
I m p o r t a n c i a  d e l  
D O C  8 1 6 8
P A N S  O P S



Agenda
FL Y GHT7

Diseño de Vuelo por Instrumentos3

Introducción

FLYGHT7 en pocas palabras1
¿Que es PANS OPS?

Una breve presentación2

Relación con la Cartografía Aeronáutica

¿Que hacer como cartógrafo aeronáutico?4



Acerca de Nosotros

Consejos de Experto cuando lo
necesitas más

El Diseño de Procedimientos de Vuelo por
Instrumentos (IFPD) es un asunto completo y se
combina con el hecho que se requiere manejar
también información de levantamiento de obstáculos,
gestión de información aeronáutica, cartografía
aeronáutica, ATC y otras disciplinas a veces puede
convertirse en una actividad abrumadora.

La misión de FLYGHT7 es de acompañar su visión de
un mejor espacio aéreo que sea capaz de cumplir con
la demanda pero siempre con la seguridad primero
‘safety first’



¿Que es lo que hacemos?
FL Y GHT7

ENTREGAMOS RESULTADOS

Todo lo que hacemos esta enfocado en traer
valor y entregar alta calidad, al trabajar
conjuntamente desde el primer día
creemos que nuestro servicio mejorara sus
operaciones

CONCENTRACIÓN EN TUS NECESIDADES

Estamos para mejorar sus operaciones y
por lo tanto nos tomamos el tiempo para
escuchar y analizar el escenario base y los
resultados esperados

SOLUCIONES PARA TU OPERACIÓN

Una vez con los datos iniciales ya sea
recabados en sitio o por otro medio
trabajamos de manera conjunta para
traer soluciones que beneficien su
operación



Nuestros
Servicios

FL Y GHT7

Gestión de Información 
Aeronáutica

• Cartografía Aeronáutica

• AIXM

• FPL

• NOTAM

• AIP/eAIP

• Entrenamiento

SOPORTE Y MANTENIMIENTO

• Ayuda con un arranque rápido de 
operaciones con ayuda experta

• Consultoría y transferencia de 
conocimiento

Instrument Flight 
Procedure Design (IFPD) - PANS OPS

• Diseño Convencional

• Diseño PBN

• Revisión ciclo 5 años

• Auditoría de Procedimientos “Revisión 
independiente”

• Entrenamiento

• On the Job Training (Entrenamiento en 
el puesto de trabajo)

• Levantamientos aeronáuticas y de 
obstáculos

• Superficies Limitadoras de Obstáculos

• Validación de Procedimientos de Vuelo 
(Simulator Evaluation)



Principales 
Interesados

Trab aj and o Ju nt o s

GESTIÓN DEL 
TRANSITO 

AEREO

Requiere la mejora de la 
seguridad operacional y la 

eficiencia

INDUSTRIA 
(Aerolíneas)

Requiere la mejora de las 
operaciones así como 
reducir los problemas 
debido al tiempo de 

manera que se 
incrementen las ganancias

La meta es tener una situación ganar-ganar





¿Que es PANS 
OPS?



Jerarquía documentación OACI



PANS OPS DOC 8168



Diseño de 
Procedimiento de 
Vuelo por 
Instrumentos

Definiciones y áreas 
donde aplicarlas



Definición

El diseño de vuelo por instrumentos (IFPD) se puede inferir de la definición 

dada para un servicio de diseño de vuelo por instrumentos (IFPDS), 

podemos decir que un IFPD esta involucrado en el diseño, documentación, 

mantenimiento continuo y revisión periódica de los diseños de 

procedimientos necesarios para la navegación aérea segura, regular y 

eficiente.



Áreas donde se puede utilizar IFPD

 Diseño de 
procedimientos de vuelos

 Revisión de 5-años

 Revisión superficies 
limitadoras de obstáculos

 Estudios de factibilidad





Procedimiento de aproximación por Instrumentos (IAP)

Serie de maniobras predeterminadas realizadas por 
referencia a los instrumentos de a bordo, con protección 
específica contra los obstáculos desde el punto de 
referencia de aproximación inicial, o, cuando sea el caso, 
desde el inicio de una ruta definida de llegada hasta un 
punto a partir del cual sea posible hacer el aterrizaje; y, 
luego, si no se realiza éste, hasta una posición en la cual se 
apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de 
franqueamiento de obstáculos en ruta.



Convencional vs 
RNAV vs PBN
¿Cual es la diferencia?



Navegación Convencional



Navegación de Área (RNAV)



Performance de navegación requerida(RNP)



Principios 
básicos PANS 
OPS



Importante

El diseño de procedimiento de acuerdo con los criterios 

PANS OPS asume condiciones normales

Es la responsabilidad del operador de proveer 

procedimientos de contingencia para operaciones 

anormales y de emergencia 



Tramos de un Procedimiento de Aproximación



Alineamiento

Es el ángulo que existe entre el 
tramo precedente y el siguiente.

Lo que se busca es que el ángulo 
máximo de viraje nunca sea 
excedido, esto dependerá del tipo 
de procedimiento y en que parte del 
procedimiento la aeronave esta. 



Longitud

Cada tramo que sea diseño 
tiene una distancia entre el 
punto de inicio y de fin.

La longitud requiere acomodar 
cualquier descenso que sea 
requerido y es influenciado por 
el gradiente para saber si es 
aceptable o no, adicionalmente 
para procedimientos PBN la 
distancia mínima de 
estabilización también es un 
factor para considerar. 



Gradiente

El cambio de altitud dividido por la 
longitud del tramo, este es uno de 
los criterios que nos puede llevar a 
iterar la longitud del tramo 
especialmente sobre terreno 
complejo. 



Área



Área



Margen mínimo de franqueamiento de obstáculos(MOC)

El MOC es el margen mínimo de franqueamiento de obstáculos que provee 
una distancia vertical que debe ser aplicada para permitir que las aeronaves 
vuelen de manera segura sobre terreno u obstáculos. 

Existen diferentes variables que fueron consideradas al momento de 
determinar los valores que pueden aplicarse e incluyeron el terreno, 
características de aeronaves y habilidad del piloto. Los valores mencionados 
en PANS OPS se deben considerar los mínimos que incluyen 
consideraciones de comunicación (COM) y de aeródromos y radio ayudas 
(AGA) así que no pueden reducirse mas en una manera segura. 



Se prevé un franqueamiento de 
obstáculos total en toda el área, salvo 
que se determinen áreas secundarias. En 
este caso,

se prevé el franqueamiento de obstáculos 
total en el área primaria, y en el área 
secundaria el franqueamiento de 
obstáculos se reduce en forma lineal 
desde el total de franqueamiento en el 
borde interior hasta cero en el borde 
exterior.



Ejemplos de MOC por tipo de tramo

Inicial                       300m

Intermedio              150m

NPA Aproximación final    75m (con FAF) / 90m (sin FAF)

Aproximación Frustrada

- Fase Inicial              Igual a la aproximacion final*

- Fase Intermedia  30m

- Fase Final               50m

* Existe una excepción cuando el MOC del tramo de aproximación frustrada en su fase 
intermedio proyectado hacia el MAPt requiere menos margen 



Zona 
Montañosa
¿Que es y como se 
calcula?



¿Que hacemos en zonas montañosas?

En zonas montañosas debido a la naturaleza del terreno se debe considerar 
el error del altímetro y problemas de control del piloto debido a mal 
tiempo (vientos por encima de 20 KTS) que requieren el incremento del 
MOC en hasta un 100% 



Terreno Montañoso



¿Que es exactamente terreno montañoso?

Zona montañosa

Zona con perfil de terreno cambiante, en la cual las variaciones de elevación 
del terreno exceden de 900 m (3 000 ft) dentro de una distancia de 18,5 km 
(10 NM).

El Estado debe identificar las zonas montañosas y promulgarlas en su 
Publicación de información aeronáutica (AIP), Sección GEN 3.3.5, “Altitud 
mínima de vuelo”.



Calculo Zona Montañosa

https://flyght7.com/pans-ops-mountainous-area-calculation-for-instrument-flight-procedure-
design-ifpd-part-i/

https://flyght7.com/pans-ops-mountainous-area-calculation-for-instrument-flight-procedure-
design-ifpd-part-ii/

https://flyght7.com/pans-ops-mountainous-area-calculation-for-instrument-flight-procedure-design-ifpd-part-i/
https://flyght7.com/pans-ops-mountainous-area-calculation-for-instrument-flight-procedure-design-ifpd-part-ii/


Virajes



Protección del Viraje



Relación con la 
Cartografía 
Aeronáutica
¿Que hacer como 
cartógrafo aeronáutico?













Contáctanos
FL Y GHT7

Tegucigalpa, Honduras

Antonio Locandro

info@flyght7.com

www.flyght7.com

Lunes a Viernes 

8AM a 5PM
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