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NOTA DE INFORMACION

GREPECAS/19 — NE/04
15/10/21

Decimonovena Reunion del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion del Caribe y
Sudamérica (GREPECAS/19)
En linea, 27 — 29 de octubre de 2021

Cuestion 3 del
Orden del Dia: Programas de trabajo, Objetivos y Resultados del GREPECAS

3.2 Programas de trabajo, objetivos y resultados del GREPECAS
SUMARIO DEL ESTADO ACTUAL DE LOS PROGRAMAS Y PROYECTOS — REGION SAM

(Presentada por Secretaria)

RESUMEN EJECUTIVO

En la presente nota de estudio se presenta las decisiones tomadas por las reuniones Comité
de Programas y Proyectos del GREPECAS (eCRPP)/01, 02 y 03, asi como de la Reunion
de Evaluacion para la actualizacion de los proyectos del Grupo Regional de Planificacion
y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) que han direccionado el desarrollo de los
Programas y Proyectos de la Region SAM en el contexto de la pandemia de COVID-19.

Accion: Lo indicado en 4.1
Objetivos e (Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
Estrategicos: e Seguridad Operacional
Referencias: e Reuniones del eCRPP/01, 02 y 03;
e Reunion de Evaluacion para la actualizacion de los proyectos
del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM
(GREPECAS)
1. Introduccién
1.1 El Comité de Programas y Proyectos del GREPECAS (CRPP) es el 6rgano auxiliar del

Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion (PIRG) cuya mision es la de autorizar la realizacion de un
Proyecto, dar seguimiento al programa del proyecto aprobado, y cerrarlo cuando considera que los objetivos
han sido alcanzados.

1.2 En el contexto de la pandemia de COVID-19, se han llevado a cabo tres reuniones virtuales
del CRPP (denominadas eCRPP) a fin de dar seguimientos a los Proyectos.

2 Analisis

2.1 La Secretaria del GREPECAS, ante la incertidumbre generada por la pandemia de COVID-
19, y la paralizacion casi completa de la actividad de la aviacion, decidio, en abril del 2020, celebrar
reuniones del CRPP cuando lo considerase necesario para evaluar la gestion de los proyectos.
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2.2 En la primera reunion virtual del CRPP (eCRPP/01), la cual tuvo lugar el 27 de mayo del
2020, en relacion con los Programas y Proyectos, se habia acordado que los Proyectos actuales fuesen
analizados considerando todos los cambios en el contexto donde los mismos se desarrollaran para
determinar si continuaban siendo justificables, bajo las nuevas prioridades y necesidades de los Estados y
las regiones. Esta recomendacion fue respaldada por la Decision eCRPP/01/03— Revision de los actuales
programas y proyectos del CRPP.

2.3 En la segunda reunién virtual del CRPP (eCRPP/2), llevada a cabo el 30 de octubre del
2020, se present6 una descripcion completa de los Proyectos que eran validos en ese momento (Programas
A, B,C, D, E, F, Gy H), basados en criterios de evaluacion, descritos bajo la Cuestion 1 de la Minuta de
la eCRPP/02. La Region SAM, dando cumplimiento a la Decision eCRPP/01/03, present6 un analisis
completo de sus Proyectos. Parte de ese analisis puede encontrarse en el Apéndice C de la Minuta de la
eCRPP/02 disponible en el siguiente enlace:
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2020/PPRC02/eCRPP02-Minuta-REV.pdf

2.4 En el contexto de las Revisiones de los Proyectos, la eCRPP/02 emitio las siguientes
decisiones y de Conclusiones:

a)  Decision eCRPP/02/01 — Presentacion de Proyectos Revisados del GREPECAS;
b)  Decision eCRPP/02/02 — Actualizacion de la Documentacion ATFM de las Regiones

CAR/SAM; y
¢)  Conclusion eCRPP/02/03 — Revision de la Propuesta del Plan de Implementacion
del A-CDM.
2.5 Asi mismo, se decidio llevar adelante una reunion de evaluacion para la actualizacion de

los Proyectos del GREPECAS, fijada para el 18 de noviembre del 2020.

2.6 En esa reunion, se decid la actualizacion, el reemplazo, la reestructuracion o la
cancelacion de los Proyectos. El detalle de las acciones decididas se encuentran en el Apéndice C de la
Minuta de la reunion, disponible en el siguiente enlace:

https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2020/GRP/GREPECASProjRevMinuteSP-REV.pdf

2.7 La eCRPP/03 tuvo lugar los dias 31 de agosto y 1 de septiembre del 2021. En esta reunion,
el seguimiento a los proyectos fue realizada bajo la Cuestion 2.

2.8 Las decisiones y conclusiones tomada por la eCRPP/03 son:

a) Conclusion eCRPP/01 — Guia de Implementacion de Toma de Decisiones en
Colaboracion a nivel Aeropuerto (A-CDM);

b) Conclusion eCRPP/03/02 — Implementacion de las Normas y Métodos Recomendados
(SARPs) del Anexo 3 — Servicios Meteorologicos para la Navegacion Aérea
Internacional,

¢) Conclusion eCRPP/03/03 — Implantacion de los Conjuntos de Datos Digitales (DDS),
del Catdlogos de Datos, del Modelo de Intercambio de Informacion Aeronautica y de
la e-AIP; y

d) Conclusion eCRPP/03/04 — Suscripcion de Cartas de Acuerdos de Forma Remota e
Implementacion Efectiva del Servicio SAR.

2.9 La informacion relacionada a la eCRPP/03 puede ser encontrada en el siguiente enlace:
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2021/PPPRC3/eCRPP03-Minuta.pdf
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2.10 En la Reunién eCRPP/2 se informoé que las limitaciones generadas por la pandemia no
habian permitido a los Estados SAM la adopcion de la documentacion y guias para el servicio ATFM
elaboradas en el 2019. En tal sentido, se resalta que la reunién del grupo de implantacion regional
SAMIG/26 (Virtual, 20 al 23 de septiembre del 2021) adopt6 el Plan de Operaciones ATFM (OPSAM) y
la Guia para la implantacion del ATFM en la Region SAM 2022- 2026. El informe sobre las deliberaciones
y conclusiones de la reunion SAMIG/26 sobre materias ATFM y otras de ATM/CNS estan disponibles en
el siguiente enlace:

https://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation_ES.aspx?m=2021-RLA06901-SAMIG26&t=1

2.11 Por lo antes expuesto, se actualizan los avances del Proyecto B1 sobre el ATFM en la
Region SAM, “Mejora del equilibrio entre la demanda y la capacidad”, segun se muestra en el Apéndice
A de la presente nota de estudio.

3 Conclusion

3.1 El CRPP consider6 que, a pesar del contexto de la pandemia, los Proyectos de la Region
SAM, relacionados con los Programas de ATM, AGA, AIM, y CNS debieran de continuar, pero debieran
ser revisados para reestructurarlos y actualizarlos.

3.2 Con relacion a los Proyectos del Programa MET, el CRPP consider6 que las actividades
previstas en los Proyectos habian sido cumplidas, asi como los materiales, para apoyo a las implantaciones
del 4rea MET habian sido generadas. Los Proyectos en el 4&rea MET deberian ser reemplazados por un
Proyecto de seguimiento de las implantaciones que han quedado pendientes en el Programa MET. La
Secretaria, a fin de dar cumplimiento a esta tarea, ha realizado misiones virtuales (hasta ahora a cinco
Estados) a fin de verificar el grado de cumplimiento con las Normas y métodos recomendados (SARPS)
contenidas en el Anexo 3 de la OACL

3.3 Adicionalmente, para el area MET, el CRPP recomendé que, si se considerase la
preparacion de nuevos proyectos, deberian estar enfocados en la:

a)  preparacion de informacion relativa a fendmenos meteorologicos en ruta que
pudieran afectar la seguridad de las operaciones de las aeronaves (SIGMET
homogéneas); o

b) implementacion del Modelo de Intercambio de Informacion Meteorologica de la OACI
(IWXXM); o

c) preparacion de mensajes meteorologicos para su intercambio en un entorno Gestion de la
informacion de todo el sistema (SWIM)

34 El avance del Proyecto B1 sobre el ATFM se actualiza segiin se muestra en el Apéndice A .
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4.1

Accion Requerida

Se invita a la Reunién a:

a)

b)

d)

tomar nota de la informacion expuesta en la presente Nota de estudio y el
Apéndice;

revisar la informacidn, contenida en las Minutas de las reuniones eCRPP/01, 02 y
03, relacionadas al seguimiento de los proyectos de los Programas de la Region
SAM;

proveer informacion de la implantacion de las Conclusiones de las e/CRPP/01, 02
y 03 relacionadas a los Proyectos de la Region SAM; y

tomar otras acciones que consideré conveniente.



REGION SAM; PROYECTO B1 - MEJORAR EL EQUILIBRIO ENTRE LA DEMANDA Y LA CAPACIDAD

Region SAM

DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° B1

Programa

Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término

Gestion de afluencia
del transito aéreo
(ATFM)

(Coordinador del
Programa: ATM RO
Fernando Hermoza

Hubner)

Mejorar el equilibrio entre la demanda y la capacidad

Coordinador del proyecto: NicolasBorovieh-(Argentine) 2012 2026
Marcos Pecanha (Brasil)

Objetivo

Evitar la sobrecarga del sistema ATC y aeroportuario, reforzando la seguridad operacional, teniéndose en cuenta la reduccion en esperas
inducidas por condiciones meteorologicas y de transito que conducen a una reduccion del consumo de combustible y de emisiones
contaminantes. Ademads, buscar mejoras de la prediccion y en la gestion de demanda en exceso de servicio en sectores ATC y en
aer6dromos.

Alcance

El alcance del proyecto de implantacion define que la implantacion del servicio ATFM se deberia iniciar con el monitoreo de los
aeropuertos y espacio aéreo con el fin de detectar incrementos significativos en las demoras en tierra y esperas en vuelo, asi como los
cuellos de botella (sector ATC, pista, plataforma e instalaciones aeroportuarias). Ademads, la determinacion de la capacidad y el analisis
de la demanda de transito aéreo son elementos importantes para la mejora del equilibrio entre la demanda y la capacidad.

Métricas

% de Estados que han efectuado los calculos de capacidad de pista y sectores ATC.
o % de Estados que tienen implantada la ATFM en Unidades de Gestion (FMU) o en Puestos de Gestion de Flujo (FMP).

Estrategia

La ejecucion de las actividades del Proyecto define la implantacion del ATFM en la Region SAM, a través del andlisis de la demanda y
capacidad del espacio aéreo, teniéndose en cuenta que los Estados en fase de implementacion deberan coordinar con la comunidad ATM
las acciones necesarias para el proceso de implantacion de la ATFM. La infraestructura y base de datos, asi como la politica, normas y
procedimientos son componentes importantes para la ejecucion de este Proyecto.

Metas

e  Estados de la Region SAM con expertos capacitados para el calculo de capacidad de pista y la capacidad del espacio aéreo
(SECTOR ATC) de las regiones del espacio aéreo de los Estados.

e  Plan para la supervision de la performance del sistema ATFM.

e  Coordinacion inter-regional CAR/SAM

Justificacion

El GREPECAS considerdé que la implantacién temprana de la ATFM deberd garantizar una afluencia 6ptima de transito aéreo hacia
ciertas areas o a través de las mismas, durante periodos en los cuales la demanda excede o se espera exceda la capacidad disponible del
sistema ATC. Por lo tanto, un sistema ATFM deberia reducir las demoras de las aecronaves, tanto en vuelo como en tierra, y evitar la
sobrecarga del sistema.

Proyectos
relacionados

. Automatizacion.

b
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Relacion
con el Plan
Resultados Entregables del Regional Responsable Estado de . | Fecha entrega Comentarios
Proyecto basado en Implantacion
Rendimient
o (PFF)

Evaluar el progreso del .

programa de trabajo para B0O-NOPS Co;rrilni(rilcl); de 2026 Tarea permanente

implantacion del ATFM &t

Célculo de la Capacidad del fuares Frankin SAMALY

Espacio Aéreo (SECTOR B0O-NOPS . Brasil y Colombia presentaron sus estudios.

Gouveia Ver ITEM 9

ATC).

Lista de los sectores del

espacio donde existan SAM/IG/9

periodos cuando la demanda

es mayor a la capacidad i Juarez Franklin SAM/IG/10 . . .

existente, incluyendo BO-NOPS Gouveia FINALIZADO Brasil y Colombia presentaron sus estudios.

simulaciones, si fuera Ver ITEM 9

necesario, por parte de los

Estados.

Lista de los factores

operacionales que afectan la SAM/IG/9

demanda y la capacidad del Juarez Franklin FINALIZADO | Brasil y Colombia presentaron sus estudios.

espacio aéreo para optimizar B0O-NOPS Gouveia Ver ITEM 9, En la Reunion SAM/IG/11 Brasil, Paraguay y

la utilizacion de la capacidad 14y 15 Pert presentaron datos.

existente, incluyendo

simulaciones, de ser necesario.

Definicion de los elementos 2012 Los Estados que mantienen intercambio de

comunes de conciencia B0O-NOPS Paulo Vila FINALIZADO | informacion son: Chile, Colombia, Paraguay

situacional Ver ITEM 14 | y Venezuela.
Se realiz en Brasil en 2010 un curso
ATFM/CDM con la participacion de varios
Estados.

. Se realiz6 en Brasil en marzo 2009 un curso
Personal capacitado en las Proyecto 2049 de calculo de capacidad de pista y sectores
medidas estratégicas ATFM BO-NOPS RLA/06/901 2022 ATC.

para el espacio aéreo

Se realiz6 en el 2012 en Lima un curso de
preparacion de instructores para el calculo
de capacidad de pista y sectores ATC.

-ZV-
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Resultados Entregables del
Proyecto

Relacion
con el Plan
Regional
basado en
Rendimient
o (PFF)

Responsable

Estado de
Implantacién*

Fecha entrega

Comentarios

7.

Lista de factores que afectan
la decision de implantacion.

B0-NOPS

Coordinador de
Programa

Se ha realizado un Seminario ATFM en
junio 2018.

Se ha programado un Taller/Reunion sobre
gestion de datos e indicadores regionales del
ATFM para el 2022

Actualizacion célculo de
capacidad de pista.

BO-NOPS

Coordinador de
Programa

2010
FINALIZADO
Ver ITEM 15

Durante la SAM/IG/11 se identificaron las

siguientes causas:

- Estados que no tienen un requerimiento o
necesidad de implantar ATFM;

- Razones presupuestales y organizacionales;

- Falta de personal dedicado especificamente
a actividades ATFM;

- Personal que tiene la responsabilidad de
gestionar la ATFM, pero que estd
involucrado con otras funciones.

Actualizacion calculo de la
capacidad del espacio aéreo
(SECTOR ATC)

BO-NOPS

Coordinador de
Programa

2024

2018: 85% de los Estados han actualizado
los calculos de capacidad de pista. Guyana y
Suriname, falta calculo de capacidad

Debido a la pandemia, en el periodo 2020 -
2021 las capacidades y las caracteristicas de
la demanda han evolucionado en toda la
Region. Se requiere una actualizacion sobre
calculos de capacidad de pista en todos los
Estados.

Se esta actualizando para el 2022 el draft del
Manual de Célculo de Capacidad de Pista y
Sector ATC, se espera sera adoptado en mayo
2022.

Se ha programado un Taller/Reunién sobre
metodologia de Calculo de Capacidad para
el ATFM para afio 2022

2024

2018: 6 Estados de la Region han realizado
los calculos de capacidad de sectores ATC
como tareas previas a la implantacion, 5 de
ellos no han realizado la actividad y estd
pendiente recibir informacion de 3 Estados.
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Relacion
con el Plan
Resultados Entregables del Regional Responsable Estado de Fecha entrega Comentarios
Proyecto basado en Implantacién*
Rendimient
o (PFF)
Debido a la pandemia, en el periodo 2020 -
2021 las capacidades y las caracteristicas de
la demanda han evolucionado en toda la
Region. Se requiere una actualizacion sobre
calculos de capacidad de Espacio aéreo en
todos los Estados.
Se esta actualizando para el 2022 el draft del
Manual de Célculo de Capacidad de Pista y
Sector ATC, se espera sera adoptado en mayo
2022.
Se ha programado un Taller/Reunion sobre
metodologia de Calculo de Capacidad para el
ATFM para afio 2022
10. Procesos de monitoreo de
espacio aéreo.
Procesos de analisis de
demanda de transito.
Normag para los Noviembre
procedimientos de una
FMU/FMP. Curso CGNA
Aplicacion de medidas ATFM BO-NOPS Proyecto Completada en fecha
preliminares. RLA/06/901
Aplicacion de TMI.
Mensajeria ATFM. FINALIZADO
Coordinacion eventos
especiales.
Exencion y coordinacion civil/
militar
11. Replicar a nivel nacional 15/05/2015 Los Estados replicaron los cursos ATFM a
curI;os ATFM. BO-NOPS Estados FINALIZADO | nivel nacional.p
12. Medidas ATFM durante la El detalle del AIC de Brasil se encuentra en
realizacion de los Juegos BO-NOPS Brasil 13/05/2016 el siguiente link de la Internet:
Olimpicos y Para-Olimpicos FINALIZADO | http://publicacoes.decea.gov.br/?i=publicaca

Rio 2016 en Brasil

0&id=4339
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Relacion

con el Plan
Resultados Entregables del Regional Responsable Estado de Fecha entrega Comentarios
Proyecto basado en Implantacién*
Rendimient
o (PFF)
13. CONOPS ATFM CAR SAM . . SAMIG/23 (junio 2019) reviso el draft.
. Coordinador de Julio 2019 o
actualizada y aprobada por BO-NOPS Prosrama FINALIZADO Aprobada en reunion CRPP/5
GREPECAS &
. Coordinador de Setiembre 2021 | Plan adoptado en Reunion SAMIG/26,

14. Plan De Operaciones ATFM B0-NOPS . FINALIZADO | setiembre 2021
S (G e s et el Coordinador de Setiembre 2021 | Guia adoptada en Reunion SAMIG/26

L G BIdgaten s L) BO-NOBS Programa FINALIZADO setiembré) 2021 ’

2022- 2026 &t
16. Manual de Calculo de : Sy L

e e s v Sesian BO-NOPS CO(I))rrc(i)mz(Iir(l); de Tunio 2022 ;e; 211111010 actualizacion del draft en octubre

ATC para la Region SAM gt

A mayo 2017, 71% de los Estados han
implantado ATFM.
. . . La implantacion por fases indicada en la

17. Estado de implantacion Coordinador de 31H0R06 , . hy

ATEM BO-NOPS Programa Diciembre 2026 Guia para la implantacion del ATFM en la

Region SAM debe completarse antes de
diciembre del 2026. Se mantiene el
monitoreo del avance.

Recursos necesarios

Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los resultados entregables.

*Estado de Implantacion; segun color en cuarta columna

Gris
Verde
Amarillo
Rojo

Tarea no iniciada;

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma;
Actividad iniciada con cierto retardo, pero estaria llegando a tiempo en su implantacion; y
No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias.

-FIN-
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	- Estados que no tienen un requerimiento o necesidad de implantar ATFM;
	- Razones presupuestales y organizacionales; 
	- Falta de personal dedicado específicamente a actividades ATFM;
	- Personal que tiene la responsabilidad de gestionar la ATFM, pero que está involucrado con otras funciones.


