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RESENA

ii.1 Lugar y Duracion de la Reunién

La Sexta Reunidon del Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
(NACC/WG/6) se llevé a cabo en linea, del 25 al 27 de agosto de 2021.

ii.2 Ceremonia inaugural

El Sr. Melvin Cintron, Director Regional de la Oficina Regional de América del Norte,
Centroamérica y Caribe (NACC) de la Organizacidn de Aviacién Civil Internacional (OACI), pronuncié las
palabras de inauguracion.

El Sr. Cintron sefialé la importancia de la Reunién NACC/WG, que integra todos los
servicios de navegacion aérea, que son la parte mas importante en el proceso de recuperacion de la
aviacién en medio de los tiempos criticos que atraviesa el mundo. También informd sobre el proceso de
elaboracion de los diferentes volimenes del plan electrénico de navegacion aérea y la necesidad de que
los Estados se involucren en este proceso y en el desarrollo de los proyectos del Grupo Regional de
Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS).

Finalmente, el Sr. Cintron agradecié a todos los participantes en la reunidn y noté la
necesidad de identificar soluciones en todas las dreas de navegacion aérea y tomar decisiones para
obtener beneficios regionales e inaugurd oficialmente la reunidn.

El sefior Roger Pérez, de la Corporacién Centroamericana de Servicios de Navegacion
Aérea (COCESNA), fue electo para actuar como Presidente de la reunidn.

El sefior Pérez agradecié la oportunidad de actuar como Presidente de la Reunién a
nombre de COCESNA y destacd la importancia del NACC/WG, ya que es el foro donde se discuten y
analizan los importantisimos procesos de implementacién en todas las areas de la navegacidn aérea.
Destaco la necesidad de trabajar duro para superar la dificil situacién que ha provocado la pandemia de
COVID-19 en todos los ambitos, salud, economia y especialmente en la industria aeronautica. Invité a
enriquecer la reunién con recomendaciones y decisiones para la eficiencia y capacidad afines a apoyar la
seguridad operacional de la aviacion.

ii.3 Organizacion de la Reunién

La Reunidon NACC/WG/06 se llevd a cabo con la participacion del Presidente, Sr. Roger
Pérez de COCESNA, quien dirigi6 la plenaria de la reunién. La Sra. Mayda Avila, Especialista Regional de
Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia de la Oficina Regional NACC, actué como Secretaria de la
Reunidn, apoyada pory el Sr. Raul Martinez, Especialista Regional en Gestion de Informacién Aeronautica.
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La Reunidn contd con el apoyo de todos los Especialistas regionales de Navegacion Aérea
de la OACI NACC, los Sres. Eddian Méndez, Especialista Regional en Gestidon del Transito Aéreo, Luis
Sanchez, Especialista Regional en Meteorologia Aeronautica, Jaime Calderon, Especialista Regional en
Aerddromos y Ayudas Terrestres, asi como de los Especialistas Regionales en Implementacion de la
Seguridad Operacional, la Sra. Sereya Schotborgh y el Sr. Marcelo Orellana, y el Sr. Rubén Martinez,
Especialista Regional en Investigacidn de accidentes..

i.4 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo de la Reunién fueron el espafiol y el inglés. Las notas de estudio,
las notas de informacion y el informe de la Reunidn estuvieron disponibles para los/as delegados/as en
ambos idiomas.

ii.5 Horario y Modalidad de Trabajo

La Reunidn acordé llevar a cabo sus sesiones de 09:00:00 a 01:00 horas, con periodos de
intermedio requeridos.

ii.6 Orden del Dia

Cuestion del

Orden del Dia 1: Revision y Adopcién del Orden del Dia Provisional, del Horario y de la Forma
de trabajo
1.1 Eleccién del/de la Presidente/a y Vicepresidente/a de la Reunién
1.2 Presentacion de los/as Relatores/as de los Grupos de Tarea del Grupo de
Implementacion de Navegacion Aérea NAM/CAR
1.3 Revisién y aprobacion del orden del dia, la modalidad de trabajo y el

horario de la reunién

Cuestion del
Orden del Dia 2: Seguimiento a las Conclusiones y Acuerdos validos del NACC/WG, GREPECAS,
NACC/DCA y otras reuniones relacionadas

2.1R  Revisidn de las conclusiones/decisiones validas de reuniones NACC/WG,
ANI/WG, NACC/DCA y GREPECAS (CRPP)

2.2 Avance en temas de Navegacidon Aérea (AN) del Programa Sistémico de
Asistencia (SAP)

2.3 Seguimiento a los Proyectos AN del GREPECAS (AIM, ATM, AGA, CNS,
MET y SAR).

Cuestion del
Orden del Dia 3: Estado de la Region con respecto a la pandemia COVID-19

3.1 Equipo Especial para la Recuperacidn de la Aviacidn (CART)
3.2 Seguimiento a las acciones regionales NACC de recuperacién de COVID
19
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33 Centro de Respuestas e Implementacién de la Recuperaciéon de COVID-19
(CRRIC)
Cuestion del
Orden del Dia 4: Implementacion de asuntos de Navegacion aérea
4.1 Nueva version 6 del Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP)
4.2 Iniciativas de seguridad operacional que seran apoyadas por la
implementacion de ANS
4.3 Estado de avance de los Planes de Navegacion Aérea (ANP) Vol. I y Vol. Il
4.4 Desarrollo del Plan de Navegacién Aérea (ANP) Volumen llI
4.5 Iniciativa de indicadores/métricas de navegacion aérea (tablero)
4.6 Planes Regionales de Contingencia
4.7 Integracién de la Reunién ANI/WG a la Reunién NACC/WG
4.8 Tecnologias emergentes y nuevos retos regionales
Cuestion del
Orden del Dia 5: Otros asuntos

ii.7 Asistencia

La Reunidn contd con la asistencia de 16 Estados/Territorios de las Regiones NAM/CAR, 6
Organizaciones Internacionales y una compafiia de la industria, con un total de 102 delegados/as como se
indica en la lista de participantes.

ii.8 Proyectos de Conclusion y Decisiones

ii.8.1 La Reunién registrd sus actividades en la forma de Proyectos de Conclusion y Decisiones
de la siguiente manera:

PROYECTOS DE

CONCLUSION: Acciones sugeridas que requieren endoso de los Directores de Aviacion Civil de
Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/DCA).

DECISIONES: Acciones internas del Grupo de Trabajo NACC (NACC/WG).

Se presenta un resumen ejecutivo de estas conclusiones/decisiones en el Apéndice A a
este informe.

ii.8.2 Lista de Conclusiones y Decisiones
Numero Titulo Pagina
NACC/WG/6/01 | REVISION DE LA DECISION Y CONCLUSION DE REUNIONES 2-1
ANTERIORES
NACC/WG/06/02 | ELIMINACION DE LAS DEFICIENCIAS DE NAVEGACION AEREA EN LOS 2-2
CAMPOS ANS
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NACC/WG/6/03 | ENMIENDA DEL NOMBRE Y TERMINOS DE REFERENCIA DEL GRUPO 2-4
DE TAREA DE APOYO A LA IMPLEMENTACION PBN
NACC/WG/6/04 | COORDINACION PARA LA AMPLIACION DE PRUEBAS DE 2-6
OPTIMIZACION DE RUTAS INTERREGIONALES DE CANSO CADENA
NACC/WG/06/05 | DATOS DE LOS ESTADOS SOBRE EL ESTADO DE APLICACION DE SU 2-7
AlM
NACC/WG/06/06 | IMPLANTACION DE LOS CONJUNTOS DE DATOS DIGITALES (DDS), DEL 2-8
MODELO DE INTERCAMBIO DE DATOS E INFORMACION
AERONAUTICA DEL E-AIP (PANS AIM)
NACC/WG/06/07 | DOCUMENTO DE CONCEPTO DE OPERACIONES NAM/CAR (CONOPS) 2-12
PARA LA IMPLEMENTACION DE ADS-B
NACC/WG/6/08 | IMPLEMENTACION DE LAS SARPS DEL ANEXO 3 2-13
NACC/WG/6/09 | NECESIDADES OPERATIVAS PARA MEJORAR LA RED DE 4-1
COMUNICACION PARA LA FUTURA IMPLEMENTACION DE SERVICIOS
Y COMUNICACION DE RESPALDO
NACC/WG/06/10 | APOYO AL DESARROLLO DEL ANP CAR/SAM VOL IlI: MEJORAS 4-2
OPERATIVAS
NACC/WG/6/11 | REEMPLAZO DE ANI/WG POR EL NACC/WG 4-8
NACC/WG/06/12 | IMPLEMENTACION DE LAS MEDIDAS PARA MITIGAR LAS EMISIONES 5-2
DE CO2 DE LA AVIACION INTERNACIONAL
NACC/WG/06/13 | NUEVO RELATOR DEL GRUPO DE TAREAS DE VIGILANCIA 5-3
ii.9 Lista de notas de estudio, notas de informacion y presentaciones
Refiérase a la pdgina de internet de la Reunidn:
https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2021-naccwgb.aspx
NOTAS DE ESTUDIO
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
NE/01 - Orden del dia provisional y horario 18/08/21 Secretaria
NE/02 4.8 Sistemas de aeronaves no trNIuladas (UAS) 23/08/21 Secretaria
NE/O3 3.3 Centro de Respuestas e Implementacion de la Recuperacion de COVID-19 25/08/21 Secretaria
NE/04 2.3 Informe preliminar de avance del Grupo de tarea PBN 19/08/21 Relator del
Grupo de
Tarea PBN
NE/05 2.3 Informe preliminar de avance del Grupo de tarea de implementacion de la - 13/08/21 Relator del
Gestidn de la afluencia de transito aéreo (ATFM/TF) Grupo de
Tarea ATFM
NE/6 2.3 Estado del plan de accion del Grupo de trabajo AIM 23/08/21 Secretaria
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NoTAs DE ESTUDIO
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparaday
No. Presentada por
NE/07 2.3 Estado de las actividades de busqueda y salvamento (SAR) 18/08/21 Relator del
Grupo de
Tarea SAR
NE/08 2.3 Informe sobre el Grupo de tarea (TF) de Mejoras por bloques del sistema de 19/08/21 Relatora del
aviacién (ASBU) Grupo de
Tarea ANI/WG
ASBU
NE/09 2.3 Informe de las actividades del Grupo de Tareas AIDC, 2020-2021 18/08/21 Relator del
Grupo de
Tareas AIDC
NE/10 2.3 Informe de Avances del Trabajo del Grupo de Tareas de Vigilancia (SURV/TF) 11/08/21 Relator
SURV
NE/11 2.3 Estado de las actividades MET 23/08/21 Secretaria
NE/12 2.3 Estado de las actividades en aerédromos y ayudas terrestres 18/08/21 Secretaria
NE/13 3.1 Trabajo realizado por el EquNlo especial para la recuperacion de la aviacion | 18/08/21 Secretaria
(CART)
NE/14 4.1 Impacto de la nueva version del GANP en la planificacién regional 25/08/21 Secretaria
NE/15 4.2 Estrategia de seguridad operacional para la mejora operativa de la 24/08/21 Secretaria
navegacion aérea
NE/16 4.3 Actualizaciones de los Volumenes I, Il y Il del Plan de Navegacién Aérea : 18/08/21 Secretaria
CAR/SAM
NE/17 4.5 Iniciativa para el desarrollo del tablero de desempefio de la regiones NAM/CAR | 16/08/21 Secretaria
(NACC Dashboard)
NE/18 4.6 Planes regionales de contingencia 13/08/21 Secretaria
NE/19 4.7 Integracién del ANI/WG al NACC/WG 17/08/21 Secretaria
NE/20 4.8 La ciberseguridad en las actividades de navegacion aérea 23/08/21 Secretaria
NE/21 5 Planes de accién de los Estados (SAP) para las actividades de reduccion de | 23/08/21 Secretaria
emisiones de CO2
NE/22 5 Eleccidn de nuevo relator para el Grupo de tareas de vigilancia NAM/CAR 12/08/21 Cuba
NE/25 2.3 Concepto operacional del ADS-B (CONOPS) 25/08/21 Secretaria
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NOTAS DE INFORMACION
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparaday
No. Presentada por
NI/01 -- Lista de notas de estudio, notas de informacidn y presentaciones 27/08/21 Secretaria
N1/02 5 Mejora mundial de NOTAM 23/08/21 Secretaria
N1/03 2 Revisién de las conclusiones/decisiones validas de reuniones NACC/WG, 24/08/21 Secretaria
ANI/WG, NACC/DCA y GREPECAS (CRPP)
N1/04 4.9 Revision del estado de las deficiencias de navegacion aérea notificadas en la | 18/08/21 Secretaria
Base de Datos de Deficiencias de Aeronavegacién del GREPECAS (GANDD)
N1/06 5 Agradecimiento 25/08/21 Secretaria
PRESENTACIONES
Numero Cu:lsci)'.lon Titulo Presentada por
P/01 2.2 Informe anual de rendicién de cuentas y desempeiio de la Oficina Regional Secretaria
NACC de la OACI
P/02 33 Efectos del nuevo coronavirus (COVID-19) en la aviacién civil y el Centro de Secretaria
Respuestas e Implementacion de la Recuperacién de COVID-19 (CRRIC)
P/03 5 State of Aireon and Space-based ADS-B AIREON
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Name / Position
Nombre / Puesto
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Administration / Organization
Administracion / Organizacion

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e
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Jose Norberto ANSA E-mail fernando.norberto@ansa.aw
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Linsey Dijkhoff Department of Civil Aviation - | E-mail linsey.dijkhoff@dca.gov.aw
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Frederick Dijkhoff ANSA NV. E-mail frederick.dijkhoff@ansa.aw
CNS/ATM Technician

Bahamas
Calvin Mclntosh BANSA (Bahamas Air Navigation i E-mail
CNS Supervisor Services Authority) Calvin.mcintosh@bansdbahamas.com

Sheano Dorsett
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Bahamas Air Navigation Services
Authority

E-mail sheano2100@hotmail.com

Earl Rahming
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BANSA

E-mail
earl.rahming@bansdbahamas.com

Barbados
Jackie Crichlow Grantley Adams International | E-mail Jcrichlow@gaiainc.bb
Senior Technician Airport Inc. (GAIA Inc.)
Roderick A. Oliver Civil Aviation Department E-mail
Asst.  Aerodromes and ATS Roderick.Oliver@barbados.gov.bb
Inspector
Gail Clarke Barbados Civil Aviation : E-mail gail.clarke@barbados.gov.bb
Aerodromes and ATS Inspector Department (Barbados)
Richard Odle Grantley Adams International | E-mail Rodle@gaiainc.bb
Electronics Manager Airport Inc. (GAIA Inc.)
Tia Browne Barbados Meteorological | E-mail tia.browne@barbados.gov.bb
Meteorologist Services
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Name / Position Administration / Organization Telephone / E-mail
Nombre / Puesto Administracion / Organizacion Teléfono / Correo-e
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CNS Manager Authority sean.bridle@caymanairports.com
Cleavy Scott Cayman Islands Airports | E-mail
Maintenance Program Authority cleavy.scott@caymanairports.com
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Howard Cross Aviation Communication Ltd - ;| E-mail howard.cross@avcom.ky
Director Cayman Islands
Wendell Prout Cayman Islands Airports | E-mail
Electronics Eng. Officer Authority wendell.prout@caymanairports.com
Costa Rica
Fernando Naranjo DGAC E-mail fnaranjo@dgac.go.cr
Jefe Servicios de Navegacion
Aérea
Carlos Bolafos Mayorga Direccion General de Aviacién ;| E-mail cbolanos@dgac.go.cr
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Fernando Zeledon DGAC E-mail fzeledon@dgac.go.cr
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Cuba
Orlando Nevot Instituto de Aerondutica Civil de = Tel.
Director de Aeronavegacion Cuba E-mail IACC_maidy_plana@icao.int
Curagao / Curazao
Inberto Vos DC-ANSP E-mail QASM@dc-ansp.org
ATC Supervisor
Jean Getrouw DC-ANSP E-mail j.getrouw@dc-ansp.org
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Dominican Republic / Republica Dominicana
Fernando Casso IDAC E-mail fernando.casso@idac.gov.do
Encargado Division  Sistemas
Radar
Jonathan Méndez Instituto Dominicano de | E-mail jonathan.mendez@idac.gov.do
Encargado de la Seccion de : Aviacion Civil
Soporte Redes Aeronauticas
Gabriel Medina Felipe Instituto Dominicano de : E-mail gabriel.medina@idac.gov.do
Asesor Técnico Direccién General : Aviacién Civil (IDAC)
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Nombre / Puesto

Administration / Organization
Administracion / Organizacion

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e
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Enio Hernandez DGAC E-mail
COORDINADOR DE TRANSITO enio.hernandezdgac2015@gmail.com
AEREO

Haiti / Haiti
Velouse Vinelon OFNAC E-mail velousevinelon@gmail.com
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Emmanuel Jacques OFNAC E-mail Emmanueljacques@gmail.com
CNSEngineer
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Farano Dasy OFNAC E-mail dasyfarano@gmail.com
ATS Supervisor

Mexico / México

Aldo Figueroa SENEAM E-mail aldofigueroa79@yahoo.com.mx
Jefatura Publicaciones
Aeronauticas
Joaquin Edmundo Ramirez : Ingenieria y Tecnologia en : E-mail joaquinr@itahsa.com
Reyes Aeropuertos y  Helipuertos
Subdirector de operaciones ITAHSA
Alvaro Perez AFAC E-mail aperegal@sct.gob.mx
Subdirector de Area
Fernando Ontiveros AFAC E-mail fernando.ontiveros@sct.gob.mx
Inspector
José Gil SENEAM E-mail jose.gil@sct.gob.mx
Responsable del Area Normativa
de la DTA
Eduardo Paramo AFAC México E-mail eduardo.paramo@live.com.mx

Inspector Verificador

Aeronautico
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Administration / Organization
Administracion / Organizacion

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e

Marco Antonio Coria Agencia Federal de Aviacion Civil | E-mail mcoriaro@sct.gob.mx
Jefe de Departamento

Sandra Carrera AFAC E-mail scarrera@sct.gob.mx
IVA - NA

Edgar Gonzalez Flores AGENCIA FEDERAL DE AVIACION | E-mail egonzafl@sct.gob.mx
Subdirector de navegacién aérea | CIVIL

Edgar Gerardo Vazquez | SENEAM E-mail

Hernandez Gerardovazquez.hdez@gmail.com

Operaciones

Juan Francisco Cayuela Garcia Agencia Federal De Aviacion Civil | E-mail juan.cayuela@sct.gob.mx
Inspector Verificador | (AFAC)
Aeronautico
Martin Reza Castillo Agencia Federal de Aviacion civil | E-mail martin.reza@sct.gob.mx
Inspector Verificador
Aeronautico
Francisco Muinoz AFAC E-mail francisco.munoz@sct.gob.mx
Aeronautical Verifier Inspector
Luis Sergio Ibarra Vazquez SENEAM E-mail Isibarra@outlook.com
Director de Navegacion e
Informacion Aeronautica
Daniel Conrado Castafieda Cruz | AGENCIA FEDERAL DE AVIACION | E-mail dcastane@sct.gob.mx
Inspector verificador : CIVIL
aeronautico
Joaquin Edmundo Ramirez : Ingenieria y Tecnologia en : E-mail jedmundorry@gmail.com
Reyes Aeropuertos y  Helipuertos
Subdirector de Operaciones ITAHSA
Verodnica Vilchis AFAC E-mail esiavilchis@gmail.com
IVA
Héctor Abraham Garcia Cruz Agencia Federal de Aviacidn Civil | E-mail hgarcicr@sct.gob.mx
Inspector Verificador
Aeronautico
Marco Villa AFAC E-mail marco-avs@hotmail.com
Inspector Verificador

Nicaragua
Roger Martinez INAC E-mail roger3ss32@gmail.com
DIRECTOR DE TRANSPORTE
AEREO
Uwe Cano Instituto Nicaragliense  de : E-mail inacvirtual@gmail.com
Coordinador de  Seguridad i Aerondutica Civil - INAC

Operacional — SSP
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Roger Martinez Instituto Nicaraguense de | E-mail dta@inac.gob.ni
Director de Transporte Aéreo — | Aerondutica Civil - INAC.
DTA
Saint Lucia

Kendell Peter Saint Lucia Air and Sea Ports : Tel.
Air Traffic Controller Authority E-mail kendell.peter@slaspa.com

Trinidad and Tabago
Ann Marie Plaza-Hosein Trinidad and Tobago Civil | E-mail aphosein@caa.gov.tt
Unit chief Aviation Authority
Steve Saroop Trinidad and Tobago Civil | E-mail ssaroop@caa.gov.tt
Ag. CNS Engineer Aviation Authority
Shiraz Gopaul Trinidad & Tobago Civil Aviation ;| E-mail sgopaul@caa.gov.tt
Civil Aviation Safety Inspector - | Authority
CNS
lan Gomez TTCAA E-mail igomez@caa.gov.tt
Unit Chief ANS Safety
Krishna Ingraham Trinidad & Tobago Civil Aviation ;| E-mail kingraham@caa.gov.tt
Unit Chief Aerodromes Authority
Richard Halliday Trinidad and Tobago Civil | E-mail rhalliday@caa.gov.tt
Communication Navigation | Aviation Authority
Surveillance Engineer
Riaaz Mohammed Trinidad and Tobago Civil | E-mail rmohammed@caa.gov.tt
Manager ANS Planning and : Aviation Authority
Development
RUPNARINE BABOOLAL Trinidad and Tobago Civil i E-mail rbaboolal@caa.gov.tt
CNS Engineer (Ag) Aviation Authority
Curtis Peters TTCAA E-mail cpeters@caa.gov.tt
Civil Aviation Safety Inspector
Rohan Garib Trinidad & Tobago Civil Aviation ;| E-mail rgarib@caa.gov.tt
Executive Manager Air | Authority
Navigation Services
Veronica Ramdath Trinidad and Tobago Civil | E-mail vramdath@caa.gov.tt
Manager Communication | Aviation Authority
Navigation Surveillance
Gunness Sonnilal TTCAA E-mail gsonnilal@caa.gov.tt

CNS Inspector




NACC/WG/06

Lista de Participantes — Informacién de Contacto

iv—6

Name / Position
Nombre / Puesto

Administration / Organization
Administracion / Organizacion

Telephone / E-mail
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United States

Keith Dutch
Air Traffic Controller

Federal Aviation Administration

E-mail

keithdutch@gmail.com

Alfredo Costa
COMPUTER SPECIALIST

FAA

E-mail

arcostal5@comcast.net

Scott Leis
Aeronautical
Specialist

Information

FAA

E-mail

scottleis@hotmail.com

Vincent McMenamy
ATCS

FAA

E-mail

vincemcdj@gmail.com

Midori Tanino
ASBU TF

FAA

E-mail

Midori.Aloha.Oe@gmail.com

Dulce Roses
International Program Manager,
CAR/Mexico

Federal Aviation Administration

E-mail

dmroses@gmail.com

Greg Byus
Manager, CDM
International Operations

and

FAA

E-mail

gkbyus@gmail.com

Alex Rodriguez
Technical Advisor - Surveillance

Federal Aviation Administration

E-mail

ajrodriguez42 @gmail.com

Jorge Chades
Ocean/Offshore
Operations

International

FAA

E-mail

jachades63@aol.com

Rudolph (Rudy) Lawrence
ATC Specialist

FAA

E-mail

trinikatchl@gmail.com

ACI

Rafael Echevarne
DG

Airports Council International

E-mail

rechevarne@aci-lac.aero

AIREON

Ana Persiani
Regional Director, Latin America
and Caribbean

Aireon

E-mail

ana.persiani@aireon.com

ALTA

Virginio Corrieri
Head of Operations and Safety

ALTA

E-mail

vcorrieri@alta.aero
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CANSO

Javier Vanegas CANSO E-mail javier.vanegas@canso.org
Director Regional

COCESNA
Juan Carlos Trabanino COCESNA E-mail juan.trabanino@cocesna.org
Director-CEO
Edy Espino COCESNA E-mail edyespinoatc@yahoo.com
Especialista ANS
Alejandro Mena COCESNA ACSA E-mail alejandro.mena@cocesna.org
GERENTE ACSA
Gabriel Quirds Pereira COCESNA E-mail gabriel.quiros@cocesna.org
Gerente Técnico
Raul Melchor COCESNA / ICCAE E-mail raul.melchor@cocesna.org
Gerente
Lucia Gonzalez COCESNA E-mail ingaluciagonzalez@gmail.com
Especialista Transporte Aéreo y
Medio Ambiente
Giovanni Tobar COCESNA E-mail giovanni.tobar@cocesna.org
Gerente Transporte Aéreo vy
Medio Ambiente
Andrés Bolaios COCESNA E-mail bol15804@uvg.edu.gt
Asistente
Pablo Luna COCESNA E-mail pablo.luna@cocesna.org
Coordinador SMS
Roger Perez COCESNA E-mail roger.perez@cocesna.org
Gerente Senior ACNA
Calvin Zuniga COCESNA E-mail calvin.zuniga@cocesna.org
COORDINADOR SAR RCC SPOC
Ernest Arzu COCESNA E-mail ernest.arzu@cocesna.org
CNS-ATM Manager
Victor Andrade COCESNA E-mail victor.andrade@cocesna.org

Gerente Operativo
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Eveling Arauz
Gerente GRIAA

COCESNA

E-mail

eveling.arauz@cocesna.org

Elvin Lacayo
Especialista
Administracién GRIAA

SSP/SMS

COCESNA

E-mail

elvin.lacayo@cocesna.org

ECCAA

Trevor Davis
CNS Manager

ECCAA

E-mail

tdavis@eccaa.aero

IATA

Jose Fernando Rojas Ocampo
Regional Safety Assistant
Director

IATA

E-mail

rojasf@iata.org

ICAO/OACI

Raul Armando Martinez Diaz
AIM RO

Oficina Regional NACC

E-mail

rmartinez@icao.int

Luis Sanchez
Regional Officer, Aeronautical
Meteorology and Environment

Oficina Regional NACC

E-mail

Isanchez@icao.int

Mayda Alicia Avila
Regional
Communications,
and Surveillance

Officer,
Navigation

Oficina Regional NACC

E-mail

mavila@icao.int

Eddian Mendez
ATM/SAR Regional Officer

Oficina Regional NACC

E-mail

emendez@icao.int

Carlos Marcelo Orellana
Especialista Reigonal de
implementacién de la seguridad
aérea

Oficina Regional NACC

E-mail

morellana@icao.int

Sereya Schotborgh
Regional Officer
Implementation

Safety

Oficina Regional NACC

E-mail

SSchotborgh@icao.int

Ernest Snyder
RO

Oficina Regional NACC

E-mail

Esnyder@icao.int

Ruben Martinez Lino
Experto en la implementacion de
AlG

Oficina Regional NACC

E-mail

RGMLino@icao.int

Jorge Concepcion Armoa Canete
Regional Officer

Oficina Regional SAM

E-mail

jarmoa@icao.int
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Cuestion 1 del
Orden del Dia Revision y Adopcion del Orden del Dia Provisional, del Horario y de la Forma de
trabajo
1.1 La Secretaria presentd y revisé la NE/O1 invitando a la Reunidn a aprobar el orden del dia

provisional, el horario y método de trabajo, y se refirid a la NI/01 con la lista de documentacion y
presentaciones asociadas. La Reunién aprobd el orden del dia, método de trabajo y horario, que se
presentan en la Reseia de este informe.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia Seguimiento a las Conclusiones y Acuerdos validos del NACC/WG, GREPECAS,
NACC/DCA y otras reuniones relacionadas

2.1 Revisidn de las conclusiones/decisiones validas de reuniones NACC/WG, ANI/WG, NACC/DCA 'y
GREPECAS (CRPP)

2.1.1 Bajo la NI/03, la Secretaria presentd una revision de la lista de conclusiones/decisiones
validas, incluidas en el Apéndice B a este informe, derivadas de reuniones anteriores del Grupo de Trabajo
sobre implementacion de Navegacidon Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG), del NACC/WG y del
Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS). Con base en estas conclusiones, la
Reunion adopto la siguiente decisién:

DECISION

NACC/WG/6/01 REVISION DE LA DECISION Y CONCLUSION DE REUNIONES
ANTERIORES

Qué: Impacto esperado:

Que, las actividades y acciones de integracion bajo la decisién de | [0 Politico / Global
conclusidn de reuniones anteriores se actualicen de acuerdo con
el nivel de implementacion. En ese sentido:

O Inter-regional
[0 Econdmico
0 Ambiental

a) Todos los Grupos de Tarea se coordinardn con sus , .
Técnico/Operacional

Miembros y actualizard el estado de las decisiones y
conclusiones de acuerdo con el nivel real de
implementacién. La informacién se encuentra en el
Apéndice B de este informe.

b) Las decisiones y conclusiones aun validas se integraran
en los Grupos de Tarea de acuerdo con su area de
responsabilidad a mas tardar en diciembre de 2021.

Por qué:
Es necesario actualizar el estado de implementacién de las actividades acordadas en reuniones
anteriores, identificar desafios y promover acciones futuras.

Cuando: Diciembre de 2021 Estado: Valida / O Invalidada / (I Finalizada
Quién: [J Estados [ OACI Xl Otros: Grupos de Tarea NACC/ANI WG
2.1.2 Bajo la NE/15 se informo a la reunion sobre el enfoque de la Oficina Regional NACC de la

OACI, y sobre la implementacion de seguridad operacional en los servicios de navegacion aérea.

2.13 El objetivo estratégico de la OACI sobre seguridad operacional establecié cinco objetivos
estratégicos integrales, que se revisan cada tres afios. La OACI tiene un objetivo estratégico dedicado a
mejorar la seguridad operacional de la aviacién civil mundial. Este objetivo estratégico se centra
principalmente en las capacidades de supervisién regulatoria del Estado. El objetivo se establece en el
contexto de los crecientes movimientos de pasajeros/as y carga y la necesidad de abordar la eficiencia y
los cambios ambientales. En consonancia con el objetivo estratégico de seguridad, el Plan Global para la
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seguridad operacional de la aviacion (GASP) de la OACI describe las actividades clave para el trienio. Se
puede encontrar mas informacién sobre los Objetivos estratégicos en el sitio web de la OACI en:
WWw.icao.int/about-icao/Pages/StrategicObjectives.aspx.

2.1.4 También se recordd el rol del GREPECAS y el de sus érganos auxiliares:

a) Implementar iniciativas relacionadas con la seguridad operacional que involucren asuntos de
navegacion aérea.

b) Los objetivos del Grupo son asegurar el desarrollo continuo y coherente del Plan Regional de
Navegacion Aérea CAR/SAM y otra documentacidn relevante de manera armonizada con las
regiones adyacentes, para facilitar la implementacidn de los sistemas y servicios de navegacion
aérea identificados en el Plan Regional de Navegacién Aérea CAR/SAM, e identificar y abordar
deficiencias especificas en el campo de la navegacidon aérea.

c) Los asuntos de seguridad operacional se coordinaran con el Grupo Regional sobre Seguridad
Operacional de la Aviacién-Panamérica (RASG-PA)

2.15 Se invitd a la Reunidn y a los diferentes Grupos de Tarea a incorporar en su plan de accién
medidas de seguridad operacional.

2.2 Avance en temas de Navegacion Aérea (AN) del Programa Sistémico de Asistencia (SAP)

2.2.1 Bajo la P/01, la Secretaria recordd el Programa de asistencia sistémica (SAP) NACC. El SAP
es una estrategia disefiada especificamente para las regiones NAM/CAR y centra sus actividades en
aumentar la Implementacién Efectiva (El) de las SARPS de la OACI y la soluciéon de Preocupaciones
Significativas de Seguridad Operacional y de Seguridad de la Aviacién (SSC y SSeC). Este enfoque integral
aplica una metodologia de monitoreo que aborda todas las areas del sistema de aviaciéon civil (por
ejemplo, navegacion aérea, seguridad operacional, seguridad de la aviacion, medio ambiente). Los
expertos de la Oficina Regional NACC apoyan a los Estados a en completar su plan de accidn SAP (quién,
cuando y cémo).

2.2.2 La OACI discutié y acordo las prioridades del SAP y los Planes de Accién de los Estados. El
Plan se convierte en una herramienta de gestién para que los/as directores/as ejecutivos/as y lideres
hagan un seguimiento, en cualquier momento, del progreso de sus Estados e informen a sus gobiernos, si
es necesario, sobre las necesidades/acciones actuales y futuras. Una vez que hay voluntad y compromiso
politicos, el Plan ha tenido éxito en cada Estado donde se ha implementado mediante un seguimiento
estrecho por parte del personal y los/as lideres.

2.2.3 El SAP ha demostrado su eficacia, segun los graficos de la presentacion, en los Estados
qgue han recibido dicha asistencia.

2.2.4 El SAP incluye la Planificacion y Respuesta de Contingencias y Emergencias, que se enfoca
en actualizar la planificacion regional de contingencias y emergencias. Asimismo, alienta la cooperacién
regional entre los Equipos de Coordinacién de Respuesta a Contingencias y Emergencias de la Region CAR.

2.2.5 En el marco del SAP, la OACI busca mantener contacto con entidades de financiacion de
Organizaciones no gubernamentales/gobiernos/industria, para apoyar a los Estados en las necesidades
de equipo/infraestructura/implementacion y otras actividades de asistencia.
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2.3 Seguimiento a los Proyectos AN del GREPECAS (AIM, ATM, AGA, CNS, MET y SAR)

2.3.1 Bajo la NI/04 la Secretaria presentd informacidn sobre las deficiencias de navegacion
aérea prioridad “A”, “B” y “U” de los Estados/Territorios del Caribe, y la Reunion tomd nota y considerd
realizar algunas acciones para resolver las deficiencias de Servicios de Navegacidn Aérea (ANS) del
GREPECAS, registradas en la Base de Datos de Deficiencias de Aeronavegacién del GREPECAS (GANDD).

2.3.2 Se recordd que la OACI recomienda que la metodologia debe cumplir con los requisitos
del Sistema de gestién de la seguridad operacional (SMS) del Anexo 19. La Oficina Regional NACC de la
OACI mantiene una continua asistencia a los Estados para la implementacidn del Programa de Seguridad
Operacional del Estado (SSP) y SMS, por lo que los Estados deben proporcionar datos y andlisis para
establecer el criterio correcto en la evaluacién de riesgo incluyendo las deficiencias.

233 Se solicitd a la Reunidn coordinar con sus PoC y revisar las deficiencias actuales de U, Ay
B, con la ayuda de la OACI para cualquier actualizacién o aclaracién, presentando la evidencia aplicable a
la Oficina Regional NACC de la OACI via correo electrdnico.

DECISION

NACC/WG/6/02 ELIMINACION DE LAS DEFICIENCIAS DE NAVEGACION AEREA EN
LOS AREAS ANS

Qué: Impacto esperado:

Que, con el fin de facilitar la actualizacién de la Base de Datos de | [0 Politico / Global

Deficiencias de Aeronavegacion del GREPECAS (GANDD) por Inter-regional

parte de los Estados y las Oficinas Regionales, y fomentar 1a | [ Econémico

eliminacion de deficiencias en las Regiones CAR / SAM: 00 Ambiental

a) los Estados y las Organizaciones Internacionales Técnico/Operacional
(incluyendo IATA, IFALPA and IFATCA) contribuyan
activamente a actualizar la base de datos de
deficiencias, proporcionando a las Oficinas Regionales
informacidn sobre el estado las deficiencias validas a
mas tardar el 31 de diciembre de 2021 y;

b) Los Estados proporcionen copias de los planes de accién
desarrollados para estas deficiencias ANS de
conformidad con la Recomendacién de la metodologia
del Consejo de la OACI concerniente al GREPECAS.

Por qué:
Mejorar el cumplimientos de los SARPS en las dreas ANS.
Cuando: 31 de diciembre de 2021 Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados [] OACI X Otros: Organizaciones internacionales
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Actividades ATM PBN

El Relator del Grupo de Tarea de la Navegacidn Basada en la Performance (PBN) presentd

la NE/04 que detalla el progreso logrado por ese Grupo de Tarea luego de la reunién ANI/WG/5. Las
actividades del Grupo de Tarea PBN contintan viéndose afectadas negativamente por los efectos de la
pandemia de COVID 19, sin embargo, la region ha podido seguir trabajando para avanzar en iniciativas de
mejora para la utilizacidn de los espacios aéreos. La NE destacd lo siguiente:

a)

b)

d)

2.3.5

Durante la reunién ANI/WG PBN/TF/02 recientemente concluida, se alcanzaron los siguientes
acuerdos:

e Programar la tercera reunidn del grupo de trabajo PBN (ANI/WG PBN/TF/ 03) para marzo de
2022.

¢ Modificar el acuerdo actual de iniciativas de optimizacién de rutas de Servicio de transito
aéreo (ATS) y el proceso de publicacién para permitir un minimo de 8 meses para la
implementacién después de que se alcance el acuerdo final.

¢ Lafecha limite para los acuerdos finales es el 31 de agosto de 2022.

e Las fechas limite de publicaciéon/implementacion son el 23 de febrero de 2023 al 20 de abril
de 2023 (estas fechas fueron remitidas a la Oficina Regional SAM para su informacién).

En cuanto a la implementacion de iniciativas de optimizacidn del espacio aéreo, se enfatizé que
la coordinacién interna entre todos los actores debe tener lugar dentro de cada
Estado/Organizacién Internacional en todas las propuestas relevantes para ese
Estado/Organizacion, antes de la fecha del acuerdo final. Ademads, una vez alcanzado un acuerdo,
los Estados/Organizaciones deben hacer todo lo posible para cumplirlo.

Para apoyar las actividades relacionadas con la preparacion del Vol. lll del Plan de Navegacién
Aérea de las Regiones CAR/SAM, el Grupo de Tarea decidié que algunas de las tareas del programa
de trabajo actual deberian posponerse temporalmente hasta la finalizacién de este ejercicio.
Ademas, una vez que los objetivos de desempefio para la regién estén claramente delineados en
el Volumen Il del ANP CAR/SAM, el Grupo de Trabajo puede enmendar su programa de trabajo
en consecuencia.

El Grupo de Tarea presentd una propuesta para enmendar sus términos de referencia y pasar a
denominarse Grupo de Tarea de Optimizacién del Espacio Aéreo. Si bien la implementacion de
PBN sigue siendo una alta prioridad, el grupo de trabajo también prestard atencién a
consideraciones adicionales del espacio aéreo que contribuyen al desarrollo de conceptos ASBU,
como operaciones mejoradas a través de trayectorias en ruta mejoradas (FRTO).

La Reunidn estuvo de acuerdo con la propuesta y tomo la siguiente decisién:
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DECISION
NACC/WG/6/03 ENMIENDA DEL NOMBRE Y TERMINOS DE REFERENCIA DEL
GRUPO DE TAREA DE APOYO A LA IMPLEMENTACION PBN
Qué: Impacto esperado:

Que, con el fin de mejorar el ambito del programa de trabajo del | O Politico / Global
Grupo de Tarea e incorporar otros elementos relacionados con | [J |nter-regional

la optimizacidén de espacios aéreos en su portafolio [ Econdmico

O Ambiental

a) El Grupo de Tarea de apoyo a la Implementacion PBN
) up POy P ! Técnico/Operacional

sea renombrado Grupo de Tarea para la Optimizacidn
de Espacios Aéreos; y

b) se aprueba la enmienda a los términos de referencia tal
como se presenta en el Apéndice C.
Por qué:
Para continuar los esfuerzos para asegurar la implementacién armonizada de la PBN mientras se
incorporan consideraciones adicionales de optimizacién del espacio aéreo que contribuyen al
desarrollo de conceptos de Mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU) tales como
Operaciones mejoradas a través de FRTO en las Regiones NAM/CAR.

Cuando: Inmediata Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada
Quién: [ Estados [J OACI K Otros: ANI/WG
2.3.6 Costa Rica, Republica Dominicana y Trinidad y Tabago respaldaron al Grupo de Tarea por

tomar la decision de ampliar su alcance para incluir todas las facetas de optimizacién de espacios aéreos
en su programa de trabajo.

2.3.7 Estados Unidos agradecio al Grupo de Tarea PBN por extender el plazo para la aprobacion
e implementacién de las propuestas de enmienda a la red de rutas ATS de la Regién CAR y apoyé la
recomendacién de que las Regiones CAR y SAM tengan una fecha de publicacidn e implementacién para
las nuevas propuestas de enmienda (PFAs).

Actividades ATM ATFM

2.3.8 La Reunidn discutio el proyecto CANSO a través de la plataforma de la Red de intercambio
de datos de gestidn de flujo de transito aéreo de CANSO para las Américas (CADENA) para la optimizacién
de rutas interregionales. Las pruebas iniciales han mostrado grandes beneficios en términos de ahorro de
combustible y emisiones de gases. El Grupo de Tarea apoyd la iniciativa de CANSO y estuvo dispuesta a
coordinar la expansion de estas pruebas en las Regiones.

2.3.9 Con la NE/O5 el Relator del Grupo de Tarea ATFM presentd el progreso logrado por el
Grupo desde su informe anterior. Este documento incluye los resultados de los resultados entregables
previamente identificados y las recomendaciones para mejorar la funcion y la coordinacion del Grupo de
Tarea. La NE subrayo que:
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a)

b)

d)

2.3.10

El Grupo de Tarea ATFM realiza reuniones mensuales a través de internet. Las reuniones han
incluido informacion sobre la respuesta a la pandemia global, impactos en las operaciones de
vuelo y prondsticos para operaciones futuras. Estas reuniones incluyen sesiones informativas de
los miembros y debates sobre los beneficios de compartir datos de transito para la region. Desde
enero hasta marzo de 2021, el grupo de trabajo celebrdé reuniones mensuales conjuntas con el
grupo de trabajo de PBN.

el Grupo de Tarea celebré su reunién anual (en linea) del 17 al 19 de mayo de 2021. La reunién
incluyé una explicacion detallada de varias métricas o indicadores clave de desempefio que
podrian implementarse para la regiéon. El Grupo de Tarea pidié centrarse en la demora de llegada
y salida, el cumplimiento de la hora de salida controlada o el cumplimiento de las franjas horarias
y el plan de vuelo presentado frente a las métricas del plan de vuelo volado. En la reunién anual
se acordaron dos conclusiones; Implementacion del Marco de Referencia Regional de la
Performance ATM y Procedimientos de Contingencia ATFM. En julio de 2021, el TF presentd una
solicitud a los Estados para comenzar a desarrollar una base de datos de operaciones para
aeropuertos y espacio aéreo clave en la regidn para ayudar a establecer una linea de base de
datos operativos para medir el éxito.

la referencia actual para el programa de trabajo del Grupo de Tarea es el Plan regional NAM/CAR
de implementacion de navegacién aérea basado en la performance (RPBANIP). El RPBANIP serd
reemplazado por el Plan Electrénico de Navegacion Aérea CAR/SAM Vol. llI. El desarrollo del Vol.
Il no solo requerira el ajuste del programa de trabajo actual del Grupo de Tarea para asegurar la
alineacién de las iniciativas y proyectos de implementacion regional relacionados con el
GREPECAS, sino que también requerird una contribucion significativa del Grupo de Tarea para
desarrollar el Marco de Desempefio Regional. En consecuencia, el Grupo de Tarea decidio
priorizar las actividades relacionadas con el Vol. lll del ANP CAR/SAM, Doc 8733, colaborando con
su desarrollo y publicacidn.

CANSO agradecio al Grupo de Tarea por la integracidn a las iniciativas regionales llevadas a cabo
por esta Organizacion, y a Estados Unidos por la capacitacion brindada en beneficio de la Regidn.

En atencidn a esta discusidn, la reunion acordd adoptar la siguiente decision:

DECISION
NACC/WG/6/04 COORDINACION PARA LA AMPLIACION DE PRUEBAS DE

OPTIMIZACION DE RUTAS INTERREGIONALES DE CANSO
CADENA

Qué:

Impacto esperado:

Que, considerando los grandes beneficios mostrados por el | [0 Politico / Global
Proyecto CANSO a través de la plataforma CADENA para la | [0 |nter-regional

optimizacion de rutas interregionales.

[0 Econdmico
O Ambiental

CANSO tara a | 5xima Reunidn del G d
a) presentard a la préxima Reunidn del Grupo de K Técnico/Operacional

Tarea ATFM su iniciativa de optimizacién de rutas
interregionales; y
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b) El Grupo de Tarea ATFM evaluard la inclusidon en su
programa de trabajo de la coordinacién para la
expansion de estas pruebas en las Regiones NAM/CAR.

Por qué:
Para mejorar las iniciativas de optimizacién del espacio aéreo.
Cuando: Antes de la Reunion ATFM/TF/3 Estado: Valida / O Invalidada / (I Finalizada
Quién: [ Estados [ OACI X Otros: CANSO, ATFM TF
2.3.11 CANSO presento la NE/24 para proporcionar informacion sobre los avances del proyecto

red de intercambio de datos ATFM de CANSO para las américas (CADENA).

a)

b)

d)

e)

f)

CANSO esta apoyando la implementacién armonizada de ATFM/CDM a nivel mundial.

La iniciativa CADENA de CANSO ofrece un protocolo de comunicaciones ATM transfronterizo,
regional y una atmdsfera operacional fluida que incorpora procedimientos y practicas
operacionales. La implementacién de la ATFM regional en red requiere el establecimiento de
practicas CDM entre los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP) participantes y las
partes interesadas regionales e internacionales. Estas practicas son inclusivas y transparentes y
permiten intercambiar informacién operativa para facilitar una conciencia situacional compartida
y promover una planificacidn estratégica, pre tactica y tactica sélida en un entorno CDM de toma
de decisiones multilateral.

CADENA promueve la conciencia situacional universal a través de la comunicacion, la colaboracién
y la coordinacidn oportunas de datos e informacidon operativos para los ANSP, los usuarios del
espacio aéreo y otras partes interesadas. La implementaciéon de una ATFM armonizada, regional
y en red ha requerido el establecimiento de practicas solidas de CDM entre los ANSP y las partes
interesadas participantes.

Los procesos, procedimientos, mejores practicas y experiencia regional de CADENA se han
convertido en la base para el establecimiento de una nueva iniciativa global llamada Red de
intercambio de datos para la excelencia cooperativa ATFM de CANSO, CADENCE. Reconociendo
gue cadaregidn es Unica, CANSO consultara con los ANSP en cada regién para apoyar a los equipos
de accion regionales en la implementacion de ATFM/CDM armonizados a nivel mundial. La
creacion de CADENCE es un reconocimiento a la dedicacién, colaboracién y cooperacion de la
region de Latinoamérica.

Los logros de los participantes de CADENA incluyen el desarrollo y uso del Manual de
Procedimientos de CADENA, los Formularios de Contingencia del ANSP de CADENA (14
formularios y procedimientos que abordan situaciones de desastres naturales hasta cuestiones
de politica y tecnologia) y la Carta de Acuerdo de la Unidad de Gestion de Afluencia del Transito
(FMU) a FMU, Protocolos de Lanzamiento y Recuperacién Espacial, Area con obstéaculos sujetos a
restricciones (LoA), las rutas PASA, Ejercicios Trimestrales de Entrenamiento de Contingencia
Operacional, por mencionar algunos.

La Nota presenté ejemplos adicionales en los que los participantes de CADENA aprovecharon esta
plataforma colaborativa, con beneficios clave en términos de ahorro y seguridad mejorada.
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2.3.12

Actividades AIM

Bajo la NE/06, la Relatora del AIM TF informé sobre el estado del Plan De Accidn del Grupo
de Tarea presentando las actividades en el area de la Gestion de Informacidon Aerondutica (AlIM), e
indicando que se considera como objetivo inicial completar la implementacidon de la Hoja de Ruta de
transicion del servicio de informacién aeronautica (AlS) al AIM (desde el aiio 2009), asi como, la aplicacion
de la Enmienda 41 al Anexo 15 de la OACI (SARPS) y del Doc. 10066 — PANS-AIM, que provee la

metodologia y procedimientos al AIM. La NE subrayé:

a)

b)

c)

d)

La nueva versidn del Doc 8126 — Manual del AlS, en cuatro Secciones, refuerza los procesos y
procedimientos del AlM, alineados al Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP) 62 Edicidn, para
lo cual la mayoria de los Estados NACC han proporcionado datos e informacién del avance en los
21 pasos de las tres Fases de la Hoja de Ruta de la OACI, que se han contemplado en el Plan
Colaborativo AIM para la Regién CAR.

La Relatora del AIM TF preparo un archivo Excel, de los Estados, que han enviado la actualizacién
de su informacidn sobre el estado de la transicion del AIS a AIM (Apéndice D). La Secretaria hizo
énfasis en que los Estados de la Region deben presentar la informacion actualizada requerida de
manera oportuna y precisa, a la Relatora del TF y a la Secretaria de la OACI, respecto a las tres
Fases de transicién, y se clarificd que por alguna razén de algunos Estados no se ha reflejado
correctamente su estado, por lo que se solicitd envien nuevamente su informacién tan pronto
como sea posible.

Se informd que se tiene un 50% de informacion registrada de los Estados, como sigue:

Estados

Antigua y Barbuda

Bahamas

Barbados

Canada

Costa Rica

Cuba

Estados Unidos

Jamaica

México

Republica Dominicana

Trinidad y Tobago

Se pidio a los siguientes Estados envien nuevamente su informacion y datos a la Relatora del AIM
TF Natasha Leonora-Belefanti (nleonora-belefanti@icaonacc.org) y a la Secretaria de la OACI, Raul
A. Martinez (rmartinez@icao.int): Belice, Dominica, El Salvador, Granada, Guatemala, Haiti,
Honduras, Nicaragua, San Kitts y Nevis y Santa Luciay San Vicente y las Granadinas.
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CONCLUSION
NACC/WG/6/05 DATOS DE LOS ESTADOS SOBRE EL ESTADO DE APLICACION DE
SU AIM
Qué: Impacto esperado:
Que: O Politico / Global
O Inter-regional
[ Econdémico
O Ambiental
Técnico/Operacional

a) los Estados CAR proporcionen al Grupo de Tarea AIM y
a la Oficina Regional NACC de la OACI todos los datos
sobre los 21 pasos para la transicion de AIS a AIM de
forma continua a mas tardar en diciembre de 2021; y

b) el Grupo de Tarea AIM solicite informacién sobre el
estado de AIM a todos los Estados periddicamente para
completar los registros regionales.

Por qué:
El estado de implementacién de AIM se incluird y presentard en el sitio web de seguimiento de AIM.

Cuando: Diciembre de 2021. Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados [J OACI X Otros: El Grupo de Tarea AIM

2.3.13 Se menciond a la Reunidon que desde el 2010 la OACI tiene pendiente publicar importantes
documentos guia que complementan los pasos mds importantes para la Transicién al AIM, de las tres
Fases de la Transicién.

2.3.14 Se considera presentar el Sitio web de seguimiento CAR AIM (CAR AIM Tracking Website),
version Beta, en la Reunién GREPECAS/19. Ya activado el sitio web de seguimiento de AlM, se espera que
los Estados participen activamente y carguen la informacion a través del cuadro de mando (dashboard), y
avanzar en el proceso de implementacion, ya que el retraso de la implantacion de la fase 2 de la Hoja de
Ruta del AIS al AIM afectara en la implantacién de la Gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM),
por esto la Reunidn considero el siguiente Proyecto de Conclusion:

CONCLUSION
NACC/WG/06/06 IMPLANTACION DE LOS CONJUNTOS DE DATOS DIGITALES (DDS), DEL
MODELO DE INTERCAMBIO DE DATOS E INFORMACION AERONAUTICA
DEL E-AIP (PANS AIM)
Qué: Impacto esperado:
Que, los Estados aceleren la implantacion de los Conjuntos de | [ Politico / Global
Datos Digitales, el Catalogo de Datos (PANS AIM), y los Modelos | [ nter-regional
estandares de Intercambio de informacion (AIXM-Metadatos), [0 Econdmico
en todos sus dominios, a mas tardar para el 31 de diciembre de O] Ambiental
2024. a fin de hacer posible la gestidn de la informacién en un
entorno SWIM, teniendo en cuenta que en el campo AIM, los
principales bloques ASBU, incluidos en el Doc 9750 que son
relevantes, son los siguientes:

Técnico/Operacional
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Mejora del servicio BO-DAIM mediante la gestiéon de
informacidn aerondutica digital (AIM);

e Mejora del servicio B1-DAIM mediante la integracién de toda
la informacidn digital AIM (2019-2025).

Por qué:
Para dar cumplimiento a los requerimientos del Anexo 15, PANS AIM y Doc. 8126, de la OACl y
desarrollar la base al SWIM.

Cuando: Transicidén al AIM a mas tardar para | Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada

Culminar la implementacién de la

el 31 de diciembre 2024.

Quién: Estados [] OACI [ Otros:
Actividades SAR
2.3.15 Bajo la NE/O7, el Relator del Grupo de Tarea SAR presentd un resumen de las actividades

relacionadas con la implementacion y prestacion de los servicios SAR durante 2020y parte de 2021. La NE
subrayd lo siguiente:

a)

b)

d)

Representantes de la Regidon CAR participaron como observadores invitados en el ejercicio de
coordinaciéon de SAR, realizado entre los centros coordinadores de SAR de Argentina y Uruguay,
el cual comprendid la simulacidon de una respuesta ante una crisis. En él intervinieron todos los
niveles del servicio SAR, pero sin su despliegue.

Tal como se realiza cada afio, se llevd a cabo la reunion del Comité de Busqueda y Salvamento de
Centroamérica (COBUSA), la cual contd con la participacion de representantes de los Estados
Centroamericanos, Ecuador, Panama y la Oficina Regional NACC de la OACI. En esta reunién se
abordaron puntos importantes, los cuales se debe dar un seguimiento puntual y tratar de evaluar
los avances que se tienen hasta la fecha

La firma de los acuerdos de colaboracién SAR es uno de los puntos que queda pendiente entre
algunos Estados y Organizaciones internacionales de la regién. Las complicaciones derivadas de
las interacciones con diferentes entidades gubernamentales y la falta de comprension del alcance
de las operaciones de SAR son las principales dificultades identificadas. Durante el afio 2020 se
reactivaron las conversaciones entre Colombia y COCESNA para revisar su carta de acuerdo SAR.
Esta se concluyé positivamente en 2021. Otras conversaciones que se han estado llevando a cabo
involucran Cuba y Haiti, Cuba y COCESNA, las cuales han avanzado satisfactoriamente pero aun
no han podido ser concretadas.

Uno de los factores que mds han afectado las actividades SAR durante esta pandemia es la
reduccion por parte de los Estados del personal calificado en el ejercicio de las funciones SAR (por
despidos, muertes por la COVID-19), por ende falta de conocimiento en cuanto a la atencion del
cumplimiento a los procedimientos, lo que ha traido la reduccidn de las capacidades de respuesta
en un tiempo prudencial, por lo que se recomienda hacer un analisis de riegos enfocado a este
caso en especifico.

Otro aspecto importante a resaltar es la ausencia de una correcta capacitacién de personal en
medidas de bioseguridad, lo que incide en |la adecuada respuesta ante situaciones de emergencia.
Asi mismo, debido a las medidas de prevencién por contagio de la COVID-19 los entrenamientos
SAR se estan realizando de manera virtual. Sin embargo, estos entrenamientos no son tan
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f)

g)

2.3.16

efectivos como los presenciales, ya que limitan en un gran porcentaje la atencién de cada
participante resultando con muchas dudas al final.

Para 2023, el Grupo de Tarea se propone ejecutar SAREX entre Estados y Territorios de las
Regiones NAM/CAR. Para alcanzar el alto grado de competencia, todos los medios SAR deben
tomar parte periédicamente en operaciones coordinadas. Los ejercicios permiten poner a prueba
y mejorar los planes y comunicaciones operacionales, aumentar la experiencia y mejorar las
aptitudes de enlace y coordinacion.

COCESNA agradeci6 el apoyo recibido para poder concretar la firma de las cartas de acuerdo
operacional SAR. Trinidad y Tabago respaldd las iniciativas encaminadas a mejorar la
implementacidn regional de los sistemas SAR y motivé a los Estados a mantener su compromiso
con tan importantes servicios, recomendando mantener una visién estratégica para tener una
mejor respuesta ante contingencias. CANSO resalté la contribucién de CADENA a la respuesta
regional ante contingencias.

Actividades en Planes de Navegacion Aérea

Bajo la NE/08 se informé que el programa de trabajo del Grupo de Tarea de ASBU cubre

la base para la preparacidon y mantenimiento de los Planes nacionales de navegacion aérea (NANP) por
parte de los Estados Contratantes de la OACI en la Region. Para preparar y mantener los Planes Nacionales
de Navegacion Aérea (NANP) de los Estados, los Estados deben comprender el GANP/ASBU ademas de las
necesidades de sus Estados en tecnologias de aviacién actuales y futuras. EI TF ASBU subrayé lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

Actividades a nivel mundial: la Sexta edicién del Plan mundial de navegacién aérea (GANP, Doc
9750) se ha puesto a disposicion en formato interactivo a través del portal del GANP
(https://www4.icao.int/ganpportal) tras su aprobacion por el 40° de sesiones de la Asamblea de
la OACI en otoio de 2019. La Sexta edicién del GANP prepard los Elementos del Bloque 1 listos
para su implementacién e introdujo cambios significativos a la edicidén anterior.

Actividades a nivel mundial: para desarrollar y mantener futuras ediciones del GANP, la OACI
formd un grupo de expertos, el Grupo de Estudio del GANP (GSG), en respuesta a las
Recomendaciones 1.1/1, 1.2/1 y 4.3/1 de la 13a Conferencia de navegacion aérea. (AN-Conf/13)
- refiérase el Doc 10115, Informe AN-Conf/13. Dos grupos técnicos, el Equipo de Proyecto del
Panel de ASBU (PPT) y el Grupo de Expertos en Desempefio de GANP (PEG) apoyan al GSG. Las
futuras ediciones 6a y 7 del GANP/ASBU se publicaran en los afios de Asamblea, 2022 y 2025,
respectivamente.

Actividades a Nivel Regional: GREPECAS tiene, como parte de su mandato, la preparacién y
mantenimiento del ANP de las regiones CAR y SAM. Tres voliumenes comprenden el ANP regional
y el Volumen Ill estd asociado con el GANP/ASBU. El plan del proyecto para desarrollar el
GREPECAS Volumen lll estd en desarrollo. Este esfuerzo integrara dos ANP regionales separados,
el Plan Regional de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance NAM/CAR
(NAM/CAR RPBANIP) y el Plan Regional de Implementacion de Navegacion Aérea SAM (SAM
RANIP), en uno. Refiérase a la NE/6 para obtener mas informacién.Actividades a nivel nacional: la
Oficina Regional (RO) NACC de la OACI organizé tres talleres de desarrollo de NANP hasta el
momento. La RO determiné que 22 Estados/Territorios/Organizaciones en la Regidon CAR
necesitan tener NAPN y los 17 Estados/Territorios/Organizaciones que participaron en los Talleres
NANP habian desarrollado con éxito sus borradores de NANP con excelente calidad.

Actividades a nivel nacional: La Oficina Regional NACC de la OACI estd planificando avanzar en la
actualizacién de los NANP para alinearlos con la Sexta edicion del GANP/ASBU. Algunos
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Estados/Organizaciones ya han expresado la necesidad de dicho apoyo para actualizar sus ANP.
Se prepararon los materiales del taller NANP de la Sexta edicién, incluida la plantilla NANP vy el
manual ASBU y los formularios de notificacidon de navegacion aérea para los Bloques 1y 2.

e) Actividades a nivel nacional: La Oficina Regional NACC de la OACI esta planificando avanzar en la
actualizacién de los NANP para alinearlos con la 62 edicién de GANP/ASBU. Algunos Estados ya
han expresado la necesidad de dicho apoyo para actualizar sus ANP. Se prepararon los materiales
del taller NANP de la sexta edicidn, incluida la plantilla NANP y el manual ASBU y los formularios
de notificacion de navegacion aérea para los bloques 1y 2.

2.3.17 Finalmente, la reunién expresod la opcién de posponer las actualizaciones del NANP hasta
gue se publique el Plan de navegacion aérea electronico (eANP) Vo. Il del GREPECAS. Hay varias opciones
para respaldar las actividades de actualizacion de NANP en términos de tiempo y método (por ejemplo,
auténomo, virtual o en persona). La Oficina Regional NACC de la OACI considerara estas opciones y
determinara los préximos pasos apropiados.

Actividades CNS: AIDC

2.3.18 Bajo la NE/09 se resumieron las actividades realizadas por el Grupo de Tarea AIDC durante
2020 - 2021. En 2020, la situacidn traida por la COVID-19 redujo considerablemente la actividad humana
en general, incluida la aviacidn y en particular la del grupo de trabajo. Luego de varios meses del inicio de
los procesos de encierro y toque de queda a nivel global, se pudieron realizar algunas actividades segun
las condiciones en el momento lo permitieron, destacando lo siguiente:

a) Algunas de las actividades se desarrollaron de acuerdo con la disponibilidad de los Estados.
Durante el tiempo de menor actividad provocado por la situacion COVID-19, los Estados realizaron
actividades dirigidas a la implementacion del AIDC y también a la mitigacion de errores en el plan
de vuelo. Hay una serie de tareas que deben completarse para seguir cumpliendo con el programa
de trabajo, asi como adelantarse a los nuevos desafios que Flight and flow - informacién para un
entorno colaborativo (FF-ICE) y ciberseguridad presente al Grupo de Tarea.

b) La Reunidon recomendd asegurar el éxito de las actividades del Grupo de Trabajo AIDC para:

i. Realizar esfuerzos para la implementacion de interfaces de Comunicaciones de Datos
entre Instalaciones de Servicios de Transito Aéreo (AIDC) con region de informacion
de vuelo (FIR) vecinas, para aquellos Estados que aun no lo han hecho.

ii. Asignar personal ideal para las reuniones y actividades del AIDC TF y el Grupo de
monitoreo de Planificacion de vuelo (FPL), y apoyar su participacion.

Actividades CNS: Vigilancia

2.3.19 Bajo la NE / 10 se presento el progreso realizado por el Grupo de Tarea de Vigilancia
ANI/WG (SURV/TF). Debido a la pandemia COVID-19, las reuniones presenciales previstas no han sido
posibles y solo se han realizado dos actividades en linea en los ultimos dos afios, sin que se hayan recibido
informes de avance de los Estados, debido, principalmente, a la baja niveles de actividades que ha
presentado la aviacién, como consecuencia de la pandemia y su impacto en la economia y en los planes
de desarrollo previstos. Se destacé lo siguiente:
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a)

b)

2.3.20

Algunas actividades se estaban desarrollando en Cuba, Estados Unidos, México, Panama, y
COCESNA pero a la fecha no existe una cobertura de vigilancia del 100% en todas las FIR de la
region, por lo tanto, con la recuperacion de operaciones, esta tarea prioritaria del grupo. debe
reanudarse.

La regién inicid la implementacion operativa de la Vigilancia dependiente automatica -
radiodifusién (ADS-B) como parte de su sistema de vigilancia a partir de enero de 2020, lo que
constituye una importante mejora en la conciencia situacional, tanto a bordo de la aeronave como
en los centros de control de transito aéreo (ATCC), para lo cual es necesario que todos los Estados
de la regién planifican su uso, asi como las normativas nacionales pertinentes. Existen
posibilidades potenciales de intercambio de datos que deben ser explotadas, para lo cual los
Centros de control de area (ACC) vecinos que aun no lo han hecho, deben analizar iniciar la
coordinacién a corto plazo para su implementacion.

Actividades CNS: ADS-B

Bajo la NE/25 el documento del Concepto Operacional ADS-B (CONOPS) fue presentado

por el SURV/TF, actualizado desde agosto de 2019 para los Estados NAM, CAR (Apéndice E) y
recomendado como guia basica para la implementacion ADS-B por los Estados:

a)

b)

2.3.21

Este concepto de operaciones considera el uso de datos de la ADS-B desde aeronaves para
expandir la cobertura de vigilancia en areas remotas y oceanicas, para aumentar la cobertura de
vigilancia cooperativa actual o para reemplazar los activos de vigilancia cooperativa existentes.
Actualmente, algunos proveedores de servicios de transito aéreo (ATS) dependen de la
infraestructura terrestre para recibir datos ADS-B de las aeronaves. Otros estan utilizando
satélites de drbita baja para recibir y retransmitir datos ADS-B desde aviones.

El propésito de este documento es facilitar la coordinacidn entre las partes interesadas que
estaran involucradas o afectadas por la implementacién de los servicios que utilizan ADS-B. Este
concepto de operaciones se desarrollé para ayudar a los Estados de la regién CAR a utilizar ADS-
B como parte de un sistema de vigilancia ATS segun se define en los Procedimientos de la OACI
para los servicios de navegacion aérea - Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, Doc 4444). Los
Estados individuales de la region CAR pueden desarrollar documentos de implementacion
complementarios segln sea necesario para reflejar sus entornos operativos unicos.

La Reunidn adopto el siguiente proyecto de conclusién para el uso del CONOPS sobre el

uso de ADS-B en beneficio de los Estados:



NACC/WG/06
Informe sobre la Cuestidon 2 del Orden del Dia

2-14
DECISION
NACC/WG/06/07 DOCUMENTO DE CONCEPTO DE OPERACIONES NAM/CAR
(CONOPS) PARA LA IMPLEMENTACION DE ADS-B
| :
Qué: mpacto esperado

Que, para facilitar la implantacion de ADS-B en su sistema de | [ Politico/Global
Vigilancia ATS para los Estados, los Estados utilicen el Inter-regional
DOCUMENTO DE CONCEPTO DE OPERACIONES NAM / CAR | [0 Econédmico
(CONOPS) PARA LA IMPLEMENTACION ADS-B (Apéndice E) | L] Medio ambiente
como guia regional para la implementacion de ADS-B basados Técnico/Operativo
en tierra y por satélite.
Porque:
Porque la implementacién de cualquier facilidad debe cumplir objetivos operativos y técnico que
deben ser analizados por los Estados previos a cualquier implementacion, esta guia ayudara a
cumplir este objetivo.

Cuando: Inmediata Status: Valida / O Invalida / X Finalizada
Quien: Estados [1 OACI X Otros:

Actividades MET

2.3.22 Bajo la NE/11, la Secretaria presentd las actividades mas relevantes para la
implementacion de las provisiones del Servicio meteorolégico (MET) para la navegacidon aérea
internacional, enfatizando las actividades y reuniones celebradas por el Panel de Meteorologia (METP) de
la OACI, las mas recientes enmiendas al Anexo 3 incluyendo su contenido, y la introduccién del marco de
referencia de Elementos Constitutivos Bésicos (BBBs) por la Sexta Edicién del GANP. La NE/11 describid
igualmente el Programa Sistémico de Asistencia (SAP) de la Oficina Regional NACC de la OACI y citd
algunos casos de éxito para solucionar necesidades en el area MET en los Estados de la Regidon CAR.
Ademds, la nota indicd que la Oficina Regional continuaria implementando el SAP para cubrir las
necesidades de los Estados contratantes y proporcionar asistencia en la implementacién efectiva de los
SARPS del Anexo 3 de la OACI. La Reunidén adopté la siguiente decision:

DECISION

NACC/WG/6/08 IMPLEMENTACION DE LAS SARPS DEL ANEXO 3

Que: Impacto esperado:
Que los Estados, O Politico / Global

a) consideren los mecanismos necesarios para verificar que la | [J |nter-regjonal
implementacién efectiva de los BBB correspondientes al
Servicio Meteorolégico para la Navegacién Aérea
Internacional y notifiquen su implementacién al NACC/WG
a mas tardar el 30 de septiembre de 2021; y

O Econdmico
O Ambiental
Técnico/Operacional

b) que requieran asistencia para la implementacion de las
disposiciones del Anexo 3 de la OACI, la continden
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requiriendo a través del Programa Sistémico de Asistencia
(SAP) NACC.

Por qué:

Se requiere que los Estados contratantes garanticen una organizaciéon adecuada de los ANS,
particularmente del Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea Internacional y que
implementen apropiadamente las SARPS del Anexo 3 de la OACI.

Cuando: 30 de septiembre de 2021 Estado: Valida / O Invalidada / (I Finalizada

Quién: Estados [0 OACI [ Otros:

Actividades AGA

2.3.23 Bajo la NE/12, se presenté a la Reunidon el estado de los proyectos del programa
Aerédromos F del GREPECAS:

a) Encuanto al Proyecto F1- Certificacion de Aerddromos y Seguridad Operacional, se informd a
la reuniéon que en la Regién CAR hubo un leve aumento en 2021 en el nimero de aerédromos
certificados, debido a dos factores: la certificaciéon de 1 aeropuerto en México y la remocién
de 8 de 10 aerddromos internacionales a solicitud de Bahamas, lo que redujo el nimero total
de aerédromos a 146, lo que representa el 62%.

b) En cuanto ala implementacion del RST, a la fecha 73 aerédromos han implementado el RSTy
se continla brindando asistencia a los estados / aerédromos que se encuentran en proceso
de implementacidn, con los términos de referencia, lista de verificacién, entre otros.

c¢) En cuanto al Proyecto F2: Planificacién de Aerédromos, la Oficina Regional NACC esta
coordinando con los estados CAR que lo han solicitado, brinddndoles orientacion vy
orientacion enrelacién a la elaboracién de estos planes con el objetivo de apoyar a los estados
en el establecimiento de planes, principalmente aquellos que necesitan ser incorporados a
sus contratos de concesion vigentes.

d) En cuanto al Proyecto F3: Implementacién de A-CDM, la Secretaria trabajé en conjunto y con
el apoyo de algunos expertos de Estados e Industria para actualizar la guia para adecuarla al
contexto CARSAM e introducir algunas mejoras que facilitarian su implementacién, bajo el
liderazgo de SAM. El resultado final de este analisis se presenta como la primera versién de la
"Guia de implementacién para la toma de decisiones en colaboracién en aeropuertos (A-
CDM) para las regiones CARSAM".

2.3.24 El Plan de implementacién del Formato mundial de notificacién del estado de la superficie
de la pista (GRF). En preparacion para la proxima fecha de aplicabilidad, la OACI requirié que los Estados
tuvieran un Plan de implementacion del GRF. Al respecto, la Oficina Regional NACC solicité a los Estados
gue presenten su plan de implementacion en el formato que se les envié antes del 26 de febrero de 2021
(E.OSG - NACC848884 de febrero de 2021). Hasta la fecha, esta Oficina Regional NACC ha recibido una
respuesta de solo 5 Estados, por lo que se insta a los Estados a enviar sus planes lo antes posible y notificar
a la sede de su progreso, de lo contrario, su estado aparecera en el sitio de la sede de GRF como no
implementado.
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2.3.25

Se invitd a los Estados que alun no lo han hecho a enviar los respectivos planes de

implementacién del GRF a la Oficina Regional NACC; y apoyar los Proyectos del GREPECAS mediante la
asignacion de puntos focales para la ejecucidn de diversas actividades del proyecto.

2.3.26

Trinidad y Tabago presentd la NI/05 para proporcionar una actualizacion sobre el proceso

de Toma de Decisiones Colaborativas (CDM) entre Trinidad y Tabago y los Estados de la Regién del Caribe
Oriental (E / CAR) requerido para la implementacién del concepto de espacio aéreo de la FIR Piarco:

a)

b)

c)

El Documento describe el proceso de toma de decisiones en colaboracion (CDM) realizado con la
subregién E/CAR vy los Estados bajo la FIR Piarco en particular, brindando detalles sobre las
iniciativas de reunidn, capacitacion e implementacion. El documento también aborda los desafios
qgue enfrentd el proyecto y la colaboracién con la Autoridad de Aviacion Civil del Caribe Oriental
y la OACL.

Los equipos E/CAR expresaron su interés en recibir capacitaciones / sesiones informativas PBN de
varios niveles. El equipo de disefio del espacio aéreo de Piarco esta de acuerdo en que esto seria
beneficioso ya que ayudaria a los equipos E / CAR a desarrollar una mejor comprensién de los
conceptos de optimizacion del espacio aéreo PBN y facilitaria los procesos CDM.

Trinidad y Tabago reiterd su compromiso de brindar asistencia técnica y capacitacion a los Estados
que enfrentan desafios e instd a los Estados a aprovechar el apoyo brindado. Se sugirio a la
reunion que el ejemplo del proceso CDM podria ser seguido por otras FIR que pudieran tener
complejidades y desafios similares en el espacio aéreo.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia Estado de la Region con respecto a la pandemia COVID-19

3.1 Equipo Especial para la Recuperacion de la Aviacion (CART)

3.1.1 Bajo la NE/13 se presentd informacion sobre el trabajo realizado por el Equipo Especial
para la Recuperacidon de la Aviaciéon (CART), recomendaciones e implementacién en las Regiones
NAM/CAR.
3.1.2 Teniendo en cuenta la orientacién contenida en el Documento actualizado de orientacién

El Despegue (TOGD) y el Manual sobre medidas de gestion de riesgos transfronterizos y pruebas de
diagndstico, se alentd a los Estados a colaborar entre si en relacién con la implementacién de Corredores
Sanitarios (PHC). Un PHC se forma cuando dos o mas Estados acuerdan reconocer las medidas de
mitigacidn sanitaria que cada uno ha implementado en una o mas rutas entre sus Estados. Para permitir
ese reconocimiento mutuo, los Estados deben compartir informacidn activamente con otros Estados y
entablar discusiones bilaterales o multilaterales entre si para implementar el PHC de manera armonizada.

3.1.3 Ademas, la tercera fase de las medidas CART, introdujo una guia nueva y actualizada.
Como "documento dinamico", la guia CART solo puede ser de naturaleza transitoria. Tras la aparicion de
variantes del virus, el progreso en el lanzamiento de vacunas y nuevas herramientas para combatir COVID-
19, el trabajo de CART se ha centrado en cuestiones especificas relacionadas con las pruebas de
pasajeros/as y la vacunacidn como parte de la estrategia de gestidn de riesgos de varios niveles de un
Estado. CART también tomod en cuenta la postura de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) de que
"las autoridades nacionales y los explotadores de transporte no deben introducir requisitos de prueba de
vacunacion COVID-19 para viajes internacionales como condicidn para la salida o la entrada".

3.1.4 Se invitd a la Reunidn a evaluar la informacién y su aplicabilidad en los Estados NAM/CAR;
y proporcionar retroalimentacion a la Oficina Regional NACC de la OACI sobre las recomendaciones y la
documentacion CART.

3.2 Seguimiento a las acciones regionales NACC de recuperacion de COVID 19

3.2.1 Bajo la P/02 se presentaron los efectos del nuevo COVID-19 en la aviacién civil y el Centro
de Respuestas e Implementacion de la Recuperacion de COVID-19 (CRRIC) de COVID-19.

3.2.2 La Fase lll del CART proporciona recomendaciones y orientacién a los Estados para apoyar
sus esfuerzos en la reanudacion y recuperacion de la industria de la aviacidn y ayudarlos a hacer frente a
las secuelas importantes causadas por la duracidn prolongada de la crisis. También es importante sefialar
los avances positivos provocados por la creciente evidencia médica y cientifica sobre la vacunacion y los
avances tecnoldgicos.

3.2.3 De acuerdo con la informacién brindada en la presentacién, las medidas mas adoptadas
en el mundo son las siguientes: distanciamiento fisico, sefializacién y barreras, educacién publica,
cubrimiento facial y mascarilla y saneamiento rutinario.
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3.24 Las medidas menos adoptadas en el mundo, segun la informacidn proporcionada son:
tecnologia biométrica y sin contacto, servicios de entrega de equipaje, tecnologias de auto-embarque,
transferencia y tecnologia avanzada.

33 Centro de Respuestas e Implementacion de la Recuperaciéon de COVID-19 (CRRIC)

3.3.1 La Secretaria presentd a la Reunion la NE/0O3 con el tema CRRIC, relacionado con las
actividades desarrolladas por la Oficina Regional NACC en apoyo a los Estados, tales como Desarrolld
talleres y seminarios en todas las areas de la aviacidén durante la pandemia en el periodo 2020-2021 de
recuperacion de la aviacioén.

3.3.2 Se informd a la Reunién que la Oficina Regional NACC brindé capacitacion a los Estados
sobre la implementacién de las diferentes Fases |, Il y Ill y recomendaciones del CART, asi como del uso
de los documentos en el uso de la plataforma digital (con acceso limitado) del CRRIC.

3.33 Se puntualizd la importancia de identificar los 4 grupos de usuarios del CRRIC:

e Administradores: niumero limitado de usuarios de la OACI con derechos de edicidn completos
responsables de administrar el sitio

e Puntos focales estatales (SFP): Usuarios/as designados/as por las autoridades estatales a través
de las Oficinas CAR y SAM. Los SFP podran editar datos relacionados con su Estado.

e Usuarios estatales (SU): Usuarios/as aprobados/as por las SFP para modificar datos relacionados
con su Estado.

e Visitantes: Usuarios con derechos de solo lectura y usar algunas herramientas si estdn
disponibles. De forma predeterminada, todos los usuarios de CRRIC se consideraran visitantes.

3.34 Adicionalmente la Reunidn fue informada de la herramienta de analisis de brechas que
permite a los Estados miembros autoevaluar su estado con respecto a las medidas del informe CART y
definir sus planes de accion. De ese analisis de brechas se alimentara la aplicacion del tablero de mando
(Dashboard).

3.35 De la misma manera la herramienta de Medidas de Mitigacion de Riesgos Sanitario,
contiene medidas del documento “El Despegue” del CART aplicables a los Estados, explotadores de
aeropuertos, aerolineas y otros en la industria del transporte aéreo, para ayudar a los usuarios/as ya
mencionados/as a monitorear las medidas de salud publica adoptadas al implementar las
recomendaciones de CART.

3.3.6 La Reunidn fue invitada a revisar esta informacion (tabla) y marcar las medidas que
decidieron implementar y si se implementaron otras medidas, agregarlas en la tabla de medidas
personalizadas.

3.3.7 Por ultimo, se hablé sobre los PHC: es benéfico compartir con la OACI y los Estados
Miembros informacidn sobre los acuerdos de PHC que los Estado hayan puesto en marcha. Asimismo los
Estados han establecido, las pruebas estatales y los protocolos de cuarentena de viaje que se convertirdn
gradualmente en PHC. La OACI publicé el Manual de medidas de gestion de riesgos transfronterizos y
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pruebas diagndstico, por lo que se pidid a la Reunién la evaluacién del CRRIC y trabajar de cerca con los
Puntos de contacto designados (PoC) por sus Estados.
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Cuestion 4 del
Orden del Dia Implementacion de asuntos de Navegacion aérea
4.1. Nueva version 6 del Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP)
41.1 Con la NE/14, la Secretaria abordd la Sexta Edicion del GANP y su relacién con la

implementacion actual y futura de la navegacidn aérea, la planificacidn de proyectos ANS, la coordinacién
entre los diferentes Estados y la mejora del Plan nacional de navegacion aérea (NANP).

4.1.2 La Secretaria enfatizé el GANP como la herramienta mds importante de planificacion para
establecer prioridades mundiales y regionales encaminadas a la evolucién de los sistemas de navegacion
aérea y para asegurar una vision integrada, armonizada e interoperable. La Secretaria explicé igualmente
la estructura de cuatro niveles: dos niveles globales, uno regional y otro nacional, asi como los conceptos
fundamentales (Hilos conductores, Mddulos, Habilitadores y Elementos —incluyendo su nivel de madurez)
e hizo referencia a los marcos de referencia del GANP.

4.1.3 La Secretaria menciond las redes de comunicaciones como una tecnologia importante
para respaldar cualquier aplicaciéon operativa y abordé el caso de la Red MEVA como proveedor de los
canales de voz y datos entre los Estados CAR, para informar sobre la decisidn del Grupo de gerencia técnica
de las Mejoras al Enlace de Voz del ATS (MEVA/TMG) de prorrogar por otro periodo de 3 afios el contrato
actual del proveedor de servicios con la compafila FREQUENTIS para dar cobertura desde abril de 2022
hasta marzo de 2025. Se solicitd a la Reunidn que se involucre en la evaluacién de las mejoras técnicas,
proporcionando informacién sobre las necesidades operativas actuales y futuras para que la red MEVA
soporte la implementacién de nuevos servicios. De acuerdo con lo anterior, se formuld la siguiente
decisién:

DECISION
NACC/WG/06/09 NECESIDADES OPERATIVAS PARA MEJORAR LA RED DE
COMUNICACION PARA LA FUTURA IMPLEMENTACION DE
SERVICIOS Y COMUNICACION DE RESPALDO
Qué: Impacto esperado:
Que, como el MEVA/TMG estd trabajando en el documento | [ Politico/Global
de Solicitud de Propuesta (RFP) sobre la nueva red regional de Inter-regional
comunicaciones, que apoyard los servicios reales y la
implementacion operativa en el futuro.

O Econdmico
[0 Medio ambiente

. . Técnico/Operativo
En ese sentido es necesario que:

a) Todo los Grupos de Tarea ANI/WG proporcionen las
comunicaciones operativas necesarias para la
implementacién futura a mas tardar en marzo de
2022;

b) Todo los Grupos de Tarea ANI/WG proporcionen
informacidon sobre la necesidad de requisitos de
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comunicaciones de respaldo a mas tardar en marzo de
2022;y
c) EI MEVA/TMG incorpore las necesidades de
comunicacién bajo las mejoras técnicas de la red
MEVA.
Porque:

La red de comunicaciones admite todos los servicios operativos, la region debe integrar todos los
requisitos para garantizar que la nueva fase de MEVA respalde todas las implementaciones de
servicios y las necesidades de respaldo.

Cuando: Marzo de 2022 Status: Valida / O Invalida / I Finalizada
Quien: [ Estados [1 OACI Xl Otros: Grupos de Tareas del ANI/WG
4.1.4 Finalmente, la Secretaria informd sobre los actuales esfuerzos conjuntos entre las

Oficinas Regionales NACC y SAM para actualizar el e-ANP/CAR/SAM vy el desarrollo de su Volumen llI,
enfatizando la necesidad de validar la implementacién de los BBB a nivel nacional. Se recomendé evaluar
la implementacidn de todos los elementos ASBU, especialmente los clasificados como elementos listos
para aplicacidn, para apoyar el desarrollo del Volumen Il y analizar los “habilitadores” especialmente las
tecnologias que deben estar listas antes de implementar cualquier elemento del ASBU. A partir de lo
anterior, la Reunién formulé la siguiente decision:

DECISION
NACC/WG/06/10 APOYO AL DESARROLLO DEL ANP CAR/SAM VOL lll: MEJORAS
OPERATIVAS
Que: Impacto esperado:
Que, para apoyar el desarrollo del Vol. lll del ANP CAR/SAM, | O Politico/Global
cada Grupo de Tarea NACC/WG: Inter-regional

O Econémico
O Medio ambiente
Técnico/Operativo

a) evaliue los elementos ASBU ‘"listos para ser
implementados";

b) proporcione informacién sobre las tecnologias que
deberian estar disponibles para la implementacién
operativa de los elementos ASBU;

c) Incorpore la informacién y acciones que apliquen a
sus Planes de accién; y

d) brinde informacidn para incorporar en el desarrollo
de los objetivos regionales parte del e-ANP Volumen
IIl @ mas tardar en marzo de 2022.

Porque:
Es indispensable disponer de la informacién apropiada para apoyar la toma de decisiones.
Cuando: Marzo de 2022 Status: Valida / O Invalida / I Finalizada

Quien: [J Estados [1 OACI Xl Otros: Grupos de Tareas parte del ANI/WG
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4.2, Iniciativas de seguridad operacional que seran apoyadas por la implementacion
de ANS
No se presenta documentacion bajo este punto del orden del dia.
4.3. Estado de avance de los Planes de Navegacion Aérea (ANP) Vol. 1 y Vol. Il
43.1 Bajo la NE/16 la Secretaria presentd las actualizaciones al Plan de Navegacién Aérea
CARSAM vy 4 procedimientos para la enmienda de estos planes.
4.3.2 En atencién al mandato del Consejo de la OACI para la actualizacién y el lineamiento del

ANP CAR/SAM a la 6ta edicion del GANP, en el seno del GREPECAS se acordd la Conclusion CRPP/05/10 ,
la cual reemplazo las conclusiones 4 y 7 del GREPECAS/18. En octubre de 2020, durante la reunién
GREPECASeCRPP/2 se dio un seguimiento a la implementacién de la Conclusion CRPP/05/10,
destacandose que se conformd un Grupo de Trabajo interregional para introducir los cambios a la plantilla
estandarizada del Volumen lll de los Planes Regionales de Navegacién Aérea (RNAP), de conformidad con
el GANP 6a. Ed. La propuesta de plantilla es aiin una versidn en borrador.

433 A la fecha las Oficinas Regionales NACC y SAM vienen revisando y actualizando los
Volumenes |, Il y lll de manera de facilitar a los estados la planificacidon e implementacion de sistemas de
navegacion aérea dentro de areas técnicas especificas, de acuerdo con el marco de planificacién global y
regional acordado. Asimismo, la propuesta de revisidn y actualizacién permitira satisfacer las necesidades
de las areas especificas no cubiertas en las disposiciones mundiales. Los PIRG de la OACI se encargan del
desarrollo y mantenimiento de los ANP con la asistencia de la Secretaria de la OACI.

434 En preparacidon para apoyar las tareas relacionadas con el desarrollo del marco de
performance de la navegacion aérea que alimentarian los indicadores requeridos por el Vol. Ill del eANP,
los Grupos de Tarea PBN y ATFM del ANI/WG decidieron detener las actividades de sus respectivos
programas de trabajo. Adicionalmente, el Grupo de Tarea ATFM desarrollé una encuesta para recabar
informacién que permita identificar los aerédromos y zonas de control de transito aéreo donde la
implementacion y operacién de la gestidn de afluencia del transito aéreo se considerard como un servicio
de nivel basico para la navegacion aérea (Apéndice F).

4.4. Desarrollo del Plan de Navegacion Aérea (ANP) Volumen il

44.1 Por lo expuesto en la NE/16 se solicitdé a la Reunidn y reitero a los Estados que apoyen el
desarrollo del Volumen llI, asi como la revisidon de los Vol. | y Il observando y alineando al catalogo de
Indicador clave de rendimiento (KPI) contenido en el GANP antes citado.

4.5, Iniciativa de indicadores/métricas de navegacion aérea (tablero)

45.1 Con la NE/17, la Secretaria enfatizé la importancia de una estrategia de medicidn sobre
los principales Indicadores Clave de Desempefio (KPI) para monitorear e informar a través de un Cuadro
de Mando (Dashboard) a nivel regional con diversas aplicaciones que permiten determinar el avance en
la planificacidn de la implementacidn de los Planes Globales y Regionales de la OACI. Por lo tanto, debido
a la necesidad de representar la informacion y los datos de manera objetiva y grafica, se ha buscado una
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herramienta que permita la toma de decisiones al alcance de los Estados, OACl y partes interesadas en las
Regiones NAM/CAR.

45.2 Se informd a la Reunidon que desde la 382 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI
(2016), se aprobaron los Paneles de Control, los cuales tienen como objetivo brindar un panorama general
de los objetivos estratégicos de capacidad y eficiencia de la navegacién aérea y de seguridad operacional,
utilizando para tal efecto un conjunto de KPl y métricas en base a la implementacién regional del GANP y
el GASP, para lo cual se debe considerar que estos Tableros continuaron su desarrollo durante la 402
periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI (2019).

45.3 Asimismo, como precedente para el desarrollo de los cuadros de mando, el Consejo de la
OACI ordené la necesidad de mostrar y concentrar informacion relevante, facil de leer y disponible para
todas las partes interesadas. Esto para tomar una mejor toma de decisiones y asi permitir una
optimizacion de las estrategias de medicién, como parte del enfoque basado en performance /
performance acordado por la aviacion.

4.5.4 La Junta Regional de Control de Desempefio (cuadro de mando NACC) proporcionara una
vista del estado de implementacion en varias areas, incluida la navegacion aérea, su eficiencia y beneficios
para el medio ambiente. Esto ayudara a asegurar que la informaciéon sea utilizada de manera justa y
consistente, para lo cual se incluyeron seis importantes Objetivos Iniciales en el desarrollo de esta
actividad en el Apéndice a la NE/17.

4.5.5 Se concluyd que una estrategia de medicidn es esencial para el éxito de un enfoque
basado en desempefio en las Regiones NAM/CAR y que comprende varias etapas tales como: recoleccion,
procesamiento, almacenamiento, asi como informes graficos sobre indicadores/métricas disponibles para
los Estados.

4.6. Planes Regionales de Contingencia

4.6.1 Bajo la NE/18 la Secretaria presentd un resumen de las actividades regionales mas
recientes relacionadas con la planificacidén y respuesta ante contingencias de la Gestion de Transito Aéreo
(ATM) para la Region CAR vy el trabajo futuro relacionado.

4.6.2 La estrategia regional de planificacidon de contingencias ha sido abordada por GREPECAS
con el establecimiento de un plan de accion para el desarrollo de planes de contingencia ATM en las
Regiones CAR y SAM. Este plan consta de las siguientes fases:

e Fase | - Desarrollo de planes de contingencia ATM;

e Fase ll: Armonizacién de los planes de contingencia ATM con los

e Estados/ Territorios / Organizaciones Internacionales vecinos; y

e Fase lll - Presentacidon de planes de contingencia ATM a la Oficina Regional de la OACI
correspondiente.

4.6.3 Varios hechos ocurridos durante el 2017 evidenciaron la debilidad de la Regidon CAR para
organizar una respuesta estratégica, armonizada y bien coordinada ante situaciones de contingencia que
afectaron la prestacion de los servicios de transito aéreo. Con el fin de abordar los desafios identificados
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y apoyar la implementacion de una Estrategia Regional CAR mejorada de Planificacién y Respuesta para
Contingencias, los Estados y Territorios miembros del Grupo de Trabajo de Implementacién de
Navegacidn Aérea para las regiones NAM/CAR, aprobaron el PLAN DE CONTINGENCIA PARA LA GESTION
DEL TRANSITO AEREO DE LA REGION CAR (Version 1.3 de julio de 2020). El propésito del Plan es brindar
orientacidon y promover una respuesta regional armonizada a contingencias, y brindar lineamientos para
el desarrollo de la planificaciéon de contingencias con base en las conclusiones y decisiones del GREPECAS
y el ANI/WG. Ademas, el Plan trae al EQUIPO REGIONAL DE COORDINACION DE RESPUESTA ANTE
EMERGENCIAS Y CONTINGENCIAS DEL CARIBE (CAR CERT) como una plataforma de coordinacién mas
activa para la respuesta regional a contingencias.

4.6.4 La temporada de huracanes del Atlantico 2020 fue una de las mas activas con un total de
29 tormentas tropicales y 14 huracanes. Algunos Estados de la Regién CAR se vieron gravemente
afectados, luego de sufrir sucesivos huracanes que impactaron su territorio.

4.6.5 La coordinacién regional ha mejorado significativamente gracias al liderazgo y apoyo de
actores clave de cada subregion.

4.6.6 La mayoria de las actividades de respuesta y planificacién de contingencia de 2020 se
dedicaron a apoyar la respuesta regional a la pandemia de la COVID-19. La Oficina Regional NACC de la
OACI compild y publicé material de orientacidn para respaldar la provisién de los ATS en el contexto de la
COVID-19. Ademas, se proporcionaron varios seminarios web a participantes de las Regiones NAM/CAR y
otras Regiones, para desarrollar estrategias especificas y compartir lecciones aprendidas. A partir de esta
experiencia se destacd la importancia de la comunicacion, la creacidn de redes y la creacién de relaciones
entre las dependencias ATS y otras partes interesadas pertinentes, con el fin de compartir las mejores
practicas e informacion actualizada.

4.6.7 El volcan La Soufriere entrd en erupcién el 9 de abril de 2021. La erupcién causd
devastacion en dreas dentro de San Vicente y las Granadinas (SVG) debido a los flujos de lava y grandes
depdsitos de ceniza. En consecuencia, se cerraron todos los aeropuertos de SVG vy las islas vecinas de
Barbados y Santa Lucia. La respuesta regional a este evento fue oportuna y muy eficaz, con una estrategia
mejorada de coordinacion e intercambio de informacién liderada por Trinidad y Tabago con el apoyo de
los Estados del Caribe oriental y partes interesadas clave.

4.6.8 La revision y actualizacidn periddicas de los planes de contingencia ATM sigue siendo una
prioridad para la Oficina NACC de la OACI. En 2020 se planificaron y realizaron teleconferencias para
revisar los planes de contingencia ATM con cada uno de los Estados de la Region CAR.
Desafortunadamente, algunos Estados y Territorios no han elaborado ni publicado sus planes de
contingencia ATM, segun lo acordado regionalmente.

4.6.9 En 2021 se han realizado teleconferencias subregionales para revisar cada uno de los
planes de contingencia y realizar ejercicios de mesa. El propdsito de los ejercicios de mesa es probar los
canales de comunicacion y ensayar escenarios de contingencia para verificar la efectividad de los
procedimientos detallados en los planes de contingencia publicados e identificar oportunidades de
mejora.

4.6.10 El 23 de junio de 2021, se realizd una teleconferencia con los Estados/Territorios y ANSP
del Caribe Oriental. Se revisaron los planes de contingencia ATM y se probaron los canales de
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comunicacién. La colaboracién con los Estados del Caribe oriental ha mejorado significativamente, lo cual
es muy importante ya que la coordinacidn con esta subregion alerta al resto de la regién del Caribe sobre
la posible trayectoria de huracanes y fendmenos similares.

4.6.11 Del 3 al 5 de agosto de 2021 se realizaron teleconferencias con los seis Estados
centroamericanos y COCESNA para revisar y actualizar los planes de contingencia ATM de Centroamérica
y evaluar los procedimientos de contingencia vigentes. Durante estas teleconferencias, se realizd un
ejercicio de mesa y se simularon fallas en los sistemas ATM de Centroamérica. Este ejercicio brindd una
muy buena oportunidad para identificar oportunidades para mejorar la resiliencia del sistema ATM de
Centroamérica. Estd previsto realizar actividades similares anualmente.

4.6.12 Para el primer trimestre de 2022, la Segunda Reunidn Regional de Planificacién y
Respuesta para Contingencias y Emergencias (NAM / CAR / CONT / 2) se llevara a cabo en la Oficina
Regional NACC de la OACI en la Ciudad de México. Esta Reunidén evaluara el impacto y la respuesta de las
situaciones de contingencia enfrentadas en 2021 y realizara los arreglos necesarios para prepararse para
la temporada de huracanes 2022 mediante la realizacidon de un ejercicio de mesa para simular varios
escenarios de contingencia en la Regién CAR.

4.6.13 COCESNA agradecidé a la OACI por el trabajo realizado en materia de planificacién y
respuesta a contingencias ATM en Centroamérica. COCESNA reconoce que se ha avanzado en acuerdos
de contingencia, dada la particularidad del sistema de navegacién aérea de Centroamérica, donde se
requiere sinergia y colaboracién para soportar la posible falla de uno de sus componentes.
Adicionalmente, COCESNA reiterd su compromiso de continuar trabajando en un enfoque colaborativo
para apoyar estas actividades.

4.6.14 Se alentd a los Estados a estimular la verificacidon de los BBB, en particular los relacionados
con los procedimientos de Vigilancia de Volcanes en Vias Aéreas Internacionales (IAVW) y los
procedimientos para el suministro de informacién de asesoramiento sobre ciclones tropicales e
informacidn SIGMET. Se invité a la Reunidn a asegurar que los Estados contratantes continden alentando
y apoyando la participacion de las autoridades meteoroldgicas y/o proveedores de servicios
meteoroldgicos en el Comité Anual de Huracanes de la Organizacidn Meteoroldgica Mundial.

4.6.15 De igual forma, la Secretaria destacd la importancia de la Gestiéon de la Informacién
Aerondutica (AIM), para la gestion y respuesta a contingencias. Se destacd la importancia, por ejemplo,
de la emisién oportuna de NOTAM, el intercambio de informacién sobre planes de vuelo, entre otros.

4.6.16 La Secretaria también sefialé la necesidad de implementar un Plan Regional de
Contingencia AIM y NOTAM, para asegurar la continuidad de los servicios ATM, manteniendo
principalmente un alto nivel de seguridad operacional, acorde al estado de implementacién de los Planes
de Contingencia en la region. Ademas, se alienta a los Estados a firmar Cartas de Acuerdo (LoA) aprobadas
entre Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales relacionadas con dichos Planes de
Contingencia.

4.6.17 Trinidad y Tabago reiterd el importante vinculo entre la planificacién de contingencias y
la prestacidon de servicios SAR. La Regidn tiene una gran necesidad de enfatizar y promover estas
actividades, haciendo un uso adecuado de los recursos y combinando tareas cuando sea posible.
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4.7, Reemplazo del ANI/WG por el NACC/WG

4.7.1 Bajo la NE/19, la Secretaria presentd a la Reunidn la iniciativa de incluir y fusionar el
ANI/WG en el NACC/WG debido a la importancia de mantener reunidas todas las dreas de navegacion
aérea, tomando en consideracion la interaccién y la interdependencia entre ellas, evitando la duplicacién
de actividades y Reuniones para una mejor eficiencia con un ajuste minimo a los Términos de Referencia
(ToR) y Programa de Trabajo de la NACC/WG.

4.7.2 Se hizo mencién a que durante la Reunion ANI/WG/4 realizada en Miami, Estados Unidos,
en agosto de 2018 se presentd una propuesta inicial para incluir a las areas de AGA, MET y SAR, como
parte del ANI/WG, por la importancia de mantener a todas las dreas de navegacion aérea unidas por su
interaccion y su interdependencia, especialmente en consideracién del SWIM con la Conclusién:
ANI/WG/4/02 “MAYOR APOYO DE LOS ESTADOS Y OPERADORES DE AEROPUERTOS PARA LOS GRUPOS DE
TAREA AGA/AOP, MET Y SAR.”

4.7.3 Se recordd que la Reunién ANI/WG/05 de mayo de 2019, presentd la propuesta para
incluir AGA y MET en el ANI/WG, por la misma razén expuesta en el parrafo anterior y de acuerdo con los
lineamientos del GANP y del ASBU.

4.7.4 La Secretaria enfatizd que tanto el GREPECAS como el NACC/WG, necesitan el apoyo y
participacion de todas las dreas de los ANS, en ese sentido se requiere integrar el ANI/WG al NACC/WG,
siendo mas eficientes en las actividades de navegacidn aérea que deben trabajar en forma integrada y no
aislada, evitando la duplicacidn de actividades, reduciendo tiempos y Costos para los Estados/Territorios,
Organizaciones Internacionales y a la Secretaria de la OACI.

471 Finalmente, si bien la Reunién recordd las razones por las cuales el ANI/WG se limitd
Unicamente a asuntos AIM, ATM y CNS, la Reunidn también reconocié que el plan de trabajo actual y la
situacion de participacion de los Estados pueden haber cambiado, por lo que la propuesta de tener el
funcionamiento del NACC/WG en lugar del ANI/WG era una opcidn viable. La Reunién NACC/WG tiene en
un solo conjunto todas las areas ANS, con un enfoque en GREPECAS, que incluye a los Estados y socios de
la aviacidn para enfrentar los desafios y riesgos actuales, con una respuesta multidisciplinaria coordinada
entre los ANS integrados. Al respecto, la Reunién adopté la siguiente Conclusién para su aprobacién por
los Estados, este Proyecto de Conclusion sustituird a la Decisién NACC DCA/9/17 inciso b:

CONCLUSION

NACC/WG/06/11 REEMPLAZO DE ANI/WG POR EL NACC/WG

Qué: Impacto esperado:
Que, con el fin de hacer un trabajo ANS mas eficiente e integrado entre los | [J Politico / Global
Estados de las Regiones NAM/CAR, y fusionar los trabajos en curso de los | [] Inter-regional

Estados para la implantaciéon ANS: ] Econdmico
| ANI/WG se d | | | NACC/WG H Ambiental
a) e ./ 5(.9 esmantg ey r(,emp ace por e / como Técnico /
organismo regional coordinador técnico; .
Operacional

b) Todos los Grupos de Tarea existentes del ANI/WG se incorporen al
marco de trabajo del NACC/WG; y
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c) La Secretaria, en coordinacién y los Grupos de Trarea, actualizara los
ToRsy el programa de trabajo para reflejar estos cambios a mas tardar
en la NACC/DCA/10.

Por qué: Para una integracién mas eficiente de la implementacidon ANS en las Regiones NAM/CAR
Cuando: NACC/DCA/10 Estado: Vélida / O Invalidada / O Finalizada
Quién: Coordinadores [1 Estados [1 Secretaria OACI [ Sede de la OACI

4.8. Tecnologias emergentes y nuevos retos regionales

4.8.1 Bajo la NE/20 se discutid la informacién de un reto relevante y emergente que debe ser
tenido en cuenta como parte integral de las actividades de navegacién aérea, la ciberseguridad en el ANS.

4.8.2 La tecnologia y los ciber-sistemas se han convertido en algo esencial para la sociedad
moderna, dependemos alun mds de la tecnologia, ya que proporcionan mayor eficiencia a todas las
actividades que se realizan dia a dia. Junto con el beneficio de las tecnologias cibernéticas, surgen
inseguridades que afectan a todos los sistemas e infraestructuras. La ciber-amenaza y el ciber-ataque
tienen un componente y un efecto transnacional, ya que los sistemas mundiales estan interconectados.
Ademas, la complejidad de la accion tiene implicaciones para diversos actores a nivel nacional, regional e
internacional.

4.8.3 Personal operativo, de tripulaciones aéreas, controladores de transito aéreo,
infraestructuras CNS, dependeran cada dia mas de la gestion y capacidad técnica para afrontar las
amenazas en cuanto a los ciber-ataques con el objetivo de garantizar la seguridad operacional.

4.8.4 Se enfatizd que a aviacién incluye usuarios del espacio aéreo, proveedores de navegacion
aérea, explotadores de aeropuertos, autoridades de aviacion civil y fabricantes de equipo, entre otros. En
ese sentido, se requiere realizar un analisis del sistema de aviacién integrando todas las partes interesadas
qgue forman parte del sistema y que la ciberseguridad requiere un enfoque holistico.

4.8.5 Se concluyd Los retos de ciberseguridad, requieren un trabajo en conjunto de todas las
aéreas del sistema de Aviacion Civil, integrando tanto las areas internas y partes del sistema, como las
partes interesadas externas a las operaciones de aviacion civil.

4.8.6 Bajo la NE/23, CANSO indicé que los ciberataques son una amenaza creciente en todo el
mundo debido al aumento de la digitalizacion y la interconectividad de los sistemas. La aviacion civil es
especialmente sensible a esta amenaza emergente debido a sus sistemas ampliamente interconectados.
Cualquier interrupcion de los sistemas debida a un ciberataque puede afectar gravemente a la seguridad
de los vuelos y a la reputacidn de la aviacion civil ante la opinidén publica. Por ello, la OACI abordd esta
amenaza emergente para la aviacidn civil a través de la resolucién A40-10 de la OACI relativa a la
ciberseguridad en la aviacidn civil.
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4.8.7 El aumento del intercambio de informacidén y el conocimiento comun de la situacion en
todo el sector de la aviacidn significa una mayor exposicidon potencial a los ciberataques. La amenaza es
real y seria, y la aviacidn civil debe desarrollar y ejecutar estrategias y planes de seguridad para garantizar
la continuidad de las operaciones de la misidn, independientemente de la amenaza. Las ciberamenazas
evolucionan continuamente y son cada vez mas sofisticadas. A medida que la aviacidn civil avanza hacia
estandares y sistemas abiertos, necesita ser mas proactiva y estar preparada para mitigar la amenaza.

4.8.8 La comunidad de la aviacidn tiene que reconocer, actuar, controlar, recuperar y aprender
para futuros sucesos y encontrar soluciones para proteger el sistema de aviacién y, al mismo tiempo,
prepararse y minimizar la posibilidad de un ciberataque.

4.8.9 CANSO invito a las autoridades de aviacidn civil a cooperar activamente con todas las
partes interesadas para establecer mecanismos nacionales e internacionales que permitan compartir
sistematicamente las ciberamenazas, los incidentes, las tendencias y los esfuerzos de mitigacion. Integrar
la ciberseguridad como parte de un proceso de gestion de riesgos, combinando la identificacién y el
analisis de riesgos, la accidon y la medida para evitar los ciberataques.

4.8.10 Para ayudar a la comunidad de la aviacidn, la OACI, CANSO y Airbus han desarrollado la
primera plantilla de politica de ciberseguridad para la gestiéon del tréfico aéreo. La politica ayuda a
garantizar la resiliencia del sistema de aviacién mediante la descripcién de los pasos para crear una
solucién a medida para las organizaciones individuales que buscan establecer politicas de ciberseguridad
como parte de sus procedimientos estandar e integrarlas en todos los aspectos de su negocio.

4.8.11 Las diferentes actividades desarrolladas en el marco de la iniciativa OACI-CANSO-AIRBUS
permitiran a los Estados sentar las bases para el desarrollo de medidas de ciberproteccién, la continuidad
de las operaciones y la madurez durante el proceso de implementacidn para aumentar la seguridad estatal
y regional.

4.8.12 CANSO animo¢ a los Estados y a los Proveedores de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP)
a desarrollar su plan estratégico y de ciberseguridad para garantizar la continuidad de las operaciones de
la misién, independientemente de la amenaza cibernética y a participar en la evaluacidn y valoracién de
la ciberseguridad.

4.8.13 También sobre los temas emergentes la Secretaria presentd la NE/02 sobre los Sistemas
de Aeronaves no Tripuladas (UAS), su operacion y el impacto sobre las operaciones de control de trafico
aéreo, que se utilizan cada vez mas en el mundo, en apoyo a las misiones de emergencia y rescate,
incendios, inundaciones, terremotos, etc. Asi como, las operaciones con UAS ayudan a los bomberos, la
policia, los paramédicos/médicos y durante la pandemia de COVID-19 con aplicaciones, desde
socializacién, sanitacién, envio de provisiones y medicamentos, etc.

4.8.14 La OACI ha desarrollado documentacidon para apoyar a los Estados en el proceso de
desarrollo de sus regulaciones, procedimientos, entre otros, la Circular 328 AN/190 que provee
informacidn sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas UAS, para la integracion de operaciones en el
espacio aéreo. Esta documentacion busca la armonizacion del desarrollo y establecimiento de la seguridad
para la integracidn de las operaciones de las aeronaves no tripuladas e integrar los requisitos y regulacion
para sus operaciones.
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4.8.15 Se informd que la OACI establece la siguiente categorizacién y documentacion para la
operacion de aeronaves no tripuladas:

a) Categoria abierta y categorias especificas: El Modelo de la OACI para la regulacién de
UAS Parte-1y parte-2, es un ejemplo para que los Estados establezcan una regulacién
para las operaciones UA. Documento en el siguiente enlace: https://bit.ly/3ycjWwDV

b) Categoria certificada: Aplican a los 19 Anexos de OACI.

c) Aprobacidn de Organizaciones de Aviacién (AAO): Para operadores de aeronaves no
tripuladas, ejemplo del desarrollo de la regulacion: El Modelo de la OACI para la
regulacion de UAS Parte-149: https://bit.ly/3Da5Zu5

4.8.16 Se indicd que la OACI recomienda a los Estados el andlisis de las operaciones UAS en su
espacio aéreo, normar sus operaciones y capacitar al personal que ejerce las funciones de vigilancia.
Ademas, de establecer mecanismos regulatorios para establecer la operacion segura de los UAS vy la
incorporacioén en el espacio aéreo, Asi también, establecer los perfiles de entrenamiento al personal para
facilitar las actividades de monitoreo y vigilancia de las operaciones de este tipo, adecuar procedimientos
a estas nuevas tecnologias emergentes, Se indicaron los siguientes enlaces para mayor informacién de
eventos relacionados:

e https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2020-uas.aspx
e https://www.icao.int/meetings/DRONEENABLE4/Pages/default.aspx
e https://www.icao.tv/



https://bit.ly/3ycjWDV
https://bit.ly/3Da5Zu5
https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2020-uas.aspx
https://www.icao.int/meetings/DRONEENABLE4/Pages/default.aspx
https://www.icao.tv/

NACC/WG/06
Informe sobre la Cuestidén 5 del Orden del Dia

5-1
Cuestion 5 del
Orden del Dia Otros asuntos
5.1 Bajo la NE/21, la Secretaria presentd el estado de implementacidn de los Planes de accién

de los Estados (SAP) para las actividades de reduccion de emisiones de CO2 de la Aviacién Civil
Internacional en la Regién CAR. La Secretaria se refirié al conjunto de medidas para limitar o reducir las
emisiones de CO2, particularmente las mejoras operacionales, y solicitd a la Reunidén a alentar a los
Estados Contratantes a incluir las acciones nacionales y las actividades implantadas a nivel regional
asociadas con el conjunto de medidas, en la elaboracién y/o actualizacién de los Planes de accién de los
Estados. Se recalcd que lo anterior permitiria a la OACI recopilar el avance mundial hacia el cumplimiento
de las dos metas aspiracionales globales para el sector de la aviacién internacional: una mejora del 2%
anual en la eficiencia del combustible hasta 2050 y un crecimiento neutro en carbono a partir de 2020,
segun lo establecido en el 37° Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI en 2010 y reiterado en la
Asamblea de la OACI en su 40° Periodo de Sesiones en 2019.

5.2 Conforme con la NE/21, en las regiones NAM/CAR, 14 de los 22 Estados han desarrollado
y presentado a la OACI un Plan de acciéon sobre reduccién de emisiones de CO2. De los 14 Estados, 8 han
presentado un plan actualizado. De los 22 Estados, 15 han designado un punto focal para las actividades
relacionadas con el SAP.

5.3 La Secretaria informd a la Reunién que la Asamblea de la OACI (A-40) pidié al Consejo que
siga procurando que los Estados Contratantes hagan los mayores esfuerzos para impulsar el avance en las
tecnologias de la aviacién, las mejoras operacionales y los combustibles alternativos sostenibles, y asi lo
reflejen en sus planes de accidn relativos a las emisiones de CO2 de la aviacidn internacional y que vigilen
e informen sobre los avances en la ejecucion de los planes de accion.

5.4 El sitio web de la OACI para Medio Ambiente (consulte el sitio web aqui) presenta las
medidas de mitigacidn seleccionadas por los Estados Contratantes y las mismas desglosadas por Regiones
de la OACI, segln datos de junio de 2021:

Selected Mitigation Measures by States Selected Mitigation Measures by States, Breakdown by
(As of August 2019) ICAQ Region (As of August 2019)
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5.5 Con base en las discusiones se tomé la siguiente conclusién:
Conclusién
NACC/WG/6/12 IMPLEMENTACION DE LAS MEDIDAS PARA MITIGAR LAS
EMISIONES DE CO2 DE LA AVIACION INTERNACIONAL
Qué: Impacto esperado:
Que, O Politico / Global

O Inter-regional

[ Econémico
Ambiental
Técnico/Operacional

a) los Estados continden incluyendo la proteccidon del medio
ambiente en las actividades de planificacion e
implementacién relacionadas con las mejoras en el sistema
de aviacidn civil;

b) aquellos Estados que aun no han desarrollado o actualizado
sus Planes de accidn estatal para la reduccién de emisiones
de CO2 con datos cuantificados, los desarrollen o actualicen
lo antes posible; y

d) que los Estados informen sobre las medidas de mitigacién
implementadas a través de los Planes de accion estatales y
consideren la importancia de un enfoque regional
coordinado a mas tardar el 30 de Septiembre de 2021.

Por qué:

Para asegurar que los Estados estén reflejando en sus planes de accidon para la reduccion de
emisiones de CO2 todas las medidas de mitigacidon que estan siendo implementadas, para permitir
a la OACI recopilar el avance mundial hacia el cumplimiento de las dos metas aspiracionales globales
para el sector de la aviacidn internacional.

Cuando: 30 de Septiembre de 2021 Estado: Valida / O Invalidada / [ Finalizada

Quién: Estados [0 OACI [ Otros:

5.6 Bajo la NE/22, Cuba informd que debido a que el Sr. Carlos Jiménez, Relator del Grupo de
Tarea de Vigilancia (SUR/TF), alcanzé la edad de jubilacidn y 40 afios de servicio en la aviacidn civil cubana,
solicitd liberarlo del rol de Relator. Como parte de la responsabilidad de este Grupo, se evalué la
experiencia y capacidad de posibles candidatos en la regidon que pudieran reemplazar al Sr. Jiménez como
relator del Grupo. Como resultado de este analisis, Cuba propuso al representante de Estados Unidos, Sr.
Alejandro Rodriguez, como nuevo Relator del TF debido a sus amplios conocimientos y habilidades en
materia de vigilancia, su experiencia y una intensa e importante actividad en las tareas que el grupo ha
desarrollado, destacando su participacién en el desarrollo del Concepto de Operaciones (CONOPS) para
la Implementacién de ADS-B en la regién. La Reunién dio la bienvenida al Sr. Rodriguez y le desed todo el
éxito en la conduccidn de este TF.

5.7 Tras la aprobacién de los Estados participantes en la reunion, la Reunion adopto la
siguiente decisién:
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DECISION
NACC/WG/06/13 NUEVO RELATOR DEL GRUPO DE TAREA DE VIGILANCIA
Que: Impacto esperado:

Que, debido a la jubilacion del Sr. Carlos lJiménez, | U Politico/Global
representante de Cuba y Relator del Grupo de Tarea de | X Inter-regional
Vigilancia, integrante del ANI/WG, los Estados aprueban al Sr. | O Econdémico
Alejandro Rodriguez, de Estados Unidos, como nuevo Relator | L1 Medio ambiente
del Grupo de Tarea, por su experiencia y conocimiento en el Técnico/Operativo
area de vigilancia.

Porque:
Para continuar con el liderazgo y el trabajo del Grupo de Trabajo de Vigilancia, el nuevo Relator
apoyara estas metas siguiendo los objetivos operativos de la region.

Cuando: Inmediatamente. Status: Valida / O Invalida / X Finalizada
Quien: Estados XI OACI [J Otros: Estados NAM/CAR
5.8 Bajo la N1/06, |la Secretaria agradecié el apoyo y trabajo realizado por el Sr. Carlos Jiménez

deCuba, por su trabajo de mas de 40 afios en la aviacion civil y por su liderazgo como rRelator del Grupo
de Tarea de Vigilancia (SURV), parte del ANI/WG. La OAClI felicité y deseé muchos éxitos en su nueva etapa
de jubilacién.

En reconocimiento a / In recognition of

Carlos Miguel Jiménez Guerra

por 40 afos de liderazgo, dedicacidn y contribucion
al desarrollo de los servicios de comunicaciones,
navegacion y vigilancia en la Region CAR.

for 40 years of leadership, dedication and contribution to

communications, navigation and surveillance
services in the CAR Region.

Agosto de 2021 / August 2021

=
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5.9

Se presento la NI/02 relativa a la Mejora Mundial de NOTAM de la OACI, a través de la

Campafia Global de NOTAM?2021, lanzada el 8 de abril de 2021, con el objetivo de la reduccién significativa
y/o eliminacién Mundial en el nimero de NOTAM antiguos (de mas de tres meses de vigencia), que aln
estan en circulacién:

a)

c)

5.10

Las primeras presentaciones y grabaciones del Seminario Web de la Campafia mundial NOTAM
estan disponibles en: https://www.icao.int/Meetings/NOTAM?2021/Pages/default.aspx

Secretaria se refirid a la emision del Comunicado a los Estados Ref.: NT-N1-6.4 — E.OSG -
NACC86055, con fecha del 10 de junio de 2021, que informo el inicio de la Fase 1 de la Campafia
sobre los NOTAM antiguos, e invitando a los Estados a participar de los eventos sobre este tema.
Se enfatizd que aun quedan tareas por hacer en la Campafia Global NOTAM 2021, se dijo que es
importante considerar por la Reunién los enlaces de registro de los Seminarios web de
seguimiento, asi como la herramienta llamada NOTAMeter, que es proporcionada en el sitio web
NOTAM de la OACI: https://www.icao.int/airnavigation/information-
management/Pages/GlobalNOTAMcampaign.aspx

Se instd a los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales a participar en la Campafia
Global NOTAM 2021, y la Secretaria pididé que las Administraciones de Aviacién Civil de los Estados
realicen las tareas necesarias para que los originadores de datos NOTAM sean responsables de
asegurar que la informacion de NOTAM, sea relevante y las NOF responsables de revisar las
solicitudes de publicacion de NOTAM, asi como de asesorar para la emisién de NOTAM seguros,
oportunos y concisos.

Bajo la P/03, Aireon proporciond una descripcidon general de su evolucion a lo largo del

tiempo, explicando sus servicios utilizando satélites de iridio. En enero de 2019; completaron la
implementacion de satélites de orbita baja que pueden capturar sefales de posicionamiento de
aeronaves en cualquier parte del mundo:

a)

b)

c)

AIREON también recibio de parte de EASA en junio de 2019 la certificacién como proveedor de
servicios (ANSP) algo Unico en la historia porque nosotros Aireon no tiene ningln espacio bajo
su responsabilidad, pero se le otorgd esta certificacidén para brindar datos de vigilancia.

Aireon indico que las separaciones certificadas mediante ADS-B son 14 millas nauticas y 17 millas
nauticas segun el tipo de operacidén y los estandares que se establecieron en el respectivo grupo
de anélisis.

Aireon informd que Curazao, India, Singapur y COCESNA han implementado recientemente datos
satelitales ADS-B.


https://www.icao.int/Meetings/NOTAM2021/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/airnavigation/information-management/Pages/GlobalNOTAMcampaign.aspx
https://www.icao.int/airnavigation/information-management/Pages/GlobalNOTAMcampaign.aspx
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LISTA EJECUTIVA DE CONCLUSIONES

Numero

Conclusién/Decision

Responsable
accion

Fecha limite

DECISION
NACC/WG/6/01

REVISION DE LA DECISION Y CONCLUSION
DE REUNIONES ANTERIORES

Que, las actividades vy acciones de
integracién bajo la decisién de conclusién de
reuniones anteriores se actualicen de
acuerdo con el nivel de implementacién. En
ese sentido:

a) Todos los Grupos de Tarea se
coordinaran con sus Miembros y actualizara
el estado de las decisiones y conclusiones de
acuerdo con el nivel real de
implementaciéon. La  informaciéon  se
encuentra en el Apéndice B de este informe.

b) Las decisiones y conclusiones aun
validas se integraran en los Grupos de Tarea
de acuerdo con su area de responsabilidad a
mas tardar en diciembre de 2021.

Grupos de Tarea
NACC/ANI WG

Diciembre de 2021

DECISION
NACC/WG/6/02

ELIMINACION DE LAS DEFICIENCIAS DE
NAVEGACION AEREA EN LOS CAMPOS ANS
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Numero

Conclusién/Decisién

Responsable
accion

Fecha limite

Que, con el fin de facilitar la actualizacién de
la Base de Datos de Deficiencias de
Aeronavegacién del GREPECAS (GANDD) por
parte de los Estados y las Oficinas
Regionales, y fomentar la eliminaciéon de
deficiencias en las Regiones CAR / SAM:

a) los Estados y las Organizaciones
Internacionales (incluyendo IATA, IFALPA
and IFATCA) contribuyan activamente a
actualizar la base de datos de deficiencias,
proporcionando a las Oficinas Regionales
informacidn sobre el estado las deficiencias
validas a mas tardar el 31 de diciembre de
2021vy;

b) Los Estados proporcionen copias de
los planes de accion desarrollados para
estas deficiencias ANS de conformidad con
la Recomendacidon de la metodologia del
Consejo de la OACI concerniente al
GREPECAS.

Organizaciones
internacionales

31 de diciembre de
2021

DECISION
NACC/WG/6/03

ENMIENDA DEL NOMBRE Y TERMINOS DE
REFERENCIA DEL GRUPO DE TAREA DE
APOYO A LA IMPLEMENTACION PBN

Que, con el fin de mejorar el ambito del
programa de trabajo del Grupo de Tarea e
incorporar otros elementos relacionados
con la optimizacion de espacios aéreos en su
portafolio

a) El Grupo de Tarea de apoyo a la
Implementacion PBN sea renombrado
Grupo de Tarea para la Optimizacion de
Espacios Aéreos; y

b) se aprueba la enmienda a los
términos de referencia tal como se presenta
en el Apéndice C.

ANI/WG

Inmediata

DECISION
NACC/WG/6/04

COORDINACION PARA LA AMPLIACION DE
PRUEBAS DE OPTIMIZACION DE RUTAS
INTERREGIONALES DE CANSO CADENA
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Numero

Conclusién/Decisién

Responsable
accion

Fecha limite

Que, considerando los grandes beneficios
mostrados por el Proyecto CANSO a través
de Ila plataforma CADENA para |la
optimizacion de rutas interregionales.

a) CANSO presentara a la préxima
Reunion del Grupo de Tarea ATFM su
iniciativa de optimizacién de rutas
interregionales; y

b) El Grupo de Tarea ATFM evaluara la
inclusion en su programa de trabajo de la
coordinaciéon para la expansion de estas
pruebas en las Regiones NAM/CAR

Antes de la
Reunidn
ATFM/TF/3

CANSO, ATFM TF

CONCLUSION
NACC/WG/6/05

DATOS DE LOS ESTADOS SOBRE EL ESTADO
DE APLICACION DE SU AIM

Que:

a) los Estados CAR proporcionen al
Grupo de Tarea AIM y a la Oficina Regional
NACC de la OACI todos los datos sobre los 21
pasos para la transicion de AIS a AIM de
forma continua a mas tardar en diciembre
de 2021;y

b) el Grupo de Tarea AIM solicite
informacidn sobre el estado de AIM a todos
los Estados periddicamente para completar
los registros regionales.

Grupo de Tarea
AIM

Diciembre de
2021.

CONCLUSION
NACC/WG/06/06

IMPLANTACION DE LOS CONJUNTOS DE
DATOS DIGITALES (DDS), DEL MODELO DE
INTERCAMBIO DE DATOS E INFORMACION
AERONAUTICA DEL E-AIP (PANS AIM)
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Numero

Conclusién/Decisién

Responsable
accion

Fecha limite

Que, los Estados aceleren la implantacion de
los Conjuntos de Datos Digitales, el Catalogo
de Datos (PANS AIM), y los Modelos
estandares de Intercambio de informacién
(AIXM-Metadatos), en todos sus dominios, a
mas tardar para el 31 de diciembre de 2024.
a fin de hacer posible la gestién de la
informacién en un entorno SWIM, teniendo
en cuenta que en el campo AIM, los
principales bloques ASBU, incluidos en el
Doc 9750 que son relevantes, son los
siguientes:

* Mejora del servicio BO-DAIM mediante la
gestién de informacién aerondutica digital
(AIM);

e Mejora del servicio B1-DAIM mediante la
integracién de toda la informacién digital
AIM (2019-2025).

Estados, OACI

Culminar la
implementacion
de la Transicién al
AIM a mas tardar
para el 31 de
diciembre 2024.

CONCLUSION
NACC/WG/06/07

DOCUMENTO DE CONCEPTO DE
OPERACIONES NAM/CAR (CONOPS) PARA
LA IMPLEMENTACION DE ADS-B

Que, para facilitar la implantacién de ADS-B
en su sistema de Vigilancia ATS para los
Estados, los Estados utilicen el
DOCUMENTO DE CONCEPTO DE
OPERACIONES NAM / CAR (CONOPS) PARA
LA IMPLEMENTACION ADS-B (Apéndice E)
como guia regional para la implementacién
de ADS-B basados en tierra y por satélite.

Estados
NAM/CAR

Inmediata

CONCLUSION
NACC/WG/6/08

IMPLEMENTACION DE LAS SARPS DEL
ANEXO 3
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Numero

Conclusién/Decisién

Responsable
accion

Fecha limite

Que los Estados,

a) consideren los mecanismos
necesarios para verificar  que la
implementacion efectiva de los BBB
correspondientes al Servicio Meteorolégico
para la Navegacién Aérea Internacional y
notifiquen su implementacién al NACC/WG
a mas tardar el 30 de septiembre de 2021; y

b) gue requieran asistencia para la
implementaciéon de las disposiciones del
Anexo 3 de la OACI, la continden
requiriendo a través del Programa Sistémico
de Asistencia (SAP) NACC.

Estados

30 de septiembre
de 2021

DECISION
NACC/WG/06/09

NECESIDADES OPERATIVAS PARA MEJORAR
LA RED DE COMUNICACION PARA LA
FUTURA IMPLEMENTACION DE SERVICIOS Y
COMUNICACION DE RESPALDO

Que, como el MEVA/TMG esta trabajando
en el documento de Solicitud de Propuesta
(RFP) sobre la nueva red regional de
comunicaciones, que apoyara los servicios
reales y la implementacion operativa en el
futuro.

En ese sentido es necesario que:

a) Todo los Grupos de Tarea ANI/WG
proporcionen las comunicaciones
operativas necesarias para la

implementaciéon futura a mas tardar en
marzo de 2022;

b) Todo los Grupos de Tarea ANI/WG
proporcionen informacion sobre Ia
necesidad de requisitos de comunicaciones
de respaldo a mas tardar en marzo de 2022;

y

c) El  MEVA/TMG incorpore las
necesidades de comunicacion bajo las
mejoras técnicas de la red MEVA.

Grupos de Tareas
parte del
ANI/WG

Marzo de 2022
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Numero

Conclusién/Decisién

Responsable
accion

Fecha limite

DECISION
NACC/WG/06/10

APOYO AL DESARROLLO DEL ANP CAR/SAM
VOL Ill: MEJORAS OPERATIVAS

Que, para apoyar el desarrollo del Vol. Il del
ANP CAR/SAM, cada Grupo de Tarea
NACC/WG:

a) evalle los elementos ASBU "listos
para ser implementados";

b) proporcione informacién sobre las
tecnologias que deberian estar disponibles
para la implementacién operativa de los
elementos ASBU;

c) Incorpore la informacién y acciones
gue apliquen a sus Planes de accidn; y

d) brinde informacién para incorporar
en el desarrollo de los objetivos regionales
parte del e-ANP Volumen Il a mas tardar en
marzo de 2022.

Grupos de Tareas
parte del
ANI/WG

Marzo de 2022

CONCLUSION
NACC/WG/06/11

REEMPLAZO DE ANI/WG POR EL NACC/WG

Que, con el fin de hacer un trabajo ANS mas
eficiente e integrado entre los Estados de las
Regiones NAM/CAR, y fusionar los trabajos
en curso de los Estados para la implantacién
ANS:

a) el ANI/WG se desmantele vy
remplace por el NACC/WG como organismo
regional coordinador técnico;

b) Todos los Grupos de Tarea
existentes del ANI/WG se incorporen al
marco de trabajo del NACC/WG; y

c) La Secretaria, en coordinacion y los
Grupos de Trarea, actualizara los ToRs y el
programa de trabajo para reflejar estos
cambios a mas tardar en la NACC/DCA/10..

Coordinadores

NACC DCA 10

CONCLUSION
NACC/WG/6/12

IMPLEMENTACION DE LAS MEDIDAS PARA
MITIGAR LAS EMISIONES DE CO2 DE LA
AVIACION INTERNACIONAL
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Numero

Conclusién/Decisién

Responsable
accion

Fecha limite

Que,

a) los Estados continden incluyendo la
proteccién del medio ambiente en las
actividades de planificacién e
implementacion relacionadas con las
mejoras en el sistema de aviacion civil;

b) aquellos Estados que aun no han
desarrollado o actualizado sus Planes de
accion estatal para la reduccién de
emisiones de CO2 con datos cuantificados,
los desarrollen o actualicen lo antes posible;

y

d) gue los Estados informen sobre las
medidas de mitigacion implementadas a
través de los Planes de accidén estatales y
consideren la importancia de un enfoque
regional coordinado a mas tardar el 30 de
Septiembre de 2021.

Estados

30 de Septiembre
de 2021

DECISION
NACC/WG/06/13

NUEVO RELATOR DEL GRUPO DE TAREAS DE
VIGILANCIA

Que, debido a la jubilacién del Sr. Carlos
Jiménez, representante de Cuba y Relator
del Grupo de Tarea de Vigilancia, integrante
del ANI/WG, los Estados aprueban al Sr.
Alejandro Rodriguez, de Estados Unidos,
como nuevo Relator del Grupo de Tarea, por
su experiencia y conocimiento en el area de
vigilancia.

Estados
NAM/CAR

Inmediatamente.
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Quinta Reunion del Grupo de Trabajo sobre Implementacion de Navegacion Aérea
para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG/5)
Mexico City, Mexico, 27 — 31 May 2019
, L. . . Responsable .
Niumero Conclusién/Decision .. Fecha limite
accion

1 PROGRAMA DE IMPLEMENTACION MET
Que, para actualizar el programa de implementacion
MET, los Estados y Territorios Estados 30 de junio de
NACC informen a la Secretaria los mecanismos de 2019
implementaciéon que han utilizado, los retos que han
enfrentado y sus necesidades de asistencia a mas tardar
el 30 de junio de 2019.

2 APOYAR LA IMPLEMENTACION DE LAS INICIATIVAS PBN EN LAS REGIONES NAM/CAR
Que, a fin de apoyar las iniciativas PBN en las
Regiones NAM/CAR vy para superar las iniciativas
ineficaces utilizadas en proyectos pasados PBN;
a) Exhortar a los Estados, Territorios y
Organizaciones Internacionales a participar en Ia
Encuesta PBN de la OACI para Region CAR y proporcionar
informacion exacta y actualizada que permita al TF/PBN
proveer un analisis apropiado sobre el estado de la
implementacién PBN a mas tardar el 31 de diciembre de
2019; Estados, 31 de
b) Exhortar a los Estados, Territorios y OACI, diciembr
Organizaciones Internacionales para participar en un PBN/TF ede 2019
proyecto regional para armonizar las rutas del espacio
aéreo superior e inferior dentro de las Regiones
NAM/CAR/SAM a mas tardar el
31 de diciembre de 2019;y
c) Solicitar a los Estados, Territorios y
Organizaciones Internacionales representados en el
TF/PBN proporcionar el apoyo suficiente a su personal a
fin de que cumplan con las actividades acordadas a mas
tardar el
31 de diciembre de 2019.

3 ENMIENDA A LA IMPLEMENTACION PBN NAM/CAR
Que,A fin de mantener una planeacién regional
actualizada vy las iniciativas para apoyar la
implementacién PBN en las Regiones NAM/CAR;
a) Se apruebe la actualizacién propuesta de
los RPO PBN presentados por el Grupo de tarea Estados,
PBN; OACI, 31 de mayo de
b) Aprobar el programa de trabajo del PBN/TF 2019
Grupo de tarea PNB para 2019-2023; vy,
) Solicitar al PBN/TF enviar sus informes de
avance anual al ANI/WG.
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4 ENMIENDA DE LA IMPLEMENTACION DEL USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AEREO (FUA) Y LA
MEJORA DE LOS OBJETIVOS DE LA PERFORMANCE REGIONAL NAM/CAR PARA EL EQUILIBRIO
ENTRE LA CAPACIDAD Y DEMANDA (DCB)
Que, a fin de que se mantenga actualizada la
planeacién regional y las iniciativas para apoyar
la implementacion del Uso Flexible del Espacio
Aéreo (FUA) y del mejoramiento del Equilibrio
entre Capacidad y Demanda (DCB) en las regiones
NAM/CAR;
a) se aprueba la actualizacién propuesta del
FUA y DCB RPOs presentados por el Grupo de Estados,
Tareas ATFM OACI, 31 de mayo de 2019
b) se aprueba el Programa de trabajo 2020 ATFM/TF
del Grupo de Tarea ATFM; vy,
c) el Grupo de Tarea ATFM enviara sus
informes de avance anual al ANI/WG

5 APROBACION DEL PLAN REGIONAL CAR Y EL GRUPO DE TAREA SAR (SAR/TF) DEL ANI/WG

Que, con el fin de apoyar las iniciativas actuales
de SAR en las Regiones NAM/CAR vy lograr los
objetivos acordados regionalmente:

a) se aprueba el Plan SAR Regional de CAR,
como una herramienta de planificaciéon de Ia
implementacion del SAR regional, para traducir
los requisitos del Anexo 12 - Busqueda vy
Salvamento al contexto regional del Caribe;

b) se establece el Grupo de Tarea SAR

ANI/WG, como parte de la estructura ANI/WG,
para apoyar la implementacién del SAR en la
Regidén CAR vy liderar actividades para respaldar el
cumplimiento de los Objetivos de desempeno
regional del RPBANIP; y

— - Estados, 31 de diciembre
::) la Oﬁc::-z Regional NAFC de la OACI tome | OACI, de 2019
as medidas necesarias para asegurar e ANI/WG

establecimiento adecuado del Grupo de Tarea SAR
del ANI/WG y convoque su primera reunion con las
actividades SAR propuestas por la Oficina Regional
NACC de la OACI a mas tardar el 31 de diciembre
de 2019.
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Conclusién/Decision

Responsable
accion
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6

PROCESO DE IMPLEMENTACION DEL ADS-B

Que,

a) los Estados que estan en proceso de

realizar la implementacidn del ADS-B acorde a la
meta regional del 1 de enero 2020 realicen Ia
publicacion de su regulacién a mas tardar el

30 de octubre 2019; y

b) Que los Estados que aun no lo han hecho,
realicen un analisis de cdmo sus

operaciones pueden verse afectadas por Ia
implementacion del ADS-B en los Estados
adyacentes y que tomen las medidas necesarias
para realizar acciones que se requieran a mas
tardar el 31 de diciembre de 2019.

Estados,
OACI,
ANI/WG

31 de diciembre
de 2019

REVISION DEL CONJUNTO DE MEDIDAS PARA LIMITAR O REDUCIR LAS EMISIONES
PROCEDENTES DE LA AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

Que, los Grupos de Tarea del ANI/WG revisen el

Doc 9988 de la OACI y analicen las posibles
sinergias entre sus planes de trabajo y los ejemplos
de medidas para limitar o reducir las emisiones de
CO2 procedentes de la aviacién internacional, con
el fin de asegurar que las posibles contribuciones
resultantes de su trabajo sean reflejadas en los
planes nacionales para la reduccién de emisiones.

Grupos de Tarea
del ANI/WG

30 de Agosto de
2019

APROBACION DEL PLAN DE CONTINGENCIA ATM DE LA REGION CAR

Que, con el fin de intensificar la preparacién para
contingencias regionales y la continuidad de las
operaciones de transporte aéreo en escenarios
de contingencia;

a) Que los Estados aprueben el primer

proyecto preliminar del plan de contingencia ATM
de la Regién CAR vy solicitar a la Oficina Regional
NACC de la OACI que continle trabajando en este
plan para asegurar que se incluya su relacion con
los otros planes de contingencia requeridos, como
los relacionados con las oficinas de NOTAM, MET y
ATFM a mas tardar el 15 de junio de 2019;

Estados,
OACI

15 de junio
de 2019
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b) alentar a los estados que aun no lo han
hecho, a desarrollar sus planes de contingencia
de ATM, siguiendo los lineamientos establecidos
por GREPECAS, y enviarlos a la Oficina Regional
NACC de la OACI a mas tardar el

15 de junio de 2019; y

c) la Oficina Regional NACC de la OACI

establezca un procedimiento para la solicitud
sistematica, publicacidon y revisién anual de los
planes de contingencia ATS para los Estados,
Territorios y Organizaciones Internacionales que
prestan Servicios de Transito Aéreo en la Regidn
CAR a mas tardar el 15 de junio de 2019.

COMISION DE EVALUACION DEL PROYECTO (RLA/09/801 PEC)

Que,

Se inste a los Estados Miembros del Proyecto a

que remitan la informacién de sus necesidades a la
Secretaria a mas tardar el 14 de junio de 2019, para
qgue la misma sea canalizada a la Comisién de
Evaluacién del Proyecto (RLA/09/801 PEC)

Estados
Miembros
Del MCAAP

14 de junio
de 2019

10

ACTUALIZACION DE LOS PLANES REGIONALES DE LOS GRUPOS DE TAREA DEL ANI/WG

Que se aprueba la nueva estructura bajo la Fi. 3.1
y los Grupos de Tarea del ANI/WG analicen los
requerimientos globales y regionales y actualicen
sus planes de accién de trabajo para asegurar:

a) desarrollar tareas con el objetivo de
alcanzar los tres objetivos regionales propuestos
por la Oficina Regional NACC de la OACI;

b) estar seguros de identificar actividades
comunes para que sean desarrolladas por cada
grupo de tarea; y

c) que los planes sean remitidos a las
Oficina Regional NACC para su integracion a mas
tardar el 30 de septiembre de 2019.

Grupos de Tarea
del ANI/WG

31 de septiembre
de 2019
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11

EVALUACION DE LOS REQUISITOS DE IMPLEMENTACION DEL ESPACIO AEREO CON RUTAS

LIBRES (FRA)

Que, con el fin de evaluar los requisitos
necesarios para permitir la implementacién de los
espacios aéreos de rutas libres;

a) Solicitar a los diferentes grupos de tarea

del ANI/WG integrar a sus respectivos programas
de trabajo actividades para evaluar la posibilidad
y requisitos para la implementaciéon de los FRA
en las Regiones NAM/CAR; y

Estados,
OACI,
ANI/WG

b) Informar a la préxima reunién del

ANI/WG los resultados de este andlisis vy
recomendar acciones adicionales para Ia
implementacion

ANI/WG/06

12

PRUEBAS DE XML EN LA PLATAFORMA DE SISTEMAS AMHS

Que, para probar la capacidad XML de las redes
regionales CAR, Cuba, Estados Unidos, Republica
Dominicana, Trinidad y Tobago y COCESNA
coordinen las pruebas XML. Para ello, se realizan
las siguientes actividades:

Acerca de AMHS que informara sus avances a

mas tardar el 30 de diciembre de 2019.

a) Se forme un Grupo Ad hoc compuesto

por los Estados y las Organizaciones mencionadas
anteriormente y sea liderado por Cuba a mas
tardar el 30 de diciembre de 2019.

Estados
Grupo Ad hoc

b) que el Grupo Ad hoc sea parte del
MEVA/TMG a mas tardar el
30 de diciembre de 2019.

) que los resultados de las pruebas se
informen a los Estados a mas tardar el
30 de diciembre de 2019.

30 de diciembre
de 2019
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LISTA DE OBSERVACIONES Y PROPUESTAS DEL PRESIDENTE
DEL ANI/WG Y REPUBLICA DOMINICANA

Nidmero Recomendacién /Observacion

1 El AIDC/TF solicitard ejemplos a IATA sobre facilidades de transferencia
de control de trafico a través de medios diferentes a AIDC, y considerara su aplicabilidad y
conveniencia en la regién

2 Con relacion a la propuesta de considerar 100% de implementacion de
AIDC bajo el NAM/ICD cuando se complete la Clase lll, se enviard al
AIDC/TF para su analisis.

3 Que los Estados revisen el cumplimiento de los BBB, y trabajen en aquellos aspectos en que no
cumplen.

4 En la implementacién de estrategias para implementar rutas directas, y
en general para  cualquier otra  medida, tomar en cuenta las
dependencias entre las diferentes areas y mddulos ASBU. Elaborar listas de verificacion de
requerimientos y precondiciones.

> Se apoya la creacidén de los grupos de tarea para AGA, MET y SAR.

6 En la implementacién del SWIM se necesita considerar no perder de vista
su naturaleza global, y por tanto desde el principio considerar la interoperabilidad a nivel
regional y global.

7 Se propone modificar el cuadro del Plan de Operacién de los SNA 2019
presentando como primera columna los beneficios esperados, luego las
actividades y finalmente las dreas y grupos de tareas involucrados, ya que un mismo objetivo
con frecuencia involucra mas de un grupo de trabajo o area.




Nidmero Recomendacién /Observacion
8 Se apoya la propuesta de que los planes nacionales integren los planes
globales y regionales. Se entiende en este aspecto que:

1. Los planes regionales reflejan y estan alineados con el plan global, y
por tanto integrando los planes nacionales indirectamente se integran
al global.

2. La integracion del plan regional a los nacionales
debera ocurrir cuando se revise y acepten los cambios
sefialados durante la reunién ANI/WG/05 al plan regional.

9 Se apoya la propuesta de que se establezca una fecha limite definida para
que los Estados informen de sus prioridades nacionales, entendiendo que estas prioridades no
entren en conflicto con, y consideren el aporte a, los objetivos regionales. De este modo esta
propuesta no contradice la propuesta 2 de la presentacion.

10 Se acepta la propuesta de que los grupos de tareas analicen los planes
globales y regionales para actualizar sus programas de trabajo. Se
recomienda que los grupos de tareas no hagan este analisis en aislamiento, que en alguna etapa
se haga en conjunto, sea presencial o virtual

11 Se apoya la propuesta de integrar otros miembros de la comunidad ATM. Se propone establecer
puntos de contacto para cada Estado miembro u Organizacion Internacional y darle formalidad
a su participacion

12 Igualmente se propone se envie una comunicacion a los Estados con la
lista de Puntos de Contacto (PoC) del ANI/WG, asi como de los TF, para
que los ratifiquen o lo actualicen.

13 Se apoya la elaboracién de un concepto de operacién de espacio aéreo. Igualmente se apoya el

cambio de nombre del PBN/TF para reflejar el cambio de alcance.
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Nidmero Recomendacién /Observacion

14 Se recomienda que la propuesta de asignarle alta prioridad al concepto
de operacion de espacio aéreo sea determinada por el analisis de los
objetivos regionales de los Grupos de Tarea.

15 Se apoya la consolidacion de los documentos actuales y propuestos de
acuerdo de intercambio radar, a fin de tener una sola versién con las
bondades de ambos documentos.

16 Se acoge la mocién de realizar el andlisis del impacto del mandato de Estados Unidos sobre el
uso del ADS-B, y someter a mas tardar el 30 de octubre del 2019 la publicacion de la regulacién
relativa aplicable

17 Se solicita de la Oficina Regional NACC de la OACI motivar y apoyar la
importancia del SAR/TF y los demds grupos propuestos AGA y MET ante la proxima reunion
de Directores de Norte América, Centroamérica y el Caribe (NACC/DCA)

18 Se propone tomar en cuenta los requerimientos para la implementacién
de los servicios extendidos del AMHS como paso siguiente a la
implementacién del servicio bdsico, en especial la necesidad del servicio de directorio.

SEGUNDA REUNION VIRTUAL DEL COMITE DE REVISION DE
PROGRAMAS Y PROYECTOS (CRPP) DEL GREPECAS
30 de octubre de 2020

DECISION

eCRPP/02/01 PRESENTACION DE PROYECTOS REVISADOS DEL GREPECAS

Qué: Impacto esperado:

Que, considerando todos los comentarios y guias dadas por el CRPP
a los/as Coordinadores/as de Programas y Proyectos del GREPECAS,
la alineacién de los proyectos con el GANP, la priorizacidon de
proyectos de acuerdo con el actual contexto regional CAR/SAM de
la aviacion y de los recursos financieros prevalecientes como
resultado de la COVID-19, los/as Coordinadores/as de
Proyectos/Programas presenten al CRPP su version revisada y
vdlida a mas tardar el 8 de febrero de 2021.

OPolitico / Global
XlInter-regional
[IEcondmico
CJAmbiental
XITécnico/Operacional

Por qué: Aprobacidn de las versiones revisadas y validas de los Proyectos/ Programas del GREPECAS

Cuando: 8de febrerode 2021 Estado: [XIValida / Olnvalidada / OFinalizada

Quién:

XlCoordinadores CJEstados [ISecretaria OACI [dSede de la OACI
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DECISION ACTUALIZACION DE LA DOCUMENTACION ATFM DE LAS
eCRPP/02/02 REGIONES CAR/SAM
Qué: Impacto esperado:

Que, considerando la publicacién del Doc 9971 de la OACI y sus| O Politico / Global
diferentes actualizaciones, asi como el desarrollo de la Guia para la Inter-regional
implantacion del servicio ATFM y el Manual de Calculo de capacidad Econdémico

de pista y sector ATC de la Regién SAM en el 2019, Ambiental
Técnico/Operacional
a) se aprueba la eliminacién del Manual ATFM CAR/SAM,
considerando que el Doc 9971 de la OACI proporciona la referencia
necesaria para apoyar la implementacion de la ATFM; y

b) se aprueba la propuesta de enmienda para el CONOPS ATFM
CAR/SAM contenida en el Apéndice de la NE/02 de esta reunion.

Por qué: Para proporcionar apoyo actualizado a la implementacion ATFM en las Regiones CAR/SAM
Cuando: Estado: [Vilida / Olnvalidada / XFinalizada

Quién: XEstados [0 OACI COtros: GREPECAS

Proyecto Al de la Region SAM

El Programa Optimizacién del Espacio Aéreo SAM, el Proyecto Implantacion Operacional PBN se han
cumplido las actividades del Proyecto en su mayoria, como actividades precursoras de la implementacion
del PBN en umbrales de pistas de aeropuertos internacionales, conforme a la Resolucion A37-11 de Ia
Asamblea, con avance del 88.3% en la Regién SAM. Para las rutas con Salida normalizada por instrumentos
(SID) se implementd el 67.3% y para rutas con llegada normalizada por instrumentos (STAR), un 51.2%.

Se deben revisar las nuevas prioridades y/o resultados entregables para este proyecto, en el marco del
GANP 6a. Ed. y del Vol. lll del Plan de navegacion aérea (ANP) CAR/SAM. Ademas, la optimizacidn de la
red de rutas mediante implementacion de Navegacion de area (RNAV-5) impulsado con reuniones que
abordan rutas regionales e interregionales CAR/SAM, entre ellas el Décimo Taller/Reunién para la
Optimizacién de la Red de Rutas ATS de la Region SAM (ATSRO/10), Bogotd, Colombia en 2019 y la
Reunion de Optimizacidon del Espacio Aéreo de la Regidn CAR — Grupo de Tarea Concepto de Navegacién
Basada en la Performance (PBN) del Grupo de Trabajo sobre implementacién de Navegacion Aérea para
las Regiones NAM/CAR (ANI/WG/PBN/TF/OPT), llevada a cabo en linea el 23 de octubre de 2020.
Recomendacion: Se propuso que la revisidn de proyectos aborde la fusién de los proyectos de manera
conjunta para las Regiones CAR y SAM.

Proyecto B1 de la Region SAM

El Proyecto ATFM mejora el equilibrio entre la demanda y la capacidad en SAM, con avance en 10 de 14
Estados/Territorios habilitando el Puesto de gestidn de la afluencia (FMP) o la Dependencia de organizacion
de la afluencia (FMU). La documentacidny guias ATFM elaboradas en el ultimo trimestre del 2019 no se han
adoptado debido a la COVID-19.

Servicio SAR en las Regiones CAR/SAM
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Las actividades para la implementacion SAR armonizada con el Anexo 12, son impulsadas por las Oficinas
Regionales NACC y SAM con los Estados. A mediano plazo, se podria tener un proyecto de GREPECAS para
la implantacién de los elementos del médulo GADSS—B2/2 (Global Aeronautical Distress and Safety System,
en bloque 2) que conciernen directamente al servicio SAR.

Proyecto F1: Certificacion y Seguridad Operacional de Aerédromos
La certificacion de aerédromos alcanzé 58%, de un total de 152 aerédromos.
A consecuencia de la COVID-19, algunos Estados aplazaron el plan de Certificacién al 2021. Se destaca que,
en los ultimos 6 meses, los aeropuertos hicieron trabajos de gabinete con las autoridades de aviaciény la
Oficina Regional NACC.
Se espera que en 2025 se llegue al 90% de aerédromos certificados en la Regidn CAR.
En lo que respecta al Programa de seguridad operacional en pista, se tiene un buen avance con un total de
73 aerédromos con Equipo de Seguridad Operacional de Pista (RST) implantado.

Proyecto F2: Planificacion de Aer6dromos ‘

La Oficina Regional NACC elabora una encuesta para los Estados CAR para determinar qué
aerdédromos no cuentan con planes maestros y darles mayor orientacidén y guia en la elaboracién de
dichos planes.

Proyecto F3: Implementacion de A-CDM

Se hace seguimiento a los aeropuertos participantes en el evento de septiembre de 2019, que tienen
una densidad de trafico mediana a alta. La implementacién del A-CDM se hace mas efectiva en
aerédromos que cuentan con un alto trafico. Se apoyd la propuesta del Plan de Implementacion A-
CDM para la Regidon SAM para adecuarlo a la Regidn CAR segln corresponda.

PROYECTO DE CONCLUSION REVISION DE LA PROPUESTA DEL PLAN DE IMPLEMENTACION DE A-
eCRPP/02/03 CDM
Qué: Impacto esperado:

Que, considerando el nuevo Proyecto F3 CAR/SAM sobre Toma de| [ Politico / Global
Decisiones en Colaboracién a Nivel Aeropuerto (A-CDM) bajo el| [ Inter-regional
Programa de Aerédromos, los Estados: O Econdmico

O Ambiental

a) endosen la primera version de la propuesta del Plan de Técnico/Operacional

Implementacion de A-CDM incluida en el Apéndice de la NE/O5,

b) envien sus comentarios a la propuesta de Plan de
Implementacion de A-CDM a mads tardar el 8 de febrero de
2021.
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Por qué:

De manera que se pueda contar con un primer paso para garantizar una implementaciéon armonizada y
escalable del concepto A-CDM, y su incorporacion al Vol. lll del Plan Regional de Navegacion Aérea.

Cuando: 8 de febrerode 2021 Estado: [XValida / Olnvalidada / OFinalizada
‘s OCoordinadores XlEstados [dSecretaria OACI (OSede de la
Quién:
OACI
DECISION COORDINACION PARA LA IMPLEMENTACION Y ASISTENCIA A LOS
eCRPP/02/04 ESTADOS EN UAS/RPAS Y CIBERSEGURIDAD
Qué: Impacto esperado:

Que, considerando la temadtica de UAS/RPAS como la de| O Politico/ Global
ciberseguridad, como temas multidisciplinarios no exclusivos de| X Inter-regional
tratarse en el GREPECAS, la Secretaria de GREPECAS coordine la| [] Econdmico
definicion de actividades y responsabilidades de apoyo a la| ] ambiental
implementacion de estos temas con los grupos regionales de
implementacion en Seguridad de la Aviacién, el Grupo Regional
sobre Seguridad de la Aviacién y Facilitacion (AVSEC/FAL) CAR/SAM,
asi como con el Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la
Aviacidon — Pan América (RASG-PA) a mas tardar en la eCRPP/03.

Técnico/Operacional

Por qué: Asegurar una implementacidon armonizada y coordinada entre los diferentes grupos regionales
de la regién para evitar duplicidad de tareas y optimizar los esfuerzos.

Cuando: eCRPP/03 ‘ Estado: [XValida / Olnvalidada / OFinalizada

OCoordinadores CEstados XISecretaria OACI (dSede de la

Quién: OACI

Seguimiento de las Conclusiones/Decisiones pendientes del

GREPECAS
Decision , Fecha de .
. ./ Titulo .. Responsable Comentarios
Conclusion cumplimiento
del GREPECAS Se recomendé al eCRPP/02
18 analizar la implementacién

del QMS a la luz de las mas
recientes provisiones del
Anexo 3 y los costos que
demanda la
implementacion del ISO.

Respuesta pendiente del
CRPP.
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GREPECAS ELABORACION DE | Invalidada por la entrada en vigor del GANP 6a. Ed.
18/4 PLANES NACIONALES
DE NAVEGACION | Reemplazada por el nuevo Proyecto de Conclusién CRPP/05/10
AEREA  ALINEADOS
CON EL GANP Y LOS
PLANES REGIONALES
DE NAVEGACION
AEREA BASADOS EN
LA PERFORMANCE
GREPECAS RESOLUCION DE Diciembre de Estados Los Estados CAR han
18/6 DEFICIENCIAS DE 2016 recibido asistencia para la
METEOROLOGIA implementacién de los
AERONAUTICA requisitos de cualificacidn,
competencias y formacién
del Programa de
Meteorologia Aerondutica
(PMA).
GREPECAS POSTERGACION DE Invalidada por la entrada en vigor del GANP 6a. Ed.
18/7 LA APROBACION DEL
VOL. Il DEL eANP | Invalidada por el nuevo Proyecto de Conclusién CRPP/05/10
CAR/SAM
GREPECAS IMPLANTACION DE LA| En proceso el Estados Valida
18/13 GESTION DE| desarrollo de
SEGURIDAD Implementacion Pendiente de comentar por
OPERACIONAL actualizaciones recientes en
actividades y por el cambio
en la posicion de Flight
Safety. Sin embargo el
proceso de implementacion
de la Gestidon de Seguridad
Operacional estd en
progreso.
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Decision/ ’ Fecha de )
‘2 Titulo . Responsable Comentarios
Conclusion cumplimiento

GREPECAS MEJORA DE LA Junio de 2020 Sede OACI Finalizada

18/14 ESTRUCTURA DEL Grupo SAT Auspiciadas por la Sede de
GRUPO DEL OACI, fueron realizadas dos
ATLANTICO Reuniones de Coordinacion
MERIDIONAL (SAT) del  Atlantico  (ACM),
resultando en la
restructuracion del Grupo
SAT, siendo creado el Grupo
de Gestién de la
Implementacién para el
Atlantico (SAT IMG) para
desarrollar la Visién SAT,
CONOPS Yy planes de

trabajo.

GREPECAS DOCUMENTOS DE Abril de 2018 Estados CARy Finalizada

18/15 CONTROL DE SAM Adoptado el protocolo
INTERFACES PARA LA AIDC/ASIA PAC version 3.0
IMPLEMENTACION entre los centros de control
DEL AIDC adyacentes entre la Regiones
CAR y SAM. Las
interconexiones entre los
Estados SAM también
utilizaran el protocolo
AIDC/ASIA PAC versidn 3. La
Regién CAR y los Estados
adyacentes a Estados

Unidos utilizaran el
protocolo NAM/ICD Versién
E o superior.
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GREPECAS IMPLEMENTACIONA | Mayo de 2019 Estados CARy Finalizada
18/16 CORTO PLAZO DE LA SAM El Grupo de Implantacién de
FUNCIONALIDAD la Region SAM (SAM/IG) ha
AIDC POR LOS creado el Grupo de Tarea de
ESTADOS Interoperabilidad
(GT Interop), que activo dos
subgrupos para tratar los
temas relacionados con la
implantacion AIDC vy |la
mitigacién de los errores y
duplicidad/multiplicidad de
los planes de vuelo
(Subgrupo ATM/AIDC vy
Subgrupo ATM/FPL).
DeCISIO.n,/ Titulo Fecl-'na' de Responsable Comentarios
Conclusién cumplimiento
GREPECAS APOYO A LAS CRPP/05 a) Estados / Continta valida debido a las
18/21 ACTIVIDADES DEL GTE Organizaciones | diversas actividades
Y CARSAMMA PARA LA Internacionales | pendientes.
MEJORA DEL PROCESO y CARSAMMA
DE b) CARSAMMA y
ANALISIS DE LA el GTE
INFORMACION DE c) Estados /
LAS DESVIACIONES Organizaciones
EN ESPACIO AEREO Internacionales,
RVSM en
coordinacion
con
CARSAMMA vy
Oficinas
Regionales de
la OACI
d) GTE
CRPP/05/10 DESARROLLO DEL Antes de 2021 Partes Vilida
VOLUMEN 1l DEL interesadas
eANP CAR/SAM EN Orientada por los DRDs de
PREPARACION DE NACC y SAM, segin lo
PLANES NACIONALES indicado en reuniones de
DE NAVEGACION coordinacién interregional
AEREA
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CRPP/05/13 INCLUSION DEL GREPECAS/19 SAM RO/MET RO/MET SAM adelanta las
REQUISITO gestiones ante la Sede en
AERONAUTICO DE coordinacién con RO/MET
INFORMACION DE NACC
ASESORAMIENTO
SOBRE CICLONES
TROPICALES PARA EL
OESTE DEL
ATLANTICO SUR
CRPP/05/08 REVISION DEL 30de Coordinadores | En reformulacion segin
PROGRAMA MET Y noviembre de de los eCRPP/01/03 y lo requerido
SUS PROYECTOS 2019 Proyectos del por la eCRPP/02
ProgramaH
eCRPP/01/01 | ESTADO DE 26 de junio de Presidente del Nueva Presidencia del
IMPLANTACION  DEL | 2020 GREPECAS GREPECAS confirma este
SISTEMA DE GESTION compromiso y se
AUTOMATIZADA DEL continuara su
GREPECAS implementacion
Decnsw.n’/ Titulo Fecl.ma . de Responsable Comentarios
Conclusion cumplimiento
eCRPP/01/03 | REVISION DE LOS 30de Estadosy OACI | La Secretaria propone
ACTUALES noviembre de realizar una o mas
PROGRAMAS Y| 2020 reuniones de evaluacién de
PROYECTOS DEL CRPP los Proyectos del GREPECAS
para las Regiones CAR/SAM y
cumplir con la fecha
estipulada
PROYECTO DE CONCLUSION \
eCRPP/02/05 COORDINACION RASG-PA - GREPECAS
Qué: Impacto esperado:

Que, con el fin de lograr la oportuna participacion y preparacién de
los Estados y en trabajo coordinado entre RASG-PA y GREPECAS, se
da por aprobado realizar una reunién anual de coordinacion entre
los equipos de trabajo del RASG-PA y el GREPECAS, al inicio de cada
ano (calendario), instando a que los Grupos de Trabajo del
GREPECAS apoyen en esta coordinacién efectiva.

O Politico / Global
Inter-regional

[ Econdmico

[ Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué: Optimizar la coordinaciény trabajo armonizado entre RASG-PA y GREPECAS

Cuando: Inmediata Estado:

XValida / Olnvalidada / OFinalizada

XlCoordinadores XlEstados XlSecretaria OACI [(dSede de la

Quién: OACI
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PROYECTO DE CONCLUSION

eCRPP/02/06 PROGRAMA DE REUNIONES DEL GREPECAS 2021

Qué:

Que, con el fin de lograr la oportuna participacion y preparacién de
los Estados en las actividades de planeacién e implementacion de
navegacion aérea para las Regiones CAR/SAM, los Estados
aprueban la planificacion de eventos/reuniones del GREPECAS
2021 segun lo planteado en la P/01.

Impacto esperado:

O Politico / Global
Inter-regional

[ Econdmico

O Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Para la adecuada planeacién y participacion de los Estados en las reuniones del GREPECAS.

Cuando: Inmediata Estado: [XVilida / Olnvalidada / OFinalizada

OCoordinadores XlEstados [1Secretaria OACI (dSede de la

Quién: OACI
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APENDICE C
GRUPO DE TAREA OPTIMIZACION DEL ESPACIO AEREO
Antecedentes

Durante la primera reunién ANI/WG se formd un Grupo de Tarea de Implementacién PBN con el fin
de agilizar las actividades de implementacién de la navegacién aérea relacionadas. Este Grupo de
Tarea llevard a cabo estudios especificos para apoyar la implementacion de la Navegacidn basada en
la Performance (PBN) en las Regiones NAM/CAR de acuerdo con el NAM/CAR RPBANIP, asi como
actualizar e informar los avances al ANI/WG con base en el plan de accidn. para estas tareas. Durante
la Cuarta Reunion ANI/WG se tomd la decision de modificar los Términos de Referencia con el
objetivo de incrementar la eficacia del Grupo de Tarea PBN.

Posteriormente, y luego de las discusiones mantenidas en la reuniéon ANI/WG/5, la menbresia del
Grupo de Tarea consideraron que el alcance de las actividades emprendidas deberia ampliarse para
cubrir el concepto mdas amplio de optimizacion del espacio aéreo. Si bien la implementacién de PBN
sigue siendo una alta prioridad, el Grupo de Tarea también prestard atencion a consideraciones
adicionales del espacio aéreo que contribuyen al desarrollo de conceptos de ASBU, tales como
Operaciones mejoradas a través Operaciones mediante rutas libres (FRTO).de trayectorias en ruta
mejoradas.

2. Responsabilidades
2.1 El Grupo de Tarea es responsable de:
a) Desarrollar e implementar un Programa de Trabajo para apoyar la optimizacién del

espacio aéreo y la implementacion PBN en las Regiones NAM/CAR de acuerdo con el
eANP CAR/SAM.

b) Refinamiento continuo y revisidén en curso del Plan de Implementacién PBN NAM/CAR y
monitoreo y notificacién de su aplicacion en las Regiones.

c) Cumplir y brindar apoyo regional para la finalizacién de los Proyectos GREPECAS y tareas
relacionadas.

d) Proponer al ANI/WG actualizaciones a los proyectos relacionados, CAR/SAM eANP vy
GREPECAS segun se requiera.

e) Asistir a los Estados en el desarrollo de sus planes de optimizacion del espacio aéreo,
basado en el concepto de espacio aéreo PBN y otros Mddulos ASBU relacionados,
monitorear periédicamente su progreso e informar al ANI/WG.

f) Realizacién de estudios especificos, elaboracion de material de orientacién vy
organizacion de talleres y seminarios para ayudar a los Estados en la implantacién de la
Navegacién de Area/Performance de Navegacién Requerida (RNAV/RNP) en las fases de
vuelo en ruta, terminal y de aproximacién, teniendo en cuenta el concepto PBN. de
acuerdo con los objetivos estratégicos y las iniciativas del plan mundial (GPI) de la OACI.

g) Identificar deficiencias y limitaciones con respecto a la utilizacién del espacio aéreo y la
implementacién PBN, y proponer soluciones que faciliten la resolucidn de dichos
problemas.
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2.2

La Relatoria del Grupo de Tarea se nombraria mediante la coordinacién entre la Oficina

Regional NACC de la OACI y los Estados miembros.

2.2 Responsabilidades de la membresia:

a)

Participar en las reuniones del Grupo de Tarea y Teleconferencias.

b) Colaborar con el desarrollo e implementacion del programa de trabajo del Grupo de
Tarea.
c) Cumplir con las tareas y actividades acordadas que le sean asignadas.
2.3 Responsabilidades de la Relatoria
a) Liderar el desarrollo e implementacién del programa de trabajo y las actividades del
Grupo de Tarea.
b) estar al tanto del cumplimiento de la eANP CAR/SAM.
c) Informar al ANI/WG el cumplimiento del Programa de Trabajo del Grupo de Tarea y las
tareas relacionadas con eANP CAR/SAM.
2.4 Responsabilidades de la Secretaria
a) El Especialista Regional ATM/SAR NACC de la OACI actuara como Secretario del Grupo de
Tarea.
b) Es responsable de apoyar las actividades del Grupo de Tarea, brindando orientacién para
la conexién del programa de trabajo del Grupo de Tarea y el eANP CAR/SAM;
c) En coordinacién con la Relatoria, desarrollar y presentar a los miembros el programa
anual de actividades;
d) En coordinacién con el Relator, convocar las actividades, teleconferencias y reuniones
del Grupo de Tarea; y
e) Mantener actualizada la documentacién del Grupo de Tarea, el programa de trabajo y la
membresia en la informacidn del sitio web de ANI/WG.
2.5 Responsabilidades de los Estados
a) Asegurar el compromiso y la participacion activa de sus miembros, de acuerdo con el rol
y responsabilidades asignados.
b) Proporcionar recursos (por ejemplo, tiempo/finanzas para asistir a las reuniones) para
garantizar que sus representantes puedan contribuir a las actividades del grupo de tarea.
c) Solicitar rendicién de cuentas por el desarrollo e implementacidon del Programa de
Trabajo de Optimizacion del Espacio Aéreo en las Regiones NAM/CAR.
d) Proporcionar puntos focales (PoC) al Grupo de Tarea de optimizacion del espacio aéreo.

El Grupo de Tarea se pondra en contacto con los PoC de cada Estado con respecto a las
actividades del Programa de Trabajo y se espera que los PoC luego se coordinen
internamente con las personas relevantes dentro de su organizacion.
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3. Membresia.

3.1 El Grupo de Tarea de Optimizacion del Espacio Aéreo estara compuesto por un/a Relator/ay hasta
nueve (9) miembros, nominados por los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales de la OACI
miembros del ANI/WG. Todos los miembros del Grupo de Tarea deben haber completado algun tipo de
instruccién en PBN/Disefio del espacio aéreo o tener experiencia en la implementacion de PBN/Disefio

del espacio aéreo.

3.2 La membresia del Grupo de Tarea PBN debe incluir:

i Al menos un/a (1) representante de los siguientes:

a) Regiéon NAM

b) Subregion de Centroamérica

c) Subregion del Caribe Central

d) Subregidn del Caribe Oriental
e) IATA

f) CANSO

ii  Un/a (1) disefiador/a de procedimientos
iii  Un/a (1) disefiador/a de espacio aéreo

33 El Grupo de Tarea puede incluir temporalmente a otras personas segln sea necesario para

tareas especificas.

4. Métodos de trabajo

El Grupo de Tarea habra de:

a)
b)

c)

d)

f)

Presentar su programa de trabajo que contiene actividades en términos de
objetivos, responsabilidades, entregables y cronogramas.

El Relator del Grupo de Tarea y la Secretaria coordinardn un programa anual de
actividades para cumplir con los requisitos del programa de trabajo aprobado.
Evitar la duplicacién de trabajo dentro del ANI/WG y mantener una estrecha
coordinacion entre las entidades existentes para optimizar el uso de los recursos
y la experiencia disponibles.

Designar, segln sea necesario, Grupos Ad hoc para trabajar en temas y
actividades especificos y organizar tareas y actividades claramente definidas.
Coordinar tareas para maximizar la eficiencia y reducir costos a través de medios
electrénicos, incluidos correos electronicos, llamadas telefdénicas vy
teleconferencias, y convocar reuniones segin sea necesario.

Informar y coordinar el avance de las tareas asignadas al ANI/WG.
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APENDICE E

ODACI LAAVIACION UNIDA

ORGAMNISMO ESPECIALIZADO DE LAS NACIONES UNIDAS

Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC)

CONCEPTO OPERACIONAL DE VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA -
RADIODIFUSION (ADS-B)

Desarrollado por el Grupo de Tarea de Vigilancia

Ciudad de México, México, 28 abril 2015

Revisado en julio de 2019
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1. — INTRODUCCION:

La instalacion y el mantenimiento de infraestructura de aviacion terrestre en areas remotas pueden
ser desafiantes y costosos. Este Concepto Operacional (CONOPS) considera el uso de datos de
Vigilancia Dependiente Automatica — Radiofusion (ADS-B) de aeronaves para expandir la
cobertura de vigilancia en 4reas remotas, aumentar la cobertura de vigilancia cooperativa actual o
reemplazar los sistemas de vigilancia cooperativa existentes. Actualmente, algunos proveedores
de Servicios de transito aéreo (ATS) dependen de la infraestructura de base terrestre para recibir
los datos de ADS-B de las aeronaves. Este concepto operacional también considera el uso de
satélites en Orbita para recibir y transmitir los datos de ADS-B de las aeronaves.

La Region CAR trabaja en la adquisicion y implementacion de estaciones ADS-B terrestre en su
region de informacion de vuelo (FIR). Los andlisis de seguridad operacional, pruebas y monitoreo
para estas implementaciones proporcionan una base para expandir los servicios de vigilancia de
los ATS basados en ADS-B.

La reduccién de la separacion longitudinal entre aeronaves es un beneficio operacional que se
puede lograr implementando una infraestructura adecuada de vigilancia y comunicacion.

— Resumen del documento:

El propdsito de este documento es para facilitar la coordinacion entre los usuarios que participaran
o se veran afectadas por la implementacion de servicios utilizando ADS-B. Este concepto se
desarroll6 para ayudar a los estados de la region CAR de la OACI que estan considerando el uso
de ADS-B como parte de un sistema de vigilancia ATS como se define en los Procedimientos de
la OACI para los servicios de navegacion aérea — Gestion del Transito Aéreo (PANS — ATM, Doc
4444). Los Estados individuales en la region CAR pueden desarrollar documentos de
implementacion complementarios segun sea necesario para reflejar sus entornos operativos unicos.

A medida que ocurren las implementaciones, este documento de concepto operacional puede
necesitar ser actualizado.

— Uso Operacional
El uso operacional de ADS-B se realiza en cinco areas:

a. Enruta

b. Terminal

c. Busqueda y Rescate

d. Areas Ocednicas

e. Seguimiento de aeronaves
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1.1- Revision del sistema:

Satélites con 4
receptor ADS-B &7,

" Aeronaves con Transponder 1090ES —

Radar de

Estaciones de ADS-B o de ADS-B/WAM terrestrial Vigilancia
Cooperativa

Referencias:

[1] Estudio APANPIRG ADS-B, Manual sobre Metodologia de Planificacion para
Determinacion de Minimas de Separacion de la OACI (Doc 9689), segunda edicion 2017

[2] Vigilancia aérea ADS-B in Borrador 0.2 del Concepto de Operaciones del Espacio Aéreo
Oceanico fechado en febrero 1 de 2012

[3] OACI Doc 9854 Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial, primera
edicion 2005

[4] DOC 4444, Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea, Gestion del trdnsito
aéreo, OACI, Décima Sexta Edicion 2016.

[5] Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, Reglamento del aire, OACI, julio
de 2005

[6] Anexo 4 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, Cartas aeronduticas, OACI, julio
de 2009

[7] Anexo 11 al Convenio sobre aviacion civil internacional, Servicios de trdnsito aéreo, OACI,
Decimocuarta edicién, julio de 2016

[8] Anexo 15 al Convenio sobre aviacidn civil internacional, Servicios de informacion
aerondutica, OACI, Decimoquinta edicién, julio de 2016.
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[9] Cir 326 de la OACI, Evaluacion de la vigilancia ADS-B y la vigilancia por multilateracion en
apoyo de los servicios de transito aéreo y directrices de implantacion, OACI, 2012

2. — NECESIDAD OPERACIONAL:

El uso de la tecnologia de ADS-B es necesario para asegurar la optimizacion del espacio aéreo a
través del mejoramiento de la capacidad de vigilancia, confiabilidad y precision, que deberia
resultar en una reduccion de las minimas de separacion y del costo en la provision de servicios de
vigilancia. En adicidn, la reduccion de las minimas de separacion provee un mejoramiento a las
emisiones de CO2.

2.1. Ambiente Actual

Actualmente, la region estd utilizando una variedad de sistemas de vigilancia (e.g. PSR, SSR,
MLAT). Tanto los estandares de separacion de procedimientos como los estandares de los radares
de vigilancia cooperativas se utilizan dentro de la region.

3. - JUSTIFICACION DEL SISTEMA:
3.1 Descripcion del cambio deseado:

Para utilizar la informacion de vigilancia de ADS-B (aérea y en la superficie del aeropuerto) para
las operaciones de control de trafico aéreo (incluyendo el mejoramiento de las funciones de
seguridad del sistema de automatizacion y la gestion del flujo de trafico), o para otros servicios
incluyendo la conciencia situacional igualmente como la bisqueda y rescate.

Otras instalaciones autorizadas (control de rampa, centro de operaciones aéreas, etc.) pueden usar
la informacién de vigilancia de ADS-B para rastrear las actividades de vuelo y optimizar
operaciones. El ADS-B proporciona informacion adicional a una mayor velocidad de actualizacion
y con mayor precision en comparacion con los sistemas de SSR existentes. Esto permite a los
proveedores de servicio y los usuarios lograr mejoras en seguridad, capacidad y eficiencia.
Adicionalmente, los datos de ADS-B son intrinsecamente mas faciles de compartir entre los
Estados adyacentes, ya que los datos transmitidos desde la aeronave se encuentran en el sistema
de coordenadas de longitud y latitud.

3.2. Beneficio Potencial de Sistemas Nuevo o Modificado

Las siguientes capacidades de vigilancia ADS-B contribuirdn a mejorar la seguridad, capacidad
y la eficiencia:

Seguridad
« Proporciona capacidad de vigilancia de trafico de aeronave a aeronave
» Proporciona a los ATC y pilotos (en la cabina) con vigilancia del trafico en la superficie
del aeropuerto.
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Proporciona vigilancia en areas que actualmente no estan cubiertas por sistemas de
vigilancia terrestre.

Mejora o complementa la informacion de los sistemas de vigilancia terrestre existente.
Mejora el rendimiento de las funciones de automatizacion y seguridad de ATC (e.g.
precision de la aeronave y funciones de alerta).

Capacidad

Permite el uso de procedimientos de separacion de radar en areas remotas o sin radar.
Apoya un estandar de separacion comin en dominios seleccionador y clasificaciones de
espacio aéreo.

Apoya la potencial reduccion de los estandares de separacion existentes en todos los
dominios y clasificaciones del espacio aéreo.

Admite una mayor capacidad del espacio a través de la seleccion del espacio aéreo y las
operaciones ejecutadas por el usuario.

Eficiencia

Proporciona una reduccion del costo del ciclo de vida relativo a los radares de vigilancia
cooperativas.

Proporciona nueva informacion permitiendo mejorar las predicciones derivadas del
sector y del aeropuerto.

Proporciona informacién mejorada para la gestion del flujo de trafico, decisiones
colaborativas, gestion de flotas y la gestion de funciones de trayectorias.

Proporciona un sensor de vigilancia mévil de despliegue rapido para operaciones de
contingencia.

Proporciona informacion de vigilancia precisa y pardmetros de vuelo para areas
operativas unicas.

4. DESCRIPCION OPERACIONAL:

ADS-B es una herramienta en la que, como en los radares, las aeronaves transmiten informacion
de identidad y de altitud a la unidad de ATS. La posicion (y calidad de esta posicion), determinada
por los sensores de la aeronave, también se transmite, junto con la informacién del vector de
rastreo. Como un transpondedor de Modo-S, algunas alertas condicionales se emiten cuando son
seleccionadas por la tripulacion de vuelo. Los mensajes ADS-B se transmiten a intervalos
regulares y cualquier receptor puede recibir y procesar los datos.

Alguna de la informacion transmitida del aeronave también puede ser derivada de los datos del
radar (e.g. velocidad, posicion y velocidad vertical), ya que ADS-B se basa en reportes de alta
calidad, bajo condiciones normales, la informacién de ADS-B es mas preciso que el radar.

ADS-B se implementa en un transpondedor de Modo-S y utiliza una la frecuencia aeronautica
protegida de 1090 MHz.
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4.1 Vigilancia

El ATC utilizara la informacion de vigilancia de ADS-B de la misma manera que utilizan la
informacion del sistema de vigilancia cooperativa, por ejemplo, para ayudar a las aecronaves con la
navegacion, para separar las aeronaves y para emitir alertas de seguridad y avisos de trafico. La
vigilancia de ADS-B puede ser utilizado para remplazar vigilancia basada en radar o para mejorar
la calidad de la informacion de vigilancia basada en radar existente para las funciones del sistema
de automatizacion ATC, por ejemplo, seguimiento de la aeronave, Alertas de Altitud Minima
Segura (MSAW), alerta de conflicto y alerta de aeronaves con sistema de Modo-C. Las areas de
implementacion posibles incluyen dominios de superficie, terminales, en ruta, fuera de la costa y
oceanicos. La vigilancia ADS-B permitird al ATC proporcionar servicios de separacion entre
aeronaves ADS-B-a-ADS-B, ADS-B-a-Radar, y fusionados (ADS-B/Radar). ADS-B puede
apoyar la reduccion en los minimos de separacion en entornos actuales sin vigilancia radar.

4.2 Aplicaciones de ADS-B
4.2.1 Movimientos de superficie

La aplicacion principal de la ADS-B en superficie es la conciencia situacional del transito
aeroportuario para apoyar la guia y el control del movimiento en la superficie. Cualquier
incremento en la vigilancia terrestre puede servir para reducir la incidencia de incursiones en la
pista.

4.2.2 Espacio aéreo terminal

El espacio aéreo que rodea a los aerddromos se considera el Area de Gestion de la Terminal
(TMA). Aqui es donde aeronaves en aproximacion (instrumental y visual), aeronaves despegando
y aquellas operando en la vecindad del aerodromo, estdn a una proximidad cerca del terreno.
Debido a que esta es el area de ascenso inicial y descenso final al aterrizaje, las aeronaves estarian
cruzando los niveles de otras aeronaves.

En los TMAs donde el terreno restringe el radar de vigilancia secundario (SSR), el ADS-B podria
ser utilizado para proporcionar vigilancia. El despliegue de varias antenas ADS-B seria una forma
rentable de proporcionar vigilancia donde no seria posible a través de un solo SSR. La diferencia
de costo en la instalacion ADS-B hace posible la instalacién de muchas antenas para proporcionar
una cobertura superpuesta.

En el espacio aéreo terminal, cuando ADS-B es igual o superior a la precision de SSR (refiere a
Circular 326 de la OACI), la separacién de radar minima establecida en PANS-ATM (Doc 4444)
secciones 6.7.3.2.4; 6.7.3.2.5; 6.7.3.4.2 y 6.7.3.5.1, asi como el Capitulo 8, deberian aplicarse sin
ningun otro requerimiento de seguridad operacional adicional.
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El ADS-B aumenta la conciencia situacional en la cabina y en la posicion de trabajo del
controlador. Las aeronaves equipadas con ADS-B IN recibirdan informacién de otras aeronaves
equipadas con ADS-B que se encuentran en la vecindad, basado en su posicién emitida. Se
podrian utilizar ajustes menores en la velocidad y direccidon para ajustar el espacio en el TMA
donde hay una alta concentracidon de aeronaves. Para los controladores, tenera un imagen
precisa del trafico en el TMA resultaria en una alta conciencia situacional y mejoras en la
seguridad operacional.

La vigilancia ADS-B se puede usar para reducir la separacidén y aumentar la capacidad del espacio
aéreo terminal. Un aumento en la capacidad aérea puede permitir aumentos en la flexibilidad
del horario de vuelo, aumentos en la eficiencia de la trayectoria de vuelo y reducciones en
retrasos o interrupciones de vuelo.

La integracion de ADS-B es compatible con redes de seguridad como MSAW para aeronaves que
estan operando cerca del terreno y reduce la ocurrencia de un Choque contra el terreno sin
pérdida de control de la aeronave (CFIT). En el espacio aéreo de radar, ADS-B proporcionaria
vigilancia redundante para mejorar la seguridad.

4.2.3 Espacio aéreo en ruta

La rapida actualizacion de la informacién recibida de las aeronaves mediante el ADS-B
incrementaria la conciencia situacional del controlador, ya que permitiria una descripcidn precisa
de la trayectoria actual de la aeronave en la posicién de trabajo del controlador. Esto mejoraria
la prediccion de las trayectorias e incrementaria la efectividad en la deteccion de conflictos en
los sistemas ATM.

El rango de cobertura de un receptor ADS-B es de linea de visada y puede alcanzar las doscientos
cincuenta (250) millas nauticas a gran altura. Si se usan suficientes estaciones receptoras de ADS-
B, se puede lograr una cobertura completa a pesar de la presencia de terreno montafioso o
estructuras altas.

Los datos obtenidos de cada FIR adyacente se podrian compartir a través de las fronteras,
siempre que los formatos de datos sean compatibles. Las consideraciones de compatibilidad para
el intercambio de datos ADS-B incluyen: la disponibilidad de diferentes campos de datos si se
admiten diferentes versiones de ADS-B; la interoperabilidad de diferentes ediciones ASTERIX
Cat021; y el manejo de diferentes estaciones terrestres en regiones donde hay superposicién en
la cobertura.

En un ambiente procedimental, es dificil para un controlador saber si una aeronave se encuentra
en una situacién anormal. En muchos casos, esto solo queda claro después de que los informes
de posicion se hayan omitido o el piloto haya enviado un informe de emergencia (o urgencia).
Sin embargo, en un area de vigilancia, los informes de emergencia se reciben instantdneamente.
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Esto permite a los controladores y profesionales de emergencia ver la trayectoria de vuelo de la
aeronave y precisamente localizar la ultima posicion. Una situacion que aumenta
significativamente la probabilidad de un resultado favorable.

ADS-B puede proporcionar cobertura redundante para aéreas ya servidas por SSR. En el espacio
aéreo sin radar, el trabajo en la cabina podria reducirse a través de la implementaciéon de ADS-B.
Los informes de posicidn precisos en espacio aéreo sin radar pueden crear un cimulo de trabajo
para un piloto. Las prioridades de un piloto durante vuelo es sobre volar, navegar y comunicarse.
Si se requiere menos tiempo para comunicar los informes de posicion, habrd mas tiempo para
volar y navegar.

4.2.3.1 Espacio aéreo superior

Las caracteristicas de una aeronave en el espacio aéreo superior (en o por encima del nivel de
vuelo 180) seria un nivel de vuelo o de cambio de nivel de crucero sélo por algunos miles de pies
de altura (niveles de vuelo). Cambios laterales en trayectorias de vuelo se deberian a desviaciones
climaticas o para evitar violaciones de separacion donde una aeronave registra un cruzamiento
con otra.

En un espacio aéreo superior procedimental (sin vigilancia), ADS-B podria proporcionar cobertura
de vigilancia y reducir la separacién requerida definida por OACI PANS-ATM (Doc 4444) 8.7.3,
donde:

e Se establece y mantiene la identificacién de aeronaves equipadas con ADS-B;

e Las medidas de precision e integridad de los mensajes ADS-B son adecuadas para apoyar
los minimos de separacion;

e No hay requisito para la deteccién de un aeronave que no transmite ADS-B; y

e No hay requerimiento para determinar la posicidon de la aeronave independientemente
de la posicidn determinada por los elementos del sistema de navegacién de la aeronave

La vigilancia proporcionada por la ADS-B podria mejorar la eficiencia y facilitaria trayectorias de
vuelo mas directas en la fase de vuelo en ruta. Trayectorias de vuelo mas directas tienen un
impacto positivo en el uso de combustible y en la emision de gases de efecto invernadero.

4.2.3.2 Espacio aéreo inferior en ruta

El espacio aéreo inferior (debajo del nivel de vuelo 180) se caracteriza por una mezcla de tipos
de aeronaves con caracteristicas diferentes de desempefo. Hay cambios significativos en la
altitud (varios miles de pies) para algunas aeronaves, mientras que otras estarian operando en
sus niveles de crucero. Hay también una alta concentracién de transito de aeronaves
convergiendo y divergiendo de y para diversos aeropuertos.
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La velocidad, velocidad de ascenso y descenso y la maniobrabilidad general varian ampliamente
para las aeronaves en el espacio aéreo inferior. Las diferentes clases de aeronaves tienen
diferente desempefio y la ADS-B también incrementaria la conciencia situacional del controlador.
Esto conlleva a operaciones mas seguras, especialmente en areas de alta densidad de transito.

Para las aeronaves equipadas con ADS-B IN, la mejora de la conciencia situacional se extenderia
a la cabina.

En dreas de baja densidad de trafico, donde el volumen de trafico no se justifica la instalacion de
un radar, ADS-B ofrece una forma mas econdmica para monitorear la variedad de aeronaves.

4.2.4 Espacio aéreo ocednico remoto

El objetivo de utilizar ADS-B en aeronaves que operan en el espacio aéreo oceanico y remoto es
para permitir aprobaciones mas frecuentes de las solicitudes de cambio de nivel de vuelo
mediante el uso de un estandar de separacién reducido. Tal aplicacion mejoraria la seguridad y
eficiencia de vuelo. Los miembros de la tripulacién solicitan cambios en el nivel de vuelo para
mejorar la seguridad y eficiencia del vuelo para optimizar el consumo de combustible, acceder a
condiciones de viento favorables y evitar turbulencias. En el espacio aéreo remotas o
procedimental, solo las aeronaves equipadas con ADS-B IN pueden utilizar Los Procedimientos
de trayectoria (ITP) para ejecutar maniobras de cambio de nivel de vuelo. ITP permite a ATC
aprobar estas solicitudes de cambio de nivel de vuelo entre aeronaves que estan adecuadamente
equipadas usando los minimos de separacidn reducidos durante la maniobra.

4.3 Ambiente propuesto

En el corto plazo el ADS-B continuara apoyando los sistemas de vigilancia ATC convencionales.
Debido a la alta tasa de actualizacion y precision de los informes de posicion, ADS-B es tan
confiable como los sistemas SSR y, a través de su uso, se puede aplicar los mismos minimos de
separacion para un espacio aéreo particular como si fueran monitoreados con un sistema SSR
convencional. Al utilizar SSR y ADS-B juntos, se incrementa la precision de las trayectorias
compuestas. Para aeronaves con ADS-B IN, se aumenta la conciencia situacional a los pilotos.

El radar continuard siendo una fuente de vigilancia hasta que alcancen el fin de su vida y podrian
ser reemplazadas por ADS-B. Los sistemas de ADS-B podrian instalarse en previsién de que ciertos
radares se vuelvan obsoletos para proporcionar tiempo suficiente para su aceptacién como
reemplazos de radar. El costo-beneficio y el pequeno impacto de la infraestructura ADS-B es un
factor habilitante para su despliegue temprano.

La cobertura de ADS-B terrestre puede variar segun la altitud y el terreno. Instalaciones de ADS-
B pueden cubrir un rango de doscientas cincuenta (250) millas nduticas en niveles superiores de
vuelo. Este rango se reduce a menor altitud y en terrenos montafiosos. La disponibilidad de
herramientas de modelado puede determinar la cobertura esperada basandose en estos factores
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y deben considerarse al decidir donde colocar una antena terrestre. La disponibilidad de
infraestructura adicional, como energia, comunicaciones y seguridad, también serian factores a
considerar para la selecciéon de su ubicacién. A medida que ADS-B basado en el espacio se
desarrolla y se demuestra que es tan efectivo como las instalaciones terrestres, estos factores
pueden ser menos restrictivos.

5. — DESCRIPCION DEL SISTEMA:
5.1. Sistema de servicios de vigilancia

Las funciones de los servicios de vigilancia (aeronave/vehiculo, procesador de enlace de datos,
servidor de radiodifusion, automatizacion ATC y automatizacion TFM proporcionan a los
servicios ADS-B el soporte de las aplicaciones ADS-B. El servicio de vigilancia ADS-B es
soportado por aeronaves/vehiculos, procesadores de enlace de datos y funciones automatizadas de
los ATC.

5.2 Descripcidén funcional

El propdsito de cada funcion del Sistema de Servicios de Vigilancia, como interoperan uno con
otro, y como los servicios del sistema de vigilancia y radiodifusion se ajustan a la Region se
describe a continuacion.

5.2.1 Aeronave/Vehiculo.

La aeronave/vehiculo es la fuente de informacion ADS-B. La aeronave/vehiculo reune
informacion, incluyendo datos de posicion del GNSS u otras fuentes de navegacion, datos
introducidos por la tripulacion, altitud barométrica, velocidad vertical y datos de identificacion de
la aeronave. La aeronave/vehiculo procesa la informacion recopilada y determina la integridad
asociada y la precision de los indicadores. La aeronave/vehiculo codifica y radiodifunde toda la
informacion en un mensaje ADS-B. El sistema ADS-B monitoreara la informacion radiodifundida
por el paquete de avidnica de a bordo. La calidad de los datos se evalta para asegurar que las
aeronaves cumplan con las medidas y estdndares de desempefio obligatorias. Si estdn equipadas
con ADS-B IN, la aeronave/vehiculo recibe y decodifica los mensajes ADS-B transmitidos por
otras aeronaves/vehiculos. La aeronave/vehiculo debera desplegar ADS-B en una Pantalla de
Cabina de Informacion de Trafico (CDTI).

5.2.2 Procesador para el enlace de datos.

El procesador de enlace de datos recibe mensajes ADS-B radiodifundidos por aeronaves/vehiculos
a través de enlaces de datos 1090ES, los formatea en informes ADS-B y envia los informes a
un sistema de automatizacion ATC. El procesador para de enlace de datos genera informes de
estado, que contienen informacion sobre alertas y eventos en los subsistemas del procesador de
enlace de datos y los envia al sistema de automatizacion ATC. El procesador de enlace de datos
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también generara mensajes internos de prueba y enviara los informes ADS-B resultantes al sistema
de automatizacion ATC.

5.2.3 Automatizacion ATC.

La Automatizacion ATC recibe informes ADS-B e informes de status de los procesadores de
enlace de datos. La automatizacion ATC recibe informes ADS-B tanto en entorno exclusivo de
ADS-B como en entornos de vigilancia mixta (e.g., radar, WAM y ADS-B). La automatizacion
ATC realiza el procesamiento de MSAW y CA utilizando datos ADS-B (y los datos de
radar/WAM si se encuentran en un entorno de vigilancia mixto). En entornos de vigilancia mixta,
los datos de radar/WAM se pueden usar para “validar” los datos de ADS-B para mitigar el riesgo
de “suplantacion de identidad” de ADS-B. La automatizacion ADS-B puede mejorar el rastreo y
funciones de seguridad operacional utilizando la alta precision y el alto grado de actualizacion de
los reportes ADS-B. Los reportes ADS-B también pueden ser utilizados por los sistemas de
vigilancia de superficie y apoyar sus funciones de alerta. La automatizacion ATC rastrea y muestra
los objetivos utilizando la informacion proporcionada en los informes ADS-B.

5.2.4 Automatizacion ATFM.

La automatizacion ATFM recibe informes ADS-B como parte de los datos de vigilancia que pasan
a través de los sistemas ATC en ruta y terminal.

Mientras las areas de cobertura se incrementan, las herramientas para apoyar las decisiones ATFM
incorporaran los datos para producir proyecciones mas precisas de demanda, estrategias de
respuesta operativas (como iniciativas de gestion de transito —TMIs) para periodos de demanda
excesiva en relacion con la capacidad y el clima. Adicionalmente, los datos de la demanda
agregada resultantes proporcionados a la comunidad ATM reflejaran la mayor precision y
respaldaran una toma de decisiones colaborativa mejor informada a través de la gestion del
transito.

5.3 Modos de operacion.

El sistema de Servicios de Vigilancia es un sistema de sistemas, lo que hace que la definicion de
modos de operacion sea mas complicada que las de un solo sistema que proporciona una sola
funcién. Las aplicaciones estan habilitadas por servicios provistos por funciones especificas del
sistema de Servicios de Vigilancia. En condiciones normales de funcionamiento, todas las
funciones estan disponibles y operativas, por lo que todos los servicios y aplicaciones son
compatibles. La degradacion o pérdida de una funcion del sistema conduce a la degradaciéon o
pérdida de los servicios soportados por esa funcion y, en ultima instancia, de las aplicaciones
habilitadas por el servicio.
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5.3.1 Operaciones normales (todos los servicios disponibles).
5.3.2 Degradacion o pérdida de Aeronave/Vehiculo.

La aeronave/vehiculo se requiere para todos los servicios y aplicaciones. La aeronave/vehiculo
puede degradarse de tal forma que so6lo se transmita, sélo reciba o ambas sean perdidas.
Adicionalmente, esta funcion puede degradarse o perderse por cada aeronave o regionalmente.
Cada una de estas condiciones tiene un impacto diferente.

5.3.2.1 Pérdida de la capacidad de recepcion (ADS-B aéreo-terrestre disponible, ADS-B aéreo-
aéreo perdido).

La degradacion o falla de la funcionalidad de recepcidn resultaria en una pérdida de informacion
de trafico ADS-B en la cabina.

5.3.2.2 Pérdida de la capacidad de transmision (perdida de ADS-B terrestre-aéreo).

La degradacion o la falla de la funcion de transmision de la aeronave/vehiculo resultaria en la
pérdida de informaciéon ADS-B para el procesador del enlace de datos y para otra aeronave. Las
aeronaves equipadas con ADS-B IN en la vecindad no pueden realizar aplicaciones basadas en la
cabina que involucren a la aeronave fallida, sin embargo, las aplicaciones que involucren a otras
aeronaves que tienen funcionamiento completo continuaran.

5.3.2.3 Pérdida de la Fuente de vigilancia ADS-B.

Debido a la criticidad de los datos de vigilancia de las aeronaves, debe existir un plan de respaldo.
En areas cubiertas por otras fuentes de vigilancia, incluidos los sistemas de radar y WAM, los
datos del otro sistema se utilizarian como vigilancia de respaldo en el sistema de automatizacion
ATC/TFM cuando esto ocurra. En &reas que no sean de radar, los controladores tendrian que volver
a la separacion de procedimientos. La pérdida de la fuente de vigilancia ADS-B, GNSS, podria
resultar en la perdida regional de los servicios ADS-B. Esto daria lugar a la pérdida de la capacidad
de la aeronave/vehiculo para transmitir informacion vectorial de estado ADS-B.

La funcionalidad de recepcion de la aeronave/vehiculo no se veria afectada. Los controladores
ATC perderian todos los datos de vigilancia ADS-B en todas las aeronaves. Los pilotos perderian
informacion de vigilancia de otras aeronaves equipadas con ADS-B operando en el area.

5.3.2.4 Pérdida de la capacidad de recepcion ADS-B (pérdida de ADS-B aéreo-terrestre).

La degradacion o pérdida de la recepcion del Procesador de enlace de datos daria lugar a la pérdida
de ADS-B, que apoya las aplicaciones principales de vigilancia.

5.3.3 Automatizacion ATC.
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Cada sistema de automatizacion ATC deberia tener estrategias de respaldo especificas del sistema
que se aplicaran independientemente de la fuente de los datos de vigilancia.

6. SUPOCISIONES, RESTRICCIONES Y DEPENCIAS:
6.1 Impactos organizacionales.
6.1.1 Personal

La introduccion de aplicaciones ADS-B puede requerir ajustes a los esquemas actuales de personal
de las instalaciones de ATC para optimizar las operaciones de las instalaciones. Es posible que se
deban hacer ajustes al personal de soporte técnico para respaldar y mantener los equipos ADS-B
locales y remotamente desplegados, ademas de las responsabilidades de mantenimiento para los
equipos de infraestructura existentes. Se requerird una cantidad adecuada de instalaciones y
personal de soporte de campo para instalar, mantener y certificar el equipos ADS-B (tanto equipos
ATC como de avidnica).

6.1.2 Sistema de gestidn de adquisiciones (AMS)

La infraestructura terrestre de los Servicios de Vigilancia requerira la certificacion y aceptacion
del personal de soporte técnico. Las organizaciones con responsabilidades de adquisicion e
implementacion deben completar los requisitos de capacitacion necesarios para la gestion del
sistema.

6.1.3 Sistema de gestion de la Seguridad operacional/Gestion de riesgos de la seguridad
operacional (SMS)

El sistema de los servicios de vigilancia debe cumplir con los procesos del Sistema de gestion de
la Seguridad operacional (SMS) de la OACI. Consulte Apéndice B para conocer los peligros
representativos y las evaluaciones de riesgo proporcionales.

6.1.4 Regulacién y Politica

Es posible que se requieran reglas y se necesiten procedimientos para respaldar el espaciado
habilitado y las operaciones de separacion ADS-B. Los Estados pueden necesitar desarrollar
politicas y estandares de desempefio para aeronaves y operadores para apoyar la tecnologia ADS-
B. Cualquier cambio a las reglas de vuelo puede requerir la opinion y resolucion publica.

Otras acciones, como redisefios del espacio aéreo, pueden ser necesarias para obtener todos los
beneficios operativos. Las aplicaciones ADS-B iniciales son informativas, proporcionando a los
pilotos con una conciencia situacional mejorada para mejorar la seguridad operacional, y
probablemente no requerird cambios reglamentarios o de procedimiento. La estrategia inicialmente
depende que los usuarios se equipen voluntariamente con las capacidades ADS-B IN. Sin embargo,
se espera que con el tiempo mds usuarios se equipen para obtener los beneficios operacionales. De
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acuerdo con la politica acordada por la industria de "Mejor equipado, Mejor servido", los Estados
pueden considerar las reglas del espacio aéreo o pueden designar areas para brindar un servicio
preferido para los usuarios que estan capacitados y equipados para las operaciones ADS-B.

6.1.5 Publicacidon/Avisos.

Se requeriran cambios en las publicaciones actuales para reflejar los cambios operativos y de
cumplimiento. Se requiere el desarrollo de nueva documentacion operativa, procesal y de
capacitacion. Sera necesario desarrollar y distribuir avisos que anuncien cambios en los requisitos
operativos, de procedimiento y de cumplimiento. Los ejemplos de documentacion que pueden o
no verse afectados incluyen, entre otros, los siguientes:

e Acuerdos Internacionales

e Circulares de asesoramiento (AC)

e Ordenes de norma técnica (TSO)

e Operaciones y administracion de instalaciones

e Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP)

e Procedimientos instrumentales de aproximacién a terminal

e Tablas de procedimientos de aproximacién por instrumentos (IAP)
e Rutas de llegada estandar a la terminal (STAR)

e Tablas de procedimiento para la aproximacion instrumental (DP)
e Tablas de navegacion sectorial alta/baja

e (Cartas de Acuerdo (LOA)

6.2 Impactos operacionales.
6.2.1 Automatizacion ATC

Para la aplicacion de la vigilancia ATC, Procesadores para el enlace de datos proveeran informes
ADS-B e informes de estado a los sistemas de automatizacion ATC. Los informes ADS-B
recibidos por automatizacion incluiran no sélo la posicion/altitud de la aeronave y los codigos de
modo 3A, sino también pardmetros adicionales de vigilancia tales como, pero no limitado a,
velocidad, identificacion de vuelo de la aeronave y medidas de precision/integridad de informes
de posicion ADS-B. Cuando las medidas de precision/integridad de ADS-B son inadecuadas para
el servicio que se proporciona, entonces los datos ADS-B correspondientes no deben mostrarse al
controlador, o se debe notificar al controlador que no se pueden usar los datos mostrados. Las
estaciones terrestres ADS-B proporcionardn informes de vigilancia a la automatizacion a una tasa
de actualizacion mas alta que el radar. Los informes ADS-B también serdn utilizados por
automatizacion para mejorar la precision del rastreo de aeronaves y para funciones de seguridad
operacional, tales como CA y MSAW.

Debido a la vigilancia adicional provista por ADS-B, los proveedores de ATS pueden desear
implementar el uso de la fusion en las plataformas de automatizacion ATC. Esta capacidad fusiona
cualquier fuente de vigilancia disponible (por ejemplo, ADS-B, Radar, WAM) y muestra un unico
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objetivo rastreado a ATC. Esto permite que la automatizacion proporcione a ATC una
actualizacion de pantalla sincrona mas rapida y, cuando la vigilancia ADS-B es parte del objetivo
fusionado, se mostrard una posicion de destino mas precisa al controlador.

6.2.2 Automatizacion TFM.

Para la automatizacion de TFM, los informes de ADS-B se incorporaran como elementos de la
provision ya establecida de vigilancia desde los sistemas de automatizacion ATC en ruta y
terminales. No hay impactos operacionales significativos anticipados. La resoluciéon de cualquier
problema de sincronizacion/generacion de informes asincronos se resuelva dentro de los sistemas
de automatizacion ATC antes del intercambio con TFM. El uso de la vigilancia mejorada por los
sistemas, procesos y personal de TFM serd como se describe anteriormente.

6.2.3 Sistemas de vigilancia basados en radar

Se requerird un método de interfaz de comunicacion con los radares primarios y secundarios
existentes o sistemas WAM vy sistemas de superficie existentes para proporcionar mediciones de
sensores.

6.2.4 Proveedor de servicio y procedimientos del usuario.

La introduccion del ADS-B puede requerir cambios en los procedimientos del ATC para optimizar
las ganancias potenciales de eficiencia operativa. Los nuevos procedimientos deben disefiarse para
tener un impacto minimo a los procedimientos actuales. La meta es minimizar el incremento de
cargas de trabajo cognitivas debido a la implementacion de aplicaciones de vigilancia ADS-B.
Nuevas capacidades de automatizacion de cabina y terrestre proporcionado por el ADS-B, dan a
los usuarios la habilidad para alcanzar espaciamiento y separacion sin cambiar fundamentalmente
las responsabilidades generales entre pilotos y controladores. Los usuarios pueden solicitar o
aceptar una operacion habilitada por ADS-B, mientras que los proveedores de servicios conservan
la autoridad para aprobar o aplicar un procedimiento en funcidon de factores como las prioridades
de servicio y la situacion operativa en ese momento. Sin embargo, se requeriran procedimientos
para definir claramente los roles, responsabilidades y métodos entre los usuarios y los proveedores
de servicios para iniciar, ejecutar o finalizar una aplicacion ADS-B. Es posible que se requiera un
analisis de factores humanos para examinar las cargas de trabajo de la tripulacion aérea y el
controlador. Puede requerirse un analisis para desarrollar reglas y procedimientos que definan
todos los factores asociados con la aplicacion o las operaciones. Los ejemplos incluyen, pero no
se limitan a:

e Fraseologia especifica ADS-B para aplicaciones/operaciones;

e Modificacion de simbologia de vigilancia en las pantallas ATC para los diferentes sensores
y en combinacién con el ADS-B;

e Reglas y procedimientos entre pilotos y controladores para nuevas operaciones;

e Areas designadas, condiciones y tipos de operaciones ADS-B autorizadas;

e Procedimientos de proveedores de servicios para entornos de operaciones mixtas
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(participantes ADS-B vs no participantes);

e Reglas que rigen el espaciamiento aéreo y las operaciones de separacion; y

e Procedimientos de respaldo, contingencia y transicién cuando se pierde la vigilancia ADS-
B.

6.2.5 Normas de separacion ADS-B

Es posible que se requiera un andlisis para determinar los estdndares de separacion entre los
objetivos de equipos mixtos recibidos de diferentes sistemas de vigilancia, incluidos los limites de
transicion entre estas areas de vigilancia. Una vez que un proveedor de servicios muestra que la
precision y la integridad del posicionamiento ADS-B es equivalente o mejor que el radar de
vigilancia cooperativa, se pueden utilizar los minimos de separacion del radar de la OACI (PANS-
ATM, Capitulo 8). Cuando los proveedores de servicios deseen utilizar ADS-B en el espacio aéreo
en ruta para apoyar la separacion de menos de 5 millas nauticas, se requiere un andlisis adicional.
El objetivo es un minimo de separacién comun y estandarizada para los proveedores de servicios.

6.3 Proveedor de servicio e impacto del usuario.

La decision de equipamiento variara segun los diferentes usuarios y se debe tener en cuenta el
efecto que tendra la implementacion de ADS-B y las operaciones en aquellos que si lo hacen o
no. Cada estado definira y hara cumplir los estandares de equipos de avidnica y navegacion a
través de Ordenes de Estandares Técnicos (TSO), Circulares de Asesoramiento, Inspecciones de
Aeronavegabilidad, etc., pero debe estar dentro de los estandares minimos especificados por la
OACIL

Cada estado emitira TSO que prescriben estandares minimos de rendimiento para los equipos de
navegacion utilizados por la comunidad de aviacion civil. La OACI emite normas y practicas
recomendadas para la aviacion civil internacional. El desarrollo de estandares de rendimiento
minimos para los usuarios militares es responsabilidad del Departamento de Servicios por
separado. Estas normas militares deben cumplir con los requisitos de desempefio de navegacion
requeridos por el espacio aéreo civil y garantizar la separacion segura del trafico aéreo civil y
militar.

6.3.1 Usuario e instruccion del proveedor del servicio

Los usuarios y proveedores de servicios requerirdn capacitacion para comprender las
capacidades, caracteristicas y limitaciones de la nueva tecnologia. Los usuarios y proveedores
de servicios deben entender como otros Estados estan utilizando ADS-B. Tanto los proveedores
de servicios como los usuarios necesitaran capacitacion sobre el funcionamiento del equipo
ADS-B y el conocimiento de los términos, las frases y la simbologia de visualizacion
especificos de ADS-B. Los usuarios y proveedores de servicios requeriran capacitacion y
certificacion/calificacion en el uso de las aplicaciones y operaciones ADS-B. Esto incluird, pero
no se limitara a:

e Reglas que rigen las dreas y condiciones que permiten una aplicacién ADS-B.
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e Reglas que rigen los niveles de equipos certificados y las calificaciones del personal.
e Reglas y procedimientos para aplicaciones de espaciado y separacion.
APENDICE A - Definiciones y glosario
ACAS Sistema anticolision de a bordo (OACI)
ACC Centro de control de drea o control de area
Vigil i d dient t Ati -
ADS-B |g|. an.C|a 5 ependiente automatica
radiodifusién
Vigilancia dependiente automatica -
ADS-C & P
contrato
ANS Servicios de navegacién aérea
ANSP Proveedor de servicios de navegacion aérea
ATC Control de transito aéreo
ATCO Controlador de transito aéreo
ATM Gestién del transito aéreo
ATS Servicios de transito aéreo
CPDLC Comunlcauon'es por enlace de datos
controlador-piloto
CRM Modelo de riesgo de colision
Csp Proveedor de servicios de comunicacién
CTA Area de control
DCPC Comunicaciones directas controlador-piloto
Procedimientos para los Servicios de
Doc 4444 Navegacion Aérea, Gestion del transito

aéreo, OACI

Regidon de informacion de vuelo Nivel de
FIR FL (number) ! ! I vu v

Vuelo

GNSS Sistema mundial de navegacién por satélite

HF Alta frecuencia

IATA Asociacic.'m del Transporte Aéreo
Internacional

ICAO Organizacion de aviacion civil internacional

IGA Aviacion general internacional

MNPS Especific.ziciones de performance minima de
navegacion

MTCD Deteccidn de conflictos de mediano plazo

NAT Atlantico septentrional (region)

NM Millas nauticas

OCA Area ocednica de control
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PBN Navegacion basada en la performance

RCP performance de comunicacién requerida

RNPC Capacidad de performance de navegacién
requerida

RVSM Separacion vertical minima reducida

SAR Busqueda y salvamento

SATCOM Comunicaciones satelitales

SATVOICE Comunicaciones satelitales con voz

SMS Sistema(s) de gestién de la seguridad
operacional
Sistema anticolisiéon por

TCAS transpondedor/Sistema de alarma de
transito y anticolision

VHF Muy alta frecuencia (ondas métricas)

APENDICE B: Evaluacién de riesgos y peligros de la aplicaciéon ADS-B (disponible Ginicamente

en inglés)

Table Att-1. Severity table (basic)

Severify description (customize according fo the nature of the product

Leveal Descriptor ar tha sarvice provider’s opearations)
1 Insignificant Mo significance to aircraft-related opearational safety
2 Fdimor Degrades or affects normal aircrafl operational procedures or performance
3 Moderate Fartial loss of significantmajor aircraft systems or results in abnormal application of flight
aperations procedures
4 Major Complete failure of significantmajor aircraft systems or results in amergency application
of flight operations procaeduraes
5 Catastrophic Loss of aircraft or lives
Table Att-3. Likelihood table
Lavel Descripfor Likelihood descriplion
A Cenainffreguent Is expected to occur in most circumstances
B Likely'occasional Will probably occur at some time
C Possible/remaote Might occur at some time
D Unlikelyiimprobakble Could occur at some fime
E Exceptional May occur only in exceptional circumstances

(Adaptado del Doc 9859)
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Evaluacion inicial del riesgo Evaluacion de riesgo revisada
Actividad Riesgos y peligros ., . Nivel Factores de mitigacion Nivel
. X o Descripcion del riesgo - . . . A .
operacional identificados Probabilidad | Consecuencia de adicionales Posibilidad | Consecuencia de
Riesgo riesgo
Falla de estacion Pérdida de los datos Regresar al control
terrestre de posicion de la ADS- procedimental y aplicar la
B del controlador. apropiada norma de
Incremento en la separacion de la aeronave
carga de trabajo afectada. Un Sistema de
Prueba debido a la transicién monitorgo local deberia
operacional ADS- del conjcrol Poca Insignificante 3D proppruonar lfn gra.do de Poca Insignificante 3D
5 procedimental y monitoreo de integridad
revaluacion del en linea
transito. Deberian proporcionar se
advertencias al ATC sin no
se recibe el monitoreo
local.
Datos incorrectos Error significativo en Observacion del
Radiodifusién de | debidoala la posicidn visualizada controlador de la historia
datos incorrectos | radiodifusion de de la aeronave que del trayecto y busqueda
por una aeronave | datos corruptos por podria llevar a una de salto de trayectoria.
debidoala un respondedor ADS- | rupturaen la Remota Moderada 3D Remota Menor 2D
corrupcién de B de una aeronave. separacion sin que el
datos. El GPS de la aeronave | controlador lo sepa.

contintia operando
adecuadamente.
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orrupcion de
datos por la
estacion terrestre

Datos incorrectos
emitidos por el
controlador debido a
la corrupcién del
ADS-B de la estacion
terrestre.

Error en la posicion
reportada de la
aeronave que podria
provocar

una ruptura en la
separacion sin que el
controlador se dé
cuenta. Esto puede
afectar todos los
datos.

Improbable

3D

Observacion de la historia
por el controlador y
busqueda de un salto de
trayectoria.

Asegurar que en las
pruebas operacionales
sean solamente utilizadas
ADS-Bs terrestres
probadas.

Asegurar que se
implementa el monitoreo
de adherencia en ruta
para las trayectorias ADS-
B.
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La precisién de la Pérdida de los datos Asegurar que el Sistema
performance del de posicion ADS-B del ATM detectard
equipo de controlador. degradaciénen la
navegacion de la Incremento en la precision de la
aeronave se ha carga de trabajo performance debajo de un
deteriorado de tal debido a la transicién umbral especificoy
Pérdida de la forma que no es de vuelta al control de proporcionar una
preC|S|<.)r.1/de la | capazde sop?.rtar procedlml.elnto y Remota Moderada 3D notuflcauon v!sual ala Remota Menor 2D
posicion norma especifica de | reevaluacion del unidad apropiada (valor
reportada separacion transito NUC). Regresar al control
de procedimiento para la
aeronave afectada. Se
utiliza monitoreo local
para validar que
solamente se afectd a una
aeronave.
La informacién que Posible error en la Realizar pruebas
llega al Sistema ATM | posicidn visualizada exhaustivas de
se procesa de tal de la aeronave, por lo procesamiento ADS-B y
. forma que tanto, podria llevar a visualizacién de la
rocesamiento ) . .
. proporciona una una ruptura en la funcionalidad del ATM. La
incorrecto de falsa indicacién de la | separacién prueba debe incluir las
datos ADS-B por Remota Moderada 3C Improbable | Moderado 3D

el Sistema ATM

posicidn, altitud o
trayectoria

pruebas de
comportamiento de vuelo
y comparacioén de
resultados de la
informacién del radar
comisionado.
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Pérdida de la Pérdida de datos ADS- Monitoreo local instalado
trayectoria ADS-B en | By caidas del NUC para proporcionar un
la unidad ATS causan un incremento grado de monitoreo en
Falla del GPS . , .
satelital en la carga de trabajo Poca Moderada linea y prevenir a los ATC
y control de si se realiza un monitoreo
procedimiento en el local
restablecimiento
Introduccion de la Capacitacion Probar capacitacion
funcion ADS-B a una | insuficiente en MHI, integral que cubra todos
unidad ATES sin la nuevos los aspectos operativos,
adecuada procedimientos y incluidas las contingencias
Capacitacion ATS capa.citacién transicion de control ‘
inadecuada ocasiona un nuevo ADS-B a control por Posible Moderada 3C Poca Moderada 3D
riesgo procedimiento puede
incrementar la
probabilidad de una
rupturaen la
separacion
La introduccion de Procedimientos Maximizar la reutilizacién
funciones nuevas operacionales de procedimientos
ADS-B es nueva para | inadecuados para la operacionales
los ATS y gestién y control comprobados para
rocedimientos procedimientos areas ADS-B manejas areas de control
operacional operacionales incrementan la Remota Menor 3C ADS-B. Asegurar que son Poca Menor 2D
inadecuados adecuados probabilidad de un desarrollados y probados
introducirian una desperfecto procedimientos
amenaza al sistema suficientes para la
transicion entre ADS-By el
control de procedimiento
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Interferencia de Pérdida de datos de Incremento en el nivel de
radiofrecuencia ADS- | posicién ADS-B para la seguridad y respuesta a la
B debido a acciones | unidad ATS tiene seguridad de la aviacién
. deliberadas y no como resultado un en instalaciones terrestres
Interferencia de . .
radiofrecuencia deliberadas incremento en.Ia Improbable 3D
carga de trabajo
debido a la transicién
de control de
procedimiento
La aeronave Puede ocasionar una Obtener verificacion
transmite datos pérdida de la verbal de la altitud cuando
Datos de altitud | erréneos de altitud separacion entre la el objetivo ADS-B es
mcorr.ectos deb!do auna fz.alla del | aeronave o CFIT Poca Mayor 4D observado Improbable Mayor 4D
transmitidos por | barémetro o niveles
una aeronave geométricos
incorrectos en la
pantalla
Cédigo de 24 bit sefial de llamada Trabajo del grupo de
incorrecto en el plan | incorrecta colocada monitoreo del plan de
de vuelo puede en la trayectoria de la vuelo para identificar que
ocasionar que el aeronave puede tanta ocurrencia tiene y
Cddigo de 24 bit | objetivo ADS-B no ocasionar un aumento Remota Menor ’C contar con mediciones Improbable Menor 2D

incorrecto

coincida con el FPL
archivado

de la carga de trabajo
del controlador para
racionalizar el
distintivo de llamada
adecuado

para la reduccién de
incidentes con el
explotador
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Pérdida de la Incremento en la Asegurar redundancia de
, posiciéon ADS-B en la | carga de trabajo del lineas de comunicaciony
Falla del vinculo . ) . L
. unidad ATS debido a | controlador en la potencia y fiabilidad del
de comunicacion la pérdida de datos transiciéon de control soporte técnico para la
entre la estacion - . Remota Moderada 3D . . . Improbable Moderado 3D
de la estacién por procedimiento y instalacion en tierra
terrestre y la terrestre posible pérdida de
unidad ATS .
separacion entre la
aeronave
El monitor en sitio Datos errdneos Programar revisiones en
transmite pueden alcanzar a | sitio del equipo de
Falla del informacién sobre la | Sistema ATM y no ser monitoreo en intervalos
monitoreo en sustentabilidad de detectados por el Remota Moderado 3C frecuentes y recoleccién Remota Moderado 3C
sitio los datos recibidos controlador pudiendo de datos y analisis
en la respuesta ADS- | ocasionar pérdida de
B separacion
El controlador cuenta | Incremento en la Entrenamiento adecuado
con diferentes carga de trabajo del inicial y entrenamiento de
trayectorias para controlador en la actualizacion regular para
Ambiente trabajar con ADS-B, transicion de asegurar la competencia
combinado de | planes de vueloy diferentes estandares Posible Moderado 3C del controlador Improbable | Moderado 3D
operaciones trayectorias SSR de separaciény
posible pérdida de
separacion entre
aeronaves
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1. INTRODUCCION
1.1 VISION GENERAL DEL NACC RASP

1.1.1 La Oficina Regional para Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC RO) de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI) se ha comprometido a mejorar la seguridad operacional de la aviacidn,
a dotar de recursos a las actividades de apoyo y a aumentar la colaboracién a nivel regional. El objetivo
de este NACC RASP de la OACI es reducir continuamente los accidentes mortales, y el riesgo de que se
produzcan, mediante el desarrollo y la aplicacidon de una estrategia regional de seguridad operacional de
la aviacidn. Este plan representa esta estrategia. Un sistema de aviacién seguro contribuye al desarrollo
econdémico de las regiones de Norteamérica, y el Caribe (NAM/CAR), de los Estados que la componeny de
sus industrias. EIl NACC RASP promueve la aplicaciéon eficaz de los sistemas de vigilancia de la seguridad
operacional de los Estados en las Regiones NAM/CAR, un enfoque basado en el riesgo para gestionar la
seguridad operacional a nivel regional, asi como un enfoque coordinado de la colaboracion entre los
Estados de la regidn, las Organizaciones Regionales de Vigilancia de la Seguridad Operacional (RSOO0), los
acuerdos regionales de colaboracion de la AlG, Grupo Regional de Investigacion de Accidentes Aéreos-
(GRIAA) y las Organizaciones Regionales de investigacién de accidentes e incidentes (RAIO), las
organizaciones internacionales y la industria. Se exhorta a todas las partes interesadas a apoyar y aplicar
este RASP como estrategia regional para la mejora continua de la seguridad operacional de la aviacion.

1.1.2 El NACC RASP ha sido creado por la Oficina Regional NACC de la OACI, junto con las partes
interesadas de la regidén, en coordinacién con el RAGS-PA, para promover la implementacion eficaz y la
sostenibilidad de los sistemas de vigilancia de la seguridad operacional de los Estados en las Regiones
NAMY/CAR, siguiendo el enfoque de Ningun Pais se Queda Atras (NCLB) y basandose en el Programa de
Asistencia Sistémica (SAP).

1.1.3 EINACC RASP esta alineado con el Plan Global para la Sequridad Operacional de la Aviacion de la
OACI (GASP, Doc 10004). Los Estados NAM/CAR se esforzaran para tener sus planes nacionales de
seguridad operacional de la aviacidn alineados con el NACC RASP de la OACI en la medida que sea
aplicable.

1.1.4 La presente version del NACC RASP y sus futuras revisiones han sido aprobadas por las
Autoridades de aviacion civil (AAC) de las Regiones NAM/CAR. La Oficina Regional NACC, en
representacién de los Estados y las Organizaciones Internacionales implicadas, publicara las versiones
revisadas del plan segun sea necesario.

1.2 ESTRUCTURA DEL NACC RASP

1.2.1 El presente NACC RASP muestra la estrategia regional para mejorar la seguridad operacional de
la aviacion durante un periodo de 3 afos. Consta de seis secciones. Ademadas de la introduccién, las
secciones incluyen: el propdsito del NACC RASP, el enfoque estratégico de la Oficina Regional NACC de la
OACI para la gestidn de la seguridad operacional de la aviacién a nivel regional, los riesgos regionales de
seguridad operacional identificados para el periodo 2020-2022, otras cuestiones regionales de seguridad
operacional abordadas en el NACC RASP, y una descripcidon de cdmo se va a supervisar la aplicacién de las
Iniciativas de mejora de la seguridad operacional (SEI) enumeradas en el NACC RASP.
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1.2.2 Los componentes basicos de la Estrategia Regional de Seguridad Operacional de la NACC se
resumen a continuacion:

A. Programa de Asistencia Sistémica NACC (NACC SAP): Las metas y prioridades del Programa
Universal de Auditoria de Vigilancia de la Seguridad Operacional (USOAP). Es el programa de cinco
fases para apoyar técnicamente a cada uno de los Estados NACC

Estrategia regional del Programa de Seguridad Operacional del Estado (SSP) del NACC

Desarrollo Sostenible de la Navegacién Aérea

Estrategia de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos (AIG)

Mejora de la seguridad operacional en las pistas

Establecimiento de un sistema de recopilacién de datos en la regidn y su correspondiente andlisis
Mejora de la coordinacién RASG-PA-GREPECAS

Promocién/fomento de la automatizacion y el uso de los datos estatales

IOoOmMmMoON®

1.3 RESPONSABILIDAD DEL DESARROLLO, IMPLEMENTACION Y EL SEGUIMIENTO DEL RASP

1.3.1 La Oficina Regional NACC de la OACI es responsable del desarrollo, la aplicacion y el seguimiento
del NACC RASP, en colaboracidén con los Estados de la regién, las RSOO (ACSA y CASSOS) y con la industria
de la aviacién y en estrecha coordinacién con el RASG-PA. EIl NACC RASP se elaboré en consulta con los
Estados, los explotadores y otras partes interesadas de la regién, y en consonancia con la revisién del afio
2019 del GASP.

1.3.2 El proceso de seguimiento lo realiza el/la Especialista Regional/Implementacién de la Seguridad
Operacional (RO/SAF) en coordinacion con los Especialistas Regionales de la Oficina Regional NACC de la
OACI, a través del sistema SAP y otros mecanismos bajo la supervision del Director Regional Adjunto
(DRD).

14 CUESTIONES, OBJETIVOS Y METAS REGIONALES DE SEGURIDAD OPERACIONAL
1.4. El NACC RASP aborda las siguientes cuestiones de seguridad operacional regional:
HOJA DE RUTA ORGANIZACIONAL

1. Falta de un sistema sostenible de vigilancia de la seguridad operacional en varios Estados de la
region (concentrado para apoyar a los Estados miembros con menor cumplimiento de la regién)

2. Falta de separacién de funciones entre el regulador y los proveedores de servicios en el ambito
de los ANS, lo que se traduce en una vigilancia deficiente o nula de los proveedores de servicios
ANS

3. Escasos avances en la aplicacién del SSP en la Regidn CAR.

Escaso desarrollo de la estructura de la AIG en la mayoria de los Estados de la region

5. Lento avance en el proceso de certificacién de aeropuertos

E

HOJA DE RUTA OPERACIONAL

Pérdida de Control en Vuelo (LOC-I)

Excursién en Pista (RE)

Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT)
Colisidon en el Aire (MAC)

PwnNPE
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Con el fin de abordar los problemas mencionados y mejorar la seguridad operacional a nivel
regional, el NACC RASP trienal contiene los siguientes objetivos y metas especificos:

e METASY OBJETIVOS DE MEJORA DE LA VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
e OBJETIVOS Y METAS DEL SSP
e OBIJETIVOS Y METAS DE LA AIG
e OBJETIVOS Y METAS DE LOS ANS
Area Objetivo Metas
e Queal menos 3 Estados del nivel 1 logren un 10% de avance
Ayudar a los Estados a L
ner en bréctic litic de su plan de accién del SSP
p? € _e' practica pofiticasy | Que al menos 2 Estados del nivel 2 logren al menos un 10%
disposiciones para abordar .,
cuestiones criticas de de progreso de su plan de accion del SSP
. . e Aumentar el 30% de los andlisis de brechas del SSP
seguridad operacional .
. ‘. completados por los Estados, como se muestra en iSTARS
relativas a la gestion de . )
ésta e Ayudar al menos a 3 Estados a supervisar y aplicar el SMS
en su industria.
e Evaluacién de los CAP del Estado: 33%.
Supervisar a los Estados e Criterios definidos basados en el riesgo para el SAP NACC
miembros a través del e Evaluaciéon continua de la Implementacion efectiva (El) del
FS USOAP-CMA y ayudar a los USOAP estatal para una mejora del promedio regional de la
estados a desarrollar planes El de al menos un 3%;
de accién adaptados para e Para los Estados que tienen mdas de 6 afios desde una
abordar el riesgo auditoria completa del USOAP, ayudar al menos a 2 Estados
A completar su autoevaluacién completa
e Iniciar la instruccion y las actividades del Proyecto del
Sistema de Vigilancia de la Seguridad Operacional (SOS
Mejora de los resultados de & . 8 . P ( .)
. . . . Aumento del 10% el intercambio de datos de seguridad
la vigilancia de la seguridad . s
. . operacional Programa de Analisis de Sucesos
operacional en las Regiones . A
Operacionales Centroamericanos (PASOC) entre los
NAM/CAR .
Estados centroamericanos
e Versidn inicial de seguridad operacional/expertos
Mejoras en materia de AIG: | Borrador para el 20% de las PQ (PQ) relacionadas con el
mejora del GRIAA 'y procedimiento
desarrollo inicial de la e Propuesta del borrador para el Sistema de recopilacion y
AIG Organizacion Regional de procesamiento de datos sobre seguridad operacional
investigacion de accidentes (SDCPS) sobre la parte relacionada con AIG
eincidentes para el Caribe |¢ Modelo de aplicacién del RAIOC/mecanismo de
(RAIOC) cooperacién
Revisién del desempefio del [¢ Numero de certificaciones de aerédromo
equipo de seguridad e Implementacion de nuevos RST
ANS operacional de la pista de e Realizacidon de la asistencia in situ con el Equipo de

aterrizaje y ejecucion de las
actividades de seguridad

operacional del aerédromo

Respuesta Go-Team del RST
Seguimiento y revision de la eficacia del proceso de RST
implementado
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Area

Objetivo

Metas

En el caso de los aeropuertos de alta densidad de transito
y de los disefios aeroportuarios complejos, la
concienciacion/implementacién de A-CDM  puede
aumentar la seguridad operacional del aerédromo.

Garantizar la disponibilidad
del servicio de navegacion
aérea y la infraestructura
de aerédromos adecuados
para apoyar la seguridad de
las operaciones

Intercambio de andlisis de datos de navegacién aérea y de
seguridad operacional

Mejora de la coordinacion RASG-PA/GREPECAS sobre la
identificacion y resolucidn de preocupaciones de seguridad
operacional

Numero de Estados que han implementado la
infraestructura basica de navegacion aérea y aeroportuaria
Implementacién de las mejoras/cambios de GTE vy
CARSAMMA

Implementacién/acuerdo para las sinergias de CARSAMMA
y Registro de Aprobaciones de Norte América y
Organizacién del Monitoreo (NAARMO)

Garantizar el cumplimiento del nivel que tenemos como
objetivo sobre la seguridad operacional del espacio aéreo
RVSM en la region CAR

Abordar la resolucidn de los lugares criticos (hot spots)
identificados en materia de seguridad operacional en el
espacio aéreo de la region CAR
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1.5 CONTEXTO OPERACIONAL

1.5.1 LasRegiones NAM/CAR son diversas con 22 Estados, 19 Territorios, 26 AACy un entorno operativo
de 44 Regiones de Informacién de Vuelo (FIR). La lista de los Estados Contratantes de lasRegiones
NAM/CAR, otros Territorios se encuentra en https:/www.icao.int/NACC/Pages/ES/nacc-
responsibilities ES.aspx responsibilities.aspx

1.5.2 El panorama normativo de la seguridad operacional de la aviacién varia significativamente en
términos de capacidad y desarrollo de la aviacidn civil, con puntuaciones de El del USOAP que van desde
el 5% hasta mas del 90%. En octubre de 2019, ocho (8) de los veintidds (22) Estados de las Regiones
NAM/CAR tenian una puntuacidon media El por debajo del objetivo del GASP del 60%, y la puntuacion
media regional de El del 63,82%. Para agosto de 2019 y con base en el andlisis de las actividades del USOAP
las areas criticas relativas a la Falta de aplicacidon eficaz (LEI) son los primeros ANS seguidos de AGA y AlG;
por otro lado, los Elementos criticos (CE) mas afectados son CE-6 seguidos de CE-7 y CE-5.

1.5.3 En 2018, las Regiones NAM/CAR tuvieron una tasa de accidentes regionales de 1.6 accidentes por
millén de salidas, basada en operaciones comerciales programadas en las que participaban aeronaves de
ala fija con una masa maxima certificada de despegue superior a 5,700 kg.

1.5.4 También existe una importante diversidad intrinseca entre los Estados/Administraciones las
Regiones NAM/CAR vy la industria en términos de contexto operacional, gobernanza/soberania, geografia
y terreno, cultura, lengua, nivel de desarrollo y conocimientos.

1.5.5 Recursos limitados: reduccidn de personal, restricciones presupuestarias. Amenaza frecuente de
fendmenos naturales: huracanes, cenizas volcanicas, terremotos, etc.

1.5.6 |Informacidn operacional adicional

a) "La aviacion es una industria vital en la regidon de América Latina y el Caribe, que sostiene 7.2
millones de puestos de trabajo y aporta 156,000 millones de délares de valor econdmico.

b) El crecimiento del 6.6% en América Latina/Caribe y América del Norte es del orden del 4.2%.

) Las aerolineas de América Latina y el Caribe transportaron a 249.6 millones de pasajeros/as en

2017, un 5.1% mas -o 12.1 millones de pasajeros/as mas- que el afio anterior. El tréfico Pasajeros-
kildbmetros de pago (RPK) crecido un 8% y la capacidad Asientos-kildmetros disponibles (ASK)
aumenté un 6%, lo que elevo el factor de carga al 82.6%.

150

124 52

100

RPK in billions

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figura 1: Ingresos por Pasajeros-kilémetros (RPK)
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Figuras de la 2 a la 9: El de las Regiones NAM/CAR por CE

(Gréficos del informe de la aplicacion de | STARS USOAP de abril de 2021)
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CE-4 EIl by State

Morth American, Central American and Carlbbean Fegion
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CE-T El by State

Morth American, Gentral American and Caribbean Region
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2. OBIJETIVO DEL NACC RASP

2.1 El NACC RASP es el documento maestro de planificaciéon general que contiene la direccién
estratégica de la Oficina Regional NACC de la OACI para la gestién de la seguridad operacional de la
aviacién durante un periodo de 3 afios, del 2020 al 2022, de acuerdo con el GASP. Este plan enumera las
cuestiones de seguridad operacional regionales, establece los objetivos y metas regionales de seguridad
operacional de la aviacién y presenta una serie de Iniciativas de mejora de la seguridad (SEl) para abordar
las deficiencias de seguridad operacional identificadas y alcanzar los objetivos y las metas de seguridad
operacional regionales.

2.2 El NACC RASP aborda la gestidn de la seguridad operacional desde una perspectiva regional e
incluye varias SEI para hacer frente a riesgos de seguridad operacional especificos y las SEl recomendadas
para los distintos Estados de la regidn. Se espera que los Estados de la regidon adopten estas SEl y las
incluyan en sus respectivos planes nacionales de seguridad operacional de la aviacion.

2.3 El NACC RASP se ha desarrollado utilizando los objetivos y metas internacionales de seguridad
operacional y los HRC del GASP de la OACI (www.icao.int/gasp). Estas se destacan en el texto, cuando
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corresponda. Las SEl enumeradas en el NACC RASP apoyan la mejora de la seguridad operacional a nivel
de cada Estado, para los Estados de la region, y contribuyen a la mejora de la seguridad operacional a nivel
internacional mas amplio.

2.4 El NACC RASP ha sido creado por la Oficina Regional NACC junto con las partes interesadas de la
region en coordinacién con el RASG-PA para promover la El y la sostenibilidad de los sistemas de vigilancia
de la seguridad operacional de los Estados en las RRegiones NAM/CAR, siguiendo el enfoque NCLB y
basandose en el SAP NACC. EI NACC RASP se ajusta a las disposiciones de la filosofia GASP, a los objetivos
regionales de seguridad operacional y al Plan Nacional de Seguridad Operacional de los estados de la
region.

2.5 Como parte del NACC RASP, todas las partes interesadas se comprometen a apoyar y aplicar el
Programa como estrategia regional para la mejora continua de la seguridad operacional de la aviacion.

2.6 En esta primera edicion, el NACC RASP exhorta a los Estados a aplicar un enfoque basado en el
riesgo y describe la estrategia regional y la hoja de ruta de las acciones para mejorar la seguridad
operacional de la aviacidon en las Regiones NAM/CAR para el proximo trienio.

2.7 La Oficina Regional NACC de la OACI es responsable del desarrollo general, la aplicaciéon vy el
seguimiento del NACC RASP, junto con los Estados NAM/CAR, los socios de la industria, las Organizaciones
Internacionales y las RSOO (ACSA y CASSOS). El NACC RASP se apoyara en los NASP desarrollados por los
Estados Regiones NAM/CAR, asi como en los planes de trabajo de otras partes interesadas, como las
organizaciones regionales y no gubernamentales. Los Custodios son las entidades que lideran los aspectos
generales relativos a la implementacion del NACC RASP y sus acciones, y son responsables de:

CUSTODIOS FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES

e desarrollar y aplicar un plan regional de seguridad operacional de la
aviacién coherente con el GASP y coordinar su aplicaciéon a nivel
regional apoyando y supervisando los avances hacia la consecucién de
los objetivos del GASP a nivel regional, exhortando a los Estados a
iniciar acciones utilizando la hoja de ruta;

Oficina Regional NACC de | ® actualizar y mantener al dia el NACC RASP

la OACI e identificar los riesgos de seguridad operacional y las cuestiones
prioritarias

® proporcionar asistencia técnica a los Estados

e Servir de punto focal para coordinar los esfuerzos y programas
regionales relacionados con el GASP destinados a mitigar los riesgos
de seguridad operacional.

e desarrollar e implementar un plan nacional de seguridad operacional
de la aviacién, teniendo en cuenta el NACC RASP y el GASP de la OACI

e Establecer sus SElI y SPI, identificando los riesgos de seguridad
operacional y las cuestiones prioritarias y proporcionar informacion
sobre su riesgo de seguridad operacional basado en su Sistema SSP.

® proporcionar asistencia técnica a otros Estados, cuando sea posible

® participar activamente en las actividades del RASG-PA y del NACC
RASP

Estados NAM/CAR
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CUSTODIOS

FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES

compartir informacién sobre seguridad operacional con el RASG-PA y
la Oficina Regional NACC de la OACI (incluida la situacion de las SEI
nacionales)

asignar recursos para participar activa y continuamente en los grupos
regionales

proporcionar la vigilancia y aprobacién del NACC RASP

RSOO

Proporcionar orientacién a los Estados miembros de las Regiones
NAM/CAR, proporcionar los riesgos de seguridad operacional
regionales identificados en su regidén, proporcionar el servicio de
analisis de datos segln corresponda

proporcionar asistencia técnica a los Estados miembros

identificar los riesgos de seguridad operacional y las cuestiones
prioritarias

Apoyar el establecimiento y funcionamiento de sistemas de vigilancia
de la seguridad operacional y analizar la informacidn sobre seguridad
operacional a nivel regional.

Industria

Proporcionar informacion y analisis de seguridad operacional basados
en su sistema SMS, apoyar a los Estados NAM/CAR y a la Oficina
Regional NACC

Participar en la aplicacion del SMS para identificar continuamente los
peligros y abordar los riesgos de seguridad operacional, asi como
trabajar en colaboracién con la OACI

Las partes interesadas del sector deben revisar la hoja de ruta para
identificar las SEIl y las acciones que apoyan los planes nacionales y
regionales de seguridad operacional de la aviacion

RAIO

El objetivo principal de la RAIO es ayudar a los Estados miembros a
cumplir sus obligaciones y responsabilidades en materia de
investigacion de accidentes e incidentes en virtud del Convenio de
Chicago, sus Anexos y otros procedimientos y practicas relacionados
con la seguridad operacional

Reforzar el marco institucional regional para la seguridad operacional
de la aviacion y ayudar a desarrollar un marco normativo armonizado
para la region

Promover un enfoque sistémico global para la realizacion de
actividades de investigacion de accidentes e incidentes, centrandose
en la aplicacion efectiva de las SARP pertinentes

Desarrollar un sistema de informacién para facilitar el acceso a la
informaciodn critica relacionada con la seguridad operacional dentro de
la region, teniendo en cuenta las disposiciones contenidas en el
Apéndice 3 del Anexo 19 y las orientaciones del Capitulo 7 del Manual
de Gestidn de la Seguridad (SMM) sobre la proteccion de los datos de
seguridad operacional, la informacion de seguridad operacional y las
fuentes relacionadas
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CUSTODIOS

FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES

Servir como depositario de datos de investigacion de accidentes e
incidentes

Procesamiento y monitoreo de las recomendaciones de seguridad
operacional emitidas y recibidas

GREPECAS y sus érganos
auxiliares

Poner en marcha iniciativas relacionadas con la seguridad operacional
en materia de navegacién aérea

Los objetivos del Grupo son garantizar el desarrollo continuo vy
coherente del Plan Regional de Navegacion Aérea CAR/SAM vy otra
documentacion pertinente de forma armonizada con las regiones
adyacentes, facilitar la implementacidn de los sistemas y servicios de
navegacion aérea identificados en el Plan Regional de Navegacion
Aérea CAR/SAM, e identificar y abordar las deficiencias especificas en
el dmbito de la navegacién aérea. Las cuestiones de seguridad
operacional deben coordinarse con el RASG-PA.

RASG-PA y sus drganos
auxiliares

Desarrollar una estrategia integrada, basada en datos, e implementar
un programa de trabajo que apoye un marco de trabajo de desempefio
regional para la gestion del riesgo de seguridad operacional, con el fin
de reducir el riesgo de accidentes mortales de la aviacion comercial en
la Regidon Panamericana, y promover las iniciativas de seguridad
operacional de los Estados y de la industria;
Apoyar, monitorear e informar de la aplicacién por parte de los
Estados del GASP teniendo en cuenta los RASP, y fomentando la
cooperacion entre todos los Estados y las partes interesadas.
El Equipo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion -
Panamérica desarrollara SEl y Planes de Implementacion Detallados
(DIP) para reducir el riesgo de fatalidad bajo RASG-PA. El Comité
Directivo Ejecutivo de RASG-PA aprobard los SEI y DIP. PA-RAST
supervisara la implementacién de SEI/DIP.
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3. ENFOQUE ESTRATEGICO NACC PARA LA GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LA
AVIACION

3.1 El NACC RASP ha sido creado por la Oficina Regional NACC de la OACI junto con los Estados las
Regiones NAM/CAR, con la colaboracion de las Organizaciones Regionales de Vigilancia de la Seguridad
Operacional y en coordinacion con el RAGSG-PA. El Programa es aprobado por los directores generales de
las AAC de la regidn, asegurando la validez de los problemas identificados y la idoneidad del SEI propuesto
para mitigar los riesgos asociados.

3.2 Uno de los objetivos de la Oficina Regional NACC de la OACI es reforzar la capacidad institucional
de las AAC para garantizar la sostenibilidad y el cumplimiento de los SARP mediante la aplicacion de este
plan.

3.3 El NACC RASP presenta las SEI que se desarrollaron con base en la hoja de ruta de los Retos
organizacionales (ORG) y de los Riesgos de seguridad operacional (OPS) del GASP de la OACI, asi como de
los problemas especificos de la regidn identificados por la evaluacion de los resultados de las auditorias
realizadas en las Regiones NAM/CAR, los resultados de la evaluacion del SOS y la evaluacién de los datos
de seguridad operacional proporcionados por los Estados, en estrecha coordinacion con el RASG-PA. Este
plan es desarrollado y gestionado por la Oficina Regional NACC de la OACI, en coordinacidn con todas las
partes interesadas, y se actualiza al menos cada afio.

3.4 El NACC RASP incluye los siguientes objetivos y metas regionales de seguridad operacional, para
la gestion de la seguridad operacional de la aviacidn, asi como una serie de indicadores para monitorear
los avances realizados en su consecucidn. Estan vinculados a los objetivos, metas e indicadores
enumerados en el GASP y pueden incluir objetivos, metas e indicadores de seguridad operacionales
regionales adicionales.

OBIJETIVOS Y METAS DEL NACC RASP
OBIJETIVO METAS INDICADORES
e Numero de accidentes
e Numero de accidentes mortales
e Tasas de mortalidad (datos globales
de accidentes)
e Numero de accidentes/indices por

Objetivo 1: Lograr HRC-Vuelo controlado contra terreno
una reduccién . (CFIT), Pérdida de control-en vuelo
. Mantener una tendencia a la ., .

continua de los . . (LOC-I), Excursion en pista (RE), Alerta
R 1.1 | baja de los accidentes L

riesgos de e . AIRPROX/TCAS/pérdida de

] siniestralidad global ., .
seguridad separacidn/colisiones
operacional cercanas/colisiones en el aire (MAC)

e Numero de incidentes graves/indices
(por HRC-CFIT, LOC-I, RE, MAC)

e Eventos/indices de separacion vertical
minima reducida (RVSM) construidos
entre el RASG-PA con la CARSAMMA
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OBIJETIVOS Y METAS DEL NACC RASP

OBIJETIVO METAS INDICADORES
e Numero de Estados que han
alcanzado la puntuacidén de la El segun
los plazos establecidos
e Porcentaje de planes de accion
correctiva (CAP) requeridos
Todos los Estad . i presentados por los  Estados,
odos fos .s’a 0s mejoraran utilizando el Marco en linea (OLF) del
su puntuacién en cuanto a la El USOAP
de los CE del sistema de .
.. ] ) e Porcentaje de CAP completados por
vigilancia de la seguridad .
i Estado (utilizando el OLF)
.. operacional del Estado ., .
Objetivo 2: , e Puntuacion global de la El regional
2.1 | (centrandose en las PQ .
Reforzar las o L e Puntuacion global de la
) prioritarias) de la siguiente . » . .
capacidades de manera: implementacion efectiva regional CE4,
:;glLa:ri\:;azjde la para 2022 - 75% CEs, CE7.,,CE8 .
" geradonal e para 2026 - 85% e Puntuacidn regional global de la El de
P para 2030 - 95%. AlG o
los Estados e Hallazgo medio regional por zona
versus elemento critico
Porcentaje de Estados que mantienen
un indice de vigilancia de la seguridad
operacional superior a 1 en todas las
categorias
Para 2022, todos los Estados i .
. . e Numero de Estados que mantienen un
deberan alcanzar un indice de . . ) .
. . indice de vigilancia de la seguridad
2.2 | seguridad operacional . )
. operacional superior a 1 en todas las
superior a 1, en todas las ,
. categorias
categorias
e Porcentaje de PQ fundacionales del
SSP satisfactorias
e Porcentaje de CAP requeridos
relacionados con las PQ fundacionales
Obietivo 3: Para 2022, todos los Estados del SSP presentadas por los Estados
A :Ie ':0 ’ 3.1 | aplicaran los fundamentos de (usando OLF)
plica un SSP e Porcentaje de Estados que han
Programas .
establecido un SSP
estatales de . .
. Porcentaje de Estados que integran
seguridad
. plenamente los datos de AlG en el SMS de
operacional (SSP)
. los Estados
eficaces NG d Estados ue han
[ ]
Para 2025, todos los Estados . umero © ) q
. . ) implementado un SSP eficaz
deberan aplicar un SSP eficaz, i .
3.2 e Numero de Estados que han aplicado

segun la complejidad de su
sistema de aviacion

un plan nacional de seguridad

operacional de la aviacion
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OBIJETIVOS Y METAS DEL NACC RASP

OBIJETIVO METAS INDICADORES
Para 2022, los Estados que no
esperen cumplir los objetivos 2
y 3 del GASP, utilizaran un
mecanismo regional de Numero de Estados que necesitan
vigilancia de la seguridad ayuda/apoyo
operacional, las funciones Numero de Estados que ofrecen
4.1 | reconocidas por la OACI de otro asistencia
Estado o de otra organizacion Numero de Estados que tienen un
de vigilancia de la seguridad Plan Nacional de Seguridad
operacional para buscar ayuda Operacional de la Aviacidn
para reforzar sus capacidades
de vigilancia de la seguridad
Objetivo 4: operacional
Aumentar la Para 2023, todos los Estados Numero de Estados que comparten
colaboracion a aportardn informacién sobre sus SPI del SSP con los RASG
nivel regional los riesgos para la seguridad Numero de Estados que transmiten
4.2 | operacional, incluidos los informacién sobre cuestiones de
indicadores de desempefio de seguridad operacional
la seguridad operacional (SPI), a a los Estados, a los RASG o a otras
sus respectivos RASG partes interesadas
Para finales de 2022, todos los
Estados con capacidades ) .
. . . Numero de Estados con capacidades
eficaces de vigilancia de Ia . o ] .
. . eficaces de vigilancia de la seguridad
seguridad operacional y un SSP ) )
4.3 . operacional y un SSP eficaz, que
eficaz, . . L.
S . lideran las actividades de gestidon de
para dirigir activamente las . .
. L riesgos de seguridad de RASG
actividades de gestién de
riesgos de seguridad de RASG.
Para 2022, todos los
proveedores de  servicios Numero de proveedores de servicios
5.1 | utilizardn los SPI armonizados a que utilizan métricas armonizadas a
.. nivel mundial como parte de su nivel mundial para sus SPI
Objetivo 5: P P
. SMS
Ampliar el uso de -
Para 2022, aumentar el nUmero , ..
programas para .. Numero de proveedores de servicios
. . de proveedores de servicios L
la industria L que participan en los
que  participan  en los .
5.2 . correspondientes  programas  de
correspondientes  programas g . . .
. evaluacidn de la industria reconocidos
de evaluacién del sector or la OACI
reconocidos por la OACI P
Objetivo 6: Numero de Estados ue han
) . Para 2022, todos los Estados . d
Garantizar la i . implementado los elementos de
. oy epe deberan implementar la . o .
disponibilidad de . . . infraestructura bdsica de navegacion
6.1 | infraestructura  basica  de

la infraestructura
adecuada para
apoyar las

navegacion aérea y

aeroportuaria

aéreay aeroportuaria
Porcentaje  general
aerodromos certificados

regional de
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OBJETIVOS Y METAS DEL NACC RASP
OBJETIVO METAS INDICADORES
operaciones e Porcentaje global regional de
seguras implementacion RST
3.5 Las SEl de este plan se implementan a través de los acuerdos de trabajo con el RASG-PA, las

actividades llevadas a cabo por la Oficina Regional NACC en coordinacién con este Grupo Regional y todas
las partes interesadas (Estados, Organizaciones Internacionales y la industria de la aviacién) en las
Regiones NAM/CAR, asi como las capacidades existentes de vigilancia de la seguridad operacional y los
Sistemas de gestidn de la seguridad operacional (SMS) de los proveedores de servicios a nivel de cada
Estado. Las SEI derivadas de la hoja de ruta global de seguridad operacional de la aviacion de la OACI
fueron identificadas para lograr los objetivos regionales de seguridad operacional que se presentan en el
NACC RASP. Algunas de las SEl regionales podrian vincularse a las SEI generales a nivel internacional y
contribuir a mejorar la seguridad operacional a nivel regional y mundial. La lista completa de las SEIl se
presenta en el Apéndice A del RASP.

3.6 El NACC RASP también aborda cuestiones emergentes. Los temas emergentes incluyen conceptos
de operaciones, tecnologias, politicas publicas, modelos de negocio o ideas que podrian afectar a la
seguridad operacional en el futuro, para los que no existen datos suficientes para completar el tipico
analisis basado en datos. Es importante que el RASG-PA permanezca atento a los problemas que vayan
surgiendo para identificar los posibles riesgos de seguridad operacional, recopilar los datos pertinentes y
desarrollar de forma proactiva las medidas de mitigacidn para hacerles frente. El NACC RASP aborda las
siguientes cuestiones emergentes, que fueron identificadas por el RASG-PA/PA-RAST para su posterior
analisis

1) Nuimero de lugares criticos (hot spots) que requieren atencion evaluados
directamente por los Equipos de Colaboracién para la Seguridad Operacional
(CST) y su impacto en los datos regionales (tendencias, promedios, etc.)

2) Nuevos avisos de seguridad operacional del RASG-PA:
e  CFIT: Actualizacion de la tabla de obstdaculos
e LOC-I: Material de guia de sensibilizacidn actualizado
e De la colaboraciéon de los CST pueden surgir otros temas de Aviso de

Seguridad Operacional en Pista (RSA)

3) Integracién entre el PA-RAST y el Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE) del Grupo
de Planificacién e Implementacion Regional CAR/SAM (GREPECAS).
e Validacidn de lugares criticos (hot spots) que requieren atencién para MAC
e Intercambio formal de informacidn de seguridad operacional

4) Promocién continua del establecimiento formal del CST en las Regiones
NAM/CAR
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A. PROGRAMA DE ASISTENCIA SISTEMICA (SAP) NACC

Al La estrategia de la Oficina Regional NACC de la OACI, que abarca las principales areas de trabajo
para garantizar los resultados deseables y el cumplimiento de las SARPS en las Regiones NAM/CAR.

A2 El SAP de la Oficina Regional NACC busca resolver los problemas sistémicos del transporte aéreo
en la regidn, y su efectividad debe medirse a través de auditorias a los Estados que confirmen una mejora
en la El de los SARP, ya que este es el principal indicador que demuestra la resolucién progresiva de los
problemas sistémicos. Esta claro que un alto nivel de cumplimiento (alta El) no garantiza necesariamente
la fortaleza institucional de la AAC, pero indiscutiblemente tener un sistema que cumpla con los SARP es
esencial para lograr este fortalecimiento institucional.

A3 La estrategia esbozada en el SAP pretende aportar soluciones concretas a los problemas de los
Estados para desarrollar un sistema de transporte aéreo sostenible con todos los elementos adecuados
para su correcta operacion (por ejemplo, normativa, procedimientos, recursos humanos cualificados,
infraestructuras). Sin embargo, para que su ejecucién tenga éxito, el compromiso es una politica necesaria
de cada Estado.

e A.Adla primera etapa de este proceso busca, por tanto, el compromiso politico de los Estados de las
Regiones NAM/CAR, como elemento esencial para determinar qué Estados requieren (o no) la
asistencia de la OACI y disponen (o no) de los recursos necesarios, y poder asi priorizar la asistencia.
Afortunadamente, una vez presentado el SAP y gracias al apoyo del Presidente del Consejo y del
Secretario General de la OACI, todos los Estados, independientemente de sus recursos, mostraron su
apoyo al mas alto nivel politico al comprender la importancia y el valor de contar con un sistema de
transporte aéreo adecuado a las normas internacionales.

A5 No obstante, el enfoque trienal del plan y entendiendo las limitaciones de las secciones de
auditoria el concepto deseado y la meta a alcanzar por la regién segin lo acordado por los Directores
Generales durante la Reunidn Virtual de Directores Generales de América del Norte de Aviacion Civil de
Centroamérica y el Caribe (NACC) y Sudamérica (SAM) (22 de julio de 2020).

El SAP consta de 5 fases:

1. Compromiso politico (completado/continuo)
e Establecer una estrategia para aplicar la iniciativa NCLB
e Relaciones gubernamentales de alto nivel (nivel ministerial)
e Cambio de paradigma en la metodologia de la asistencia (mas apoyo directo), compromiso
directo a nivel técnico
e Enfoque de la causa raiz

2. Recogida y analisis de datos al 100% de los Estados
e Analizar todos los datos disponibles de la OACI sobre las deficiencias de cada Estado de las
Regiones NAM/CAR
e Notificar al Estado sus deficiencias y su estado de cumplimiento
e Comunicacion mutua para el acuerdo (teleconferencias técnicas)
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3. Desarrollo del Plan de Accién Conjunto del Estado/OACI
e Visitas multidisciplinares o de alto nivel algunos Estados no necesitaron una visita
e Desarrollar un plan de implementacidn de acciones conjuntas
v’ éQuién?
v iQué?
v’ ¢Cuéndo?
e Acuerdo sobre las prioridades del Plan de Accion Estatal a nivel de Director General y Regional

4. Implementacion y seguimiento a la teleconferencia mensual Equipos técnicos de la NACC y la
AAC
e Videoconferencia trimestral de informacidn al Director Regional y al/a la directora/a General
(DG)/Ministro/a
® Revisidn anual de los avances en la implementacion
e Ajuste continuo del plan de accién basado en los resultados de las auditorias
® La OACI busca el compromiso de las instituciones financieras

5. Seguimiento y sostenibilidad

Continuidad de la Fase IV

Prioridad de los SSP, SMS y SeMS en los planes de accion

Seguimiento de la fuerza institucional de las Autoridades de Aviacion (AA)
Mayor énfasis en la voluntad y el compromiso politico

Incluir el transporte aéreo en la agenda politica de los Estados
Participacidn de la OACI en reuniones regionales de alto nivel

PETICION DE LA OFICINA REGIONAL NACC DE LA OACI PARA ESTABLECER UN CICLO DE
AUTOEVALUACION DE 6 ANOS POR PARTE DEL ESTADO CON ASISTENCIA NACC

A6 Con base en la experiencia adquirida al trabajar con los Estados en la prestacién de asistencia
técnica para el desarrollo de su sistema de vigilancia de la seguridad operacional, tal como se prevé en el
GASP, y con el fin de garantizar un seguimiento activo y continuo de su desempefio y cumplimiento como
parte del marco de trabajo de CMA del USOAP, y notando que:

1. Los Estados a menudo pasan mas de 10 afios entre auditorias USOAP completas que analizan
todas las areas del sistema de aviacidn de los Estados

2. La mayoria de los Estados tienen varios cambios de gobierno y sus lideres y autoridades de
aviacién en un lapso de diez afios

3. Enun plazo de diez afios, la OACI actualiza las SARPS y regularmente los requisitos de los Anexos;
sin embargo, el cumplimiento y la implementacién pueden permanecer sin abordar durante un
periodo prolongado entre auditorias

4. Si bien las Auditorias ICVM son algo mas oportunas, normalmente sdlo consideran aquellos
elementos que se identificaron como no conformes durante la auditoria

5. Los niveles eficaces de implementacion de una gran mayoria de los Estados normalmente
disminuyen cuando se realiza una auditoria completa, en parte debido a los problemas sefialados
anteriormente
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A7 Se propone lo siguiente para los Estados NAM/CAR, que se lograra con el compromiso continuo
de la Oficina Regional NACC de la OACI de asistir a los Estados como parte del SAP. La propuesta busca
apoyar los esfuerzos de auditoria y asistencia de la OACI de una manera mas sistémica en beneficio de los
Estados y la mejora continua de la seguridad operacional en las Regiones NAM/CAR. La propuesta se basa
en un ciclo de seis afios en el que los Estados realizan una autoevaluacidén completa con la ayuda de la
Oficina Regional NACC segun sea necesario, al menos cada seis afios.

A.8 Esto verificaria o validaria la eficacia del enfoque de monitoreo continuo, colocaria al Estado en
una posicidon de enfrentar oportuna y confiadamente cualquier auditoria de la OACI, cuando dicha
auditoria esté programada, ya sea una auditoria USOAP completa o una auditoria ICVM. El objetivo es que
todos los Estados cuenten con un sistema en continuo cumplimiento y mejora que haya sido evaluado
internamente por ellos mismos.

A9 En este sentido, la Oficina Regional NACC de la OACI tratard, siempre que sea posible, supervisar
y ayudar a los Estados de la siguiente manera:

1. La Oficina Regional NACC apoyara a los Estados en la realizacidn de una autoevaluacidon completa
en intervalos que no excedan los 6 afios.

2. Después de una auditoria USOAP completa, la Oficina Regional trabajaria con el Estado en el
desarrollo e implementacién de un plan de accidn sistémico para la resolucién de todos los
hallazgos representados en la auditoria.

3. Dos afios después del ICVM, la Oficina Regional NACC de la OACI inicia una asistencia enfocada
con el Estado de una autoevaluacidn completa y revision de su CAP segln sea necesario para
asegurar la sostenibilidad y la solidez organizacional lograda y mantenida por el Estado. Esto
también le daria al Estado la capacidad de tener la efectividad y sostenibilidad del cumplimiento
de sus sistemas, independientemente si tiene una auditoria completa en seis aifos o en 15 afos.

A.10 La experiencia con la implementacién del SAP NACC en la regién ha demostrado que en un plazo
maximo de 2 a 3 afos, el Estado habra abordado con éxito el 80% de los hallazgos de la auditoria. Esto
asegura que el Estado esté preparado para cualquier auditoria de seguimiento de ICVM que valide la
resolucién de hallazgos anteriores. Se debe considerar que esto asegura la voluntad politica continua y el
compromiso de los Estados al permitirles demostrar su avance continuo.

A.11 Esta propuesta ayudaria a construir una representacion mds oportuna y precisa de la
sostenibilidad y la fortaleza institucional mds alla de un nivel numérico de El de todas las AAC desde sus
auditorias. Ademas, seria una validacién mds sélida de lo que la El es en realidad una representacion
precisa y valiosa de la fortaleza organizativa de la AAC de un Estado y el cumplimiento continuo de las
SARPS de la OACI.
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INDICE DE VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

A.12  El SAP de la NACC utiliza la informacién de la aplicacién del “indice de vigilancia de la seguridad
operacional” de iSTARS para cada Estado, como parte del analisis para identificar y priorizar los Estados
para el despliegue de las misiones de apoyo en la regidn. Este indice es un indicador de su capacidad de
vigilancia de la seguridad operacional. Cada Estado auditado tiene un indice de vigilancia de la seguridad
operacional. Es un nimero mayor que cero, en el que el nimero uno representa un nivel en el que las
capacidades de vigilancia de la seguridad operacional de un Estado indicarian las capacidades minimas
esperadas teniendo en cuenta el nimero de salidas aéreas, como indicador del tamafo del sistema de
aviacion de ese Estado.

A.13  Elindice de vigilancia de |la seguridad operacional se desglosa en tres categorias funcionales, como
se muestra a continuacién:

a) operaciones- esta categoria agrupa las puntuaciones de la El para las areas de auditoria del USOAP
relacionadas con Licencias del personal e instrucciéon (PEL), las Operaciones de las aeronaves (OPS)
y la Aeronavegabilidad de las aeronaves (AIR);

b) navegacidn aérea- esta categoria agrupa las puntuaciones de la El para las dreas de auditoria del
USOAP relacionadas con los aerédromos y las ayudas terrestres (AGA) y los servicios de
navegacion aérea (ANS); y

c) funciones de apoyo- esta categoria agrupa las puntuaciones de la El para las areas de auditoria
del USOAP relacionadas con la legislacién primaria de aviacidon y los reglamentos de aviacién civil
(LEG), la organizacién de la aviacién civil (ORG) y la investigacidén de accidentes e incidentes de
aviacion (AlG).

State Safety Oversight Index (SOI)

Safety Cwersight Inde:

4
&

Operations @ Air Navigation Support

Figura 10: indice Estatal de Vigilancia de la Seguridad Operacional (SOI) a abril de 2021



-F24-

PROYECTOS DE APOYO DEL SAP NACC

A.14  El SAP NACC también cuenta con el apoyo de otros medios de ejecucion como es el caso de los
Proyectos Regionales. Los siguientes proyectos se han desarrollado para la implementacién del SAP NACC:

PROYECTO DE MEJORA DEL SISTEMA DE VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SOS)

A.15 La propuesta de la Oficina Regional NACC de la OACI a través de este proyecto es desarrollar y
mejorar la capacidad de nuestros Estados, en la El de las SARPs de la OACI, de manera sostenible y
repetible. Para ello, se medira la El de los SARP de la OACI in situ, en aquellos Estados que no hayan
recibido auditorias del USOAP en los ultimos 7 afios, estableciendo la situacion actual de las autoridades.
Para ello, se creardn grupos de expertos encabezados por los/as Especialistas Regionales en
Implementacion de la Seguridad Operacional de la Oficina Regional NACC de la OACI.

A.16  Los grupos de Expertos/as estardn compuestos por especialistas de la Agencia Centroamericana
de Seguridad Operacional Aerondutica (ACSA) y expertos/as de los Estados (que cumplan con el perfil
establecido) y grupos de expertos/as de los “Estados Campeones”.

A.17 Los Grupos de Expertos/as recibiran instruccion en las metodologias de auditoria de IASA FAA,
IATA, USOAP y EASA, con el fin de ofrecer a los Estados una evaluacién de muy alto nivel, tras lo cual se
estructurard un programa de trabajo y asistencia a los Estados que sera supervisado periddicamente por
la Oficina Regional NACC de la OACI. Las tareas de apoyo se llevaran a cabo conjuntamente con el personal
del ACSA asistiendo a los Estados durante el periodo acordado en el programa para garantizar el
establecimiento de un sistema de Vigilancia de la Seguridad Operacional sélido y sostenible.

A.18 Una vez finalizada la evaluacién in situ, se coordinara con el Estado la elaboracion del programa
de trabajo, estableciendo el personal responsable de corregir las posibles no conformidades como
contraparte del grupo de asistencia que acompafiara el proceso. El seguimiento del proceso puede
llevarse a cabo con una periodicidad bimensual/trimestral segin lo acordado entre las partes; el
seguimiento es responsabilidad de los/as Especialistas en Implementacién de la Seguridad Operacional de
la Oficina Regional NACC de la OACI, en estrecha comunicacién con el grupo de asistencia. Los resultados
del seguimiento se presentaran al/a la directora/a General de la autoridad evaluada y al Director Regional
de la Oficina Regional NACC de la OACI, al final del programa de trabajo se realizara la verificacion in situ
del cumplimiento alcanzado.

A.19 Como ventaja adicional del proyecto, la utilizacion de expertos que proporcionan los propios
Estados de las Regiones NAM/CAR constituira un semillero para que el personal técnico adquiera
experiencia y un alto nivel de conocimiento en las disposiciones de la OACI, lo que permitira elevar el nivel
técnico en las Regiones NAM/CAR y al mismo tiempo ampliar la capacidad de los Estados para poder
autoevaluarse y cooperar entre si.
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RESULTADO ESPERADO

A.20 Mediante la implementacion de esta estrategia, la Oficina Regional NACC de la OACI espera que
los Estados:

1. tengan una perspectiva actualizada/real de su propio estatus de El;

2. adquieran los conocimientos y las habilidades para establecer un sistema de vigilancia de la
seguridad operacional sostenible; y

3. tengan la capacidad de compartir ese conocimiento con otros Estados de la regién para
estandarizar la sostenibilidad de los sistemas de vigilancia de |la seguridad operacional.

DESCRIPCION DEL GRUPO DE EXPERTOS

A.21  El grupo de expertos/as estara dirigido por los/as Especialistas Regionales en Implementacion de
la Seguridad Operacional de la Oficina Regional NACC de la OACI e integrado por expertos de la ACSAy de
los Estados. Podra establecerse mas de un grupo de expertos/as en funcidn del nimero de personal que
puedan aportar los Estados y del cumplimiento de los requisitos de experiencia y conocimientos
establecidos. Una vez constituido el grupo, debera realizar evaluaciones in situ sobre el cumplimiento de
las disposiciones de la OACI por parte de los Estados de las Regiones NAM/CAR. Posteriormente, haran
un seguimiento y asesoraran en la solucién de las no conformidades encontradas de acuerdo a un Plan de
Trabajo, que debe ser acordado entre la Oficina Regional NACC y el Estado después de la evaluacidn.

PROYECTO DE ARMONIZACION NORMATIVA

A.22 La Oficina Regional NACC de la OACI intenta establecer un proyecto regional para apoyar una
armonizacioén gradual de las principales regulaciones utilizadas en la vigilancia de la seguridad operacional
de la aviacién por los Estados del Caribe, Centroamérica y México. Este esfuerzo tiene como objetivo
establecer mecanismos que apoyen tanto la adopcidn legitima de la normativa armonizada por parte de
los Estados interesados segun corresponda, como su aceptaciéon, como base para el desarrollo de sus
propias versiones personalizadas. El proyecto también intenta hacer hincapié en la necesaria y oportuna
modificacién de dicha normativa, para mantenerla actualizada.

A.23  La puesta en marcha de este proyecto de armonizacién conducird al desarrollo de un mecanismo
de actualizacion de la legislacion y los reglamentos, y puede llevar a la creaciéon de un sistema para
reconocer y delegar la autoridad de los inspectores para ayudar a otros Estados a cumplir con sus
obligaciones de vigilancia de la seguridad operacional.

A.24  Un beneficio adicional que conlleva la armonizacién de las normativas es el potencial para facilitar
las relaciones entre los estados y el uso de normativas armonizadas por parte de la industria, lo que
facilitara las operaciones internacionales, basandose en el reconocimiento de que las normativas
adoptadas o adaptadas estardn en conformidad con los requisitos internacionales y serdn
extremadamente similares en las Regiones NAM/CAR.

A.25 El proyecto cuenta con el apoyo de los “Estados Campeones”, las organizaciones internacionales
(ALTA, EASA, CASSOS, COCESNA, etc.) y la industria (Airbus, Boeing, etc.), y esta financiado en su totalidad
por los donantes.
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B. ESTRATEGIA DE IMPLEMENTACION DEL SSP REGIONAL NAM/CAR

B.1 Durante la Octava Reunién de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC/DCA/8), la Secretaria presenté la Estrategia de Implementacion del Programa Regional
NAM/CAR de SSP de la OACI para el periodo 2018-2023, tras la CONCLUSION NACC/DCA/07/6 ESTRATEGIA
DE IMPLEMENTACION DEL SSP DE LA OACI.

B.2 El objetivo de la Eestrategia es ayudar a los Estados miembros a cumplir los requisitos de
aplicacion de los SSP por parte de los Estados y de los SMS por parte de los proveedores de servicios, tal
como se establece en el GASP.

B.3 Los principales beneficios son:

a) Mejorar la eficacia de la vigilancia de la seguridad operacional por parte de los Estados miembros
b) Aumentar el nivel de aplicacidn de los SARP del Anexo 19 en las Regiones NAM/CAR

c) Preparar a los Estados para las evaluaciones del SSP del USOAP CMA

d) Aumentar el nivel de aplicacion del Programa de SSP y de los SMS en los Estados miembros

e) Reducir el riesgo de mortalidad en la regiéon CAR

B.4 Las métricas utilizadas para verificar el progreso de la implementacion son los fundamentos del
SSP y el analisis de brechas del SSP.

Overall SSP Foundation by State
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Figura 11: Fundamentos SSP en abril de 2021
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Figura 12: Progreso de la implementacidn del SSP (Analisis de Brechas) hasta abril de 2021

B.5 La Oficina Regional NACC de la OACI propone el siguiente esquema de agrupacion de Estados para
la implementacién del SSP:

Nivel 1: Los Estados que actualmente tienen un indice de fundacién base del SSP superior al 95%
acuerdan con la Oficina Regional NACC de la OACI un plan de implementacion del SSP y reciben la
asistencia técnica necesaria para aplicar el SSP a mas tardar en 2022;

Nivel 2: Los Estados que tienen un indice de fundacién base del SSP superior al 85% acuerdan con
la Oficina Regional NACC de la OACI un plan de implementacién del SSP y reciben la asistencia
técnica necesaria para aplicar el SSP a mas tardar en2023;

Nivel 3: Los Estados que tienen un indice base del SSP superior al 75% acuerdan con la Oficina
Regional NACC de la OACI un plan de implementacién del SSP y reciben la asistencia técnica
necesaria para aplicar el SSP amas tardar en 2024; y

Nivel 4: Los Estados que tienen un indice base del SSP superior al 60% acuerdan con la Oficina
Regional NACC de la OACI un plan de implementacién del SSP y reciben la asistencia técnica
necesaria para aplicar el SSP amas tardar en 2024;

B.6 Nota: Se espera que ningun Estado tenga una El inferior al 60% en 2022.

B.7 La Oficina Regional NACC de la OACI supervisara el avance del Programa de Implementacién del
SSP de la regién CAR utilizando los siguientes indicadores:

. avances en la implementacién del SSP
. porcentaje de PQ completadas de los fundamentos del SSP de iSTARS
. protocolo de evaluacidn de la madurez
B.8 Basado en la evaluacidn sistemdtica del Analisis de Brechas del Estado y su implementacion para

establecer un programa de trabajo coordinado en conjunto con el “Estado Campedn” y monitoreado por
la Oficina Regional NACC de la OACI, a través de sus 4 pasos:

Paso 1: verificacion del analisis de brechas del estado priorizando a los que tienen mas del 90%
de cumplimiento de acuerdo con la herramienta de Fundamentos del SSP.
Paso 2: identificacién de los puntos fuertes y de los posibles puntos débiles.
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Paso 3: La Oficina Regional NACC de la OACI coordina con el Estado campedn el apoyo técnico
para resolver las debilidades encontradas durante la evaluacion.

Paso 4: La Oficina Regional NACC coordina el establecimiento de un plan de trabajo ad hoc para
los Estados afectados y su posterior seguimiento.

C. ESTRATEGIA DE MEJORA OPERACIONAL DE LA NAVEGACION AEREA

C1 La Oficina Regional NACC, en apoyo al desarrollo de la aviacién en los 22 Estados y 19 Territorios
(pertenecientes a Francia, los Paises Bajos y Reino Unido), ha elaborado el Plan Estratégico NACC de la
OACI para el Desarrollo Regional de la Navegacion Aérea.

C.2 Dentro de la zona de cobertura regional de la que es responsable la Oficina Regional NACC de la
OACI, existen subregiones con diferentes niveles de implementacion y con diferentes niveles de desarrollo
de la navegacion aérea. Estas diferencias en los niveles de aplicacion son notables en Norteamérica,
Centroamérica y el Caribe (Caribe Central y Oriental).

C3 En este sentido, se afrontan importantes retos para alcanzar objetivos de automatizacion,
homogeneidad y desarrollo en la region centrados en objetivos comunes para el desarrollo de los Estados
y sus sistemas de aviacion.

C4 La Oficina Regional NACC de la OACI identifica como estrategia la participacidén de todas las partes
interesadas en el desarrollo regional de los Estados, definiendo metas comunes, alineadas con las
actividades de la OACI y de las Organizaciones Internacionales , y de otros Estados, invitandolos a tener
agendas de trabajo comunes e involucrando a la industria de la aviacion para alcanzar las metas mas
rapidamente.

C.5 De acuerdo con el Plan Mundial de Navegacién Aérea (GANP), 62 edicidn, la Oficina Regional NACC
de la OACI resume el desarrollo de la estrategia de navegacion aérea teniendo en cuenta cuatro niveles
de planificacién y los objetivos regionales que se han formulado:
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Figura 13: Proceso de planificacion de las Regiones NAM/CAR

C.6 La Oficina Regional NACC de la OACI debe implementar los requisitos de navegacidon aérea
(GANP), seguridad operacional (GASP) y de Seguridad de la Aviacion (Plan Global para la seguridad de la
aviacion (GASeP)) metas y mejoras operacionales y la interaccidn entre ellos.
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C.7 En este sentido, la Oficina Regional apoyard a los Estados en el establecimiento de los
mencionadas mejoras operacionales en sus planes nacionales de navegacion aérea, con referencia a los
requisitos regionales y a los respectivos mecanismos de seguimiento, asegurando que el sistema regional
de aviacién cumpla con la necesaria interoperabilidad, integrado a nivel regional y con las demas regiones
de la OACI y con un objetivo comun hacia el futuro.
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Figura 14: Estructura de aplicacion de los ANS y correlacién con los requisitos de la OACI.

D. IMPLEMENTACION DE EQUIPOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL EN PISTA (RST)

D.1 La seguridad operacional de las pistas es una prioridad clave para los explotadores de
aerédromos, los explotadores de aeronaves y los Servicios de transito aéreo (ATS). La prevencién tanto
de las incursiones en la pista (RI) como de las Excursiones de Pista(RE) deberia ser una parte importante
de sus programas y actividades para mejorar la seguridad operacional de las pistas. La mejora de la
seguridad operacional de las pistas de aterrizaje en un aerédromo es un proceso de colaboracién, cuyo
objetivo principal es desarrollar un Plan de Accion de Seguridad Operacional de las Pistas de Aterrizaje
que identifique y aborde los problemas de seguridad operacional mediante la identificacion eficaz de los
peligros y la mitigacién de los riesgos.

D.2 La recopilacion, el seguimiento y el analisis de los datos sobre el desempefio de la seguridad
operacional de las pistas contribuyen en gran medida a la comprension y la gestién proactiva de los riesgos
relacionados con las operaciones de una pista. El RST identificara los peligros relacionados con la pista,
incluido el disefio del aerédromo, las marcas, las sefales y las luces, asi como las operaciones y los
procedimientos pertinentes al aerédromo.

D.3 En el contexto del equipo de seguridad operacional de la pista, se tomaran medidas para mitigar
cualquier peligro identificado de acuerdo con el parrafo anterior y, segun proceda, reducir el riesgo de
seguridad operacional de las cuestiones relacionadas con la seguridad operacional de la pista, incluyendo,
entre otras, las siguientes:
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a) incursién de pista;

b) excursién de pista;

c) confusién en pista; y

d) suspension o cierre de las operaciones en pista

D.4 El RST identificard los peligros y desarrollara estrategias y procedimientos de mitigacién para
mantener la seguridad de la pista durante las operaciones anormales, incluida la suspension de las
operaciones en la pista. Estas estrategias y procedimientos se aplicardan bajo la responsabilidad del
explotador del aerédromo.

D.5 Se estableceran procedimientos para recoger, controlar, analizar y proteger los datos de
seguridad operacional y la informacién de seguridad operacional para comprender y mejorar el
desempefio de la seguridad operacional de las pistas. La informaciéon que pueda mejorar la seguridad
operacional de la pista, incluidos los puntos conflictivos identificados y los procedimientos locales
especificos, se comunicard a los usuarios pertinentes.

D.6 La ultima edicion del Plan Global para la Seguridad Operacional de la Aviacién de la OACI destaca
las 5 categorias de mayor riesgo en términos de seguridad operacional de la aviacién: Excursiones en pista,
Incursiones en pista, Vuelo Controlado contra Terreno (C-FIT), Pérdida de control en vuelo (LOC-I), Colisidn
en el aire (MAC). La excursidn en pista y la incursidn en pista son dos de las cinco.

D.7 Las excursiones en pista y las incursiones en pista son dos de las cinco areas de alto riesgo. Si se
agrupan, estas dos categorias serian consideradas se consideraria la preocupacién significativa de
Seguridad Operacional mds importante de la regidn. Segun las estadisticas, 72 de los 135 accidentes
ocurridos en 2019 en operaciones comerciales, incluyendo las programadas y las no programadas,
involucraron aeronaves con un MTOW superior a 5700 kg.

D.8 Los accidentes relacionados con RS siguen siendo el mayor porcentaje de todos los accidentes de
las operaciones comerciales, incluyendo los programados y los no programados en 2019.

D.9 Los sucesos relacionados con RS representaron el 53% de todos los accidentes, el 43% de los
accidentes mortales, el 21% de las muertes y el 72% de los accidentes con aeronaves sustancialmente
danadas o destruidas.

D.10  En este sentido, las Regiones NAM/CAR estan dirigiendo su asistencia a los Estados para su
implementacion de RST y la revision del RST, el desempefio y la implementacién de las actividades de
seguridad de los aerédromos, con objetivos especificos como:

a) Implantacion de nuevos RST

b) Realizacion de la asistencia in situ con el Go-Team del RST

c) Seguimiento y revisidn de la eficacia del proceso de RST implementado

d) En el caso de los aeropuertos de alta densidad de trafico y de los disefios aeroportuarios
complejos, la concienciacién/implementacién de Toma de decisiones en colaboracién a nivel
aeropuerto (A-CDM) puede aumentar la seguridad operacional del aerédromo.

e) El Plan de Accién Mundial de seguridad operacional en pista de la OACI destaca las acciones
adicionales que las partes interesadas pueden tomar para mejorar la seguridad operacional en la
pista.



-F31-

E. MEJORA DE LA AIG ESTATAL Y COLABORACION REGIONAL DE LA AIG
E.1 La estrategia se ha disefiado en dos fases:
Fase 1 - Creacion de capacidad nacional. Consiste en la prestacidon de asistencia adaptada

a cada Estado para mejorar y mantener un nivel minimo de eficacia en las
actividades relacionadas con la investigacion de accidentes e incidentes. La ayuda
que aqui se ofrece servira de apoyo al SAP NACC para los Estados considerados.

Fase 2 - Construir la cooperacidn regional. La estrategia ayudard a los Estados a establecer
mecanismos de cooperacién en el dmbito de la AlG.
E.2 El bajo nivel de implementacidn en AlG refleja un escenario complejo, especialmente en el Caribe,

por lo que la estrategia propuesta puede requerir varios afios para ser llevada a cabo de manera efectiva,
probablemente superando el periodo establecido en este Plan. Ademas, la estrategia se dirige a los
Estados voluntarios y requiere, como punto de partida minimo:

Compromiso continuo del Estado
Al menos 1 investigador/a permanente de tiempo completo como contraparte

Nota: La asignacién de 1 investigador/a de tiempo completo se refiere a la contraparte requerida
por el Estado para planificar e implementar la estrategia en coordinacion con la Oficina Regional
NACC, y no excluye que el Estado cuente con otro personal (incluyendo otros/as
investigadores/as) para cumplir con sus obligaciones en materia de AIG.

E.3 La fase 1 esta estructurada de la siguiente manera:

Paso 1: Familiarizacion fuera del sitio y andlisis de brechas

Identificacion del tamano y la complejidad del sistema de aviacidn civil del Estado
Identificacion del marco juridico

Evaluacién preliminar de la documentacion pertinente (por ejemplo,
reglamentos, procedimientos, politicas, etc.)

Identificacion de areas a mejorar/desarrollar

Paso 2: Misidn de asistencia in situ

Identificacion de la infraestructura y los recursos disponibles
Establecimiento de prioridades

Asistencia inicial para la correccién de los principales problemas
Orientacion sobre la elaboracion de un Plan de Accidn Correctiva (CAP)

Paso 3: Desarrollo del CAP

El Estado desarrollara el CAP segun las prioridades acordadas en el PASO 2
Uso de teleconferencias para apoyar/guiar al Estado en el desarrollo
Aprobacidn del CAP por parte de los Estados

Paso 4: Implementacion de las medidas correctivas

Uso de teleconferencias para apoyar la implementacién
Misién de seguimiento in situ a mediano plazo (segun la complejidad del CAP)
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Paso 5: Verificacion in situ

. Misién de verificacion final in situ (para apoyar la solicitud de mision de
validacién)
. Modificacion del CAP si es necesario, con seguimiento posterior y nueva

verificacion
E.4 La fase 2 estd estructurada de la siguiente manera:

Paso 1: Estudiar los conceptos de Mecanismos de Cooperacion (MoC)y Organizacion Regional de
Investigacion de Accidentes (RAIO)

. Presentacion y discusiones sobre el concepto de MoC

. Presentacion y debates sobre el concepto y los modelos de RAIO

. El escenario regional (GRIAA y Caribe) y los beneficios potenciales de los mecanismos de
cooperacion

. Identificacion de posibles miembros para los mecanismos de cooperacion del Caribe

Paso 2: Elaboracion de los Términos de Referencia

. Establecimiento de los principales elementos de la cooperacién para los MoC del Caribe
. Redaccién de los Términos de Referencia para los mecanismos de cooperacion del Caribe
. Revision de los Términos de Referencia GRIAA (si GRIAA lo considera necesario)

. Presentacion a los Estados

Paso 3: Desarrollo de planes de trabajo
. Plan de trabajo para la consolidacién/mejora de GRIAA
. Plan de trabajo para el establecimiento del MoC del Caribe

Paso 4: Implementacion de los planes de trabajo

. Uso de teleconferencias para apoyar la implementacion
. Asistencia/seguimiento de las misiones in situ (en caso necesario)

F. RECOPILACION, INTERCAMBIO Y ANALISIS DE DATOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL (EN
DESARROLLO)

F.1 Segun el Anexo 19, Capitulo 5, los Estados deben establecer SDCPS para capturar, almacenar,

agregar y permitir el analisis de datos e informaciéon de seguridad operacional para respaldar las
actividades de gestién del desempefio de la seguridad operacional. El Capitulo 5 del Manual de Gestion
de la Seguridad Operacional (SMM) contiene una guia SDCPS para los Estados y proveedores de servicios.

F.2 El Estado debe establecer sistemas de notificacién obligatorios y voluntarios como parte del
SDCPS, asi como otros métodos reactivos y proactivos de recopilacion de datos de seguridad operacional
e informacion de seguridad operacional para garantizar la disponibilidad y el uso efectivo de los datos
para el analisis.
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F.3 Los datos de seguridad operacional son fundamentales para la toma de decisiones basada en
datos. Por lo tanto, la colaboracién con las partes interesadas de la aviacion, incluidos los grupos
regionales de seguridad operacional de la aviacidn, los explotadores de servicios aéreos, los proveedores
de servicios que, segln el Anexo, deben implementar un SMS, los organismos reguladores, y quien sea
esencial para apoyar los esfuerzos para mejorar la seguridad operacional en varios niveles.

F.4 La interaccién entre los SSP y los proveedores de servicios SMS, asi como el compartir e
intercambiar datos e informacién de seguridad operacional estan altamente integrados y, por lo tanto,
requieren un nivel significativo de coordinacién y cooperacién entre todas las partes interesadas.

F.5 Las fuentes adicionales de datos de seguridad operacional y de informacidn sobre seguridad
operacional que los Estados podrian consultar durante la planificacién y aplicacion de sus planes de
seguridad operacional son iSTARS-3 y SIMS de la OACI, las fuentes de datos del RASG-PA, las fuentes de
datos de la IATA, las fuentes de datos del Mecanismo de Cooperacién Regional AIG (ARCM) y sus propias
fuentes de datos (plataformas SDCPS, de seguridad operacional y sistema de notificacién de datos sobre
accidentes/incidentes (ADREP)/Centro Europeo de coordinacion de sistemas de informes de incidentes y
accidentes de aviacion (ECCAIRS)).

F.6 El RASG-PA facilitara el intercambio de mejores précticas, la cooperacion y la colaboraciéon
aplicando un enfoque descendente para complementar el enfoque ascendente de planificaciéon y
ejecucion de los Estados y las Regiones NAM/CAR.

INFORMACION SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

F.7 La Oficina Regional NACC de la OACI fomenta el establecimiento de un marco regional para la
recopilacion y el analisis de datos, para la regién CAR, con la colaboracién de los “Estados Campeones”,
como Estados Unidos y Canad3, las RSOOQ, la industria y las organizaciones internacionales.

F.8 Uno de los objetivos del GASP es que todos los Estados aporten informacion sobre los riesgos de
seguridad operacional, incluidos los SPI del SSP, a sus respectivos RASG. La intencién de este objetivo es
ampliar la capacidad de gestién de los riesgos de seguridad operacional de los RASG promoviendo el
intercambio de informacién relacionada con la seguridad operacional.

PROGRAMA DE ANALISIS DE SUCESOS OPERACIONALES CENTROAMERICANOS
(PASOC)

F.9 ACSA ha creado el PASOC, que estd totalmente alineado con las disposiciones del Anexo 19 de la
OACI.

F.10  El programa recoge, procesa, analiza y atiende los informes voluntarios relacionados con la
seguridad operacional que envian los Estados Centroamericanos, con el fin de reducir el indice de
accidentes e incidentes en la aviacién regional.

F.11  Los datos se utilizan para:

e Identificar las deficiencias y los eventos para que sean abordados a través de las autoridades
competentes.
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e Reforzar las tendencias operativas exponiendo las posibles causas, y/o consecuencias que puedan
afectar a la seguridad operacional de las Regiones NAM/CAR y proponiendo recomendaciones o
medidas de mitigacion.

o Reforzar el area de factores humanos para que no se debilite la interaccion hombre-maquina

G. RASG-PA/GREPECAS

G.1 Tal y como se establece en el Plan Estratégico 2018-2020 del RASG-PA, el RASG-PA estd alineado
con el GASP y promueve acciones hacia los objetivos establecidos por la Declaracion de Nassau NCLB de
la NACC y la Declaracién para Promover la Conectividad a través del Desarrollo y la Sostenibilidad del
Transporte Aéreo en la Regién Panamericana - Vision 2020-2035 (Fortaleza, Brasil), y los objetivos del
GASP, destacando:

e la declaracion de intenciones de la Oficina Regional de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) para la Estrategia Regional de Norteamérica, Centroamérica y el Caribe
(NACC) "Ninguin Pais se Queda Atras" (NCLB) entre las Autoridades de Aviacién Civil de
Norteamérica (NAM) Centroamérica y el Caribe (CAR) y la Oficina Regional NACC de la OACI-
firmada en Nassau, Bahamas, en mayo de 2016

e Cooperacion en la promocidn y el desarrollo de la aviacidn civil, en apoyo de la estrategia regional
NCLB NACC de la OACI para ayudar a los Estados a aumentar su El de los SARP de la OACI.

G.2 En este sentido, el RASG-PA facilitard el intercambio de mejores practicas, la cooperacién y la
colaboracién aplicando un enfoque descendente para complementar el enfoque ascendente de
planificacién y ejecucion de las Regiones NAM/CAR. Se espera que las actividades del RASG-PA garanticen
gue se tengan en cuenta las prioridades de seguridad operacional de la Oficina Regional NACC de la OACI.
Asimismo, el RASG-PA deberia alinearse con el cumplimiento del Plan Estratégico NACC para facilitar la
elaboracion y publicacién de los informes de seguridad operacional de las Regiones NAM/CAR.

COORDINACION ENTRE GREPECAS Y RASG-PA

G.3 Para el éxito de la implementacién y el seguimiento del NACC RASP, es esencial la participaciony
compromiso efectivos de todos los Estados, territorios, socios industriales, RASG-PA, RSOO (ACSA,
CASSOS), mecanismo de colaboracién AIG (GRIAA, Caribe) y Grupos Regionales como GREPECAS y sus
organismos colaboradores, Grupos de implementacién AN Grupo de Trabajo sobre implementacién de
Navegacion Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG), Grupo de Trabajo de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/WG), Grupo Técnico de Aviacién Civil del Caribe Oriental (E/CAR/CATG),
etc. son esenciales.

G.4 En el marco de esta participacidn, la coordinacién efectiva con los asuntos del GREPECAS vy el
RASG-PA es clave para la colaboracidn regional y la garantia de la participacién de los Estados/ industria.
El GREPECAS incluye a todos los Estados de las Regiones CAR/SAM, que son proveedores de servicios en
las Regiones CAR/SAM, a las organizaciones internacionales apropiadas, a la industria, en particular a los
usuarios del espacio aéreo, a las asociaciones y organizaciones profesionales (como el Consejo
Internacional de Aeropuertos, la Organizacidon Civil de Servicios de Navegacidon Aérea, la Federacién
Internacional de Asociaciones de Pilotos de Lineas Aéreas, la Federacion Internacional de Asociaciones de
Controladores de Trafico Aéreo, Asociacidn de Transporte Aéreo Internacional, etc.) y a otros socios, que
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podrian prestar apoyo para mejorar los servicios de navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM. Los
objetivos del GREPECAS son asegurar el desarrollo continuo y coherente del Plan Regional de Navegacion
Aérea (ANP) CAR/SAM y otra documentacién relevante de forma armonizada con las regiones adyacentes,
para facilitar la implementacidn de los sistemas y servicios de navegacion aérea identificados en el ANP
CAR/SAM. Se considera que una coordinacion similar con Estados Unidos y Canada incluye la parte de
Norteamérica de este plan RASP.

G.5 En el marco de esta implementacién, GREPECAS debe facilitar la implementacién de los sistemas
y servicios de navegacion aérea identificados en el ANP CAR/SAM, dando la debida prioridad a la seguridad
operacional aérea; y coordinar las cuestiones de seguridad operacional con los Grupos Regionales de
Seguridad Operacional Aérea (RASG). El GREPECAS se basara en el trabajo ya realizado por los Estados, las
oficinas regionales de la OACI y las organizaciones regionales y subregionales existentes para apoyar el
desarrollo, el mantenimiento y la aplicacidén de un plan de navegacidn aérea para las Regiones CAR/SAM.

G.6 Para la implementacién de las actividades y resultados del RASP, la colaboracion efectiva con
GREPECAS a través de procesos coordinados para sostener la recopilacion y el intercambio de datos de
Gestion del transito aéreo (ATM) regional y el intercambio y la resoluciéon de problemas de seguridad
operacional. Esto, a su vez, apoyara la aplicaciéon de las Mejoras por bloques del sistema de aviacion
(ASBU) y garantizara que su aplicacién tenga en cuenta y gestione adecuadamente los riesgos existentes
y emergentes, por ejemplo, las Aproximaciones con guia vertical (APV) para mitigar los riesgos asociados
con el CFIT y las RE.

G.7 Antes de la aprobacién del NACC RASP por parte de todos los Estados y el RASG-PA, se ha
realizado una consulta adecuada de los contenidos y las enmiendas propuestas, incluyendo,
especialmente cuando se trata de cuestiones de ATM, a otras entidades regionales no centradas en la
seguridad operacional, como el GREPECAS y sus subgrupos. Todo este proceso se realizd a través de la
Oficina Regional NACC de la OACI al respecto.

4. RIESGOS REGIONALES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

4.1 El NACC RASP incluye las SEI que abordan los riesgos regionales de seguridad operacional,
derivados de las lecciones aprendidas de los sucesos operativos y de un enfoque basado en datos. Estas
SEl incluyen acciones como: desarrollo de politicas, actividades de seguridad operacional especificas,
anadlisis de datos de seguridad operacional, evaluaciones de riesgos de seguridad operacional y su
promocion.

4.2 El RASG-PA publica un Informe anual de seguridad operacional, que incluye el resumen de los
accidentes e incidentes graves ocurridos en las Regiones NAM/CAR y los correspondientes a las aeronaves
matriculadas en los Estados situados en las Regiones NAM/CAR dedicadas al transporte aéreo comercial
y a las aeronaves dedicadas a la aviacion general, disponible en el sitio web del RASG-PA
https://www.icao.int/RASGPA/Pages/ASR.aspx.

4.3 Las siguientes cuatro Categorias de alto riesgo (HRC) de sucesos en el contexto de las Regiones
NAM/CAR se consideraron de maxima prioridad debido al nimero de victimas mortales y al riesgo de que
se produzcan. Se identificaron a partir del analisis de los sistemas de notificacién obligatoria y voluntaria,
de los informes de investigacion de accidentes e incidentes, de las actividades de vigilancia de la seguridad
operacional realizadas por los Estados de la regién en los ultimos 10 afios, asi como a partir del andlisis
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regional realizado por el RASG-PA y las RSOO de nuestra regidn, y de los riesgos de seguridad operacional
descritos en el GASP. Estas HRC estdn en consonancia con los enumerados en la edicion 2020-2022 del
GASP:

1. Pérdida de Control en Vuelo (LOC-I)
2. Excursidén en Pista (RE)
3. Vuelo Controlado contra Terreno (CFIT)
4. Colision en el Aire (MAC)
4.4. Ademas de los riesgos regionales de seguridad operacional enumerados anteriormente, se han

identificado las siguientes categorias adicionales de riesgos de seguridad operacional (ARCS), que seran
supervisadas por el RASG-PA:

1. Resultados posteriores al procedimiento de “motory al aire” (Go-Around)
(LOC-I)

2. Configuraciones Incorrectas de Aeronaves (LOC-I, RE)

3. Desajustes de superficie (NAV, Rl)

4.5 Las categorias de sucesos de la aviacidon del Equipo de Taxonomia Comun CAST/OACI (CICTT) se
utilizaron para evaluar las categorias de riesgo en el proceso de determinacién de los riesgos nacionales
de seguridad operacional. La taxonomia CICTT se puede encontrar en el sitio web de la OACI en
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Pages/Taxonomy.aspx

4.6 Con el fin de abordar los riesgos regionales de seguridad operacional enumerados anteriormente,
el RASG-PA identifico los factores que contribuyen a las HRC, la Oficina Regional NACC de la OACI hara un
seguimiento de la informacion proporcionada por el RASG-PA y de cualquier otra informacion crucial para
las decisiones de seguridad operacional, con el fin de tomar las medidas adecuadas. La informacién
relacionada con los factores contribuyentes puede encontrarse en el Informe Anual de Seguridad
Operacional de RASG-PA.
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5. OTRAS CUESTIONES REGIONALES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

5.1 Ademas de los riesgos regionales de seguridad operacional enumerados en el NACC RASP, la
Oficina Regional NACC de la OACI ha identificado otras cuestiones e iniciativas regionales de seguridad
operacional seleccionadas para el RASP. En el NACC RASP se da prioridad a estos aspectos, ya que estan
destinadas a mejorar y reforzar la gestidn de la seguridad operacional de la aviaciéon a nivel regional.

5.2 Los ocho Elementos Criticos (EC) de un sistema de vigilancia de la seguridad operacional son
definidos por la OACI. La Oficina Regional NACC de la OACI esta comprometida con la aplicacidn efectiva
de estos ocho elementos criticos entre todos los Estados de la regién, como parte de sus
responsabilidades generales de vigilancia de la seguridad operacional, que enfatizan el compromiso de las
Regiones NAM/CAR con la seguridad operacional respecto a sus actividades de aviacidn. Los ocho CE se
presentan en la figura 15.

CE-1
Primary
aviation
legislation
CE-2 CE-3
Specific State system
operating and functions
regulations

ESTABLISH ks

CE4 Technical
Qualified guidance, tools

technical and provision
personnel of safety-critical

information

IMPLEMENT

CE-6

Licensing, 5
celtlﬂcatign. surfeEiu:nce
authorization obligations
and approval CE-8

obligations Resolution

of safety
issues

Figura 15. Elementos criticos del sistema de vigilancia de la seguridad operacional de un Estado

53 Ciertas deficiencias en un elemento critico especifico de un sistema de vigilancia de la seguridad
operacional son comunes a la mayoria de los Estados de la regidn y se consideran una de las principales
preocupaciones. Estas deficiencias se abordan como una cuestion de seguridad operacional en el RASP
debido a su impacto en la capacidad de los Estados para cumplir con sus responsabilidades de vigilancia
de la seguridad operacional, lo que repercute en toda la regién.

5.4 Las ultimas actividades de la OACI, cuyo objetivo es medir la aplicacion eficaz de los ocho EC del
sistema de vigilancia de la seguridad operacional individual de los Estados, como parte del USOAP de la
OACI, han dado como resultado las siguientes puntuaciones, recopiladas como promedio para el conjunto
de las Regiones NAM/CAR:

Puntuacidn global de EI (EI) NACC

66.20%
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Puntuacion de la El por Elemento critico (EI) para NACC

CE-1 CE-2 CE-3 CE-4 CE-5 CE-6 CE-7 CE-8

74.04% 72.62% 69.89% 67.36% 67.66% 67.22% 55.14% 55.65%

Puntuacion de la El por area de auditoria para NACC

LEG ORG PEL OPS AIRE AlG ANS AGA
76.22% 77.04% 80.02% 78.78% 80.02% 63.34% 55.05% 59.14%

5.5 El indice de vigilancia de la seguridad operacional (SOI) de un Estado es un indicador de la OACI
sobre su capacidad de vigilancia de la seguridad operacional. Todos los Estados auditados por la OACI
tienen un indice de vigilancia de la seguridad operacional. Es un nimero mayor que cero, en el que el
nuimero uno representa un nivel en el que las capacidades de vigilancia de la seguridad operacional de un
Estado indicarian las capacidades minimas esperadas considerando el nimero de salidas como indicacion
del tamafio del sistema de aviacidn de ese Estado. Los calculos realizados por la OACI del SOI individual
de cada Estado han dado como resultado las siguientes puntuaciones, recopiladas para el conjunto de las
Regiones NAM/CAR:

Puntuacion global del | Puntuacién en el area | Puntuacion en el area | Puntuacion en el area
SOl para de Operaciones de Navegacion Aérea | de Funciones de
Apoyo
1.27 1.52 1.11 1.17
5.6 El Apéndice B incluird informacidn acerca de otras cuestiones de seguridad operacional en el

contexto de las Regiones NAM/CAR que se identificaron a partir del analisis de los datos del USOAP, los
informes de investigacion de accidentes e incidentes, las actividades de vigilancia de la seguridad
operacional de los Estados de la regién en los uUltimos 5 afos y sus SSP, asi como a partir del andlisis
regional realizado por RASG-PA, las RSO0 y los resultados de las auditorias internacionales.

6. MONITOREO DE LA IMPLEMENTACION

6.1 La Oficina Regional de la NACC de la OACI supervisara continuamente la aplicacién de las SEI
enumeradas en el NACC RASP y medira el desempenfio de la seguridad operacional del sistema regional
de aviacion civil, para asegurar que se alcancen los resultados previstos, utilizando los mecanismos
presentados en el apéndice de este plan. El seguimiento de la aplicacion se llevara a cabo a través de los
diferentes sistemas ya establecidos por la Regional NACC de la OACI, por ejemplo: SAP, estrategia SSP,
RST, etc.

6.2 Ademas de lo anterior, la Direccién y el especialista regional de implementacién de seguridad
operacional revisaran el NACC RASP cada 2 afios o antes, si es necesario, para mantener actualizados y
relevantes los riesgos de seguridad operacional identificados, los problemas de seguridad operacional y
las SEl seleccionados. La Oficina Regional NACC de la OACI revisara periédicamente los resultados en
materia de seguridad operacional de las iniciativas enumeradas en el NACC RASP para asegurar la
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consecucion de los objetivos y las metas regionales de seguridad operacional. Si es necesario, la Oficina
Regional NACC de la OACI buscara el apoyo de las RSOO para asegurar la implementacién oportuna de las
SEl para abordar las deficiencias de seguridad operacional y mitigar los riesgos. A través de un estrecho
seguimiento de las SEI, la Oficina Regional NACC de la OACI realizara ajustes en el RASP y sus iniciativas, si
es necesario, y actualizara el RASP en consecuencia.

6.3 Ademas, la Oficina Regional NACC de la OACI, en cooperacién con el RASG-PA, utilizard los
indicadores enumerados en la Seccién 3 de este plan para medir el desempeno de la seguridad
operacional del sistema de aviacion civil y supervisar cada objetivo regional de seguridad operacional. Se
publicard un informe anual de seguridad operacional peridédico para proporcionar a las partes interesadas
informacién actualizada pertinente sobre los progresos realizados en la consecucién de los objetivos y
metas regionales de seguridad operacional, asi como el estado de aplicacion de las SEI.

6.4 En caso de que no se cumplan los objetivos y metas de seguridad operacional regionales, se
abordardn las causas y se presentaran a las partes interesadas. Si la Oficina Regional NACC de la OACI
identifica riesgos criticos para la seguridad operacional, se tomaran medidas razonables para mitigarlos
tan pronto como sea posible, lo que posiblemente conduzca a una revision mas temprana del NACC RASP.

6.5 La Oficina Regional NACC de la OACI adopté un enfoque estandarizado para facilitar la
presentacion de informacidn por parte de los Estados individuales y otras partes interesadas a nivel
regional, y mejorar el suministro de informacidn al RASG-PA. Esto permite a la region recibir informacién
y evaluar los riesgos de seguridad operacional utilizando metodologias comunes. Tenga en cuenta que la
Oficina Regional esta trabajando con los Estados.

6.6. Cualquier pregunta relacionada con el NACC RASP y sus iniciativas, asi como otras solicitudes de
informacién, pueden dirigirse a la siguiente direccién

Carlos Marcelo Orellana

ESPECIALISTA EN IMPLEMENTACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
OFICINA REGIONAL NACC DE LA OACI

morellana@icao.int
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HOJA DE RUTA OPERACIONAL

Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operativos
T1*: Mantener una tendencia a la baja de accidentes mortales por millon de salidas [de 2018 a 2021]

GASP SEI

Accion

Custodio
parala
accion

Linea
de
tiempo

Partes interesadas

Meétrica

Fuente/
Cumplimientos

Actividad de seguimiento

Pérdida de
Control en
Vuelo (LOC-I)

Poner en marcha las siguientes acciones de
seguridad LOC-I:

a) Promover la instruccidn en prevencion de
alteraciones y recuperacién en todos los
programas de instruccion recurrente y de
conversion del tipo de simulador de vuelo
completo

b) Promover que se dedique mas tiempo a la
instruccion de la funcién de supervision del
piloto

2. Validar la eficacia de las SEl en la regién
utilizando los datos proporcionados por los
Estadosy la

industria (aplicar metodologias de gestién de
la seguridad operacional

3. Identificar los factores adicionales que
contribuyen, por ejemplo:

a) Distraccion

b) Clima adverso

c) Complacencia

d) SOP inadecuados para la gestion eficaz del
vuelo

e) Altura insuficiente sobre el terreno para la
recuperacion

f) Falta de conocimiento o competencia en los
procedimientos para la recuperacion de
actitudes inusuales de la

aeronave

g) Entradas de control de vuelo inapropiadas
en respuesta a un conocimiento repentino de
un angulo de inclinacién anormal

4. Desarrollar y promover otras SEl para
mitigar el riesgo de los factores contribuyentes

RASG-PA/
NACC RO

2022

ESTADOS, RSOO, INDUSTRIA

SAPCE2,6Y7

GASP

RASG-PA/ OFICINA REGIONAL NACC
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identificados, si los hay, para LOC-I, por
ejemplo:

a) Organizar seminarios o talleres de seguridad
operacional

b) Facilitar proyectos regionales de asistencia
técnica

5. Llevar a cabo evaluaciones continuas de los
resultados de las SEI
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Excursiéon en
Pista (RE)

1. Implementar las siguientes acciones de
seguridad operacional de Excursidn en Pista

a) Promover el establecimiento y la
implementacion de un programa estatal de
seguridad operacional de las pistas y de un
equipo de seguridad operacional de las pistas
b) Promover el establecimiento de una politica
y una instruccién sobre los aterrizajes
rechazados, los go arounds (motor y al aire),
los aterrizajes con viento cruzado y con viento
de cola (hasta los vientos maximos
demostrados por el fabricante)

c) Promover el equipamiento de sistemas de
alerta y de conocimiento del sobrepaso de
pista en las aeronaves

d) Promover la notificacion eficaz y oportuna
de las condiciones meteoroldgicas y del
aerédromo (por ejemplo, el estado de la
superficie de la pista de acuerdo con el
formato global de notificacién de la OACI en el
Anexo 14, Volumen |, la accion de frenado y
las distancias declaradas revisadas)

e) Promover la certificacion de los aerédromos
de acuerdo con el Anexo 14, Volumen | de la
OACI, asi como con el Doc 9981, PANS-
Aerédromos

f) Promover la instalacién de sistemas de
detencidn si no se pueden cumplir los
requisitos de la RESA

g) Promover el establecimiento de
procedimientos para reducir sistematicamente
el indice de aproximaciones no estabilizadas a
las pistas

2. Validar la eficacia de las SEl en la region
utilizando los datos proporcionados por los
Estados y la industria (aplicar metodologias de
gestién de la seguridad operacional)

3. Identificar otros factores que contribuyen a
ello, por ejemplo:

a) SOP ineficaces

b) Incumplimiento de los SOP apropiados

RASG-PA/
NACC RO

2022

ESTADOS, RSOO, INDUSTRIA

SAPCE2,6Y7

GASP

RASG-PA/ OFICINA REGIONAL NACC
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c) Aterrizaje largo / flotante / rebotado / firme
/ descentrado /aterrizaje con viento cruzado
d) Disefio inadecuado de los procedimientos
de aproximacion

e) Vigilancia reglamentaria inadecuada

4. Desarrollar y poner en practica otras SEI
para mitigar el riesgo de los factores
contribuyentes identificados, si los hay, para
RE

5. Llevar a cabo una evaluacion continua de los
resultados de las SEI
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Vuelo
Controlado
contra
Terreno (CFIT)

1. Implementar las siguientes acciones de
seguridad operacional CFIT:

a) Apoyar la adopcion de TAWS de acuerdo
con el Anexo 6

b) Promover el uso mas amplio de TAWS mas
alla de los requisitos del Anexo 6

c) Promover el cumplimiento de los
procedimientos de alerta de TAWS

d) Promover una mayor conciencia de los
riesgos de aproximaciones

e) Promover la implementacion de CDFA

f) Promover la implementacion de sistemas
MSAW

g) Promover la puntualidad de las
actualizaciones y la precisidon de eTOD

h) Promover el uso de datos de posicion
derivados del sistema de posicionamiento
global (GPS) para actualizar TAWS

2. Validar la eficacia de las SEl presentadas en
esta hoja de ruta en la region utilizando los
datos proporcionados por los Estados y la
industria (aplicar metodologias de gestidn de
la seguridad operacional)

3. Identificar los factores adicionales que
contribuyen, por ejemplo:

a) Vuelo en condiciones ambientales adversas
b) Disefio y documentacion de la aproximacion
c) Fraseologia utilizada (estandar vs no
estandar)

d) Fatiga y desorientacién del piloto

4. Desarrollar e implementar mds SE| para
mitigar el riesgo de los factores contribuyentes
identificados, si los hay, para el CFIT

5. Llevar a cabo una evaluacién continua de los
resultados de las SEI

RASG-PA/
NACCRO

2022

ESTADOS, RSOO, INDUSTRIA

SAPCE6Y7

GASP

RASG-PA/ OFICINA REGIONAL NACC
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Colisiéon en el
Aire (MAC)

1. Implementar las siguientes acciones de
seguridad operacional de MAC: a) Promover la
orientacion y la normativa para garantizar que
las aeronaves estén equipadas con ACAS, de
acuerdo con el Anexo 6

b) Promover el cumplimiento de los
procedimientos de alerta del ACAS

c) Promover la mejora de los sistemas,
procedimientos y herramientas del ATC para
mejorar la gestion de los conflictos.
d) Promover la mejora de los sistemas y
procedimientos de comunicaciéon, como el
enlace de datos controlador-piloto.
2. Validar la eficacia de las SEl en la regién
utilizando los datos proporcionados por los
Estados y la industria (aplicar metodologias de
gestion de la seguridad operacional)

3. Identificar los factores regionales
adicionales que contribuyen, por ejemplo:

a) Las condiciones de trafico - densidad de
trafico, complejidad, mezcla de tipos de
aeronaves y capacidades, etc.

b) Rendimiento del ATC en relacién con la
carga de trabajo, la competencia, el trabajo en
equipo, los procedimientos, el compromiso,
etc., asi como la influencia de la gestion de la
seguridad de los ANSP.

c) Instruccion de la tripulacion de vuelo y
cultura corporativa en relacidn con la carga de
trabajo, la competencia, el trabajo en equipo,
los procedimientos, el compromiso, etc., y la
influencia de la gestidn de la seguridad del
operador de aeronaves

d) Sistemas ATC - procesamiento de datos de
vuelo, comunicacién, STCA, etc., asi como la
interaccion relacionada con el operador
humano y los sistemas de la aeronave, y la
politica de adquisicion del ANSP

e) Equipos de la aeronave - pilotos
automaticos, transpondedores y ACAS, pero
también el rendimiento de la aeronave (por

RASG-PA/
NACC RO

2022

ESTADOS, RSOO, INDUSTRIA

SAPCE2,6Y7

GASP

RASG-PA/OFICINA REGIONAL NACC
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ejemplo velocidad de ascenso) y su tamario
fisico

f) Infraestructura de navegacién-tanto
cobertura como calidad

g) Vigilancia - tanto cobertura como calidad

h) Procesamiento del plan de vuelo - eficacia y
fiabilidad de la presentacién, aprobacién y
distribucion del plan de vuelo

i) Espacio aéreo - complejidad del disefio del
espacio aéreo, trazado de la ruta, extension
del espacio aéreo controlado o no controlado,
proximidad de zonas militares operativas o de
entrenamiento, etc.

j) Vuelo en condiciones ambientales adversas
que pueden influir en la gestidn de conflictos y
la evitacién de colisiones

4. Desarrollar e implementar mds SEl para
mitigar el riesgo de los factores contribuyentes
identificados, si los hay, para MAC

5. Llevar a cabo una evaluacién continua de los
resultados de las SEI
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Mitigar los
factores que
contribuyen a
los accidentes
e incidentes
deRI

1. Implementar las siguientes acciones de
seguridad de RI:

a) Promover el establecimiento y la aplicacion
de un programa estatal de seguridad
operacional de las pistas y de un equipo de
seguridad de las pistas

b) Promover el establecimiento de politicas,
procedimientos e instruccidon que apoyen el
conocimiento de la situacién para los
controladores, los pilotos y los conductores de
vehiculos de la zona de operaciones

c) Promover el uso eficaz de tecnologias
adecuadas para ayudar a mejorar el
conocimiento de la situacion tales como AMM
de mejor resolucidn, EFB, EVS y HUD, A-
SMGCS, barras de parada y ARIWS

d) Promover la certificacidn de los aerédromos
de acuerdo con el Anexo 14, Volumen | de la
OACI, asi como el Doc 9981, PANS-Aerédromo
e) Promover el uso de fraseologias estandar de
acuerdo con las regulaciones estatales
aplicables y las disposiciones de la OACI (por €j
Doc 9432, Manual de Radiotelefonia)

f) Promover la identificacidn y publicacidn en
el AIP de los puntos que necesitan atencién en
los aerédromos

g) Promover estrategias adecuadas para
eliminar los peligros o mitigar los riesgos
asociados a los puntos que necesitan atencién
identificados

2. Validar la eficacia de las SEl en la regidn
utilizando los datos proporcionados por los
Estados y la industria (aplicar metodologias de
gestion de la seguridad operacional)

3. Identificar otros factores que contribuyan,
por ejemplo:

a) Operaciones en condiciones de baja
visibilidad

b) Disefio de aerédromo complejo o
inadecuado

RASG-PA/
NACCRO

2022

ESTADOS, RSOO, INDUSTRIA

SAPCE2,6Y7

GASP

RASG-PA/OFICINA REGIONAL NACC
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c) Complejidad del trafico (multiples
alineaciones simultaneas)

d) Autorizaciones condicionales

e) Uso simultaneo de pistas que se cruzan

f) Emisidn tardia de autorizaciones de salida o
cambios tardios de las mismas

g) Uso de la fraseologia (por ejemplo, no
estandar vs estandar, confusién de las sefiales
de llamada)

h) Uso simultaneo de mas de un idioma para
las comunicaciones del ATC

i) Competencia linguistica en inglés ademas de
la introduccion por parte de la OACI de un
sistema de validacion de la competencia en
inglés de aviacion

j) Programa inadecuado de instrucciéon y
evaluacién de los conductores de areas de
maniobras

4. Desarrollar e implementar otras SEIl para
mitigar el riesgo de los factores contribuyentes
identificados, si los hubiera, para la Rl

5. Llevar a cabo evaluaciones continuas de los
resultados de las SEI
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Objetivo regional I: Metas de Reduccion de los riesgos operativos
2.1 Componente 1 - Sistema de vigilancia de la seguridad operacional del estado
2.1.1 Fase 1 - Establecimiento de un marco de vigilancia de la seguridad operacional (CE-1 a CE-5)

Custodio Linea Fuente/
GASP SEI Accién parala de Partes interesadas Métrica . Actividad de seguimiento
‘2 . Cumplimientos
accion tiempo
1A - Trabajar conjuntamente con los
Estados a nivel regional para ayudar a los
Estados con una implementacion efectiva
baja y/o problemas de seguridad
operacional significativos:
- Coordinar la asistencia a los Estados que
hayan tomado medidas temporales para
hacer frente a posibles SSC.
SEIL - 1B - Aumentar el nivel dfe cumplimien-t,o de
Aplicacion los SARP dela OAClyla |mplemen_tIaC|on
coherente de efectiva de las CE dentro de la regidon (CE-1
los SARP de la | @ CE-5). NACC RO/SAF | 2022 NACC SAP/FS WG/NCMC WG/ PROYECTO NACC SAP/SOS/ GASP NACC SAP
OACI a nivel 1C - Desarrollar reglamentos armonizados,
. orientacion técnica y herramientas para su
regional

promulgacién por parte de los Estados, y
desarrollar un proceso para el suministro de
informacion critica de seguridad
operacional en la regidn, en consonancia
con los SARP de la OACI (CE-2 y CE-5)

1E - Trabajar a nivel regional a través del
RASG, RSOO vy la Oficina Regional de la OACI
para mejorar la seguridad operacional de
manera sostenible.
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Objetivo regional I: Metas de Reduccion de los riesgos operativos
2.1 Componente 1 - Sistema de vigilancia de la seguridad operacional del estado
2.1.1 Fase 1 - Establecimiento de un marco de vigilancia de la seguridad operacional (CE-1 a CE-5)

Custodio Linea Fuente/
GASP SEI Accion parala de Partes interesadas Métrica . Actividad de seguimiento
‘2 . Cumplimientos
accion tiempo
SEI-2- . .
Establecimiento 2A- Establecer una RAIO, si es necesario
de un proceso (ver SEI-1B) (CE-3)
P 2B - Identificar a los Estados campeones, a
regional , .
. . través de los RASG, para ayudar a construir
independiente . . L
las capacidades de investigacion de
de . L
. L accidentes e incidentes de los Estados que
Investigacion requieran asistencia (CE-3 a CE-4)
de accidentes e q . NACC/AIG 2022 NACC/AIG, RAIO, RSO0 NACC SAP GASP NACC/AIG
. 2C - Proporcionar recursos para la
incidentes, . L . -
investigacién de accidentes e incidentes
coherente con . S
(incluyendo, pero sin limitarse a, personal y
el Anexo 13- L
. apoyo técnico) para llevar a cabo aquellas
Inversién de ) .
. funciones que no pueden ser realizadas por
Accidentes e
Incidentes de el Estado actuando por su cuenta (ver SEI-
. 1A) (CE-3y CE-4
Aviacion. ) y )
4C -Proporcionar asistencia a través de los
Estados, las regiones y la industria a los
SEl-4 Estados para el desarrollo de reglamentos
., nacionales (CE-2)
Colaboracién .
L. 4D - Establecer un proceso a través de
estratégica con .
L RSOO para un sistema de
las principales . . .
partes tutoria/colaboracion, que incluya la
interesadas de | Préstacion de asistencia al Estado/la NACC RO/SAF | 2022 NACC RO/SAF WG/NCMC WG/ PROYECTO SAP/SOS/ GASP OFICINA REGIONAL NACC/ SAF WG

la aviacién para
mejorar la
seguridad de
forma
coordinada

industria, asi como el intercambio de
mejores practicas y acciones de
seguimiento interno (CE-3)

4G - Mientras se trabaja para mejorar la
supervision de la seguridad, trabajar con el
RASG y/o RSOO para abordar las categorias
de sucesos de alto riesgo (véase la hoja de
ruta OPS)
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Objetivo regional I: Metas de Reduccion de los riesgos operativos
2.1 Componente 1 - Sistema de vigilancia de la seguridad operacional del estado
2.1.1 Fase 1 - Establecimiento de un marco de vigilancia de la seguridad operacional (CE-1 a CE-5)

Custodio Linea Fuente/
GASP SEI Accién parala de Partes interesadas Métrica . Actividad de seguimiento
‘2 . Cumplimientos
accion tiempo
5A - Evaluar si los Estados de la regién han
proporcionado la informacion de los puntos
5B a 5E a la OACI
SEI-5 - 5B - Solicitar a los Estados de la regién que
Suministro de | completen y presenten su plan de accién
la informacién | correctiva del USOAP
de seguridad 5C- Solicitar a los Estados de la regién que
operacional completen y presenten su lista de
regional a la autoevaluacion basada en las preguntas de
OACI pidiendo | protocolo del CMA del USOAP
a los Estados 5D - Solicitar a los Estados de la regién que NACC RO/SAF | 2022 NACC RO/SAF WG/NCMC WG/ PROYECTO NACC SAP/SOS/ GASP OFICINA REGIONAL NACC

que completen,
presenteny
actualicen
todos los
documentosy
registros
pertinentes

completen y presenten su SAAQ

5E - Solicitar a los Estados de la regién que
completen y presenten sus CC en el sistema
EFOD

5F - Utilizar los RASG, organizaciones
regionales u otros foros regionales para
recopilar y compartir informacién sobre
seguridad, con el fin de evaluar el nivel de
aplicacién de los SARPS de la OACI a nivel
regional
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2.1.2 Fase 2 - Implementacidn de un sistema de supervision de la seguridad operacional (CE-6 a CE-8)

Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operativos
2.1 Componente 1 - Sistema estatal de supervision de la seguridad operacional

Custodio Linea Fuente/
GASP SEI Accién parala de Partes interesadas Métrica . Actividad de seguimiento
L. . Cumplimientos
accion tiempo
6A - Colaborar con los Estados de la region
para ayudar a los Estados con una
implementacién efectiva baja y/o con
problemas de seguridad operacionales
importantes:
- Prestar apoyo a las deficiencias de las
iniciativas de mejora de la seguridad
operacional de la hoja de ruta encontradas
en multiples Estados para aumentar la
rentabilidad
SEI-6 - 6B - Aumentar el nivel de cumplimiento de
Continuacién | los SARP de la OACl y la implementacién
dela efectiva de las CE en la region (CE-6 a CE-8)
aplicacion y el | 6C - Trabajar con las autoridades NACC RO/SAF | 2022 | NACC RO/NACC SAP/NCMC WG/SOS | PROYECTO SAP/SOS/ GASP OFICINA REGIONAL NACC/RASG-PA
cumplimiento | competentes de los Estados y sus procesos
de los SARP de vigilancia de la aplicacién, para abordar
de la OACla | oportunamente los problemas de seguridad
nivel regional | operacional de los operadores extranjeros
(CE-6 a CE-8)
6D - Trabajar con las partes interesadas para
resolver los problemas de seguridad
operacional identificados a través de las
investigaciones de accidentes e incidentes,
los informes de seguridad operacional y otros
medios (CE-8)
6E - Seguir trabajando en las categorias de
sucesos de alto riesgo (véase la hoja de ruta
OPS)
SEI-7 - 7A- Identificar los recursos disponibles para
Iniciativas de | apoyar las iniciativas de mejora de la
Mejoramiento | seguridad operacional de la hoja de ruta para
dela los Estados de la region (todas las CE, con NACC RO/SAF | 2022 NACC/SAP/AIG SAP GASP NACC/RASG-PA
Seguridad énfasis en la CE-6 a la CE-8)
Operacional | 7B - Utilizar la hoja de ruta y el andlisis

para apoyar la

regional de la informacién relevante para la
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2.1.2 Fase 2 - Implementacidn de un sistema de supervision de la seguridad operacional (CE-6 a CE-8)

Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operativos

2.1 Componente 1 - Sistema estatal de supervision de la seguridad operacional

Custodio Linea Fuente/
GASP SEI Accién parala de Partes interesadas Métrica . Actividad de seguimiento
L. . Cumplimientos
accion tiempo
coordinacién | seguridad operacional para determinar las
coherente de | prioridades regionales y los recursos que
los programas | pueden utilizarse para ayudar a los Estados.
regionales en | Debido a la escasez de recursos humanos y
la aplicacion | financieros, cualquier accion planificada
de deberia dirigirse a aquellos riesgos de
capacidades | seguridad operacional que puedan ser
adecuadas de | abordados de forma sostenible y que tengan
vigilancia de | el mayor impacto en términos de mejora de
la seguridad la seguridad operacional (todas las CE, énfasis
operacional en CE-6 a CE-8)
7C - Facilitar la provisién de asistencia
financiera y técnica entre las entidades con
recursos regionales (RASG, RSOO, Oficina
Regional de la OACI, Estados campeones,
bancos de desarrollo y otros programas de
ayuda regional) y dar prioridad a los Estados
que requieran asistencia, en consonancia con
SEI-10 (todas las CE, énfasis en CE-6 a CE-8)
7D - Reforzar la RSOO existente, si es
necesario (CE-6 a CE-8)
SELS - 8A - Con base en las deficiencias de seguridad
L, identificadas, establecer un mecanismo para
Colaboracion | . oo
. identificar a los colaboradores y desarrollar
estratégica -, - .
con las un plan de accion para la resolucién de dichas
- deficiencias (CE-6 a CE-8)
principales . . . ,
partes 8B - Proporcionar asistencia a través del
interesadas | [5G ¥/0 RSO0 a los Estados para la NACCRO | 2022 OFICINA REGIONAL NACC SAP GASP OFICINA REGIONAL NACC/RASG-PA

de la aviacién
para mejorar
la seguridad
operacional
de forma
coordinada

realizacién de actividades de vigilancia (CE-7)
8C -Utilizar orientaciones técnicas,
herramientas e informacién crucial para la
seguridad operacional, desarrolladas en
colaboracién con los Estados, RSO0, OACI y/o
otras partes interesadas, para ayudar en las
funciones de vigilancia de la seguridad
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2.1.2 Fase 2 - Implementacidn de un sistema de supervision de la seguridad operacional (CE-6 a CE-8)

Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operativos

2.1 Componente 1 - Sistema estatal de supervision de la seguridad operacional

Custodio Linea Fuente/
GASP SEI Accién parala de Partes interesadas Métrica . Actividad de seguimiento
L. . Cumplimientos
accion tiempo
operacional (CE-6 a CE-8)
8D -Resolver los problemas de seguridad
operacional identificados a través de las
investigaciones de accidentes e incidentes,
los informes de seguridad operacional y otros
medios (CE-8)
8E - Mientras se trabaja para mejorar la
vigilancia de la seguridad operacional, seguir
trabajando con el RASG y/o RSOO para
abordar las categorias de sucesos de alto
riesgo (véase la hoja de ruta OPS)
9A - Evaluar si los Estados de la regién han
SEI-9 - actualizado su fuente principal de
Continuacién | informacidn sobre seguridad operacional a la
del suministro | OACI
de la principal | 9B -Solicitar a los Estados de la region que
fuente de completen y presenten su plan de accidn
informacion | correctiva del USOAP
sobre 9C-Solicitar a los Estados de la region que
seguridad actualicen y presenten su lista de verificacién
operacional de autoevaluacion basada en las preguntas
regionalala | de protocolo del CMA del USOAP
OACI, 9D- Solicitar a los Estados de la regién que NACC RO/SAF | 2022 | NACC RO/NACC SAP/NCMC WG/SOS SAP GASP OFICINA REGIONAL NACC/RASG-PA

pidiendo a los
Estados que
actualicen
todos los
documentos y
registros
pertinentes a
medida que
se produzcan
avances

actualicen y presenten su SAAQ

9E- Solicitar a los Estados de la region que
actualicen y presenten sus CC en el sistema
EFOD

9F-Seguir alentando a los Estados de la region
a actualizar los documentos y registros, segun
sea necesario, de manera oportuna

9G -Continuar haciendo uso de los RASG,
organizaciones regionales u otros foros
regionales para recopilar y compartir
informacién de seguridad operacional, con el
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2.1.2 Fase 2 - Implementacidn de un sistema de supervision de la seguridad operacional (CE-6 a CE-8)

Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operativos

2.1 Componente 1 - Sistema estatal de supervision de la seguridad operacional

GASP SEI

Accion

Custodio
parala
accion

Linea
de
tiempo

Partes interesadas

Métrica

Fuente/
Cumplimientos

Actividad de seguimiento

fin de evaluar el nivel de implementacion de
los SARPS de la OACI a nivel regional
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Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operacionales
2.2 Componente 2 - Programa estatal de seguridad operacional

GASP SEI

Accion

Custodio
parala
accion

Linea
de
tiempo

Partes interesadas

Meétrica

Fuente/
Cumplimientos

Actividad de seguimiento

SEI-10 - Inicio
dela
promocion de
la aplicacion del
SSP a nivel
regional

10A - Identificar una entidad en la regién que
guie y apoye la implementacion del SSP a
nivel regional (RASG, RSO0, Oficina Regional
de la OACI, etc.))

10B - Guiar y apoyar la implementacion del
SSP por parte de los Estados:

- Evaluar las puntuaciones de la
implementacion efectiva y verificar la
finalizacién del componente 1 de la hoja de
ruta

-Recoger los analisis de las deficiencias del
SSP y los planes de aplicacion de los Estados
-ldentificar las deficiencias comunes
-Desarrollar estrategias regionales,
incluyendo la colaboracién y los recursos
Identificar y promover las mejores practicas
de gestion de la seguridad operacional en
coordinacidn con los Estados y/u otras
regiones

-Realizar un seguimiento de los avances y
obtener analisis de deficiencias y planes de
implementacion actualizados

-Utilizar la hoja de ruta para alinear las
prioridades del RASG

10C- Involucrar a los Estados a nivel regional y
centrar las actividades de acuerdo con la hoja
de ruta

10D-Continuar trabajando en las categorias
de sucesos de alto riesgo (véase la hoja de
ruta OPS)

NACC RO/SAF

2022

NACC/SAP/SSP/WG

SAP

GASP

OFICINA REGIONAL NACC/SAF

SEI-11 -
Iniciativas
regionales de
mejora de la
seguridad
operacional

11A - Identificar los recursos disponibles para
apoyar la aplicacién del SSP por parte de los
Estados de la regidn

11B- Utilizar las actualizaciones
proporcionadas por los Estados sobre el
estado de su aplicacién del SSP para

NACC RO/SAF

2022

NACC/SAP/SSP/WG

SAP

GASP

OFICINA REGIONAL NACC/SAF
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Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operacionales
2.2 Componente 2 - Programa estatal de seguridad operacional

Custodio Linea Fuente/
GASP SEI Accion parala de Partes interesadas Métrica . Actividad de seguimiento
‘. . Cumplimientos
accion tiempo
para apoyar la | determinar las prioridades regionales y los
coordinacion recursos que pueden utilizarse para ayudar a
coherente de los distintos Estados de la region
los programas | 11C- Trabajar con la Oficina Regional de la
regionales para | OACI para facilitar la prestacién de la
la aplicacion del | asistencia técnica necesaria para la aplicacidn
SSP del SSP
11D-Supervisar el progreso de la aplicacién
del SSP (a través de iSTARS) y ajustar
continuamente las prioridades de los recursos
regionales
12A - Identificar las dreas en las que se
necesita colaboracién/apoyo como parte de
los planes de implementacién del SSP de los
Estados (ver SEI-14)
12B - Identificar los colaboradores
pertinentes de las partes interesadas clave de
la aviacién, incluyendo los Estados que
SEI-12 - implementan o han implementado un SSP
Colaboracién 12C- Desarrollar e implementar una
estratégica con | estrategia coherente y armonizada para
las principales | abordar los elementos comunes identificados
partes como faltantes o deficientes durante el
interesadas del | analisis de las deficiencias del SSP de los NACC RO/SAF 2022 NACC/SAP/SSP WG SAP GASP OFICINA REGIONAL NACC/SAF
sector de la Estados en la region
aviacion para 12D-Establecer e implementar un proceso a
apoyar la través del RASG y/o la RSOO para un sistema
aplicacién del de tutoria, incluyendo la prestacién de
SSP asistencia a los Estados/industria, asi como el
intercambio de las mejores practicas para
apoyar la aplicacién de la PSS
12E -Desarrollar y aplicar un proceso para
proporcionar instruccion sobre el SSP al
personal pertinente, en colaboracién con
RSOO y/u otros Estados (por ejemplo,
instruccion inicial, recurrente y avanzada).




-F58-

Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operacionales
2.2 Componente 2 - Programa estatal de seguridad operacional

Custodio Linea
GASP SEI Accidén parala de Partes interesadas Meétrica
accion tiempo

Fuente/

. Actividad de seguimiento
Cumplimientos

12F - Establecer y aplicar un proceso para
compartir orientaciones técnicas,
herramientas e informacidn critica para la
seguridad operacional relacionada con el SSP
(p. €j., circulares de asesoramiento,
instrucciones para el personal, indicadores de
rendimiento de la seguridad operacional), en
colaboracion con los Estados, el RASG, la
RSOO, la OACI y/o otras partes interesadas
12G- Trabajar con los Estados de la region
para garantizar que todos los elementos de
sus SSP estén presentes, sean adecuados,
operativos y eficaces, y promover la mejora
continua

13A- Alentar a los Estados a que actualicen
activamente el estado de aplicacién de su SSP
(a través de iSTARS) y a que proporcionen
informacién sobre seguridad operacional,
para permitir la identificacién de los peligros
y la gestién de los riesgos de seguridad
operacional en la region

13B - Desarrollar y adoptar sistemas
armonizados de notificacion de la seguridad
operacional, como parte del SMS de los
proveedores de servicios dentro de la region
(p. €j. sistemas de notificacidn voluntaria)
13C - Alentar a los Estados y a la industria de
la region a compartir informacion sobre
seguridad operacional y a contribuir a los
mecanismos regionales de notificacién y
seguimiento

13D - Utilizar metodologias regionales de
medicién del desempefio en materia de
seguridad operacional (incluidos indicadores
armonizados de seguridad operacional) para
gue el RASG lleve a cabo un analisis de los

SEI-13 -
Establecimiento
de la gestion de

riesgos de

seguridad
operacional a
nivel regional

NACC RO/SAF 2022 NACC/SAP/SSP WG SAP GASP OFICINA REGIONAL NACC/SAF
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Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operacionales
2.2 Componente 2 - Programa estatal de seguridad operacional

GASP SEI

Accion

Custodio
parala
accion

Linea
de
tiempo

Partes interesadas

Meétrica

Fuente/
Cumplimientos

Actividad de seguimiento

riesgos de seguridad operacional en
coordinacidén con la RSOO o la RAIO

13E- Alentar a todos los Estados a aportar
informacién sobre los riesgos de seguridad
operacional, incluyendo los indicadores de
rendimiento de seguridad operacional, a
RASG

13F-Alentar a todos los Estados con
capacidades efectivas de supervision de la
seguridad operacional y con un SSP eficaz a
participar activamente en las actividades de
gestion de riesgos de seguridad operacional
del RASG

13G- Utilizar métricas armonizadas para el
desarrollo y el seguimiento de los indicadores
de rendimiento de la seguridad operacional a
nivel regional (dentro del RASG)

13H - Establecer un registro regional de
riesgos de seguridad operacional

SEI-14 -
Asignacion
regional de

recursos para
apoyar el
desarrollo
continuo del
uso proactivo
de las
capacidades de
modelado de
riesgos

14A - Trabajar con los Estados y las
organizaciones para aprovechar las
tecnologias disponibles

14B- Identificar y agrupar a los candidatos a
auditor del USOAP calificados dentro de la
region con experiencia en la supervision de la
seguridad operacional de los proveedores de
servicios que han desplegado SMS avanzados
14C- Trabajar con la(s) Oficina(s) Regional(es)
de la OACl y las organizaciones donantes para
hacer uso de los medios disponibles (por
ejemplo, la Oficina de Cooperacién Técnica)
para proporcionar asistencia en el desarrollo
de capacidades de modelado de riesgos

NACC RO/SAF

TBD

NACC/SAP/SSP/WG

SAP

GASP

OFICINA REGIONAL NACC/SAF

SEI-15 -
Colaboracién
regional con las

15A - Apoyar a los Estados en la comprension
y aplicacién de los conceptos de cultura de la
seguridad operacional compartiendo las

NACC RO/SAF

TBD

NACC/SAP/SSP/WG

SAP

GASP

OFICINA REGIONAL NACC/SAF
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Objetivo regional I: Metas de reduccion de los riesgos operacionales
2.2 Componente 2 - Programa estatal de seguridad operacional

Custodio Linea Fuente/
GASP SEI Accion parala de Partes interesadas Métrica . Actividad de seguimiento
‘. . Cumplimientos
accion tiempo
principales mejores practicas y facilitando programas de
partes tutoria para apoyar el desarrollo de la cultura
interesadas de | de la seguridad operacional y el uso proactivo
la aviacién para | de la modelacién de riesgos
apoyar el uso 15B -Promover la comparticién y el
proactivo intercambio de informacidn sobre seguridad
dela operacional y mejores prdcticas en un
modelacion de | entorno confidencial y no punitivo entre los
riesgos Estados y las partes interesadas
15C-Alentar y apoyar las asociaciones
publico-privadas de los Estados, similares al
concepto de los equipos de seguridad
operacional de la aviacién comercial/general,
para identificar y aplicar las mejoras de
seguridad operacional del sistema
15D - Alentar y apoyar los esfuerzos de los
Estados para establecer mecanismos para
compartir e intercambiar regularmente
informacion sobre seguridad operacional,
analisis, descubrimientos de riesgos de
seguridad operacional/lecciones aprendidas y
mejores practicas en un entorno confidencial
Yy ho punitivo
16A - Establecer la conectividad y la
SEI-16 - Avance | integracion del intercambio de datos entre
de la gestion de | los Estados y las partes interesadas para
riesgosde | permitir actividades regionales de NACC RO/SAF | TBD NACC/SAP/SSP WG SAP GASP OFICINA REGIONAL NACC /SAF
seguridad seguimiento y analisis de alto nivel
operacional a 16B- Identificar los requisitos para establecer
nivel regional | el intercambio de datos interregional y
mundial
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APENDICE B

OTROS ASUNTOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL EN EL CONTEXTO NAM/CAR

A ser elaborado

-FIN -
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