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Espacio aéreo de ruta libre
COMPONENTES ASBU

FRTO-B1/1 Free Route Airspace (FRA) Operational

El concepto Espacio Aéreo de Ruta Libre (FRA) aporta importantes beneficios de
eficiencia de vuelo y una eleccion de rutas preferidas por el usuario/a a los
usuarios/as del espacio aéreo. Como paso hacia operaciones basadas en la

trayectoria completa, el concepto FRA aporta una mayor previsibilidad de vuelo, una
menor incertidumbre para la funcion de red ATM, lo que a su vez puede conducir a
posibles aumentos de capacidad para ATM, lo que también beneficiara al/a la
usuario/a.

Main Purpose @
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Espacio aéreo de ruta libre

FRA es un volumen especifico de espacio aéreo dentro del cual los/as usuarios/as pueden planificar ~ RC1
libremente una ruta entre un punto de entrada definido y un punto de salida definido, con la posibilidad
de enrutar a través de puntos de recorrido intermedios (publicados o inéditos), sin referencia a la red de
rutas ATS, sujeto a la disponibilidad del espacio aéreo. Dentro de este espacio aéreo, los vuelos siguen
sujetos al control del transito aéreo. FRA permite a los/as usuarios/as del espacio aéreo volar lo mas cerca
posible de lo que consideran la trayectoria dptima sin las restricciones de una estructura de red de ruta
fija.
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Espacio aéreo de ruta libre

La implementacion de FRA se puede personalizar, por ejemplo:

* lateral y verticalmente;
e durante periodos especificos;
e con un conjunto de condiciones de entrada/salida;

e con actualizaciones iniciales del sistema.




FRA

e Definicion de ASBU FRTO BO/1 Encaminamiento directo

(

DCT)

* Definicidon de ASBU FRTO B1/1 FRA

-~

-

En el espacio aéreo continental, la mejora operativa mas importante esta

puede desplegar FRA, o para la conectividad entre FRA y areas de maniobra

terminal (TMA), se podrian considerar las rutas RNP. La gestion colaborativa del
espacio aéreo se mejora con nuevas caracteristicas, como los intercambios de

datos de gestion del espacio aéreo en tiempo real (ASM).

~

relacionada con FRA como continuacion del DCT. Para el espacio aéreo donde no se

/
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Definicidon de ASBU FRTO BO/1 DCT

/ \ [ Habilitadores DCT }
Capacidades de DCT: Los DCT

Se

o . 4
establecen a nivel nacional y

regional y se ponen a Procedimientos DCT Establecer procedimientos operativos para DCT

-

disposicion para la planificacion

J

VAN

. (" Actualizacion para autorizaciones de DCT,
de vuelo:S (con condiciones de Sistema ATC intercambios de datos de notificacion y
uso publicadas). Los DCT deben _coordinacién, etc.
considerarse como una . — —
iteracion temprana del AO Elt Planificacién Sis Mejora para permitir la planificacion de vuelos

de DCT
&

concepto FRA. Las operaciones

. 4
DCT permiten a los/as - ., Capacitaciones de ATCO, AO y Red ATM para el
usuarios/as del espacio aéreo ‘ ormacion funcionamiento de DCT
(&

optimizar la planificacion de

P
Actualizacién para ATFM/sistemas de

vuelos y combustible. -
\\ J | Sistema ATFM para FRA &planificacién de vuelos para admitir FRA
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Definicion de ASBU FRTO B1/1 FRA ™
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(apacidades de FRA : rrA eh L e }
volumen especifico de espacio aéreo o - — - N
¢ diel el los vEsETes sl dzg;idﬂf?;g;gaarzri Establecer procedimientos operativos para
planificar libremente una ruta entre un ERA kFRA )
pupto de 'er)trada deﬂmdq el punto de (Actualizacién para garantizar el monitoreo dela )
salida definido, con la posibilidad de ) i L,
enrutar a través de puntos de recorrido Sistema ATC conformidad de los vuelos y la deteccion de
intermedios (publicados o inéditos), sin \conflictos /
referencia a la red de rutas ATS, sujeto a la o —" .. (Actualizacion del sistema Computarizado de )
disponibilidad del espacio aéreo. Dentro de 15 Flaniticacion Proveedores de Servicios de Planes de Vuelo
este espacio aéreo, los vuelos siguen vuelo AO \_(PESC) para el funcionamiento de FRA )
sujetos al control del trafico aéreo. FRA - ~
permite a los usuarios del espacio aéreo Formacion Capacitacién ATCO y AO para el funcionamiento
volar lo mas cerca posible de lo que L de FRA )
consideran la trayectoria 6ptima sin las
restricciones de una estructura de red de _ (Actualizacién para ATFM/sistemas de

\{taf”a' / SIBHEAE) AU kplanificacién de vuelos para admitir FRA )

CANSO 7



Elementos a considerar para implementar FRA

* Quién/Ddnde

* Qué/Cual

e Cuando - Pronto pero a tu ritmo
* Como

4+ CA0 CANSO




Implementar DCT y FRA - Dénde/Quién

Aerolinea \ /

 Sistema de soporte
del centro de
operaciones gue
cubre su
funcionamiento

* Equipo de aeronaves

= &
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ANSP

 Sistema de soporte
del centro de
operaciones gue
cubre sus FIR

* Sistema CSN que
cubre sus FIR

Regidn
e CANSO, IATA y OACI
para guiar y apoyar la
implementacidn a
todos los niveles, pero
especialmente a nivel
regional

* ANSP adyacentes
coordinan la

implementacioén

A 4




Implementar DCT y FRA - Qué/Cual

DCT RA Horizontal

18,000 — 60,000 ft
12,500 ft
= #900
1500

FRA Vertical

e e
-

I |
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Implementacion de FRA — COmo AT

/ Vertical FRA \
* |dentificar quién puede

DCT \

* |dentificar quién
puede apoyar a
DCT

* |dentificar ANSP
adyacentes con
capacidades DCT

 Ampliar el rango
de cobertura
continua de DCT
mediante la
coordinacion

Horizontal FRA \
* |dentificar el area donde

se puede lograr FRA
horizontal (uno o mas
ANSP involucrados)

* |dentificar qué
coordinacion y ajustes

etc.) por parte de los
ANSP vy las aerolineas

* Trabajo sobre temas

entre ANSP con

Kcapacidades DCT/

CANSO

!dentificados

son necesarios (sistema,
administrativos, politicos,

/
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soportar FRA Vertical, en qué
niveles de vuelo y durante
qgué horas del dia

Identificar qué coordinaciéony
ajustes son necesarios
(sistema, administrativos,
politicos, etc.) por parte de
los ANSP vy las aerolineas

Identificar ANSP adyacentes
gue puedan admitir FRA
vertical

* Trabajo sobre temas
identificados




CADENA Y

Paso a paso: de PASA a FRA regional

CANSO IATA ICAO Free Route Airspace (CIIFRA) para

Ameérica Latina Regional FRA

* Enfoques de implementacion de FRA \ NEW
* Formacidn del equipo de enfoque P .

CIIFRA
Corridor
* Seleccion del primer juicio CIIFRA &
* Plan de prueba e implementacion del NOW
PASA E2E Rt
\ CIIFRA , ° Optimization
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Rutas optimizadas. a

Free Route Airspace

b
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Nos complace informar que hay 4 rutas optimizadas que se han
extendido hasta el otofio de 2022 y otras 2 actualmente en prueba de 90
dias. Hay otras 3 rutas optimizadas en el proceso para su aprobacion.

En las 6 rutas que se estan utilizando:

9.659 minutos de tiempo de vuelo ahorrado/afio

1.820.041 libras de combustible ahorrado/afio

2,826,330 Kg Co2 ahorrado/aio

1,579,325 USD ahorrados/afo

4.398 vuelos afectados/ano
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2,826,330 Kg Co2 ahorrado es el equivalente a...

Equivalency Results  How are they calculated?

The sum of the greenhouse gas emissions you entered above is of Carbon Dioxide Equivalent. This is equivalent 2,826,320 | Kilograms v
to: ‘ )

Greenhouse gas emissions from

615 7,103,127
Passenger Miles driven
vehicles driven by an average
for one year |77 passenger

vehicle

CO; emissions from

318,030 277,636 3,123,896 374 340 513 15.6
gallons of gallons of Pounds of coal tanker trucks' A‘ homes' energy homes' — railcars' worth
gasoline diesel burned - worth of use for one electricity use of coal burned
consumed e consumed o o -0 gasoline o year o for one year %7 ! o

—
6,544 115,540 0.0007 343,802,261
T— barrels of oil propane coal-fired number of
n consumed cylinders used power plants smartphones
o for home o in one year o charged
S barbeques
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FRA - VERTICAL

Clase A 40000-60000
18000-60000
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FRA disponible

I 0400-0900
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Combinacion - FRA

horizontal

quX)t( ANSP tendra FR,tA Idisponible entre 0400 y
1100"UTC en FL390 0 por encima.
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¢.,.Como llegar alli”?

%+ Grupo de sondeo %+ Reuniones regularmente
2+ ANSP de gran altitud % Informe al grupo
% Algunos ANSP de baja principal

altitud <+ Descubre/analizar
+ IATA estorbos y obstaculos
+« CADENA OACI =+ Trabajar para encontrar
soluciones



o Q.%PﬁgfmérEFEP%E%%Yde FRA: Acciones en equipo

Seleccionar los criterios de prueba para implementar FRA
e Tiempo - periodo de bajo trafico

* Vertical - super alto
* Horizontal - determinar con los ANSP y aerolineas participantes

Determinar los detalles del ensayo

* Funciones y responsabilidades ® Procedimientos y capacitacion
e Estructura Trial-CIIFRA ® Fecha/hora
* Recopilacion y analisis de datos ® Otra

Preparar el plan de prueba, coordinar e implementar

CAO CANSO
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PARIS
(EUROPEAN AND
NORTH ATLANTIC)

MONTREAL
(HEADQUARTERS)
BEIJING
(ASIA-PACIFIC
SUB-OFFICE)

ICAD y

DAKAR
[WESTERN AFRICA]

MEXICO CITY
(NORTH AMERICA AND CARIBBEAN]

BANGKOK - _.
il (ASIA-PACIFIC) .,Rrjii m{j
NAIROBI

(EASTERN AFRICA) &£ ﬂ

THANK YOU!

LIMA
(SOUTH AMERICA)




