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RESENA

ii.1 Lugar y Duracion de la Reunidn

La Décima Reunién de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC/DCA/10) se llevd a cabo en el hotel La Bateliére en Fort-de-France, Martinica, Francia, del
21 al 23 de junio de 2022.

ii.2 Ceremonia inaugural

El Sr. Juan Carlos Salazar, Secretario General de la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional (OACI), dio el discurso de apertura de manera virtual hablando sobre que los Jefes de Estado
deberian proporcionar voluntad politica a su Estado, comprendiendo y apoyando la aviacién como una
prioridad nacional dado el tan necesario crecimiento socio-econdmico y las contribuciones que permite
la aviacidn a un Estado y su economia y ciudadanos/as. También menciond la importancia del compromiso
politico con el gobierno, avanzando los recursos presupuestarios necesarios y el capital humano para
asegurar laimplementacién de dicha prioridad nacional para el sistema de aviacién del Estado. Finalmente
hizo referencia al liderazgo de los Directores Generales de las Autoridades de Aviacidn Civil NACC,
apoyados por sus ministros relacionados, al implementar la voluntad politica del Estado y el compromiso
de un sistema de aviacion sostenible, resiliente y que cumple internacionalmente. Invité a los Directores
a los préximos eventos de la OACI: la Reunidn de alto nivel de la OACI sobre la factibilidad de un objetivo
ambicioso a largo plazo para la reduccién de las emisiones de CO2 de la aviacidén internacional (HLM-LTAG)
y el 412 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI y agradecid a Francia por ser anfitrién de la reunion.
El Sr. Serge Letchimy, Presidente del Consejo Ejecutivo de Martinica pronuncid palabras de inauguracion,
y el Sr. Damien Cazé, Director General de Aviacién Civil de Francia dio la bienvenida a los participantes a
Martinica e inaugurd oficialmente la reunién.

ii.3 Organizacion de la Reunion

La Reunion NACC/DCA/10 eligié como Presidente al Sr. Damien Cazé, de Francia, quien
dirigié la plenaria de la reunién. El Sr. Melvin Cintron, Director de la Oficina Regional NACC actué como
Secretario de la reuniodn, y fue asistido por el Sr. Julio Siu, Director Regional Adjunto, el Sr. José Maria
Peral, Especialista Regional en Seguridad de la Aviacidn y Facilitacidn, todos de la Oficina NACC de la OACI.

El siguiente personal de la Sede de la OACI también asistié al evento:

e Sr. Jorge Vargas, Director, Direccién de Cooperacidn Técnica

e Sr. Thomas Mistos, Jefe, Unidad de apoyo a la supervision/Monitoreo y Supervision/Direccién de
Navegacion Aérea

e Sra. Dawn Flanagan, Oficial de Apoyo a la Implementacion

e Sra. Nicole Mikel-Brumfield, Oficial técnica
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ii.4 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo de la Reunidn fueron el espafiol y el inglés. Las notas de estudio,
las notas de informacién y el informe preliminar de la Reunidn estuvieron disponibles para los delegados

en ambos idiomas.

ii.5 Horario y Modalidad de Trabajo

La Reunidn acordd llevar a cabo sus sesiones de 08:30 a 16:30 horas, con periodos de

intermedio requeridos.

ii.6 Orden del Dia

Cuestion 1

del Orden del Dia:

Cuestion 2

del Orden del Dia:

Cuestion 3
del Orden del Dia

Cuestion 4

del Orden del Dia:

Cuestion 5

del Orden del Dia:

Cuestion 6

del Orden del Dia:

Cuestion 7

del Orden del Dia:

Cuestion 8

del Orden del Dia:

Adopcion del Orden del Dia Provisional y del Horario

Seguimiento a las conclusiones y decisiones vigentes de reuniones NACC/DCA y
de grupos de implementacion regional

Estado de la recuperacion de la aviacidn y las prioridades del 2022 y del nuevo

trienio 2023-2025 para las Regiones NAM/CAR

Informe de desempeiio y rendicion de cuentas de la Oficina Regional NACC a los
Estados 2020-2022

Implementaciéon regional NAM/CAR de seguridad operacional/navegacién

aérea

5.1. Sesion Informativa Ejecutiva sobre el Programa Universal de Auditoria de
la Vigilancia de la Seguridad Operacional (USOAP)

5.2 Implementacion de asuntos de seguridad operacional
5.3 Implementacion de asuntos de navegacion aérea

Implementacién regional NAM/CAR de seguridad de la aviaciéon/facilitacion

Asuntos de transporte aéreo

Asuntos de proteccion al medioambiente
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Cuestion 9
del Orden del Dia:

Cuestion 10
del Orden del Dia:

Preparacion para el 410 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI

Otros asuntos

ii.7 Asistencia

La Reunidn contd con la asistencia de 19 Estados/Territorios de las

Regiones NAM/CAR y 11 Organizaciones Internacionales/industria, con un total de 84 delegados/as como
se indica en la lista de participantes.

ii.8 Conclusiones y Decisiones

La Reunidn de Directores de Aviacién Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
registra acuerdos en la forma de conclusiones y decisiones de la siguiente manera:

CONCLUSIONES:

DECISIONES:

Acciones que requieren una accién/comunicacion por parte de los
Estados/Territorios/ Organizaciones Internacionales/OACI.

Acciones internas de las reuniones de Directores de Aviacion Civil de
Norteamérica, Centroamérica y Caribe.

Se presentara un resumen ejecutivo de estas conclusiones/decisiones en el Apéndice A

al informe final.

jii.8.1 Lista de Conclusiones

Numero

Titulo Pagina

1 ADOPCION DE ACUERDOS PARA EL EJERCICIO DE LA SEPTIMA LIBERTAD DEL 3-2
AIRE EN CARGA

2 MEJORA DEL DESEMPENO DE LOS CENTROS DE INSTRUCCION NAM/CAR 3-3
3 MEJORAR LA PREPARACION DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA 3-5
4 NIVELES ACEPTABLES DEL DESEMPENO DE BIOSEGURIDAD 3-6
5 DESPLIEGUE DE LOS CUADROS DE MANDO NACC 4-3
6 PARTICIPACION DE LOS ESTADOS Y TERRITORIOS EN LA IMPLEMENTACION DE 5-5

LA SEGURIDAD OPERACIONAL PARA LAS REGIONES NAM/CAR

7 MODELO DE REGULACIONES DE AVIACION CIVIL (MCARS) EN EL SISTEMA DE 5-8
NOTIFICACION ELECTRONICA DE DIFERENCIAS (EFOD)

8 MEJORAMIENTO EN EL SUMINISTRO Y COLABORACION REGIONAL EN LA 5-10
INSTRUCCION EN LA REGION CAR

9 APROBACION DE GUIAS ARMONIZADAS PARA DISPOSITIVOS DE 5-11
INSTRUCCION/ SIMULADORES
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10 PARTICIPACION DE LOS ESTADOS EN LA IMPLEMENTACION DE LA 5-14
NAVEGACION AEREA EN LAS REGIONES NAM/CAR
11 PROGRAMA DE ASISTENCIA MUTUA AEROPUERTO A AEROPUERTO 5-16
12 INTERCAMBIO DE EXPERIENCIAS, LECCIONES Y MEJORES PRACTICAS EN LAS 5-19
MITIGACIONES PARA LA INTERFERENCIA DE 5G CON EL RADIO ALTIMETRO
13 PARTICIPACION ACTIVA DE LOS ESTADOS EN LOS TEMAS DE SEGURIDAD DE 6-2
LA AVIACION
14 PARTICIPACION ACTIVA E INVOLUCRAMIENTO DE LOS ESTADOS EN ASUNTOS 6-3
DE FACILITACION
15 PARTICIPACION E INVOLUCRAMIENTO ACTIVO DE LOS ESTADOS EN ASUNTOS 7-1
DE TRANSPORTE AEREO
16 PARTICIPACION ACTIVA DE LOS ESTADOS E INVOLUCRAMIENTO EN LOS 8-2
TEMAS DEL MEDIO AMBIENTE
ii.9 Lista de notas de estudio, notas de informacion y presentaciones
Refiérase a la pdgina de internet de la Reunion:
https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2021-naccdcal0.aspx
NOTAS DE ESTUDIO
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparaday
No. Presentada por
NE/01 1 . Orden del Dia Rev. 3y Horario Rev. 2 07/06/22 Secretaria
Rev. 4
NE/02 2 Seguimiento a las conclusiones y decisiones vigentes de reuniones : 31/05/22 Secretaria
NACC/DCA
NE/03 3 Panorama de las Acciones Relacionadas con Covid-19 de 2020y 2021y 08/06/22 Secretaria
la Conferencia de Alto Nivel Covid-19 (HLCC 2021)
NE/04 5.2 Informe de Avance de RASG-PA y Proyectos 15/06/22 Secretaria
NE/05 5.2 Asuntos de implementacion de seguridad operacional 10/06/22 Secretaria
NE/06 5.3 Interferencia en las operaciones aeronduticas debido a la . 17/06/22 Secretaria
Rev. implementacién de la tecnologia 5G
NE/07 6 Implementacién de facilitacion y seguridad de la aviacion regional - 17/06/22 Secretaria
NAM/CAR
NE/08 10 Cuotas por Pagar a la OACI por los Estados 03/06/22 Secretaria
NE/09 10 Siguiente Reunién NACC/DCA 11/03/22 Secretaria
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Numero Cuestion Titulo Fecha Preparaday
No. Presentada por
NE/10 5.2 Instruccion Aeronautica y Virtualidad en Tiempos de COVID-19 09/06/22 Relator y Vice-
Relatora
NAM/CAR/CATC/WG
NE/11 3 : Retos y prioridades para las Regiones NAM/CAR prioridades para 2022y : 03/06/21 Secretaria
para el nuevo trienio 2023-2025
NE/12 3 Reactivacion de los servicios aéreos en la Republica Dominicana: | 07/06/22 Republica
Memorandum de Entendimiento con los paises miembros de la Comision Dominicana
Latinoamericana de Aviacion Civil para la séptima libertad del aire en
carga
NE/13 3 Contribucion de COCESNA/ICCAE a la capacitacion del personal de = 28/04/22 Centroamérica
aviacion civil en la regién en periodo de pandemia COVID-19
NE/14 8 Contribuciones de Centroamérica en la implementacion del Plan de : 17/03/22 Centroamérica
compensacion y reduccién del carbono para la aviacion internacional
(CORSIA)
NE/15 5.3 Desarrollo de una normativa regional para el uso de los sistemas de - 22/04/22 Centroamérica
Aeronaves no tripuladas (UAS) en los Estados miembros de
- Centroamérica
NE/16 5.3 ~ Impacto en la Aviacién Civil de Cuba Resultado de las Actualizaciones al . 11/04/22 Cuba
Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP)
NE/17 5.2 Experiencia de los Estados Centroamericanos en el rol de 28/04/22 Centroamérica
COCESNA/GRIAA como mecanismo de coordinacion y su contribucion
hacia la mejora de la implementacion efectiva AlG
NE/18 3 Experiencia en el drea Centroamericana sobre la continuidad de los = 22/04/22 Centroamérica
servicios aeronduticos a través de COCESNA durante la pandemia
Covid19
NE/19 5.2 Implantacion del Grupo colaborativo regional de la gestion estatal de la - 22/04/22 Centroamérica
seguridad operacional de los Estados miembros COCESNA
NE/20 5.3 Planificacion de respuesta ante emergencias y contingencias en - 22/04/22 Centroamérica
Centroamérica
NE/21 3 Procedimientos de bioseguridad para protocolos de aeropuertos 21/04/22 Centroamérica
NE/22 5.3 Proceso de implantacion del Formato mundial de notificacidn del estado | 22/04/22 Centroamérica
de la superficie de la pista (GRF) en los Estados miembros de
Centroamérica
NE/23 5.2 Propuesta de contribucidn al programa de trabajo NAM/CAR/CATC/WG : 21/04/22 Francia
NE/24 5.3 Informe de Avances y Proyectos del Grupo Regional de Planificaciéon y : 26/05/22 Secretaria
Ejecucidn CAR/SAM (GREPECAS)
NE/25 6 Informe de avance del Grupo regional sobre seguridad de la aviacién y - 13/06/22 Secretaria
facilitacion NAM/CAR Y SAM OACI/CLAC
NE/26 8 Opiniones y Prioridades de Estados Unidos sobre Cambio Climatico y : 03/05/22 Estados Unidos
Oportunidades para la Colaboracion
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Numero Cuestion Titulo Fecha Preparaday
No. Presentada por
NE/27 9 Areas de interés para Estados Unidos en el 410 periodo de sesionesdela = 06/05/22 Estados Unidos
Asamblea de la Organizacion De Aviacidn Civil Internacional
NE/28 5.2 Documentacion del cumplimiento con el Modelo de regulacién de la : 02/06/21 Estados Unidos
aviacién civil (MCARS) en el Sistema de notificacidon electrénica de
diferencias (EFOD) de la OACI
NE/29 53 Apoyo continuo a la planificacion y respuesta de contingencia ANS en la : 02/06/22 Secretaria
Regién CAR
NE/30 8 El desarrollo de la politica francesa de Combustibles de aviacion : 03/06/22 Francia
sostenibles (SAF), como facilitador del LTAG
NE/31 5.3 Actividades de navegacion aérea en las regiones NAM/CAR 10/06/22 Secretaria
NE/32 6 Novedades relativas a los programas de Facilitacion 17/06/22 Secretaria
Rev. ;
WP/33 7 ICAQ’S Work on Economic Development of Air Transport (disponible 13/06/22 ' Secretariat
Unicamente en inglés)
WP/34 8 Latest Developments on ICAO’s Work On Climate Change (disponible = 13/06/22 Secretariat
unicamente en inglés)
WP/35 8 Latest Developments on the Carbon Offsetting and Reduction Scheme for - 13/06/22 Secretariat
International Aviation (CORSIA) (disponible tinicamente en inglés)
NE/36 6 Avances hacia el transporte aéreo accesible 16/06/22 IATA
NE/37 6 Soluciones innovadoras, practicas e interoperativas para la aceptacionde : 16/06/22 IATA
viajes
NOTAS DE INFORMACION
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
N1/01 - Lista de Notas de Estudio, Notas de Informacidn y Presentaciones 23/06/22 Secretaria
Rev.
NI/02 6 Impacto derivado de las actualizaciones del Plan Global para la Seguridad de la = 11/04/22 Cuba
Aviacion (GASEP)
NI/03 3 Opiniones de la IATA sobre la respuesta a pandemias y emergencias de salud : 16/06/22 IATA
publica
N1/04 6 Incidentes de Pasajeros Insubordinados o Disruptivos en el Contexto de la = 16/06/22 IATA
Pandemia de COVID-19
NI/05 CANCELADA
N1/06 7 Colaboracion regional ONU/OACI y CARICOM 07/06/22 Secretaria
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Numero Cuestion Titulo Fecha Preparaday
No. Presentada por
NI/07 10 Cuestionario a los directores generales de las autoridades de aviacion civil 20/06/22 Secretaria
Rev.
NI/08 5.1 Impacto del Programa Sistémico de Asistencia (SAP) de la Oficina NACC de la i 11/04/22 Cuba
OACI y la experiencia de Cuba en las actividades realizadas enmarcadas en la
- evolucién del Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (USOAP) con un Enfoque de Observacién Continua (CMA)
N1/09 5.2 Implementacion del GASP por el Estado cubano en sus condiciones especificas : 11/04/22 Cuba
IP/10 7 Results for the Indicators on the Governance of Sector Regulators: ICAO SAM  13/06/22 OCDE
~ and NACC Civil Aviation Authorities
IP/11 5.3 Update on the United States Federal Aviation Administration’s Unmanned @ 17/05/22 Estados
Aircraft Systems Security Activities (disponible inicamente en inglés) Unidos
N1/12 6 - Accesibilidad y Disefio Universal en la Facilitacién del Transporte Aéreo; 07/06/22 Republica
Establecimiento de Directrices Generales y Mejores Practicas para Pasajeros/as Dominicana
- con Discapacidad
NI/13 6 ~ Certificacién del personal de seguridad de la aviacion civil en Republica 15/06/22 Republica
Dominicana Dominicana
N1/14 6 Desarrollo de la Republica Dominicana en materia de seguridad de la aviacién - 15/06/22 Republica
civil Dominicana
IP/15 53 Safety Assurance of Ground-Based Associated Elements of Unmanned Aircraft = 16/06/22 Estados
Systems (disponible tnicamente en inglés) Unidos
NI/16 3 Experiencia De Cuba En El Tratamiento De La Covid-19 Y La Recuperacién De La . 17/06/22 Cuba
Aviacion En La Nueva Etapa
IP/17 7 The Multilateral Air Services Agreement (MASA) Report of the Caribbean 22/06/22 CARICOM
- Community (CARICOM) Secretariat (disponible unicamente en inglés)
PRESENTACIONES
Numero CueNsslon Titulo Presentada por
P/01 53 Caribbean  Aviation Resilience & Recovery Group (CARRG) - Estados Unidos
Rev. Airport-to-Airport Mutual Assistance Program (disponible unicamente en
inglés)
P/02 4 Informe de rendicidn de cuentas de la Oficina Regional NACC Secretaria
Rev.
P/03 5.1 Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional Secretaria
Rev. Enfoque de Observacion Continua (CMA del USOAP)
P/04 4 Cuadros de Mando (Dashboards) OACI NACC Secretaria
P/05 9 419 periodo de sesiones de la Asamblea - Preparativos para la discusién de los Secretaria

Estados
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PRESENTACIONES
Numero CueNs:on Titulo Presentada por
P/06 6 - Video del Administrador de Transportation Security Administration de Estados Estados Unidos
- Unidos (disponible inicamente en inglés) :
P/07 5.3 Interferencia de 5G al radio altimetro (disponible inicamente en inglés) Boeing
P/08 7 Economic Development of Air Transport (disponible Gnicamente en inglés) Secretaria
P/09 5.2 Cooperation in Latin America & Caribbean Region (LAC) from a EU regional EASA
Rev. safety oversight organization (RSOO) (disponible Ginicamente en inglés)
P/10 6 ICAO Aviation Security Panel Working Group on Threat and Risk (disponible Estados Unidos
Unicamente en inglés)
P/11 5.2 Standardizing Implementation Support (disponible tnicamente en inglés) Secretaria
Rev.
P/12 5.2 One-ICAO Approach for Implementation Support (disponible inicamente en Secretaria
Rev. inglés)
P/13 7 Taxes, Fees & Charges - Impact and Best Practices (disponible tinicamente en IATA
inglés)
P/16 8 El Desarrollo de la Politica Francesa de Combustibles de Aviacién Sostenibles Francia
(SAF), como Facilitador del LTAG
P/17 5.2 Proposal for Contribution to the NAM/CAR/CATC/WG Work Program Francia

(disponible unicamente en inglés)
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la Aviacién Civil (CESAC)
Dionisio de la Rosa Cuerpo Especializado en Tel. +1 809796-4430 / 809-710-8417
Subdirector General Seguridad Aeroportuariay de | E-mail dirohe7@hotmail.com;
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Cuestion 1
del Orden del Dia: Adopcion del Orden del Dia Provisional y del Horario
1.1 La Secretaria presenté la NE/O1 Rev. 4 invitando a la Reunion a aprobar el orden del dia y

horario provisionales. La Reunidn aprobé el orden del dia y el horario.

1.2 La documentacién de la reunidn aparece en la NI/01 Rev.
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Cuestion 2
del Orden del Dia: Seguimiento a las conclusiones y decisiones vigentes de reuniones NACC/DCA
2.1 Bajo la NE/02, la Reunidn reviso la lista de Conclusiones y Decisiones vigentes de las

reuniones presenciales NACC/DCA anteriores y de las reuniones virtuales sobre Recuperaciéon de COVID-
19 y reinicio de la aviacién, y se tomd nota que:

a) las cuatro conclusiones validas de las reuniones virtuales se consideraron finalizadas habiendo
los Estados tomado medidas seglin se acordd para la recuperacién de COVID-19 de la aviacién;
y

b) todas las conclusiones previas de las reuniones presenciales se consideraron finalizadas. Esto
fue el resultado de la discusion de la Reunidn sobre las politicas de la OACI sobre tarifas y cargas,
la adopcidén de tareas bajo el programa de trabajo sobre Sistema(s) de aeronave no tripulada
(UAS) y ciberseguridad, implementacién de varios proyectos tales como el Proyecto Llave en
Mano de Investigacién y prevencién de accidentes (AlG), el de implementacién del Programa
estatal de seguridad operacional (SSP), la revisién del Proyecto Sistema de vigilancia de la
seguridad operacional (SOS), y la adopcion de la estrategia del Programa de identificacién de
viajeros (TRIP) y el seguimiento del Directorio de claves publicas (PKD) por los Estados.
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Cuestion 3
del Orden del Dia: Estado de la recuperacion de la aviacidn y las prioridades del 2022 y del nuevo
trienio 2023-2025 para las Regiones NAM/CAR
3.1 Bajo la NE/03, la Secretaria recordd las acciones tomadas por los Directores

Generales (DG) de las Autoridades de Aviacidn Civil (AAC) NACC para encarar la pandemia COVID-19
desde 2020 a través de teleconferencias, asi como los ultimos acuerdos de los Estados sobre este asunto
en la Conferencia de Alto Nivel COVID-19 (HLCC.) subrayando las siguientes:

3.2
NACCa

a) las 5 videoconferencias realizadas de 2020 a 2021 con los Directores Generales (DG) de las
Autoridades de Aviacidn Civil (AAC) NAM/CAR para la asistencia y apoyo en laimplementacion
de medidas COVID-19 y la recuperacion de la aviacién en la regidn, cuyo los detalles se
incluyen en: https://www.icao.int/NACC/Pages/NACC-C19Meetings.aspx

b) la implementacién coordinada de las Recomendaciones CART y su documento E/ Despegue,
asi como el informe de seguimiento de los avances en la implementacién en el Centro de
Respuestas e Implementacion de la Recuperacion de COVID-19 (CRRIC)

c) Ayudar a los Estados con la continuidad de los negocios de su sector de la aviacidn, asi como
con sus respuestas a los aspectos de aviacion de la COVID-19.

d) Brindarasesoramiento de emergencia a Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales.

e) Proporcionar un foro regional para servir a los Estados NACC para discutir y compartir
acciones y mejores practicas.

f) Orientacion a los Estados y Territorios sobre cuestiones normativas, operativas y de
implementacion.

g) Apoyo estatal personalizado en la implementacién de las medidas CART y su notificacion

h) Orientacién a los Estados sobre las desviaciones del cumplimiento normativo.

i) Intercambio de decisiones estatales/territoriales individuales que pueden afectar las
operaciones internacionales

j) Asistencia para las estrategias de apoyo a la financiacion

k) Material de orientacidn para apoyar la prestacion de ATS en un contexto de COVID-19

La Reunién recordd varios webinarios y reuniones conducidos por la Oficina Regional
saber:

Webinario del Centro de implementaciéon para la respuesta y recuperacion COVID-19
(CRRIC)de la OACI — Actualizaciones recientes, 20 de enero de 2021.

Webinario CAR/SAM sobre “Reapertura de operaciones, combatiendo la COVID-19, équé
sigue...?” - Arreglo de colaboracién para la prevencién y gestién de sucesos de salud publica
en la aviaciodn civil (CAPSCA), 22 de abril de 2021

Reunidn virtual informal sobre “Implantacion de Corredores sanitarios (PHC) en la Regidn
CAR"- Presentacion de la Declaraciéon de Intencién (Dol) para los Estados de Centroamérica,14
de septiembre de 2021

Reunion virtual sobre la recuperacién de la aviacion - Implementacion de corredores de salud
publica (PHC) en la Region CAR para los Estados del Caribe, Presentacion de Dol, 23 de
septiembre de 2021
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e Webinario sobre la implementacion de la Recomendacién 10 del Equipo Especial para la
Recuperacion de la Aviacidn (CART) de la OACI- Medidas econdmicas y financieras, 3 de marzo
de 2021

e Prestacion y vigilancia de los Servicios de Navegacion Aérea (ANS) en un contexto de COVID-
19, 23 de abril de 2021

3.3 La Reunion reconocio que todas estas reuniones se enfocaron en apoyar a los Estados en
el proceso de recuperacion de las operaciones de aviacion después de la COVID-19, asegurando la
implementacion de las Recomendaciones CART, medidas de bioseguridad, medidas de PHC, entre otros,
con el objetivo de impulsar la recuperacion de las operaciones y evitar la propagacion de la COVID-19.
Igualmente, un conjunto de diferentes i-Packs para la recuperacién de la aviacion fueron financiados sin
costo para los Estados por varios Estados donantes, la OACI y “Estados Campeones” del Programa de
Asistencia Sistémico (SAP) donadores en la region como se detalla bajo el Apéndice B de la NE/03.

3.4 La Reunidn recordd la Conferencia de Alto Nivel sobre la COVID-19 (HLCC) que tuvo el
tema: “Una vision compartida para la recuperacion, la resiliencia y la sostenibilidad del transporte aéreo
después de la pandemia mundial”. Tratd sobre varios temas relacionados con COVID-19-bajo un mismo
marco, remplazando la Tercera Conferencia de Seguridad Operacional de Alto Nivel, la Conferencia de
Alto Nivel de Facilitacién HLFC 2021) y el Evento de Alto Nivel contemplado por el Equipo Especial para la
Recuperacion de la Aviacién (CART) originalmente planificados para fortalecer los compromisos de los
Estados de liderar la recuperacion de la pandemia. La Conferencia se celebré del 12 al 22 de octubre de
2021 virtualmente.

3.5 Finalmente, del consenso comun y los acuerdos de los/as Ministros/as y representantes
de los Estados, la HLCC acordd una Declaracién (Apéndice A a este informe) y una lista de
recomendaciones Como seguimiento al apoyo a las recomendaciones HLCC y las acciones para la
recuperacion de la aviacidn, se celebré un Webinario Mundial sobre los Resultados de Conferencia de Alto
Nivel sobre COVID-19 (HLCC 2021) el 15 de diciembre de 2021. Durante la sesion A41 se conducird una
cuestién del orden del dia especifica para discusién por parte de los Estados e intercambio sobre el estado
de las acciones de recuperacién de COVID-19 bajo la Cuestion 12: Resultados de la Conferencia de Alto
Nivel sobre la COVID-19. Se planteara una propuesta sobre el establecimiento de un orden de prioridad
entre las medidas de la OACI, teniendo en cuenta la urgencia y los recursos disponibles para el préximo
trienio.

3.7 Republica Dominicana presenté la NE/12 y resaltd la importancia de los vuelos de
carga en la recuperacion de la aviacion civil como consecuencia de la pandemia COVID-19, y la iniciativa
de la Comision Latinoamericana de Aviacidn Civil (CLAC) en la suscripcién de un Memorandum de
Entendimiento entre sus Estados miembros donde se prevé el intercambio de derecho de 72 Libertad
del Aire en Vuelos de Carga. Al respecto la Reunién considerd formular la siguiente conclusion en apoyo
a esta experiencia para los demas Estados:
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CONCLUSION

NACC/DCA/10/1 ADOPCION DE ACUERDOS PARA EL EJERCICIO DE LA SEPTIMA
LIBERTAD DEL AIRE EN CARGA

Qué: Impacto esperado:

Que, como parte de la promocién del desarrollo de la aviaciéon | [0 Politico / Global
civil de los Estados, mediante la liberacién de la Politica de Inter-regional
Transporte Aéreo: Econdmico

a) los Estados CARICOM vy el resto de los Estados CAR tomen |  ambiental
nota de los beneficios observados por Estados como
Republica Dominicana debido a la aplicacién de la séptima
libertad del aire exclusivamente para los vuelos de carga;

b) los Estados CARICOM vy el resto de los Estados CAR revisen
las opciones y beneficios de integrarse a un ejercicio
reciproco de otorgar la séptima libertad del aire en los
servicios de carga;

c) los Estados CARICOM vy el resto de los Estados CAR
implementen el acuerdo necesario para ejercitar de manera
reciproca la séptima libertad del aire exclusivamente para el
servicio de carga a mas tardar en la reunion NACC/DCA/12;
y

d) la Oficina Regional NACC de la OACI proporcione un foro de
compromiso entre los Estados NACC y SAM en apoyo a
ampliar esta iniciativa para el beneficio de la aviacién de
carga dentro de los Estados NACC y SAM.

Nota: Se espera un incremento en esta implementacion de un
20%.

Técnico/Operacional

Por qué:

Promover el desarrollo de la aviacién civil de los Estados, mediante la liberalizacidn de las politicas
de transporte aéreo

Cuando: NACC/DCA/12 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados [0 OACI [ Otros:

3.8 Bajo la NE/13, los Estados de Centroamérica presentaron los aportes y esfuerzos
realizados por COCESNA/ICCAE, en la continuidad de los procesos de capacitacion bajo el enfoque por
competencias de los profesionales que intervienen en el desarrollo de la aviacion civil, a fin de mitigar
proactivamente riesgos de la seguridad operacional que pudieran surgir a causa de la interrupcion
prolongada de la capacitacion presencial originada por la pandemia COVID-19.

3.9 Bajo esta experiencia, se recomendd a la Reunidn que el proceso de clases a distancia y
presenciales sea inclusivo y accesible en todas sus fases sin suspensién de larga duracién. Por lo cual la
Reuniodn coincidid con esta recomendacién y formuld la siguiente conclusion:
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CONCLUSION
NACC/DCA/10/2 MEJORA DEL DESEMPENO DE LOS CENTROS DE INSTRUCCION
NAM/CAR

Qué: Impacto esperado:

Que con la finalidad de mejorar el desempefio de los Centros de | [J Politico / Global
instruccion en la Regiéon CAR, con el aprendizaje de las Inter-regional
afectaciones de la Pandemia de la COVID-19 y para la Econdémico
sostenibilidad de los servicios de instruccién: [ Ambiental

a) los Centros de Instrucciéon NAM/CAR y el Grupo de Trabajo
NAM/CAR de los Centros de Instruccion de Aviacién Civil
(NAM/CAR/CATC/WG) disefien las medidas de contingencia
para anticipar suspensiones de largo plazo, enfocando los
esfuerzos en garantizar la continuidad de la instruccién y la
validez de las competencias de los/as profesionales
involucrados/as en la aviacién civil a mdas tardar en la
reunion NACC/DCA/11;

b) los Centros de Instruccion NAM/CAR y el Grupo de Trabajo
NAM/CAR de los Centros de Instruccion de Aviacidon Civil
(NAM/CAR/CATC/WG) documenten y compartan las
experiencias de los diferentes Centros de Instruccion de
Aviacion Civil respecto a como superaron las limitaciones
presentadas por la pandemia de la COVID-19 (entrega del
documento);

c) los Centros de Instrucciéon NAM/CAR y el Grupo de Trabajo
NAM/CAR de los Centros de Instruccion de Aviacion Civil
(NAM/CAR/CATC/WG) promuevan la opcién de instruccion
virtual para aquellos cursos que lo permitan y mantener la
modalidad presencial, dando prioridad a las recurrencias,
cumpliendo con los protocolos de bioseguridad
establecidos; y

d) laSecretaria NAM/CAR/CATC/WG asegure la elaboracién de
resultados entregables y resultados esperados especificos.

Técnico/Operacional

Por qué:

Para mejorar el desempeiio de los Centros de Instruccién en la Regién CAR, aprendiendo de las
afectaciones de la COVID-19 y para la sostenibilidad de los servicios de instruccién

Cuando: NACC/DCA/11 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada
.. Centros de Instruccion NAM/CAR y el
Quién: [ Estados [1 OACI X Otros: NAM/CAR/CATC/WG
3.10 Bajo la NE/18, los Estados de Centroamérica expusieron un resumen de la experiencia en

la subregién centroamericana, a través de la Corporacion Centroamérica de Servicios de Navegacién
Aérea, sobre las medidas adoptadas para la continuidad de los Servicios Aeronauticos de COCESNA
durante la pandemia manteniendo los niveles de seguridad operacional requeridos por los Estados
Miembros. A ese respecto, la Reunidn coincidié en la importancia del aprendizaje de estas buenas
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practicas y el desarrollo de guias para responder a sucesos futuros, en coordinacién con los Estados y
tomando en cuenta las experiencias a nivel global, de forma tal que se actie de la manera mas rdpida
posible y con el menor impacto a la aviacién, acordando la siguiente conclusién:

CONCLUSION

NACC/DCA/10/3 MEJORAR LA PREPARACION DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION
AEREA

Qué: Impacto esperado:

Que, con la finalidad de mantener la continuidad de los Servicios | [ Politico / Global

de navegacion aérea (ANS), al mismo tiempo que se garanticen | ] |nter-regional

los niveles de seguridad operacional requeridos, aprendiendo de Econémico

las experiencias de la pandemia COVID-19 y para la preparacion O] Ambiental

mejorada de los servicios ANS, el Grupo de Trabajo de Técnico/Operacional

Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/WG) :

a) tome en consideracion las mejores practicas e iniciativas
llevadas a cabo por los Proveedores de servicios de
navegacion aérea (ANSP) para la gestion eficiente de los ANS
bajo su responsabilidad durante la pandemia por la COVID-
19;y

b) desarrolle orientacidén para responder eventos futuros, en
coordinaciéon con los Estados y tomando en cuenta
experiencias mundiales, con la finalidad de actuar lo antes
posible y con el menor impacto posible en la aviacién a mas
tardar en la reunion NACC/DCA/11.

Por qué:

Para mantener la continuidad de los servicios de navegacion aérea al mismo tiempo que se
garantizan los niveles de seguridad operacional requeridos, aprendiendo de las experiencias de la
Pandemia por la COVID-19 y para la preparacion mejorada de los Servicios ANS.

Cuando: NACC/DCA/11 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada
Quién: [ Estados [1 OACI X Otros: NACC/WG
3.11 Bajo la NE/21, COCESNA presenté los componentes de los Protocolos de Bioseguridad

establecidos en la subregion Centroamericana para la reactivacion gradual y armonizada del transporte
aéreo, a raiz del cierre de las operaciones aeronauticas mediante el establecimiento e implementacién
del “Plan de Reactivacion gradual y armonizada del transporte Aéreo en la Region”. De manera similar,
COCESNA elaboré un paquete modelo de procedimientos a fin de brindar apoyo a la subregién y que
pueda ser utilizado por la industria y las Autoridades de Aviacion Civil de los Estados para mejorar y/o
desarrollar procedimientos propios, armonizados y medibles en cada uno de los sistemas relacionados
con la Aviacion Civil Internacional y nacional, que aseguraran la continuidad del negocio. Estos
procedimientos, de igual manera, deberian ser incluidos dentro de los Planes de Emergencia de los
aeropuertos.

3.12 En este sentido la Reunién apoyé la recomendacién para el establecimiento de Niveles
aceptables del rendimiento en material de bioseguridad (Bio-ALOSP) en los Estados, que permitan a los
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reguladores monitorear la eficacia de los procedimientos de bioseguridad, la evaluacién de los resultados,
identificar las barreras mas débiles y asi establecer un sistema de vigilancia basado en la gestidon del riesgo.
La Reunidn identifico el apoyo del AVSEC/FAL/RG para estos fines y formulo la siguiente conclusién:

CONCLUSION
NACC/DCA/10/4 NIVELES ACEPTABLES DEL DESEMPENO DE BIOSEGURIDAD

Qué: Impacto esperado:

Que, para armonizar la efectividad de los protocolos de | [J Politico / Global
bioseguridad a lo largo de las Regiones NAM/CAR con base en Inter-regional
los indicadores de rendimiento en materia de bioseguridad | ] Econémico
operacional, el Grupo Regional sobre Seguridad de la Aviacién y 0] Ambiental
Facilitacion NAM/CAR y SAM OACI/CLAC (AVSEC/FAL/RG) defina
los niveles aceptables de rendimiento en materia de
bioseguridad operacional (Bio-ALoSP) para que los mismos sean
logrados por los Estados y Territorios de las Regiones NAM/CAR
a mas tardar en la reunién NACC/DCA/11.

Técnico/Operacional

Por qué:

Para armonizar la efectividad de los protocolos de bioseguridad a lo largo de las Regiones NAM/CAR
basados en los indicadores de rendimiento en materia de bioseguridad operacional.

Cuando: NACC/DCA/11 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: [ Estados [0 OACI X Otros: AVSEC/FAL/RG

3.13  Bajo la NI/03, IATA reconocié el trabajo realizado por la OACI y CAPSCA para responder a los
desafios de la pandemia de COVID-19. IATA reafirmé el compromiso continuo de las aerolineas miembros
de implementar protocolos de bioseguridad acordados a nivel mundial para garantizar que los viajes
aéreos no sean un vector significativo para una mayor propagacion internacional de COVID-19 u otras
enfermedades transmisibles. Con el fin de mejorar la coordinacién a nivel nacional, IATA considera que
serd importante hacer un uso mucho mejor y aprovechar de manera mas eficaz el Programa Nacional de
Facilitacion del Transporte Aéreo (NATFP) de los Estados y fortalecer el papel de los Comités Nacionales
de Facilitacion del Transporte Aéreo (NATFC). La coordinacién intersectorial efectiva y la cooperacién
publico-privada confiable son esenciales para una respuesta global efectiva a las pandemias y
emergencias de salud publica

3.14 Bajo la NI/16, Cuba compartié su experiencia enfrentando a la pandemia de COVID-19,
elaborando su protocolo sanitario nacional; su AAC, el IACC emitié un protocolo sanitario sobre esa base
y en consonancia con las recomendaciones del Equipo Especial para la Recuperacién de la Aviacion (CART)
y la aplicacién de acciones para la recuperacién de la aviacién.

3.15 Bajo la NE/11, la Secretaria presentd los retos y prioridades principales para el afio 2022
y las nuevas Prioridades del Trienio 2023-2025 para las Regiones NAM y CAR. A este respecto, el Programa
de Asistencia Sistémica (SAP) NACC ha demostrado ser una herramienta eficiente para proporcionar
apoyo a la implementacion, siendo responsable de asegurar el suministro de asistencia personalizada y
completa a los Estados. Con el apoyo del Programa SAP para enfrentar los enormes retos presentados, la
Secretaria ha establecido una serie de prioridades:
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a) Actividades para la recuperacion de la aviacion posterior al COVID-19

b) Bahamas, Barbados, Haiti y Estados OECS — Estados prioritarios para el
mejoramiento en el USOAP/USAP

c) Haiti — Estado prioritario para el desarrollo del Sistema USOAP

d) Indicadores y mejoras de la seguridad operacional que incluyen las areas de alto
riego de seguridad operacional a través de la implementacién de Equipos de
Seguridad Operacional en Pista, el mecanismo de intercambio de datos de
seguridad operacional, etc.

e) Efectividad del NACC SAP — Fortalecimiento de las AAC de los Estados vy
complimiento eficiente de las SARPS

f) Estados identificados por el USAP para el mejoramiento de su cumplimiento — los
esfuerzos de asistencia para aumentar el nivel de cumplimiento con el USAP
tienen como prioridades a: Belice, Cuba y México (ademas de Haiti y los Estados
OECS arriba mencionados)

g) Liderazgo activo de la Secretaria del GREPECAS con cumplimiento mejorado con
el GANP: programa de trabajo de GREPECAS y actualizacion del Plan de
Navegacion Aérea (ANP) CAR/SAM

h) Optimizacién del espacio aéreo: rol de liderazgo PBN y ATFM

i) Rol de liderazgo ante la contingencia — implementacion del Centro de Comando

j) Investigacion y prevencidn de accidentes n del Centro de Comando

k) Estrategia AlG: Construyendo la capacidad nacional y la cooperacién regional
(GRIAA y CASSOS). El Proyecto Llave en Mano Investigacién y prevencién de
accidentes (AIG) se lleva a cabo en apoyo a todos los Estados de Centroamérica 'y
el Caribe

) Iniciativas regionales/Proyectos de asistencia NACC como los Proyectos SOS y de
Armonizacién del marco regulatorio

m) Apoyo a CARICOM/CASSOS

3.16 Se informd a la Reunidn que una revision de los procesos relacionados con el SAP esta en

proceso, con miras a mejorar su efectividad y, consecuentemente, acelerando el fortalecimiento de las
Autoridades de Aviacion Civil (AAC) y el nivel de cumplimiento con las normas y métodos recomendados

(SARPS) de la OACI.

3.17 La ciberseguridad, la implementacidn de los Sistema(s) de aeronave no tripulada/Sistema
de aeronave pilotada a distancia (UAS/RPAS) y otros requerimientos recientes seran también parte de las

prioridades.
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Cuestion 4

del Orden del Dia:

4.1

Informe de desempeiio y rendicion de cuentas de la Oficina Regional NACC a los
Estados 2020-2022

Bajo la P/02, la OACI proporcioné el Informe de Rendicién de Cuentas de la Oficina

Regional NACC de la OACI bajo la cual se informé lo siguiente:

a)

Panorama SAP NACC:
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b)

f)

g)
h)

j)

k)

de Adxistencia de la Dficins Regional NACC de |a DAL

Mejoras al NACC SAP: Simplificacidn y optimizacién de procedimientos SAP, muestreo de las PQ
al 10%/20%/30% para determinar la sostenibilidadUSOAP/USAP, Plan de Accién SAP
directamente vinculado con los Planes de Acciones Correctivas (CAP) virtuales, Monitorizacidon
publica a través del Cuadro de Mando OACI NACC y de manera trimestral

Después de la implementaciéon del NACC SAP en USOAP-CMA, el nimero de Estados con una
Implementacién Efectiva (El) > 80% casi dobld

Retrasos en la implementacion de la metodologia SAP en USAP-CMA condujeron a retrasos en
una mas efectiva asistencia en las areas AVSEC/FAL que dio como resultando EI% general
mediocre que debe ser tratado en el corto plazo

El apoyo del SAP a actividades de asistencia para mitigar la pandemia COVID-19 (medidas CART,
iPacks, busqueda de donadores para apoyar a los Estados, etc.)

se inician 20 certificaciones de aerédromos al afio y se completan aproximadamente 10
certificaciones de aerédromos al afo

Resolucion de SSCy SSeC

El Proyecto NACC AIG llave en mano comenzod en abril (Estados CAR)

Proyectos reiniciados en 2022: Resolucién SSC Implementacidon del Grupo de Trabajo sobre el
Programa de Seguridad Operacional del Estado (SSP) y el Grupo NCMC MRO, comparacion del
marco regulatorio

El Sistema de vigilancia de la Seguridad operacional (SOS) — reanudacion de actividades para el
tercer trimestre de 2022

Reactivacién del Grupo de Trabajo NCMC
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I) Desarrollo de un iPack sobre el modelo de regulaciones de aviacion civil (MCAR): con apoyo de la
FAA y la OACI
m) Mejora en la propuesta de asistencia: Grupos de Expertos AVSEC para Estados ACSA y ECCAA
n) Proyectos reiniciados en 2022: pasajeros con discapacidad, andlisis de riesgos, analisis coste-
beneficio de ABC
o) Talleres AVSEC: Cultura de seguridad, innovacion, ciberseguridad
p) Las deficiencias de Navegacion Aérea se han reducido significativamente desde las 364
deficiencias registradas en 2019 a las 101 deficiencias pendientes en junio 2022.
g) Alta prioridad a la preparacién ante crisis / gestidn de contingencias
r) Proyecto CANSNET para mejorar la red de comunicaciones
s) Trabajo combinado con CADENA (Red de Intercambio de Datos CANSO ATFM para las Américas)
t) Resultados de la optimizacién del espacio aéreo de las Regiones NAM/CAR
u) Los Estados NAM/CAR contindan adhiriéndose progresivamente al Plan de compensacion y
reduccion de carbono para la aviacién internacional (CORSIA)
v) Coste total de los iPack asignados > $540.000
w) Apoyo a Estados especificos: Fortalecimiento de ECCAA y del sistema de supervisién para Estados
del Caribe Oriental (> $350.000) y Asistencia técnica a Haiti con Canada
4.2 La Reunion felicité el trabajo y los logros realizados por la Oficina Regional NACC de la

OACI y las mejoras al SAP; los Estados reiteraron su compromiso y apoyo a la continuaciéon de esas
actividades en apoyo a los Estados y Territorios.

4.3

vivo, junto con el SAP, la Secretaria presentd los Cuadros de
mando, enfatizando que:

a)

b)

c)

d)

e)

Bajo la P/04 y a través de una demostracidn en
Dashboards

o - | .
I ™
tienen como objetivo informar, monitorear y dar S “
seguimiento a la implementacién de diferentes asuntos
de aviacién como: seguridad operacional, seguridad de
la aviacidn, Facilitacion (FAL), Transporte Aéreo (AT), m
Navegacion Aérea (AN) vy proteccion del medio i
ambiente.;
tienen la intencidn de servir a los Estados (DG de las AAC y Equipo técnico) y a los Grupos
Regionales de Implementacién para apoyar su seguimiento al avance de implementacién y servir
para los informes anuales regionales de seguridad operacional y AN y otros;
permitiran la implementacion de un sistema de medicién que permitira al Estado visualizar el
estado actual de implementacidn, las expectativas y/o las metas de implementacion;
proporcionaran informacién relevado de las areas de la aviacién, brindando datos e informacion
importante para la planeacién, toma de decisiones y el desarrollo de actividades futuras basadas
en informacion coherente, facil de utilizar de acuerdo con un lenguaje comun; y
representa un mecanismo de medicion que comprende la recopilaciéon, procesamiento,
almacenamiento, asi como la presentaciéon de indicadores/graficos, disponible de manera
oportuna a los Estados y es esencial para el éxito de un sistema orientado en resultados y en la
performance.
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4.4 Los Cuadros de mando NACC se estan implementando bajo la Plataforma de iSTARS 4.0
donde cada Estado tendra acceso al portal seguro NACC Dashboards para su uso y reporte. Se planean las

siguientes caracteristicas de los Cuadros de mando NACC:

a) proporcionar un un informe de datos representativo con recopilacion continua de datos y

medicién;

b) mostrar el estado de implementacion a través de graficos dinamicos e interactivos disponibles en

el cuadro de mando; y

c) generarinformes ad-hoc que ilustraran los datos recopilados en los cuadros de mando.

4.5 La Reunidn estuvo complacida con el avance y el despliegue de los Cuadros de Mando
NACC y reconocid la importancia critica del suministro de datos por parte de los Estados. Por lo tanto,

adoptd la siguiente Conclusién:

CONCLUSION

NACC/DCA/10/5 DESPLIEGUE DE LOS CUADROS DE MANDO NACC

Qué:

Que, considerando el valor y los beneficios de laimplementacién

de los cuadros de mando NACC para notificar, monitorear y dar

seguimiento a la implementacién de los diferentes asuntos de

aviacidn, los Estados y Territorios:

a) proporcionen un Punto de Contacto (PoC) para tener acceso
a los cuadros de mando NACC a mas tardar el 30 de octubre
de 2022;

b) apoyen el suministro de los datos necesarios para alimentar
los cuadros de mando; y

c) proporcionen comentarios e ideas para mejorar los cuadros
de mando NACC.

Impacto esperado:

O Politico / Global

O Inter-regional

[ Econémico

[ Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Los cuadros de mando NACC apoyaran a los Estados y otras entidades para informar, monitorear y
dar seguimiento en la implementacién de los diferentes asuntos de aviacién

Cuando: 30 de octubre de 2022 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados [0 OACI [ Otros:
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Cuestion 5
del Orden del Dia: Implementacién regional NAM/CAR de seguridad operacional/navegacion
aérea
5.1. Sesion Informativa Ejecutiva sobre el Programa Universal de Auditoria de
la Vigilancia de la Seguridad Operacional (USOAP)
5.1.1 Bajo la P/03 Rev., se informé a la reunidén sobre actualizaciones al Programa Universal de

Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional con un Enfoque de observacién continua (USOAP
CMA), enfatizando los siguientes temas:

a) Objetivoy evolucion del Programa USOAP CMA

b) Responsabilidades del Estado bajo el CMA del USOAP

c) Funciones del Coordinador nacional de observacion continua (NCMC)
d) Participacion eficaz del Estado en el CMA del USOAP

e) Introduccion a los graficos del CMA del USOAP del Estado

f) Mensaje para el 41° periodo de sesiones de la Asamblea

5.1.2 Se recordd a la Reunién que todos los Estados Contratantes deben:

¢ firmar un Memorando de acuerdo (MOU) bilateral con la OACI
e entregary actualizar la informacion periédicamente en el Marco en linea (OLF) USOAP CMA debe
ser revisada y/o actualizada al menos una vez cada 12 meses

5.1.3 La OACI hizo hincapié de su apoyo a las Organizaciones regionales y subregionales de
vigilancia de la seguridad operacional (RSOO) para superar las deficiencias de las Auditorias mediante la
puesta en comun de recursos, en particular el uso de personal debidamente cualificado y experimentado.
Se menciond la importancia del papel de los/as NCMC, explicando sus cualificaciones requeridas,
instruccidn y experiencia, instando a la Reunion a asegurar el apoyo de los/as NCMC de sus Estados:

* nombrando a un/a NCMC adecuado/a y un equipo NCMC segln se requiera;

e garantizando que los/as NCMC y sus equipos, segln corresponda, puedan coordinarse con sus
equipos locales de expertos en las respectivas areas de auditoria a fin de posibilitar la
actualizacién oportuna del OLF; y

e apoyando la participacidn de los/as NCMC en el grupo NCMC de NACC

5.14 Se proporciond a la Reunidn una demostracion en vivo del Cuadro de Mando USOAP OLF
de los Estados.

5.1.5 Con respecto a la A41, se informd a la Reunidn que se presentaria la evolucién de la CMA
del USOAP. Se presentaran 2 notas de estudio sobre el trienio precedente y la ratificacion del flujo de
trabajo. Se alentd a los Estados a que apoyen un respaldo por parte de la Asamblea al flujo de trabajo
relativo a nuestros esfuerzos de transformacion.
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5.1.6 Bajo la NI/08, Cuba compartié el impacto del Programa Sistémico de Asistencia (SAP)
NACC de la OACI y su experiencia en las actividades realizadas enmarcadas en el USOAP CMA, para
incorporar el analisis de los factores de riesgo de seguridad operacional y en particular para evaluar y
desarrollar las capacidades del sistema de vigilancia de la seguridad operacional del Estado.

5.2 Implementacion de asuntos de seguridad operacional

5.2.1 Bajo la P/11, la Secretaria explicé el concepto
Normalizacién del Apoyo a la Implementacién de la OACI para el
Enfoque “Una-OACI” al Desarrollo y Entrega de las actividades de
Cooperacion Técnica (TC) en las 4 areas de servicio para apoyar a los
Estados NACC en su cumplimiento con las SARPS: Gestidn de proyectos,
Instruccidn sobre Aviacion, Suministro de expertos/as y procuracion.

5.2.2 Se informd a la Reunidn sobre los mas de paquetes de  runding Received for iPack Deployments
instruccion para apoyar el cumplimiento con las SARPS y la recuperacion . .. Funding 2020-2621

del COVID-19 (www.icao.int/training) en diferentes esferas de
capacitacion; la evolucién de las actividades de TCy la diversificacién de los == St

Haiti 59,650

Portafolios de productos y servicios bajo la Direccidon de TC en la OACI. Se  [1c40 Reprogrammed |1.057.103

MCAAP 135,230

brindé un panorama del financiamiento y despliegue de los iPack en 2021 [ 96,000
y 2022 en los Estados NACC. Republc of forea 173,599

USA 558,384

Grand Total 2,141,917

5.2.3 Los Estados NACC apreciaron el apoyo proporcionado por
Estados Unidos, Canada y otros Estados donadores a través de los iPack.

5.2.4 Finalmente, la Secretaria explico el Programa de Apoyo a la Implementacion (ISP) como
normalizado, multi-fase, a término mas largo y tematico dirigido a proporcionar un conjunto exhaustivo
de actividades para facilitar la implementacién de las disposiciones relevantes de la OACI.

Delivering as One ICAQO

5.2.5 Bajo la P/12, la Secretaria explicé el enfoque Una- e

gmy
OACI para Apoyo a la Implementaciéon, que alinea todas las %
actividades técnicas de apoyo a la implementacion (ANB, TCB, iAo . States
Implementation Support
NOCOUNTRY

Oficinas Regionales) desde el origen de una nueva norma hasta su

TCB
completa implantacién. Estas actividades se desarrollaran e | LEFT BEHIDI
implementardn para apoyar las necesidades del Estado para asegurar | oo,
el cumplimiento con las SARPS de la OACI.
5.2.6 Los Fondos Voluntarios serdn esenciales para apoyar las actividades de Apoyo a la

Implementacién y el mecanismo IPAV para proporcionar Expertos/as en la Materia (SME) para esas
actividades. Este Apoyo a la Implementacién proporcionara los siguientes beneficios a los Estados:

e Aumento de la implementacion del Estado
e Apoyo de prioridad y mejorado

e Alineacién de la Direccién

e Uso de recursos eficiente
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5.2.7 Bajo la P/09, EASA informé a la Reunién  EASA’s current focus post-COVID
sobre su cooperacidn en la Regidn Latinoamérica y Caribe ovte - glore
(LAC) como Organizaciéon regional de vigilancia de la
seguridad operacional (RSOO), asegurando el mas alto
nivel comun de seguridad operacional de la aviaciéon vy
proteccion medioambiental, una conectividad segura vy
sostenible entre Europa y LAC; y proporcionando
asistencia durante la COVID-19. Se presenté el enfoque
actual de EASA post-COVID (ver imagen).

sons ( Lereer porttolio
sment of delivery
2 means

£ mea

e

Lessons

Innovation
Delivel

Health Safety ECCAIRS 2.0

w it
signed with ICAQ

on 10" March

5.2.8 Se presentd el apoyo proporcionado por EASA en las Regiones NAM/CAR, asi como la
nueva fase del Proyecto de Asociacidn en Aviacion (APP) Union Europea-EASA - LAC. El Proyecto empezd
el 1 de junio de 2022 con una duracidn de 36 meses (31 de mayo de 2025), con fondos de la Unién Europea
de 4 millones de Euros y cuyos socios son: Argentina, Brasil, Chile, Colombia, México, Panama, Republica
Dominicana y las 3 RSOO: ACSA, CASSOS y SRVSOP. EASA también informd su colaboraciéon con la Oficina
Regional NACC de la OACI en el Proyecto de comparacidon normativa.

5.2.9 Bajo la NE/04, se informa a la Reunidn que el Grupo Regional sobre Seguridad Operacional
de la Aviacién-Panamérica, en la Trigésima Séptima Reunidon de su Comité Directivo Ejecutivo (RASG-PA
ESC/37) aprobo el financiamiento de los siguientes proyectos para beneficio de la Regién CAR:

a) Proyecto de Implementacién CAR/SAM “De Visual a Navegacion basada en la performance
(PBN)”: La Oficina Regional NACC de la OACI, en coordinacién con México, el Equipo RASG-PA
involucrado en el primer Proyecto Piloto de Visual a PBN, conducird/desplegara una
implementaciéon mejorada del proyecto “visual a PBN” en México. La implementacidn mejorada
seguira las lecciones aprendidas y las mejores practicas observadas en las experiencias del
proyecto de la Regién SAM, y para emular los ensayos y pruebas en los aeropuertos de la Regidn
CAR.

b) Proyecto de implementacion de Programa estatal de seguridad operacional (SPP): impulsar la
implementacidn del SSP con una fase inicial que comenzard en el segundo semestre de 2022 y se
espera que finalice en mayo de 2023. Los principales resultados entregables del Proyecto serdn:

l. Desarrollar un documento de Politica SSP para al menos el 10% de los Estados CAR;
Il. Implementar grupos de trabajo SSP para paises de habla hispana e inglesa;
M. Incrementar la implementacién del SSP — Analisis de brecha de los Estados CAR;
V. Llevar a cabo talleres y asistencia virtual y presencial.

c) Proyecto CAR/SAM de Implementacidn de Equipos de seguridad operacional de pista (RST): RASG-
PA aprobd la propuesta de proyecto para apoyar la implementacién de equipos locales de
seguridad operacional en pista efectivos en las Regiones CAR/SAM, con el apoyo de miembros de
RASG-PA y Socios de seguridad operacional en la pista (RSP). El proyecto tiene la intencién de
mejorar el establecimiento de RST y revisar la eficacia de los RST existentes. La ejecucién del
Proyecto esta planeada para 2022-2023 como una fase inicial.



5-4

NACC/DCA/10
Informe sobre la Cuestidon 5 del Orden del Dia

d)

5.2.10

Proyecto CAR/SAM de IATA y OACI en apoyo al Plan de implementacién detallado (DIP) del
Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT): El CFIT se considera como la tercera causa
de accidentes mortales. Los datos de accidentes muestran que los accidentes CFIT son mas bajos
gue hace unas décadas, y el nimero de aeronaves que han aterrizado de manera segura luego
del Sistema mejorado de advertencia de la proximidad del terreno (EGPWS) crece cada afio. Sin
embargo, los accidentes CFIT contindan ocurriendo. Se ha demostrado que el mandato de EGPWS
y la respuesta inmediata a las advertencias de EGPWS son una gran barrera para prevenir
accidentes CFIT cuando se usa segun lo previsto. Los explotadores necesitan garantizar que sigan
actualizando sus sistemas. Se ha redactado un plan de implementacién detallado que contiene
acciones especificas recomendadas para diferentes partes interesadas. La IATA y la OACI
desarrollaran un plan de accién regional con objetivos, metas, cronograma y plazos especificos
para reducir el promedio anual de CFIT en LATAM/CAR.

Se revisaron otros Proyectos de RASG-PA: a) Proyecto AIG Llave en Mano; b) b) Proyecto

CAR/SAM sobre la Competencia Lingliistica; y c) Acciones de Mitigacidn de la Seguridad Operacional en el
Area de Control Terminal (TCA) del Valle de México. RASG-PA reconocié la necesidad de apoyar a la Regién
y a los Estados en estas iniciativas y acordd la participacién de su Equipo Regional de Seguridad
Operacional de la Aviacion — Panamérica (PA-RAST) para asistir en su revision como se indica en las
respectivas conclusiones.

5.2.11

Bajo la NE/O5 la Secretaria presentd el avance y las acciones tomadas sobre proyectos e

iniciativas de implementacién de seguridad operacional NACC:

a)

b)

d)

Proyecto de implementacion del Programa de Seguridad Operacional del Estado (SSP): 3 fases,
incluyendo los Puntos focales (PoC) de los Grupos de Trabajo (WG) del SSP y el Proyecto de
implementacion del Plan Nacional para la seguridad operacional de la aviacion (NASP) (detalles
en el Apéndice A de la NE/05). Esto lo apoya los fondos del Proyecto RASG-PA y el Proyecto FAA
CAP, y por el Plan Nacional de Seguridad Operacional de la Aviacién (NASP) (Proyecto RLA/09/801
— Programa de Asistencia Multi-Regional para la Aviacién Civil-MCAAP).

Grupos de trabajo de los Coordinadores nacionales de supervision continua: El establecimiento de
WP separados para los Estados de habla hispana e inglesa, bajo la coordinacion de la Oficina
Regional NACC. Los respectivos relatores se encuentran en proceso de eleccidon de acuerdo con
los nuevos ToR. La Oficina Regional NACC brindara apoyo en la implementacion de la
autoevaluacién a ECCAA, Haiti, México y Republica Dominicana.

Proyecto de Comparacion del Marco Regulatorio: cubrird una gama de regulaciones tales como
Organizaciones de Mantenimiento, (punta de lanza), aprobacion de explotadores extranjeros,
explotadores aéreos comerciales, etc. El proyecto cuenta con el apoyo de los SME de la FAA, EASA,
la Asociacién de Transporte Aéreo Internacional (IATA) y los “Estados Campeones SAP”. El objetivo
del Proyecto es proporcionar a los Estados de la Regién CAR un marco para ayudarlos a reconocer
e identificar dénde las regulaciones de los Estados son iguales, diferentes pero equivalentes o son
fundamentalmente diferentes. Esto permitird a los Estados celebrar acuerdos bilaterales o
multilaterales sobre el reconocimiento o la aceptaciéon de las normas de los demas como si
estuvieran totalmente armonizados.

El Proyecto de Implementaciéon de Mejora del Sistema de Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SOS) (Apéndice B a la NE/O5): Los Grupos de Expertos encabezados por los Especialistas
Regionales de implementacién de seguridad operacional NACC de la OACI recibirdn instruccion
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en el area de vigilancia de la seguridad, como Inspector/a de seguridad del gobierno (GSl),
metodologia de auditoria de IASA, USOAP y EASA-SAFA. Esta instruccidn se proporcionara en el
ultimo trimestre de 2022.

e) Proyecto para desarrollar una guia para apoyar la Vigilancia de la Seguridad operacional de los
servicios de navegacién aérea: plantilla regional para apoyar el desarrollo de un manual de
inspectores ANS y su programa de capacitacion.

5.2.12 En este sentido, la Reunién acordd formular la siguiente Conclusién para apoyar el
involucramiento activo y la participacidon de los Estados en estos proyectos e iniciativas de seguridad
operacional:

CONCLUSION

NACC/DCA/10/6 PARTICIPACION DE LOS ESTADOS Y TERRITORIOS EN LA
IMPLEMENTACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL PARA LAS
REGIONES NAM/CAR

Qué: Impacto esperado:

Que, con la finalidad de aumentar la participacion de los Estados | [ Politico / Global
y Territorios y maximizar los beneficios para los Estados y Inter-regional
Territorios del Proyecto e iniciativas de implementacion de la
seguridad operacional, los Estados y Territorios:

a) apoyen la implementacion de los proyectos e iniciativas
sobre seguridad operacional aprobados por la Oficina
Regional NACC y el Grupo Regional sobre Seguridad
Operacional de la Aviacidn-Panamérica (RASG-PA)
(Apéndice C), evaluando los resultados sobre la mitigacién
de riesgos a mas tardar en la NACC/DCA/11;

b) participen en los eventos de RASG-PA; y

c) apoyen a los Puntos de Contacto (PoC) del Estado y a los/as
Coordinadores/as nacionales de supervisién continua
(NCMC) para continuar participando y colaborando con los
proyectos e iniciativas de seguridad operacional de la Oficina
Regional NACC.

Por lo menos aumento del 70% en la participacién en el proyecto

por parte de los Estados.

[ Econémico
[0 Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Aumentar la participacidn de los Estados y maximizar los beneficios del Proyecto e iniciativas de
implementacion de la seguridad operacional

Cuando: NACC/DCA/11 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados y Territorios [1 OACI [ Otros:

5.2.13 Bajo la NE/17, los Estados Centroamericanos presentaron una descripcion del rol que ha
venido jugando GRIAA como mecanismo de coordinacidn en contribucién a los Estados Miembros de
COCESNA, hacia la mejora de la implementacidn efectiva de la investigacion de accidentes. La Reunidn
tomo nota que COCESNA/GRIAA ha establecido acuerdos que permitiran contribuir a los Estados, ya sea
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ante la activacién del GRIAA o para brindar asistencia con otros organismos internacionales como TSB de
Canad3, JIAAC de Argentina, hoy JST, ARCM de América del Sur y recientemente con el Centro para la
Prevencién de los Desastres en América Central y Republica Dominicana (CEPREDENAC) organismo del
Sistema de la Integracion Centroamericana (SICA).

5.2.14 La Reunién reconocid que para los Estados Miembros de COCESNA, el contar con GRIAA
como un Mecanismo de Coordinacidon representa muchas ventajas ya que los Estados Miembros se
apoyan en COCESNA/GRIAA para fortalecer sus sistemas de investigacion de accidentes y para llevar a
cabo sus procesos de investigacion, a saber:

o Fortalecimiento de los elementos criticos del drea de investigacidn de accidentes
(CE-AIG)

o Asistencia constante para el monitoreo de sus elementos criticos de investigacion
de accidentes

o Proyectos de Mejora que contribuyan a resolver deficiencias en el AlIG de los
Estados

o Conexion con el SSP de los Estados Miembros

° Apoyo para entrenamiento y equipamiento

5.2.15 Finalmente se informd a la Reunidon que la Oficina Regional NACC de la OACI, a través del

Proyecto Llave en Mano AIG buscard tener la guia necesaria en investigacion de accidentes, para incluir
los Mecanismos de Coordinacidon como un método de apoyo para los Estados en AlG, y la promocién de
un mayor acercamiento del AIG con la implementacién del SSP.

5.2.16 Bajo la NE/19, los Estados Centroamericanos presentaron el apoyo legal y procedimental
de la puesta en practica de mecanismos que permitan establecer e implementar el Grupo Colaborativo
Regional de la Gestién Estatal de la Seguridad Operacional (GCCA - GESO) a nivel Centroamericano para
evitar la duplicacién de esfuerzos y la armonizacién en materia de seguridad operacional.

5.2.17 El beneficio de la colaboracidn, el intercambio de lecciones aprendidas y mejores
practicas a través de la conformacion del GCCA — GESO, evitardn a las Autoridades de Aviacién Civil en
Centroamérica la duplicacién de esfuerzos, ademds de compartir de manera mas efectiva informacién de
seguridad operacional y mejorar la supervisién de las organizaciones multinacionales. La industria regional
también se vera beneficiada de la armonizacion de requisitos SMS entre los reguladores, ya que muchas
poseen multiples certificados en diferentes Estados.

5.2.18 El GCCA - GESO utiliza principios basicos de gestion de seguridad operacional, y busca
fortalecer la implementacién de los SSP de la region replanteando un enfoque hacia la gestidn regional
buscando evitar la duplicidad de esfuerzos y mas eficiencia en gestionar y reducir los riesgos operacionales
en Centroamérica. Con la implementacién de GCCA - GESO, los Estados Centroamericanos podran
establecer:

e Indicadores de seguridad operacional a nivel centroamericano.

e Identificar deficiencias de seguridad operacional en Centroamérica.

e Monitorear los peligros de seguridad operacional que afectan nuestros paises y la
region.
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e Compartir informacién con la OACI, otros grupos regionales tales como RASG-PA y
otras regiones
e Intercambiar experiencias adquiridas del GCCA — GESO.
5.2.19 Bajo la NE/28, Estados Unidos informaron sobre sus Regulaciones Modelo de Aviacion

Civil (MCAR) como unos de los marcos de referencia regulatorios mas utilizados mundialmente. EIl MCAR
proporciona a los reguladores un formato para utilizarlo en cumplimiento de las Normas y métodos
recomendados (SARPS) de la OACI para los Anexos 1, 2, 6 (todas las tres partes, 7, 8, 18 y 19. A pesar de
gue muchos Estaos incorporan todas las porciones del MCAR como la base de sus sistemas nacionales
regulatorios de aviacidn, cada uno de estos Estados deben individualmente identificar y notificar a la OACI
y otros Estados contratantes las diferencias en sus sistemas nacionales regulatorios de aviacién en el
EFOD..

5.2.20 La Reunidon tomo nota que la Ley modelo de seguridad operacional de la aviacién civil
(Ley) y los MCAR se publican para ayudar a los reguladores a cumplir con sus responsabilidades de
supervision. A solicitud de la OACI, Estados Unidos publicd los primeros MCAR en 1998. Los MCAR debian
servir como base para el Programa de instruccidn de inspectores gubernamentales de seguridad
operacional (GSI) aprobado por la OACI. Como se menciona en el Doc 10052 de la OACI, Manual de
operaciones de TRAINAIR PLUS (TPOM), el programa GSI es un subconjunto especial del programa
TRAINAIR Plus de la OACI que busca brindar capacitacién estandarizada y de alta calidad a los inspectores
de estandares de vuelo de todas las AAC en todo el mundo. El objetivo de la Ley y de los MCAR es centrarse
en el desempefio de las tareas de los inspectores sobre la base de leyes y reglamentos que cumplan
plenamente con los SARPS de la OACI. Todo el desarrollo y los cambios de MCAR son aprobados por la
OACI.

5.2.21 La Reunién reconocid que los MCAR eran utilizados por mas de la mitad de sus Estados
contratantes. Como resultado, la OACI desarrollé un programa de recopilacién de datos destinado a
documentar el cumplimiento de los SARPS. Si bien el resultado de ese esfuerzo, el EFOD, ha estado en uso
durante anos, actualmente no existe ningin mecanismo para ingresar los MCAR en el EFOD a fin de
documentar facilmente el cumplimiento de las normas.

5.2.22 La Ley y los MCAR estan probados por su utilizaciéon en todo el mundo, para servir como
base para un sistema eficaz de supervision de la seguridad operacional a través de la legislacion y las
reglamentaciones de aviacion. Los MCAR estdn disponibles en tres idiomas (inglés, francés y espafiol) sin
costo para los Estados ni para la OACI. Estados Unidos busca la oportunidad de mejorar adn mas este
recurso proporcionando acceso por demanda para actualizar detalles sobre el cumplimiento de las MCAR
con las normas de la OACI utilizando el EFOD, que es una interfaz ya familiar para las AAC.

5.2.23 Estados Unidos propuso afadir los MCAR al Sistema de Notificacion Electrénica de
Diferencias (EFOD), permitiendo asi un conjunto maestro de diferencias actuales a hacer disponibles con
cada emisién de las MCAR para que los Estados lo aprovechen como parte de su obligacion de presentar
sus diferencias normativas ante la OACI. Tal arreglo por parte de la OACI podria hacer expedito el
cumplimiento individual del Estado de presentar diferencias y asistir los esfuerzos de la OACI de fortalecer
las RSOO. La Reunién apoyo la propuesta de Estados Unidos y acordd formular la siguiente conclusion:
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CONCLUSION

NACC/DCA/10/7 MODELO DE REGULACIONES DE AVIACION CIVIL (MCARS) EN EL
SISTEMA DE NOTIFICACION ELECTRONICA DE DIFERENCIAS
(EFOD)
Qué: Impacto esperado:
Que, Politico / Global

a) los Estados endosen en principio la propuesta de incluir el Inter-regional
Modelo de Regulaciones de Aviacion Civil (MCARS) en el | [ Econédmico
Sistema de notificacion electrénica de diferencias (EFOD) de [ Ambiental
la OACI y consideren apoyar esta propuesta en el 41¢
periodo de sesiones de la Asamblea; y

b) la Oficina Regional NACC de la OACI envie esta propuesta a
las entidades/oficinas correspondientes en la Sede de la
OACI previo al 412 periodo de sesiones de la Asamblea.

Técnico/Operacional

Por qué:

La inclusién de los MCARS en el Sistema EFOD proporcionardn a los Estados con mayor visibilidad
para revisar el cumplimiento de los MCARS con las normas y métodos recomendados (SARPS) de la
OACI, asi como ofrecer otros beneficios a las organizaciones regionales de vigilancia de la seguridad
operacional (RSO0) documentando regulaciones comunes en el Sistema EFOD, lo cual permite en
definitiva un uso mas eficiente y efectivo de los recursos limitados y una mayor organizaciéon
mundial.

Lo antes posible y previo al 412
periodo de sesiones de la Asamblea

Quién: Estados XI OACI O Otros:

Cuando: Estado: Valida / O Invalidada / (I Finalizada

5.2.24 Bajo la NI/09, Cuba compartio los avances y aspectos fundamentales del proceso de
implementacion del GASP por el Estado cubano en sus condiciones especificas, resaltando los avances en
su plan nacional de seguridad operacional, la implementacidn de su SSP, y el cumplimiento del GASP. La
Reunidn tomo nota de que en coordinacién con la Oficina regional NACC, contando con su asesoria, apoyo
y supervision, el Estado cubano ha implementado de manera progresiva la estrategia disefiada por la OACI
en el GASP, obteniendo resultados positivos en la implementacién efectiva de los elementos criticos y
avanzando en el SSP quedando aun aspectos en los que hay que continuar fortaleciendo como parte de
la mejora continua.

5.2.25 Bajo la NE/10, el NAM/CAR/CATC/WG presento los esfuerzos realizados por los diferentes
centros de entrenamiento de las Regiones NAM/CAR (miembros del NAM/CAR/CATC/WG), para superar
dificultades originadas por la pandemia COVID-19, a fin de garantizar la continuidad de los procesos de
capacitacion dirigidos a profesionales que intervienen en el desarrollo de la aviacidn civil y mitigar
proactivamente riesgos que afecten la seguridad operacional que pudieran surgir a causa de la
interrupcién de la capacitacién presencial.

5.2.26 La Reunidn tomé nota que la mayoria de los CIAC, durante el periodo de la pandemia,
conté con tres aliados fundamentales, a saber: los preparadores de cursos, los instructores y la virtualidad,
entendiendo esta ultima como todos los recursos humanos, tecnolégicos y documentales necesarios para
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brindar instruccién en la modalidad no presencial. La evolucién en la oferta de cursos presenciales vino
acompafiada de una serie de mitigantes en relacién con la pandemia, como son: el mantenimiento de la
distancia social en aulas y simuladores, la posibilidad de escalonar los turnos de clase, la reduccién de
grado de interaccidon cara a cara entre participantes y personas ajenas al curso, la inclusion de clases a
distancia, disposiciones de control administrativo, ademas del aislamiento geografico del lugar de acogida.
Cada curso inicié con una charla de concientizaciéon a los participantes, generando una cultura de
prevencion y autocuidado durante su estadia en el centro.

5.2.27 La inclusion de Universidades en el NAM/CAR/CATC/WG ha permitido la formacién de
alianzas bilaterales con Centros de Instruccién de las autoridades de aviacidn civil, lo que potencialmente
significa un avance en la oferta de instruccién aerondutica. Esta inclusién ha sido posible gracias a la
Declaracién de Intencion (Dol) para la colaboracion regional en materia de instruccién entre los Centros
de Instruccidn de Aviacion Civil de las Regiones NAM/CAR. Esto refuerza la importancia del compromiso
y la participacion de los centros de instruccién en las actividades regionales, particularmente en las
reuniones del Grupo de Trabajo, para permitir el desarrollo de acciones sinérgicas en beneficio de las
Regiones NAM/CAR.

5.2.28 La Reunién reconocié la funcién de las Autoridades de Aviacidon Civil fomentar el
desarrollo de las capacidades de sus centros de instruccién y, en consecuencia, dotar a sus centros de
formacion de los recursos adecuados para el cumplimiento de sus funciones, proporcionandoles también
las oportunidades para desarrollar estrategias que permitan la evolucion sostenible de la aviacién a nivel
regional. Asimismo, se insté a los/las Directores/as a brindar apoyo a los centros de instruccidn
aerondutica para ampliar la participacién de sus representantes en préximas reuniones a realizarse, con
el fin de generar conciencia colectiva y sentido de adaptabilidad a condiciones que asi lo exijan.

5.2.29 Bajo la NE/23, en el marco del Grupo de Trabajo de Centros de Formacion en Aviacion
Civil NAM/CAR (NAM/CAR/CATC/WG), la ENAC propone contribuir al programa de trabajo abordando con
el GT los dos objetivos siguientes: a) determinar la diferencia entre la demanda de formacion actual y
futuray b) establecer un plan para satisfacer las necesidades de formacion basado en un enfoque regional.

5.2.30 Ademds, la ENAC ofrece una amplia gama de programas de master avanzado, en Francia
o en el extranjero. Estos programas de postgrado estdn bien adaptados para responder a las necesidades
de los profesionales que buscan ampliar o actualizar sus competencias. En particular, la ENAC ha
desarrollado el master avanzado en gestion de la seguridad aérea en colaboracion con la OACI.

5.2.31 La Reunidon tomad nota de las capacidades de ENAC y el portafolio de instruccion, asi como
gue es un socio reconocido de la OACI, en particular un socio corporativo del programa Trainer Plus de la
OACI, y es un proveedor de soluciones de formacién en el marco del programa de asistencia técnica de la
UE gestionado por la EASA.

5.2.32 La ENAC se ha incorporado a mediados del 2020 al Grupo de Trabajo de Centros de
Formacion de Aviacion Civil NAM/CAR (NAM/CAR/CATC/WG) con la calidad de observador. La ENAC,
como socio de la DGAC francesa para la formacion aeronautica, desea desarrollar actividades de
cooperacion en las regiones NAM/CAR. En este sentido, la Reunién agradecié a ENAC por esta propuesta
y buscara que el NAM/CAR/CATC/WG trabaje con ENAC en eso.
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5.2.33 Buscando mejorar el desempefio de los Centros de instruccion y la colaboracidn regional
entre ellos, la Reunidn acordd la siguiente conclusion:

CONCLUSION MEJORAMIENTO EN EL SUMINISTRO Y COLABORACION
NACC/DCA/10/8 REGIONAL EN LA INSTRUCCION EN LA REGION CAR
Qué: Impacto esperado:

Que, con la finalidad de mejorar el suministro de instruccién | [ Politico / Global
sostenible y la colaboracion continua para el apoyo a la | ] Inter-regional
instruccion: O Econémico

a) los Estados apoyen las actividades de los Centros de |  ambiental
Instruccion de Aviacion Civil (CIAC) en sus Estados,
proporcionandoles los recursos adecuados;

b) los Estados garanticen la participacion de los representantes
de los CATC en las Reuniones del Grupo de Trabajo
NAM/CAR de los Centros de Instruccion de Aviacién Civil
(NAM/CAR/CATC/WG), incluyendo la siguiente reunion
programada del 6 al 8 de septiembre de 2022 en la Oficina
Regional NACC;

c) el NAM/CAR/CATC/WG, junto con Ecole Nationale de
I'Aviation Civile (ENAC), explore la posibilidad de desarrollar
una maestria especializada en Gestion de Seguridad
Operacional de la Aviacién para la Regién CAR a mas tardar
para la NACC/DCA/11;

d) el NAM/CAR/CATC/WG coordine a mas tardar para la
NACC/DCA/11 las iniciativas con la Oficina de Instruccion
Mundial (GAT) de la OACI para:

i. el desarrollo de las guias de orientacién para guiar el
disefo de cursos convencionales que puedan ser
implementados en la modalidad virtual;

ii. disefiar instruccién para desarrollar habilidades para
desarrolladores de cursos para la creacion de
disefios de instruccién y produccion de contenidos
aplicables a los cursos que se imparten en
modalidad virtual; y

iii. preparar una guia que defina los requerimientos de
documentacidon, normativos y técnicos para la
implementacidn de soluciones de instruccién de la
aviacion en modalidad virtual.

Técnico/Operacional

Por qué: Para mejorar el suministro de instruccion sostenible y la colaboracién regional continua
sobre apoyo en la instruccién.

Cuando: | NACC/DCA/11 Estado: Valida / O Invalidada / [ Finalizada

Quién: Estados [1 OACI X Otros: NAM/CAR/CATC/WG
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5.2.34 La Reunién también discutid sobre las actualizaciones tecnolégicas y el avance que esta
encarando el drea de instruccion, en particular la disponibilidad de simuladores para facilitar la instruccién
de pilotos y tripulacidn en la Regién CAR. Sin embargo, las AAC de los Estados en la mayoria de los casos
no ha regulado o enmendado sus regulaciones para tener la posibilidad de utilizar instruccion de
simuladores como una opcidn valida para la capacitacién de pilotos y otro personal de aviacion. Algunos
Estados avanzaron en la regulacidon o aplicacidon de instruccién con simuladores. En este sentido, la
Reunidn formuld la siguiente conclusion:

CONCLUSION

NACC/DCA/10/9 APROBACION DE GUIAS ARMONIZADAS PARA DISPOSITIVOS DE
INSTRUCCION/ SIMULADORES

Qué: Impacto esperado:

Que, considerando los beneficios que ofrecen a los Estados y a | [ Politico / Global
la industria de la aviacion los simuladores de vuelo y la reciente | [ nter-regional
tecnologia de instruccion para la aviacién, en todo lo relativo a Econémico

la instruccién de pilotos e inspectores de los Estados, al mismo

tiempo que se mantiene y asegura la seguridad operacional

necesaria en este tipo de instruccién, los Estados y la OACI:

a) analicen las necesidades y los requerimientos comunes que
ofrecen los simuladores de vuelo para hacer mas eficiente la
instruccion para pilotos y para la aviacion a mas tardar para
la NACC/DCA/11;

b) desarrollen un documento guia sobre un enfoque
armonizado para enmendar las reglamentaciones vy
procedimientos nacionales para hacer uso de la simulacién
de vuelos como una herramienta/medio valido para esta
instruccidn a mas tardar para la NACC/DCA/11;y

c) hagan uso de las mejores practicas y lecciones aprendidas de
despliegues similares para su adopcién en la Regién CAR a
mas tardar para la NACC/DCA/11.

O Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Reduccidon de costos y recursos en la instruccion de pilotos y personal de las AAC con el uso de
simuladores de vuelo y la tecnologia de instruccion para la aviacién.

Cuando: NACC/DCA/11 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada
Estados Unidos, Estados de Centroamérica
ién: : !
Quién Xl Estados XI OACI X Otros (COCESNA]
5.3 Implementacién de asuntos de navegacion aérea

Avance en la implementacion de ANS

5.3.1 Bajo la NE/24, la Secretaria presentd la revision de los proyectos del GREPECAS segtn se
llevaron a cabo en la reunién del Comité de Revision de Programas y Proyectos (CRPP). Esta revision es
una Tarea continua del CRPP, para ajustar los objetivos, la eficiencia y los beneficios esperados de los
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Proyectos, mismos que fueron identificados como un area clave de mejora para el GREPECAS, bajo el Plan
de mejoras, aceptado por los participantes a la 52. Reunién del CRPP/5, llevada a cabo en Ciudad de
México, México, en julio de 2019.

5.3.2 Esta iniciativa del Cuadro de Mando GREPECAS (Dashboard) en apoyo de Programas y
Proyectos como un medio de monitoreo, control y medicidn de la eficiencia de tales Programas y
Proyectos y los informes del estado de la implementacion de Servicios de Navegacion Aérea (ANS), en la
region, destacando las metas para este afio:

METAS INICTALES AL ANO 2022

Meta 1) Aumentar el porcentaje anual de implementacion efectiva de los proyectos planteados en los Grupos de Trabajo.

Meta 2) Vincular las necesidades de los Estados CAR/SAM. con los proyectos de implementacion de las Regiones.

aportando a las iniciativas regionales, a traves de la capacitacion de Recursos Humanos.

Meta 3) Establecer metodologia de trabajo efectiva, que garantice la continuidad del trabajo y el cumplimiento de las metas

actuales y futuras.

Meta 4) Establecer un programa de intercambio de buenas practicas entre los Estados, basado en los objetivos del Plan

Mundial de Navegacion Aérea (GANP) vy del Plan Global para la seguridad operacional de la aviacion (GASP) de

la OACT, a través de las proyectos de implementacion del GREPECAS y del Grupo Regional sobre Seguridad

Operacional de la Aviacion-Panamérica (RASG-PA).

5.3.3 La Reunidon tomé nota del analisis y las actualizaciones a los Proyectos realizados durante
las Reuniones GREPECAS, subrayando:

a)

b)

c)

d)

ii.
iii.

iv.

que desde las Reuniones virtuales GREPECAS/19 y las CRPP, que se llevaron a
cabo, se mantuvo la revision continua de los Programas y Proyectos, y de sus
resultados. En el comité de revision se brindé orientacién para dicha revision,
analisis y adopcion de Conclusiones/Decisiones para asegurar que los Proyectos
gue sigan validos en soporte a la implementacion en la Navegacién Aérea de la
region;
la revision de los Programas y Proyectos del GREPECAS se ha adaptado a las
necesidades y prioridades emergentes impuestas tanto por la pandemia COVID-
19 como por las actualizaciones de la ultima Edicién del GANP (62. Ed.);
Las reuniones virtuales del CRPP concluyeron que, a pesar del contexto de la
pandemia, los Proyectos de la Regidn relacionadas a los programas del ATM, AGA,
AIM, y CNS continuaron, y se reestructuraron y/o actualizaron; y
Sobre los Proyectos de la Region CAR:
Los proyectos relacionados con ATM (A1, B1 y B2) siguen siendo vdlidos
Los Proyectos relacionados con CNS, (Cy D) siguen siendo vdlidos
La creacion de un nuevo Proyecto bajo el Programa de Aerédromo F para las
Regiones CAR/SAM sobre Toma de decisiones en colaboracion (CDM) de
aeropuerto y mantenimiento del Aerédromo SM y certificacion
Los Proyectos relacionados con AIM (G1 y G2) fueron reemplazados por un
nuevo Proyecto para la implementacion del Plan Colaborativo de AIM
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V. Para MET, los Proyectos anteriores (H2, H3 y H4) se notificaron como
completados y no se propuso ningtn Proyecto nuevo por ahora, pero se
estudian nuevas propuestas que se presentaran préximamente

5.3.4 El estado actual de los Proyectos del GREPECAS se muestra en el Apéndice D a este
informe.
5.3.5 La Reunidon tomo nota que, en consideracién del desarrollo del Plan de Navegacion Aérea

(ANP) CAR/SAM Vol. lll, y de la revision de las Mejoras por bloques del sistema de aviacidn (ASBU), se
revisarian los Programas y Proyectos para asegurar su consistencia, coherencia y continuidad. Asimismo,
el avance de las mejoras del GREPECAS se mencioné de la siguiente manera:

Tareas por Areas Numero de tareas Porcentaje Observaciones
. L 75% De las 19 tareas en total,
Diagnostico 2 50% definidas en la Tabla del

10% Apéndice, que representan el

Requerimientos del Sistema 100%, se tiene el siguiente

- 7 En Progreso
Sustituido por el Cuadro de Mando fase inicial comportamiento de avance:
. 10%
Software del Sistema 9 En Progreso e 10 tareas estan entre el 50% y

Sustituido por el Cuadro de Mando

fase inicial el 100% de avance, que
3 100% representan el 34.28 % de
Estructura del GREPECAS 1 90% avance en las tareas
2 0% )
Péagina Web del GREPECAS 90% e Otras 5 tareas tienen un
3 75% avance entre el 10%y 35%, que
65% representan el 54.28 % del

total

Cambio de Imagen del GREPECAS 80%-65%
35%-20%

0%

e Y solo 4 tareas no tuvieron
inicio por lo que su avance fue

RR|Rr(Rkr|NN

Actividades hacia la GREPECAS/19 80% del 0%, que representan el
30% 11.42% de tareas sin avance
0%
5.3.6 La Reunién tomod nota que la Secretaria de la OACI ha priorizado las actividades y tareas

relacionadas con los Programas y Proyectos para su mejora a través de un cuadro de mando (dashboard),
de seguimiento y medicidon de la eficiencia, medio de indicadores del GANP, y de la informacién
proporcionada por el Grupo de Anadlisis de Datos (DAWG), de reciente creacion, respecto al estado de
implementacién de los Servicios de Navegacion Aérea (ANS)

5.3.7 Bajo la NE/31 se informd a la Reunidn sobre las actividades de navegacidn aérea
desarrolladas en las diferentes areas de navegacién aérea en las Regiones NAM/CAR, junto con las
acciones realizadas por los Grupos de Tarea integrantes del NACC/WG, asi como el estado de ejecucion
del proyecto de la red de comunicaciones Red de Servicios de Navegacién Aérea del Caribe (CANSNET) y
los nuevos retos que en navegacion aérea deben afrontar los Estados.

5.3.8 La Reunidn recordd que la Oficina NACC de la OACI, a través de los Grupos de Tarea del
NACC/WG de implementacidn regional, coordina las actividades de navegacion aérea. Estos grupos son el
brazo de implementacion regional y contribuyen a la ejecucion de los objetivos regionales a través del
desarrollo de los proyectos del GREPECAS. Las actividades detalladas de estos grupos (ATFM, Optimizacion
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del espacio aéreo, Busqueda y Salvamento (SAR), AIDC, Vigilancia, ASBU, AIM, AGA y MET) estan
disponibles en el sitio web del NACC/WG : https://www.icao.int/nacc/Pages/default.aspx

5.3.9 La Reunién tomod nota que el Grupo de gerencia técnica de Mejoras al Enlace de Voz del
ATS (MEVA/TMG) estd trabajando en el proyecto CANSNET, el cual tiene el objetivo de modernizar la red
regional de comunicaciones del actual MEVA. El proyecto estd en la fase del desarrollo de los términos de
referencia para proceder durante 2023 a la licitacion del proyecto. A la fecha, 14 Estados y Organizaciones
pertenecen a la red MEVA. En este sentido, la OACI proporciond a los miembros de la Red MEVA presentes
en la reunién un documento MSA colectivo para el proceso de licitacién para su revision.

5.3.10 La Oficina Regional NACC de la OACI, en colaboracion con las Organizaciones y Estados
NAM/CAR, ha establecido los planes de trabajo para afrontar las operaciones de las aeronaves pilotadas
a distancia y la ciberseguridad, tanto para seguridad operacional de la aviacion como para la navegacion
aérea.

5.3.11 Bajo la NE/16, Cuba informd sobre sus actividades para la implementacién de: a)
iniciativas de optimizacién del espacio aéreo; b) una gestidn de flujo de trafico aéreo (ATFM) armonizada
regionalmente; c) la firma de los acuerdos de colaboracion SAR; y d) los esfuerzos realizados para la
implementacion de interfaces de comunicaciones de datos para Instalaciones de servicios de transito
aéreo (AIDC).

5.3.12 Cuba esta enfrascada en la actualizaciéon del Plan Nacional de Navegacion Aérea para
alinearlo con la Sexta edicién del GANP/ASBU y agradecio el apoyo de la Oficina Regional NACC de la OACI
para asistir con las actividades de este plan.

5.3.13 La Reunién reconocié la importancia de la activa participacion de los Estados en la
implementacion de cuestiones de navegacién aérea, en especial con la recuperacidon continua de la
aviacion, y formuld la siguiente conclusion:

CONCLUSION
NACC/DCA/10/10 PARTICIPACION DE LOS ESTADOS EN LA IMPLEMENTACION DE
LA NAVEGACION AEREA EN LAS REGIONES NAM/CAR

Qué: Impacto esperado:

Que, O Politico / Global

a) los Estados apoyen la implementacion de los Grupos de Inter-regional
Implementacién de Navegacion Aérea (NACC/WG, MEVA,
etc.) y los Proyectos e Iniciativas del GREPECAS (Apéndice D),
evaluando los resultados de su implementacion;

b) los Estados participen en los eventos y reuniones del
GREPECAS;

c) los Estados apoyen a sus PoC para continuar la participacién
y colaboracion con los Proyectos e Iniciativas de
Implementacién de Navegacion Aérea; y

d) el Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC/WG) se asegure de coordinar las acciones ANS
para lograr una mayor eficiencia en la implementacion de las

[ Econémico
[0 Ambiental
Técnico/Operacional
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metas de seguridad operacional y apoyar el desarrollo del
Plan Nacional de Navegacion Aérea a mads tardar en la
reunion NACC/DCA/11.

Por qué:

Aumentar la participacion de los Estados y maximizar los beneficios para el Estado en los Proyectos
e Iniciativas para la implementacidn de la navegacién aérea.

Cuando: NACC/DCA/11 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados y Territorios [1 OACI L] Otros: NACC/WG

Contingencia NAM/CAR y Gestion de Crisis

5.3.14 Bajo la WP/29, la Secretaria proporciond una actualizacién de la situacidn con respecto a
la planificacién y respuesta de contingencia para los ANS en la Region CAR y solicité apoyo para abordar
la planificacién de contingencia, destacando las diferentes colaboraciones de los Estados y organismos
internacionales, enfatizando que las principales contingencias 2019-2021 fueron: Huracanes y tormentas
tropicales, manifestaciones sociales y disturbios civiles, huelgas de Control de Transito Aéreo (ATC), fallas
en los sistemas de Comunicaciones, navegacion y vigilancia (CNS), terremotos y erupciones volcanicas y
la pandemia de COVID-19.

5.3.15 La falta de una adecuada planificacion e implementacién de procedimientos de
contingencia es la principal limitante para los Estados/Territorios y Proveedores de Servicios en la Region
CAR. Otro aspecto a tener en cuenta es la falta de prueba o ensayo de los planes ya elaborados. La Reunién
reconocio el apoyo de la Oficina Regional NACC de la OACI para la preparacién sobre la gestion de crisis y
contingencia en la Regidn CAR, y dio la bienvenida a diversos esfuerzos realizados en la regién.

5.3.16 La Reunién tomd nota de la Iniciativa Asistencia humanitaria y respuesta a desastres en
la aviacion (HADRA) de la OACI, cuyo objetivo es mejorar las capacidades de preparacion y respuesta de
los Estados, partes interesadas humanitarias y de la aviacién en el caso de un desastre. Las actividades
que el grupo desarrolla tienen la intencidn de incentivar la integracion de la preparacién de los
aeropuertos en la planeacién de preparacion de desastres de los paises y otros programas sectoriales
relevantes.

5.3.17 La OACI también informo sobre el Grupo de Resiliencia y Recuperacién de la Aviacién del
Caribe (CARRG) de la Administracion Federal de Aviacién (FAA) de los Estados Unidos, cuya mision es
mejorar, exhortar, y trabajar colaborativamente en planes para el desarrollo de resiliencia a desastres y
sociedades entre los Estados del Caribe.

5.3.18 La Reunién también tomd nota de la 3ra Campafia de Seguridad Operacional de la
Aviacién de Miami, que se llevara a cabo en la Oficina de las Américas de IATA, Miami, Estados Unidos,
del 7 al 8 de julio de 2022 auspiciada por el Programa Mundial de Alimentos (WFP), la IATA y la OACI. La
campanfa busca crear conciencia de seguridad operacional y la preparacién para la respuesta a desastres
hacia la asistencia humanitaria y la respuesta a desastres y mejorar Cooperacién regional en tiempos de
crisis y desafios de fiscalizacién estatal en Centroamérica y el Caribe
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5.3.19 Bajo la NE/20, COCESNA informé a la Reunidn sobre su trabajo con los Estados de
Centroamérica para establecer, documentar y socializar la respuesta ante contingencias y situaciones de
emergencia, contando con un centro de control de respaldo ubicado en El Salvador para la prestacién de
los servicios de transito aéreo en caso de no estar disponible el ACC CENAMER ubicado en Honduras. En
la actualidad, los Estados Centroamericanos junto con COCESNA cuentan con una plan en caso de
experimentar “ATC cero”. Se han firmado acuerdos operacionales de contingencia entre los Estados de
Centroamérica y con Cuba y Republica Dominicana referentes a la prestacion de los servicios de la oficina
NOTAM de COCESNA. Finalmente, una aplicacién para el procesamiento centralizado de planes vuelo a
nivel subregional Centroamérica sirve como respaldo para la recepcidn y envid de planes de vuelo con el
propésito de garantizar la fluidez de la informacion aerondutica.

5.3.20 Bajo la P/01 Rev., el CARRG de Estados Unidos presentd su propuesta de programa de
asistencia de aeropuerto a aeropuerto para a) asistir en restaurar la capacidad operacional de un
aeropuerto para operaciones civiles tan pronto como sea posible; y b) establecer previamente protocolos,
procesos y procedimientos para ayudar a aeropuertos afectados. La propuesta proporcionaria los
siguientes beneficios:

e reanudacion expedita de operaciones aeroportuarias “normales” para vuelos comerciales de
alivio/evacuacion

* los aeropuertos afectados obtienen recursos para responder al flujo de asistencia de emergencia
y aumento de la afluencia de transito

e puede proporcionar tiempo al personal en un pais afectado para atender a sus familias durante
una emergencia

e coordinacién mas estrecha con los vecinos del Caribe

e compartir informacién y mejores practicas a través de la regién

* costos mas bajos de gastos de viaje, préstamos/donaciones de equipamiento, plataforma de
comunicacion

5.3.21 En este sentido, la Reunidn reconocié la importancia de la propuesta de CARRG sobre
apoyo aeroportuario y acordé la siguiente conclusién:

CONCLUSION

NACC/DCA/10/11 PROGRAMA DE ASISTENCIA MUTUA AEROPUERTO A
AEROPUERTO
Qué: Impacto esperado:
Que, O Politico / Global

a) cada Estado del Caribe designe de 2 a 3 miembros del | O nter-regional
personal de operaciones de aeropuertos/emergencias para Econémico
participar en el Grupo de Tarea sobre Recuperacion vy [ Ambiental
Resiliencia de la Aviacidn en el Caribe (CARRG) a mas tardar
el 30 de julio de 2022;

b) el Grupo de Tarea CARRG convoque una reunion para
identificar un plan para desarrollar una estrategia de
asistencia mutua inter-aeroportuaria a mas tardar el 30 de
septiembre de 2022;

Técnico/Operacional




NACC/DCA/10
Informe sobre la Cuestidon 5 del Orden del Dia
5-17

¢) elGrupode Tarea CARRG finalice la estrategia, conduzca una
prueba piloto e implemente la estrategia a mas tardar el 30
de octubre de 2023;y
d) los Estados del Caribe se involucren con sus explotadores
aeroportuarios para participar en el programa.
Se espera una respuesta por parte de los Estados del 70% para
esta conclusion
Por qué: Para apoyar la respuesta oportuna después de una emergencia, resultando en salvar vidas y
acelerar los esfuerzos de respuesta, recuperacién y reconstitucién.

, 30 de julio de 2022 y 30 de octubre . i o
Cuando: ) y Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada
de 2023
Quién: Estados [1 OACI X Otros: Estados del Caribe y CARRG
Implementacién de Sistemas de aeronave no tripuladas (UAS)/Sistema de aeronave
pilotada a distancia (RPAS)
5.3.22 Bajo la NE/15, los Estados Centroamericanos reportaron que desde mayo 2021 se ha

conformado con los Estados Miembros de COCESNA el Grupo Regional de Aeronaves No Tripuladas (UAS),
el cual cuenta con la participacion de los seis Estados Miembros, logrando a septiembre 2021 llevar a cabo
tres reuniones. Este Grupo tuvo el apoyo y el acompafiamiento de EASA. El desarrollo de la normativa
regional se hard de forma conjunta con los Estados Miembros, la OACIl y EASA, y se llevara en paralelo con
el desarrollo de los documentos de perfil del inspector UAS y programa de capacitacion del inspector UAS.

5.3.23 Bajo la IP/11, se actualiz6 a la Reunidn sobre las actividades y coordinacién de la
FAA de Estados Unidos sobre cuestiones de seguridad de la aviacién relacionadas a la integracién segura
de UAS en el Sistema Nacional de Espacio Aéreo (NAS) de Estados Unidos, proporcionando un panorama
sobre la seguridad UAS y actualizaciones sobre la normativa relacionada con UAS, coordinacién sobre
deteccion y mitigacion, identificacion remota e investigacién ordenada por el Congreso. Finalmente,
Estados Unidos informé que continuara colaborando estrechamente con los Estados miembros de la OACI,
sus socios de Seguridad de la aviacién, fuerzas de la ley, el medio académico y la industria privada para
producir un enfoque exhaustivo a la seguridad UAS para apoyar la integraciéon segura de UAS en el
ecosistema de la aviacion. Se proporciond el sitio web de la FAA website (www.faa.gov/uas) para mayores
informes.

5.2.24 Asimismo, bajo la IP/15, Estados Unidos mencioné su memorandum de politica
“Aprobacién de la FAA de proyectos UAS de Tripulaciones No Tripuladas de Clase Especial (UA) y sus
elementos relacionados”, el cual detalla la politica para este tipo de certificacién de drones de bajo riesgo
utilizando los medios de cumplimiento de durabilidad y fiabilidad, subrayando el enfoque de la FAA a
limitar la frontera de certificacidn tipo a solo drones y aprobar los elementos relacionados terrestres (AE)
a través de una aprobacion operacional.

Implementacion Formato mundial de notificacion del estado de la superficie de la pista
(GRF)

5.2.25 Bajo la NE/22, COCESNA apunté que para la implantacion del formato mundial de
notificacién del estado de la superficie de la pista (GRF) establecido en los Anexos 6, 10 y 14, se hace
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necesario el establecimiento de una hoja de ruta regional que aborde los elementos de implantacién de
manera integral y eficaz. Asi, generar el apoyo y la orientacién de la OACI en el proceso de implantacion
se convierte en una necesidad para la regién a fin de asegurar las mejores practicas y recomendaciones
de la OACI. La Oficina Regional NACC de la OACI continuara la guia y la asistencia para la implementacién
GRF a través del NACC/WG.

Interferencia de 5G con el radio altimetro

5.2.26 Bajo la P/07, Boeing compartid su vision sobre los riesgos impuestos por la interferencia
de 5G con el radio altimetro. A la industria de la aviacion y los reguladores de la aviacion les preocupa que
estas implementaciones de 5G causen interferencias en los radioaltimetros que operan en la banda de
radiofrecuencia de 4,2 a 4,4 GHz, enfatizando los impactos potenciales a los sistemas de los aviones:

..ademas de otros sistemas (dependiendo del
modelo)

ATERRIZAJE AUTOMATICO, aterrizaje
manual, Interrupcion de aterrizaje,
(Piloto automatico, Modalidades de
control de vuelo, acelerador
automatico « autothrottle »)

Sistema reactivo de alerta
y reconocimiento del
terreno (« TAWS »)

Pantallas de vuelo
primarias (« PFDs ») y
« Head-Up

Display »(HUD)

Alertas a la tripulacion

Predictive Wind Shear (PWS)
(« cortante del viento » " ))
TCAS (prevencion
de colisionesde

trafico)

5.2.27 Boeing explicd su participacidn con los Esfuerzos sobre 5G de la industria y de los
reguladores de la aviacidn para desarrollar modificaciones a los altimetros existentes para que sean mas
solidos contra las interferencias y las acciones de los Estados para regular esta situacion.

5.2.28 La Reunidn recordd que la OACI emitié una Comunicacion a los Estados el 25 de marzo
de 2021 para crear conciencia y alentar las consideraciones de seguridad operacional. Como tal, la
interferencia con los radioaltimetros es un problema de seguridad publica, que puede causar numerosos
peligros para la seguridad de las aeronaves.

5.2.29 Asimismo, bajo la NE/06 Rev., la Secretaria complementé indicando que el radio altimetro
es un sistema de seguridad operacional en muchas aeronaves que es critico y obligatorio, utilizado para
determinar la altura de una aeronave sobre el terreno. Su informacidn es esencial para permitir varias
operaciones de vuelo (aproximaciones y despegues, principalmente) y funciones que apoyan la seguridad
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operacional de la navegacidn, instalado en todas las aeronaves comerciales, asi como en una amplia gama
de aeronaves no comerciales.

5.2.30 Se concluyé que restringir el desarrollo y proporcionar mitigaciones durante trayectorias
de vuelo y aeropuerto ayudaria de manera significativa. El apoyo de los Estados es esencial para conservar
la seguridad publica safety. Asi, se acordé la siguiente conclusion:

CONCLUSION

NACC/DCA/10/12 INTERCAMBIO DE EXPERIENCIAS, LECCIONES Y MEJORES
PRACTICAS EN LAS MITIGACIONES PARA LA INTERFERENCIA DE
5G CON EL RADIO ALTIMETRO

Qué: Impacto esperado:

Que, con la finalidad de apoyar a todos los Estados y Territorios | [ Politico / Global
CAR en la adopcién oportuna de las mitigaciones y medidas Inter-regional
preventivas sobre la interferencia 5G con el radio altimetro, la Econdmico
OACI organice un taller virtual para el intercambio de [ Ambiental
experiencias, lecciones aprendidas y mejores practicas a mas

i Técnico/Operacional
tardar el 30 de noviembre de 2022

Por qué:
Adopcidén oportuna de las medidas de mitigacidn y preventivas para la interferencia 5G en el radio
altimetro.

Cuando: 30 de noviembre de 2022 Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: [] Estados XI OACI I Otros:
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Cuestion 6
del Orden del Dia: Implementacién regional NAM/CAR de seguridad de la aviacion/facilitacion
6.1 Bajo la P/06, el Administrador de la Transportation Security Administration (TSA) de

Estados Unidos, Sr. David P. Pekoske, dio- unas palabras de apertura a la agenda en seguridad vy
facilitacion.

6.2 La Secretaria presentd actualizaciones en los temas Seguridad de la Aviacidn y Facilitaciéon
(AVSEC/FAL) mediante las siguientes tres notas de estudio:

— NE/07 que detalla las actividades y asistencia llevadas a cabo por la Oficina Regional NACC de OACI en
Seguridad de la Aviacién y Facilitacion (AVSEC/FAL);

— NE/25 que describe el programa de trabajo en Seguridad de la Aviacién y Facilitacion (AVSEC/FAL)
desarrollado por el Grupo Regional sobre Seguridad de la Aviacién y Facilitacion NAM/CAR y SAM
OACI/CLAC (AVSEC/FAL/RG); y

— NE/32 Rev. que se centra en los desarrollos recientes en el Programa de Facilitacion de OACI y en
particular en el Directorio de Claves Publicas (PKD) y el Programa de Identificacién de Viajeros (TRIP).

6.3 Durante la pandemia del COVID-19, la asistencia AVSEC/FAL presencial de OACI fue
interrumpida y muchos de los esfuerzos fueron concentrados en el desarrollo de material guia y en
compartir buenas practicas sobre medidas de salud y protocolos sanitarios. OACI también desarrollé los
Paquetes de Implementacién (iPack), conjuntos de material guia estandarizado, herramientas de
instruccidn y apoyo experto cuyo objetivo es facilitar y guiar en la implementacién de las provisiones de
OACI. El portafolio actual de iPack cubre cuatro materias relacionadas con la seguridad de la aviacidn y la
facilitacion, y bajo gestion de la oficina regional NACC de OACI, seis AVSEC/FAL iPack se han llevado a cabo
en la region.

6.4 En el contexto de las consecuencias del COVID-19, IATA compartié dos notas:

— NI/04, informando sobre el crecimiento en frecuencia y severidad de los incidentes con pasajeros
disruptivos e indisciplinados a pesar de la caida del trafico aéreo. Los nimeros estaban alineados con
el estudio llevado a cabo por un grupo de trabajo especifico del AVSEC/FAL/RG presidido por la CLAC,
que llegd a las mismas conclusiones: los Estados deberian desarrollar un marco legislativo robusto
gue contemple multas administrativas para este tipo de comportamientos y deberian firmar el
Protocolo de Montreal de 2014 (MP14).

— NE/37, que pedia a los Estados un espiritu colaborativo a la hora de aceptar métodos validos de
comunicar datos de salud para agilizar las gestiones de viaje y permitir la recuperacion completa del
transporte aéreo tras la crisis del COVID-19.
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6.5 La Oficina Regional NACC de OACI ha desarrollado el programa de trabajo AVSEC/FAL
2022 para las Regiones NAM/CAR, el cual comprende varias metas clave, como la reformulacion de la Hoja
de Ruta Regional del Plan Global de Seguridad de la Aviacion (GASeP) (apoyado por Cuba en la N1/02); la
reanudacion del proyecto de analisis de riesgos en la regién; y la promocidon de actividades presenciales
de CAPSCA (Arreglo de Colaboracién para la Prevencion y Gestion de Sucesos de Salud Publica en la
Aviacion Civil).

6.6 La ejecucidon exitosa de las actividades mencionadas arriba requiere de recursos y
compromiso por parte de los Directores Generales hacia sus unidades AVSEC y FAL. Ejemplos de este
apoyo se describen en las NI/13 y NI/14, donde la Republica Dominicana resumidé su estado en diversos
aspectos de seguridad de la aviacién e informa de sus esfuerzos por establecer un sistema de certificacion
del personal de seguridad verificable.

6.7 TSA como miembro del Grupo de Trabajo en Amenaza y Riesgo del Panel AVSEC de OACI
(WGTR) informa a los participantes a través de la presentacidn P/10 del trabajo desarrollado por el grupo,
cuyo mandato es la evaluacion de amenazas potenciales contra la aviacidn civil y evaluar dichos riesgos a
nivel global. La proxima version del OACI Doc 10108, Declaracién del Contexto Mundial de Riesgo, tendra
cambios en los riesgos asociados con ciertas amenazas (ej. ciberamenazas) y considerara nuevos
escenarios como las disrupciones en aeropuertos causadas por el activismo.

6.8 IATA presentd la NE/36 sobre los siguientes pasos dados por las aerolineas hacia facilitar
el acceso al transporte aéreo de las personas con discapacidad y sefiald ciertas politicas inconsistentes
implementadas por los Estados en esta area debido a la ausencia de un programa especifico de OACI de
accesibilidad. A ese respecto, la OACl aclaré que se estan realizando varias acciones al respecto explicando
el actual proyecto “Establecimiento de mejores practicas para pasajeros/as con discapacidades”. Este
punto se complementé con la NI/12, en la cual se describe los desarrollos en Republica Dominicana en
relacion con la accesibilidad de los pasajeros. El proyecto iniciado en 2022 por la Oficina Regional NACC
de OACI sobre el “Establecimiento de mejores practicas para pasajeros con discapacidades” ciertamente
contribuird a armonizar la aproximacion de los Estados a esta materia.

6.9 Con base en estas discusiones, la Reunidn formuld las siguientes conclusiones:

CONCLUSION
NACC/DCA/10/13 PARTICIPACION ACTIVA DE LOS ESTADOS EN LOS TEMAS DE
SEGURIDAD DE LA AVIACION

Qué: Impacto esperado:

Que: O Politico / Global
a) los Estados consideren el uso de equipos de seguridad Inter-regional

avanzada, segun corresponda, de conformidad con Ia
Recomendacion 2.5.4 del Anexo 17 de la OACI;

b) el Grupo Regional sobre Seguridad de la Aviacidon vy
Facilitacion NAM/CAR y SAM OACI/CLAC (AVSEC/FAL/RG)
revise las metas con aspiraciones del Plan Global para la
seguridad de la aviacidn (GASeP) y actualice la hoja de ruta
del GASeP antes de la reunion NACC/DCA/11;

[ Econémico
[0 Ambiental
Técnico/Operacional




NACC/DCA/10

Informe sobre la Cuestidon 6 del Orden del Dia

6-3

c)

d)

el AVSEC/FAL/RG organice un simulacro sobre el plano sobre
ciberseguridad para multiples Estados antes de la reunién
NACC/DCA/11;

los Estados respondan la encuesta que sera enviada por el
Grupo de Trabajo sobre Amenazas y Riesgos del Grupo
Experto en Seguridad de la Aviacion (AVSECP-WG) antes de
la reunion NACC/DCA/11;y

los Estados apliquen el Protocolo para enmendar el
Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves (Protocolo de Montreal
de 2014) con la finalidad de adoptar practicas comunes
respecto a pasajeros/as insubordinados/as o
perturbadores/as antes de la reunién NACC/DCA/11.

Se espera por lo menos un 80% de respuestas y participacion
por parte de los Estados

Por qué: Para que los Estados tengan una participacion mas activa y apoyen el Programa de Seguridad

de la Aviacion de la OACI.

Cuando: NACC/DCA/11 Estado: Valida / O Invalidada / (I Finalizada

Quién:

Estados [0 OACI I Otros: AVSEC/FAL/RG

CONCLUSION

PARTICIPACION ACTIVA E INVOLUCRAMIENTO DE LOS ESTADOS

NACC/DCA/10/14 EN ASUNTOS DE FACILITACION

Qué: Impacto esperado:
Que: O Politico / Global
a) los Estados colaboren con la industria en las iniciativas para Inter-regional

b)

c)

d)

e)

garantizar el acceso al transporte aéreo de pasajeras/os con
discapacidad y movilidad reducida, con el fin de alinear
esfuerzos y evitar duplicidades;

los Estados se unan al Directorio de Claves Publicas (PKD), el
repositorio central para intercambiar la informacién
necesaria para autenticar Documentos de viaje de lectura
mecanica electréonico (eMRTD) antes de la reunidn
NACC/DCA/11;

los Estados apoyen la estrategia TRIP de la OACI para
abordar de manera concertada los elementos de la gestion
de la identificacién de las/los viajeras/os;

IATA apoye al actual Proyecto Regional CAR/SAM de
pasajeras/os con discapacidad y movilidad reducida a que
compartan sus experiencias y mejoren los resultados del
Proyecto; y

la OACI sirva como foro para asegurar un didlogo continuo
sobre este asunto.

[ Econémico
[0 Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué: Para que los Estados tengan una participacién mas activa y apoyo al Programa de Facilitacion

de la OACI.
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Cuando: NACC/DCA/11 Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados [0 OACI X Otros: IATA
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Cuestion 7
del Orden del Dia: Asuntos de transporte aéreo
7.1 Bajo la NE/33 y P/08, la Secretaria recordd la importancia del desarrollo econdmico de

transporte aéreo, para promover un sistema sano y viable econdmicamente de aviacion civil que
proporcione la libertad de viajar asequiblemente, mejore la eficiencia econédmica y la transparencia,
facilite el acceso al financiamiento y a fondos para el desarrollo de infraestructura de aviacién, promueva
la transferencia de tecnologia y la creacién de capacidades para apoyar el crecimiento del transporte
aéreo para el beneficio de todas las partes interesadas.

7.2 El desarrollo econdmico del transporte aéreo busca eliminar los impedimentos
regulatorios al transporte aéreo internacional y elevar la cuestidon de fondos y financiamiento de la
infraestructura de aviacidon de los planes nacionales de desarrollo econédmico. Esto significa que los
Estados pueden usar a la aviacién como una herramienta eficaz de desarrollo situdndola en el centro de
su marco de desarrollo nacional/regional, lo que da como resultado: a) mejorar la conectividad aérea; b)
crear mas oportunidades de negocios competitivas; c) aumentar los beneficios y opciones del publico
consumidor; y al mismo tiempo, d) reducir la carta financiera y los costos al desempefiar sus funciones de
vigilancia regulatoria. Como tal, se informé a la Reunidn sobre los asuntos relevantes a seguir (refiérase
al Apéndice E a este informe).

7.3 Con base en las discusiones y actualizaciones proporcionadas, la Reunion formuld la
siguiente Conclusion:

CONCLUSION

NACC/DCA/10/15 PARTICIPACION E INVOLUCRAMIENTO ACTIVO DE LOS ESTADOS
EN ASUNTOS DE TRANSPORTE AEREO

Qué: Impacto esperado:
Que, los Estados: O Politico / Global
a) apoyen el trabajo de la OACI para el desarrollo econémico Inter-regional
del transporte aéreo a mas tardar en la NACC/DCA/11; Econdémico

b) apliquen y sigan las politicas y orientacion de la OACI en el Ambiental
campo del transporte aéreo con sus practicas regulatorias y
sobre gestion de infraestructura, incluidas las politicas de
tarifas a mas tardar en la NACC/DCA/11;

c) proporcionen las estadisticas requeridas por la OACI de
manera oportuna a mas tardar en la NACC/DCA/11;

d) utilicen los datos, herramientas y analisis de la OACI; y

e) participen activamente en las préoximas reuniones de la OACI
a mas tardar en la NACC/DCA/11.

Por qué: Para que los Estados tengan una conciencia y participacion e involucramiento activo de los
Estados en asuntos de Transporte Aéreo.

Cuando: A mas tardar en la NACC/DCA/11 Estado: Valida / O Invalidada / (I Finalizada

Técnico/Operacional

Quién: Estados [J OACI [ Otros: XX
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7.4 Bajo la P/13, IATA hizo hincapié que la demanda de viajes aéreo es muy sensible a los
cambios en los precios. Compartié su postura sobre los Impuestos, Cuotas Y Derechos (TFC), oponiéndose
decisivamente a cualquier forma de impuesto o derecho cuyo el ingreso resultante no se revierta a la
industria de la aviacién y solo se destine a aumentar los ingresos generales gubernamentales. Los
impuestos, cuotas y derechos deberian seguir los principios de la OACI (Doc 9082), donde las cuotas
impuestas al transporte aéreo se deben asociar a los servicios proporcionados en apoyo a la aviacién (por
ej., el suministro de servicios aeroportuarios).

7.5 IATA indicé que los TFC deberian ser basados en el transporte: implantados con una fecha
eficaz futura (fecha de compra/viaje), la introduccién de o cambios a los TFC deberian ser notificados con
anticipacién y aplicar reglas y exenciones deberian seguir las normas de la industria.

7.6 Bajo la NI/06, la OACI informé a la Reunidon sobre la coordinacidén y participacion
continuas de la OACI en el mecanismo de la ONU hacia trabajar con CARICOM. Esta asociacidn es una
clara demostracién de colaboracién regional del sistema de la ONU para apoyar y mejorar el desarrollo
socio-econdmico de los Estados de CARICOM subrayando:

a) que desde la reunién general ONU-CARICOM de 2019, se reconoci6 a la aviacién como un factor
clave que posibilita el desarrollo socio-econémico de la Regién Caribbean y los Estados, como
aparece en la Declaracion General ONU-CARICOM de 2019;

b) la colaboracidn regional con los Estados miembros de CARICOM tras la reunidon de 2019 ONU-
CARICOM, se celebro en linea la 11a Reunién General entre la Comunidad del Caribe (CARICOM)
y sus instituciones relacionadas y el sistema de Naciones Unidas (ONU) del 21 al 22 de julio de
2021. El objetivo global fue atender los retos y tomar las oportunidades para mejorar la sociedad
entre CARICOM, sus instituciones relacionadas y el sistema de la ONU. La OACI, como agencia
especializada de la ONU sobre cuestiones de la aviacion, participd en la elaboracion de esta
reunidn y en las discusiones para mejorar la recuperacién de la aviacion y la asistencia a los
Estados; y

c) que desde la dltima reunidn los/as participantes acordaron sostener reuniones mas pequenias,
enfocadas en el seguimiento entre las dos organizaciones durante el periodo de dos afios entre
las Reuniones Generales 11 y 12, que permitirian identificar metas mas especificas y acciones
relacionadas, asi como discusiones mas profundas sobre grupos especificos de asuntos.

7.7 Bajo la IP/10, la OCDE informo sobre los resultados del ejercicio conducido en asociaciéon
entre la OACI (Oficinas Regionales NACC and SAM) y la Organizacidn para la Cooperacion y el Desarrollo
Econdmicos (OCDE), al aplicar los indicadores sobre la Gobernanza de los Reguladores del Sector a 29
Autoridades de Aviacién Civil en las Regiones NAM/CAR/SAM. Los resultados subieren:

a) que ciertas de las disposiciones de jure podrian ayudar a fortalecer la independencia de las
autoridades, menos que la mitad de las cuales son legalmente entes independientes;

b) reforzarlaindependencia financiar y de toma de decisiones puede ayudar a mantener la confianza
en la objetividad e imparcialidad de las decisiones;

c) hay oportunidad para mejorar los arreglos que afecten el liderazgo para reducir la influencia
politica y los conflictos de interés tales como aquellos relacionados a la seleccién y designacidn,
terminacién de mandatos y restricciones post-empleo; y

d) el compromiso de las partes interesadas y la notificacion del desempefio pueden ser areas
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particulares de atencién.

7.8 Se presentd una versién inicial de este documento como nota de informacién en la
Conferencia COVID-19de Alto Nivel 2021 de la OACI. La OCDE trabaja actualmente en una propuesta sobre
esta “fase I1” para la OACI y estd disponible para cualquier comentarios o preguntas a los resultados que
proporciond.
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Cuestion 8
del Orden del Dia: Asuntos de proteccion al medioambiente
8.1 En temas de proteccion medioambiental, la Secretaria centrd la atencidn de los

participantes en la préxima Reunion de Alto Nivel de OACI sobre la viabilidad de una meta a largo plazo
para la reduccién de emisiones de CO2 para la aviacidn internacional (HLM-LTAG) que tendria lugar del
19 al 22 de julio de 2022. La reuniéon HLM-LTAG establecera las bases de las deliberaciones en la 412 Sesidn
de la Asamblea de OACI sobre una Meta a Largo Plazo (LTAG) para la reduccién de emisiones de CO2 en
aviacion.

8.2 En la NE/34, OACI detall6 sus planes de asistencia focalizada, desarrollo de capacidad e
instruccién para apoyar el desarrollo y uso de combustibles sostenibles de aviacidn (SAF) y combustibles
de aviacién con bajo contenido en carbono (LCAF). OACI también ha establecido la Coalicidn Global de
OACI por una Aviacién Sustentable para compartir soluciones medioambientales innovadoras y acelerar
la adopcion de fuentes de energia mas limpias para la aviacion.

8.3 Con respecto a las obligaciones de los Estados acerca de temas de proteccidon
medioambiental, los Estados Miembros de OACI necesitan actualizar y enviar sus Planes de Accién del
Estado sobre Actividades de Reduccion de las Emisiones de CO2 ya que ayudaria enormemente a OACI
para desarrollar estrategias adaptadas e integrales en este campo. Actualmente 14 de 22 Estados OACI
NAM/CAR han enviado sus planes de accion y sélo tres los han actualizado en el Gltimo trienio (2020-
2022). Aquellos Estados con dificultades para desarrollar sus planes de accidn pueden beneficiarse del
programa OACI “Buddy Partnership” en medioambiente, el cual empareja Estados que no han preparado
sus Planes de Accidon del Estado con Estados de apoyo a través de un acuerdo de cooperacion. Hasta el
momento, nueve colaboraciones han sido establecidas entre Estados NAM/CAR.

8.4 Bajo la NE/35, la Secretaria ofrecié un panorama de los desarrollos recientes bajo el Plan
de Compensacién y reduccidn de Carbono para la Aviacién Internacional (CORSIA). CORSIA es la primera
medida basada en el mercado que ofrece una forma armonizada para la aviacién internacional de reducir
emisiones. Actualmente la participacidn en CORSIA es voluntaria y, tal como reporté el Consejo de OACI,
un numero total de 115 Estados participardn a partir del 1 de enero de 2023, con 15 Estados
pertenecientes a la region NAM/CAR. Para ayudar en la implementacion de las SARPS relacionados con
CORSIA (Anexo 16, Volumen 1V), OACI ha lanzado el ACT-CORSIA (Asistencia, Desarrollo de Capacidad e
Instruccién para CORSIA) el cual también tiene como piedra angular el programa OACI “Buddy
Partnership” en medioambiente.

8.5 Respecto a la participacién en CORSIA, la Corporacidon Centroamericana de Servicios de
Navegacion Aérea (COCESNA) presentd la NE/14 detallando el desarrollo de un Plan de Accidn
Centroamericano para la Reduccién de Emisiones de la Aviacidn Internacional (CAAPER). El CAAPER aplica
a la gestién del trafico aéreo medidas recomendadas por OACI en medioambiente. El préoximo paso es el
disefio de una estrategia centroamericana para el desarrollo sostenible del transporte aéreo con bajas
emisiones en la regién.
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8.6 Detener la crisis climatica con acciones fuertes y significativas en todos los sectores del
transporte, incluida aviacidn, es una prioridad alta para Estados Unidos tal como explica en la NE/26.
Estados Unidos esta impulsando un abanico de iniciativas domésticas (ej. SAF Grand Challenge) para
contribuir a alcanzar un ambicioso LTAG en la 412 Sesién de la Asamblea y ofrece colaboracion a los
Estados NAM/CAR para poner en practica metas climaticas compartidas.

8.7 Francia también detallé en la NE/30 sus acciones para reducir la huella medioambiental
en aviacién y también apoya un ambicioso LTAG en la reduccién de emisiones de CO2 de la aviacidn, junto
con la Unidn Europea (UE) que actualmente estd en discusiones de la regulacién “Refuel Europe —
Aviation”. Francia ha lanzado una hoja de ruta SAF con objetivos de meza para 2025 y 2030 de
biocombustibles provenientes de fuentes que no compiten con la produccién de comida.

8.8 Resultado de las discusiones, la Reunidn adopté la siguiente Conclusién:
CONCLUSION
NACC/DCA/10/16 PARTICIPACION ACTIVA DE LOS ESTADOS E INVOLUCRAMIENTO
EN LOS TEMAS DEL MEDIO AMBIENTE
Qué: Impacto esperado:
Que: O Politico / Global

a) los Estados participen en la Reunidn de Alto Nivel sobre la Inter-regional
Factibilidad de un Objetivo Ambicioso a Largo Plazo para la Econdmico
Reduccidn de las Emisiones de CO2 de la Aviacion Ambiental
Internacional (HLM-LTAG), en Montreal, Canada, del 20 al 22
de julio de 2022, en modalidad hibrida (con participacion
presencial y virtual) y se registren en linea a mds tardar el 6
de julio de 2022;

b) los Estados expresen interés para unirse a la nueva
asistencia, creacion de capacidad y programa de instruccion
de la OACI (ACT-SAF), para facilitar mas el desarrollo y
despliegue de Combustibles de Aviacidn Sustentables (SAF)
y fuentes de energia para la aviacién mas limpias;

c) los Estados entreguen el informe de 2021 de las Emisiones
de CO2 mediante el Registro Central de CORSIA, previo a la
fecha limite del 31 de julio de 2022;

d) los Estados consideren la participacion de voluntarios en
CORSIA a partir del 1 de enero de 2023, notando la
necesidad de notificar a la Secretaria de la OACl a mas tardar
el 30 de junio de 2022;

e) los Estados expresen el interés en unirse a la nueva
asistencia de la OACI, construccidon de la capacidad vy
programa de instruccidn para facilitar ain mas el desarrollo
y despliegue de Combustibles de Aviacidn Sustentables
(SAF) y fuentes de energia mds limpias para la aviacion;

f) los Estados desarrollen y actualicen los Planes de Accidn
Correctiva (CAP) de los Estados con la finalidad de comunicar
sus estrategias a largo plazo sobre cambio climatico para el

Técnico/Operacional
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sector internacional de la aviacién, incluyendo la asistencia
necesaria para la implementacién de acciones identificadas
para reducir las emisiones de CO2 de la aviacion, para su
entrega previo al 412 periodo de sesiones de la Asamblea;

g) los Estados que ya hayan enviado y actualizado sus CAP para
establecer una asociacion de colaboracién (asociaciones de
colaboracién ACT-CORSIA) con otros Estados para
desarrollen sus CAP y, en caso de contar con una asociacion,
continden la participacidn y, en caso negativo, se unan al
programa; y

h) la Oficina Regional NACC de la OACI coordine con la Sede
para asegurar un apoyo continuo a estos asuntos.

Por qué:
Para que los Estados tengan una conciencia y participacion mas activa en los asuntos de medio
ambiente

412 periodo de sesiones de la

Cuéndo: Asamblea

Estado: Valida / O Invalidada / I Finalizada

Quién: Estados [0 OACI [ Otros:
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Cuestion 9
del Orden del Dia: Preparacion para el 410 periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI
9.1 El 412 periodo de sesiones de la Asamblea de OACI tendra lugar en Montreal del 27 de

septiembre al 7 de octubre en la Sede de OACI. La Asamblea es el drgano soberano de OACI a cargo de
aprobar el presupuesto y establecer los objetivos de OACI para el préximo trienio. Durante las sesiones
de la asamblea, los Estados Miembros de OACI revisan el programa completo de trabajo y votan las
decisiones de la Asamblea, que son normalmente adoptadas por mayoria.

9.2 Con la P/05 la Secretaria explico el funcionamiento de la Asamblea y dio las directrices
basicas para la presentacién de notas de estudio (fecha limite 2 de agosto de 2022) y notas informativas
(fecha limite 13 de septiembre, sin traduccién); describiendo el orden del dia y los puntos relevantes de
la Asamblea. La Secretaria recomendo coordinar posiciones y apoyos entre los Estados NAM/CAR y SAM.

9.3 En este sentido, y para apoyar mas la preparacion para la Asamblea de los Directores
Generales de AAC, la Secretaria menciond el evento sobre el Programa para Directores/as Generales de
Aviacion Civil (DGAC) sobre Resiliencia de la Aviacion y Taller sobre Cumplimiento de las SARPS de la OACI,
Preparaciones para la Asamblea y Actividades de Cooperacién Técnica, a realizarse en Punta Cana,
Republica Dominicana, del 16 al 18 de agosto de 2022. Este evento sera una buena oportunidad para
discutir mds varios temas de interés para los Estados.

9.4 Estados Unidos compartieron bajo la NE/27 sus expectativas y areas de interés para la 412
sesion de la Asamblea de OACI y esperaban intercambiar puntos de vista durante los eventos arriba
mencionados. Las areas criticas identificadas por los Estados Unidos eran:

— Cambio climatico, con la implementacién de CORSIA y la adopcién de un LTAG para la reduccion de
emisiones de CO2 en aviacion;

— El avance en el Marco de Confianza de la Aviacién (IATF) para abordar debidamente los riesgos de
seguridad de la informacidn y garantizar el intercambio seguro y la integridad de la informacién digital;

— La optimizacion de plazos para la implementacion de las disposiciones de OACI, reduciendo retrasos
en la aplicacion de soluciones técnicas para la seguridad operacional de la aviacidon o adoptando un
enfoque ad-hoc caso por caso;

— Seguridad de la aviacién, en donde Estados Unidos apoya llevar a cabo un andlisis de causa raiz para
optimizar procesos y realizar una revision del GASeP; e

— Intercambio de informacién y datos en areas en evolucidn como la investigacién en medicina de la
aviacién, entrenamiento de pilotos, sistemas aéreos no tripulados (UAS) o la implementacion de los
planes nacionales de seguridad operacional.

9.4 Algunos Estados informaron sobre sus propuestas de notas para la Asamblea, como fue
Canad3, para las que esperan el apoyo de otros Estados para sus posturas ante la Asamblea. La Oficina
Regional NACC de la OACI facilitara el intercambio de propuestas de documentacion entre los Estados
para un subsecuente apoyo Estado-Estado de aquellas notas. Asimismo, los eventos paralelos de la
Asamblea tales como la Feria de Innovacion de OACI (Montreal, 14-26 septiembre 2022) son buenas
oportunidades para intercambiar puntos de vista y compartir metas esperadas.
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9.5 La Reunidn adoptd la siguiente Conclusién:

CONCLUSION
NACC/DCA/10/17 PREPARACION DE LOS ESTADOS PARA ASISTIR AL 41° PERIODO
DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE LA OACI

Qué: Impacto esperado:

Que, para la mejor preparacion y resultados del 41° periodo de | [J Politico / Global
sesiones de la Asamblea de la OACI (del 27 de septiembre al 7 de | [J |nter-regional

octubre de 2022), los Estados: [0 Econdmico

O Ambiental

a) revisen con sus respectivos expertos las diferentes .. .
) P P Técnico/Operacional

cuestiones del Orden del Dia de la Asamblea para la
presentacion de notas y registro oportunos;

b) consideren e intercambien posiciones comunes de apoyo
con sus homodlogos de otros Estados a las diferentes
cuestiones del Orden del Dia de la Asamblea;

c) apoyen el respaldo de la Asamblea a las lineas de trabajo
asociadas con los esfuerzos transformadores del USOAP;

d) participen, en la medida de lo posible, en los eventos
paralelos, como la Feria de Innovacion de la OACI (del 24 al
26 de septiembre de 2022); y

e) participen en el Programa para Directores/as Generales de
Aviacion Civil (DGAC) sobre Resiliencia de la Aviacion y Taller
sobre Cumplimiento de las SARPS de la OACI, Preparaciones
para la Asamblea y Actividades de Cooperacidn Técnica que
se llevard a cabo en Punta Cana, Republica Dominicana del
16 al 18 de agosto de 2022.

Por qué:

Para que los Estados obtengan la mejor preparacion y resultados del 41° periodo de sesiones de la
Asamblea de la OACI

412 periodo de sesiones de la

Cudndo: Asamblea

Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados [0 OACI O Otros:
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Cuestion 10
del Orden del Dia: Otros asuntos
10.1 Bajo la NI/07 Rev., la Secretaria recordd la necesidad de enfocarse en los

elementos y factores clave para el desempefio exitoso de una Autoridad de Aviacién Civil (AAC), como se
comentd en la reunion NACC/DCA/9 como asistencia y apoyo para los Directores Generales (DG) de las
AAC NACC para compartir su valioso aporte y experiencia de liderazgo. En este sentido, En este sentido,
se envié un cuestionario a los DG el 12 de octubre de 2010. Debido a la pandemia COVID-19 esta
preparacion se retrasé. El Apéndice B de la NI/07 REV muestra los resultados obtenidos con base en las
preguntas especificas realizadas. Este cuestionario serd considerado en el préoximo Programa para
Directores/as Generales de Aviacion Civil (DGAC) sobre el cumplimiento de los SARPS de la OACI,
Resiliencia de la Aviacién y Actividades de Cooperacion Técnica, que se llevara a cabo en Punta Cana,
Republica Dominicana, 16 al 18 de agosto de 2022.

10.2 Bajo la NE/08, la Sede de la OACI presento las actuales cuotas pendientes por pagar a la
OACI para consideracién de los Estados al 31 de marzo de 2022. La Secretaria instd a que los Estados
tomen las medidas necesarias para cumplir con las obligaciones financieras a la OACI con cardcter urgente.
La Secretaria instd a que los Estados tomasen las medidas necesarias para cumplir con las obligaciones
financieras a la OACI con caracter urgente. y agradecio a aquellos Estados que ya habian tomado accion
con respecto a este asunto.

10.3 Bajo la NE/09, la Secretaria recordd el programa planificado de rotacién de los
Estados/Territorios para la sede de las reuniones NACC/DCA acordado durante la Sexta y la Séptima
Reuniones de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe: Centroamérica,
Norteamérica, Caribe Oriental y Caribe Central. A este respecto, la siguiente area que deberia ser anfitridn
de la NACC/DCA corresponde al Caribe Central. La Reunion agradecié las postulaciones de Cuba vy
Republica Dominicana a este respecto y felicitd el acuerdo logrado de que Cuba sea anfitrién de la reunidn
NACC/DCA/11, a celebrarse en Varadero, Cuba, a principios de junio de 2023.
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LISTA EJECUTIVA DE CONCLUSIONES
Nimero Conclusion/Decisién Responsable accién Fecha limite
c/o1 ADOPCION DE ACUERDOS PARA EL EJERCICIO | Estados CARICOM vy el | A mas tardar en la

DE LA SEPTIMA LIBERTAD DEL AIRE EN

CARGA

Que, como parte de la promocidon del

desarrollo de la aviacion civil de los Estados,

mediante la liberacion de la Politica de

Transporte Aéreo:

a) los Estados CARICOM y el resto de los Estados
CAR tomen nota de los beneficios
observados por Estados como Republica
Dominicana debido a la aplicacién de la
séptima libertad del aire exclusivamente
para los vuelos de carga;

b) los Estados CARICOM y el resto de los Estados
CAR revisen las opciones y beneficios de
integrarse a un ejercicio reciproco de
otorgar la séptima libertad del aire en los
servicios de carga;

c) los Estados CARICOM vy el resto de los Estados
CAR implementen el acuerdo necesario
para ejercitar de manera reciproca la
séptima libertad del aire exclusivamente
para el servicio de carga a mas tardarenla
reuniéon NACC/DCA/12;y

d) la Oficina Regional NACC de la OACI
proporcione un foro de compromiso entre los
Estados NACC y SAM en apoyo a ampliar esta
iniciativa para el beneficio de la aviacion de
carga dentro de los Estados NACC y SAM.

Nota: Se espera un incremento en esta

implementacion de un 20%.

resto de los Estados
CAR

reunién
NACC/DCA/12

C/02

MEJORA DEL DESEMPENO DE LOS CENTROS
DE INSTRUCCION NAM/CAR

Que con la finalidad de mejorar el desempefio
de los Centros de instruccidn en la Region CAR,
con el aprendizaje de las afectaciones de la
Pandemia de la COVID-19 y para |la
sostenibilidad de los servicios de instruccion:
a) los Centros de Instruccion NAM/CAR vy el
Grupo de Trabajo NAM/CAR de los Centros de
Instruccion de Aviacién Civil (NAM/CAR/CATC/WG)
disefien las medidas de contingencia para
anticipar suspensiones de largo plazo,
enfocando los esfuerzos en garantizar la

Los Centros de
Instruccién NAM/CAR,
el Grupo de Trabajo
NAM/CAR de los
Centros de Instruccion
de Aviacion Civil
(NAM/CAR/CATC/WG)
y la Secretaria
NAM/CAR/CATC/WG

A mas tardar en la
reunién
NACC/DCA/11
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Nimero

Conclusion/Decisién

Responsable accién

Fecha limite

continuidad de la instruccién y la validez de las
competencias de los/as profesionales
involucrados/as en la aviacién civil a mas
tardar en la reunién NACC/DCA/11;

b) los Centros de Instruccién NAM/CAR y el
Grupo de Trabajo NAM/CAR de los Centros de
Instruccion de Aviacién Civil (NAM/CAR/CATC/WG)
documenten y compartan las experiencias de
los diferentes Centros de Instruccion de
Aviacion Civil respecto a como superaron las
limitaciones presentadas por la pandemia de
la COVID-19 (entrega del documento);

c) los Centros de Instruccion NAM/CAR y el
Grupo de Trabajo NAM/CAR de los Centros de
Instruccidon de Aviacién Civil (NAM/CAR/CATC/WG)
promuevan la opcidn de instruccién virtual
para aquellos cursos que lo permitan y
mantener la modalidad presencial, dando
prioridad a las recurrencias, cumpliendo con
los protocolos de bioseguridad establecidos; y
d) la Secretaria NAM/CAR/CATC/WG
asegure la elaboracidn de resultados entregables y
resultados esperados especificos.

c/03

MEJORAR LA PREPARACION DE LOS
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Que, con la finalidad de mantener Ila
continuidad de los Servicios de navegacion
aérea (ANS), al mismo tiempo que se
garanticen los niveles de seguridad
operacional requeridos, aprendiendo de las
experiencias de la pandemia COVID-19 y para
la preparacidon mejorada de los servicios ANS,
el Grupo de Trabajo de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/WG):

a) tome en consideracion las mejores
practicas e iniciativas llevadas a cabo por los
Proveedores de servicios de navegacion aérea
(ANSP) para la gestion eficiente de los ANS
bajo su responsabilidad durante la pandemia
por la COVID-19; y

b) desarrolle orientacién para responder
eventos futuros, en coordinacién con los
Estados y tomando en cuenta experiencias
mundiales, con la finalidad de actuar lo antes
posible y con el menor impacto posible en la

Grupo de Trabajo de
Norteamérica,
Centroaméricay
Caribe (NACC/WG)

A mas tardaren la
reunién
NACC/DCA/11
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Nimero Conclusion/Decisién Responsable accién Fecha limite
aviacibn a mas tardar en la reunidn
NACC/DCA/11.
C/04 NIVELES ACEPTABLES DEL DESEMPENO DE | Grupo Regional sobre | A mastardaren la
BIOSEGURIDAD Seguridad de la reunién
Que, para armonizar la efectividad de los | Aviacidn y Facilitacion | NACC/DCA/11.
protocolos de bioseguridad a lo largo de las | NAM/CAR y SAM
Regiones NAM/CAR con base en los | OACI/CLAC
indicadores de rendimiento en materia de | (AVSEC/FAL/RG)
bioseguridad operacional, el Grupo Regional
sobre Seguridad de la Aviacidn y Facilitacion
NAM/CAR y SAM OACI/CLAC (AVSEC/FAL/RG)
defina los niveles aceptables de rendimiento
en materia de bioseguridad operacional (Bio-
ALoSP) para que los mismos sean logrados por
los Estados y Territorios de las Regiones
NAM/CAR a mds tardar en la reunién
NACC/DCA/11.
C/05 DESPLIEGUE DE LOS CUADROS DE MANDO | los Estadosy 30 de octubre de
NACC Territorios: 2022

Que, considerando el valor y los beneficios de
la implementacion de los cuadros de mando
NACC para notificar, monitorear y dar
seguimiento a la implementacion de los
diferentes asuntos de aviacion, los Estados y
Territorios:

a) proporcionen un Punto de Contacto
(PoC) para tener acceso a los cuadros de
mando NACC a mas tardar el 30 de octubre de

2022;

b) apoyen el suministro de los datos
necesarios para alimentar los cuadros de
mando; y

proporcionen comentarios e ideas para
mejorar los cuadros de mando NACC.

C/06 PARTICIPACION DE LOS ESTADOS Y | Estadosy Territorios A mas tardar en la
TERRITORIOS EN LA IMPLEMENTACION DE LA NACC/DCA/11
SEGURIDAD OPERACIONAL PARA LAS
REGIONES NAM/CAR

Que, con la finalidad de aumentar |la
participacién de los Estados y Territorios y
maximizar los beneficios para los Estados y
Territorios del Proyecto e iniciativas de
implementacion de la seguridad operacional,
los Estados y Territorios:

a) apoyen la implementacion de los
proyectos e iniciativas sobre seguridad
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Nimero

Conclusion/Decisién

Responsable accién

Fecha limite

operacional aprobados por la Oficina Regional
NACC vy el Grupo Regional sobre Seguridad
Operacional de la Aviacién-Panamérica (RASG-
PA) (Apéndice C), evaluando los resultados
sobre la mitigacion de riesgos a mas tardar en
la NACC/DCA/11;

b) participen en los eventos de RASG-PA;
Y
c) apoyen a los Puntos de Contacto
(PoC) del Estado y a los/as Coordinadores/as
nacionales de supervisién continua (NCMC)
para continuar participando y colaborando con
los proyectos e iniciativas de seguridad
operacional de la Oficina Regional NACC.

Por lo menos aumento del 70% en la
participacién en el proyecto por parte de los

Estados.

c/o07

MODELO DE REGULACIONES DE AVIACION
CIVIL (MCARS) EN EL SISTEMA DE
NOTIFICACION ELECTRONICA DE
DIFERENCIAS (EFOD)

Que,

a) los Estados endosen en principio la
propuesta de incluir el Modelo de
Regulaciones de Aviacion Civil (MCARS) en el
Sistema de notificacion electrénica de
diferencias (EFOD) de la OACI y consideren
apoyar esta propuesta en el 412 periodo de
sesiones de la Asamblea; y

b) la Oficina Regional NACC de la OACI
envie esta propuesta a las entidades/oficinas
correspondientes en la Sede de la OACI previo
al 419 periodo de sesiones de la Asamblea.

Estados y Oficina
Regional NACC de la
OACI

Previo al 41¢
periodo de sesiones
de la Asamblea

C/08

MEJORAMIENTO EN EL SUMINISTRO Y
COLABORACION REGIONAL EN LA
INSTRUCCION EN LA REGION CAR

Que, con la finalidad de mejorar el suministro
de instruccidn sostenible y la colaboracion
continua para el apoyo a la instruccion:

a) los Estados apoyen las actividades de
los Centros de Instruccién de Aviacién Civil
(CIAC) en sus Estados, proporcionandoles los
recursos adecuados;

b) los Estados garanticen la participacion
de los representantes de los CATC en las
Reuniones del Grupo de Trabajo NAM/CAR de

Estadosy
NAM/CAR/CATC/WG,
junto con el Ecole
Nationale de I'Aviation
Civile (ENAC),

A mas tardar para
la NACC/DCA/11
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Nimero Conclusion/Decisién Responsable accién Fecha limite

los Centros de Instruccién de Aviacion Civil

(NAM/CAR/CATC/WG), incluyendo la

siguiente reunién programada del 6 al 8 de

septiembre de 2022 en la Oficina Regional

NACC;

c) el NAM/CAR/CATC/WG, junto con el

Ecole Nationale de I'Aviation Civile (ENAC),

explore la posibilidad de desarrollar una

maestria especializada en Gestion de

Seguridad Operacional de la Aviacidn para la

Region CAR a mas tardar para |la

NACC/DCA/11;

d) el NAM/CAR/CATC/WG coordine a

mas tardar para la NACC/DCA/11 las

iniciativas con la Oficina de Instruccién

Mundial (GAT) de la OACI para:

i. el desarrollo de las guias de
orientacién para guiar el disefio
de cursos convencionales que
puedan ser implementados en la
modalidad virtual;

ii.  disenar instruccion para
desarrollar  habilidades para
desarrolladores de cursos para la
creacion de disefios de
instrucciéon 'y produccién de
contenidos aplicables a los cursos
que se imparten en modalidad
virtual; y

iii. preparar una guia que defina los
requerimientos de
documentaciéon, normativos vy
técnicos para la implementacion
de soluciones de instruccion de la
aviacion en modalidad virtual.

C/09 APROBACION DE GUIAS ARMONIZADAS | Los Estados y la OACI A mas tardar para

PARA DISPOSITIVOS DE INSTRUCCION/
SIMULADORES

Que, considerando los beneficios que ofrecen
a los Estados y a la industria de la aviacion los
simuladores de vuelo y la reciente tecnologia
de instruccién para la aviacién, en todo lo
relativo a la instruccién de pilotos e
inspectores de los Estados, al mismo tiempo
gue se mantiene y asegura la seguridad

la NACC/DCA/11;




A-6

NACC/DCA/10

Apéndice A al Informe

Nimero

Conclusion/Decisién

Responsable accién

Fecha limite

operacional necesaria en este tipo de
instruccién, los Estados y la OACI:

a) analicen las necesidades y los
requerimientos comunes que ofrecen los
simuladores de vuelo para hacer mas eficiente
la instruccidn para pilotos y para la aviacion a
mas tardar para la NACC/DCA/11;

b) desarrollen un acercamiento
armonizado para enmendar las
reglamentaciones y procedimientos
nacionales para hacer uso de la simulacion de
vuelos como una herramienta/medio valido
para esta instruccion a mds tardar para la
NACC/DCA/11;y

hagan uso de las mejores practicas y lecciones
aprendidas de despliegues similares para su
adopcién en la Regién CAR a mas tardar para
la NACC/DCA/11.

C/10

PARTICIPACION DE LOS ESTADOS EN LA
IMPLEMENTACION DE LA NAVEGACION
AEREA EN LAS REGIONES NAM/CAR

Que,

a) los Estados apoyen la implementacion
de los Grupos de Implementacion de
Navegacion Aérea (NACC/WG, MEVA, etc.) y
los Proyectos e Iniciativas del GREPECAS
(Apéndice D), evaluando los resultados de su
implementacion;

b) los Estados participen en los eventos y
reuniones del GREPECAS;
c) los Estados apoyen a sus PoC para

continuar la participacion y colaboracién con
los Proyectos e Iniciativas de Implementacién
de Navegacién Aérea; y

d) el Grupo de Trabajo de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/WG) se
asegure de coordinar las acciones ANS para
lograr una mayor eficiencia en la
implementacion de las metas de seguridad
operacional y apoyar el desarrollo del Plan
Nacional de Navegacion Aérea a mas tardar en
la reunion NACC/DCA/11.

Estados y el Grupo de
Trabajo de
Norteamérica,
Centroaméricay
Caribe (NACC/WG)

A mas tardaren la
reunion
NACC/DCA/11.
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Nimero

Conclusion/Decisién

Responsable accién

Fecha limite

c/11

PROGRAMA DE ASISTENCIA MUTUA

AEROPUERTO A AEROPUERTO

Que,

a) cada Estado del Caribe designe de 2 a 3
miembros del personal de operaciones de
aeropuertos/emergencias para participar
en el Grupo de Tarea sobre Recuperacion
y Resiliencia de la Aviacion en el Caribe
(CARRG) a mas tardar el 30 de julio de
2022;

b) el Grupo de Tarea CARRG convoque una
reunién para identificar un plan para
desarrollar una estrategia de asistencia
mutua inter-aeroportuaria a mas tardar el
30 de septiembre de 2022;

c) el Grupo de Tarea CARRG finalice la
estrategia, conduzca una prueba piloto e
implemente la estrategia a mds tardar el
30 de octubre de 2023; y

d) los Estados del Caribe se involucren con
sus explotadores aeroportuarios para
participar en el programa.

Se espera una respuesta por parte de los

Estados del 70% para esta conclusién

Estados del Caribe,
Estados Unidos y

30 de octubre de
2022

C/12

INTERCAMBIO DE EXPERIENCIAS, LECCIONES
Y MEJORES PRACTICAS EN LAS
MITIGACIONES PARA LA INTERFERENCIA DE
5G CON EL RADIO ALTIMETRO

Que, con la finalidad de apoyar a todos los
Estados y Territorios CAR en la adopcién
oportuna de las mitigaciones y medidas
preventivas sobre la interferencia 5G con el
radio altimetro, la OACI organice un taller
virtual para el intercambio de experiencias,
lecciones aprendidas y mejores practicas a
mas tardar el 30 de noviembre de 2022.

OACI

A mas tardar el 30
de noviembre de
2022

C/13

PARTICIPACION ACTIVA DE LOS ESTADOS EN
LOS TEMAS DE SEGURIDAD DE LA AVIACION
Que:

a) los Estados consideren el uso de
equipos de seguridad avanzada, segun
corresponda, de conformidad con Ia
Recomendacion 2.5.4 del Anexo 17 de la OACI;
b) el Grupo Regional sobre Seguridad de
la Aviacién y Facilitacion NAM/CAR y SAM
OACI/CLAC (AVSEC/FAL/RG) revise las metas

Estados y
AVSEC/FAL/RG

Antes de la reunion
NACC/DCA/11.
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Conclusion/Decisién

Responsable accién

Fecha limite

con aspiraciones del Plan Global para la
seguridad de la aviacién (GASeP) y actualice la
hoja de ruta del GASeP antes de la reunién
NACC/DCA/11;

c) el AVSEC/FAL/RG organice un
simulacro sobre el plano sobre ciberseguridad
para multiples Estados antes de la reunién
NACC/DCA/11;

d) los Estados respondan la encuesta
qgue sera enviada por el Grupo de Trabajo
sobre Amenazas y Riesgos del Grupo Experto
en Seguridad de la Aviacién (AVSECP-WG)
antes de la reunion NACC/DCA/11;y

e) los Estados apliquen el Protocolo para
enmendar el Convenio sobre las infracciones y
ciertos otros actos cometidos a bordo de las
aeronaves (Protocolo de Montreal de 2014)
con la finalidad de adoptar practicas comunes
respecto a pasajeros/as insubordinados/as o
perturbadores/as antes de la reunidn
NACC/DCA/11.

Se espera por lo menos un 80% de respuestas
y participacion por parte de los Estados

C/14

PARTICIPACION ACTIVA E
INVOLUCRAMIENTO DE LOS ESTADOS EN
ASUNTOS DE FACILITACION

Que:

a) los Estados colaboren con la industria
en las iniciativas para garantizar el acceso al
transporte aéreo de pasajeras/os con
discapacidad y movilidad reducida, con el fin
de alinear esfuerzos y evitar duplicidades;

b) los Estados se unan al Directorio de
Claves Publicas (PKD), el repositorio central
para intercambiar la informacidon necesaria
para autenticar Documentos de viaje de
lectura mecanica electrénico (eMRTD) antes
de la reunién NACC/DCA/11;

c) los Estados apoyen la estrategia TRIP
de Ila OACI para abordar de manera
concertada los elementos de la gestion de la
identificacion de las/los viajeras/os;

d) IATA apoye al actual Proyecto
Regional CAR/SAM de pasajeras/os con
discapacidad y movilidad reducida a que

Estados e IATA

Antes de la reunion
NACC/DCA/11.
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Nimero Conclusion/Decisién Responsable accién Fecha limite
compartan sus experiencias y mejoren los
resultados del Proyecto; y
e) la OACI sirva como foro para asegurar
un didlogo continuo sobre este asunto.

C/15 PARTICIPACION E INVOLUCRAMIENTO | Estados A mas tardaren la
ACTIVO DE LOS ESTADOS EN ASUNTOS DE NACC/DCA/11;
TRANSPORTE AEREO
Que, los Estados:
a) apoyen el trabajo de la OACI para el
desarrollo econémico del transporte aéreo a
mas tardar en la NACC/DCA/11;
b) apliqguen y sigan las politicas vy
orientacién de la OACI en el campo del
transporte aéreo con sus  practicas
regulatorias y sobre gestion de
infraestructura, incluidas las politicas de
tarifas a mas tardar en la NACC/DCA/11;
c) proporcionen las estadisticas
requeridas por la OACI de manera oportuna a
mas tardar en la NACC/DCA/11;
d) utilicen los datos, herramientas y
analisis de la OACI; y
participen activamente en las proximas

C/16 PARTICIPACION ACTIVA DE LOS ESTADOS E | Estadosy la OACI 31 de julio de 2022

INVOLUCRAMIENTO EN LOS TEMAS DEL
MEDIO AMBIENTE

Que:

a) los Estados participen en la Reunidn
de Alto Nivel sobre la Factibilidad de un
Objetivo Ambicioso a Largo Plazo para la
Reduccidn de las Emisiones de CO2 de la
Aviacién Internacional (HLM-LTAG), en
Montreal, Canadd, del 20 al 22 de julio de
2022, en modalidad hibrida (con participacién
presencial y virtual) y se registren en linea a
mas tardar el 6 de julio de 2022;

b) los Estados expresen interés para
unirse a la nueva asistencia, creacién de
capacidad y programa de instruccion de la
OACI (ACT-SAF), para facilitar mas el
desarrollo y despliegue de Combustibles de
Aviacion Sustentables (SAF) y fuentes de
energia para la aviacién mas limpias;
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Nimero

Conclusion/Decisién

Responsable accién

Fecha limite

c) los Estados entreguen el informe de
2021 de las Emisiones de CO2 mediante el
Registro Central de CORSIA, previo a la fecha
limite del 31 de julio de 2022;

d) los Estados consideren la
participacién de voluntarios en CORSIA a
partir del 1 de enero de 2023, notando Ia
necesidad de notificar a la Secretaria de la
OACI a mas tardar el 30 de junio de 2022;

e) los Estados expresen el interés en
unirse a la nueva asistencia de la OACI,
construccion de la capacidad y programa de
instruccidn para facilitar ain mas el desarrollo
y despliegue de Combustibles de Aviacion
Sustentables (SAF) y fuentes de energia mas
limpias para la aviacion;

f) los Estados desarrollen y actualicen
los Planes de Accién Correctiva (CAP) de los
Estados con la finalidad de comunicar sus
estrategias sobre cambio climdtico para el
sector internacional de la aviacién, incluyendo
la asistencia necesaria para la implementacién
de acciones identificadas para reducir las
emisiones de CO2 de la aviacidn, para su
entrega previo al 412 periodo de sesiones de
la Asamblea;

g) los Estados que ya hayan
enviado y actualizado sus CAP para establecer
una asociacién de colaboracion (asociaciones
de colaboracién ACT-CORSIA) con otros
Estados para desarrollen sus CAP y, en caso de
contar con una asociacidon, continden la
participacién y, en caso negativo, se unan al
programa; y

h) la Oficina Regional NACC de la
OACI coordine con la Sede para asegurar un apoyo
continuo a estos asuntos.
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APENDICE B
DECLARACION MINISTERIAL DE LA CONFERENCIA DE ALTO NIVEL SOBRE LA COVID-19 “UNA VISION
COMPARTIDA PARA LA RECUPERACION, RESILIENCIA Y SOSTENIBILIDAD DE LA AVIACION MAS ALLA
DE LA PANDEMIA MUNDIAL”
[Adoptada en la Plenaria Ministerial (Clausura) el 22 de octubre de 2021]

Las ministras y ministros aqui reunidos;

- Reconociendo la persistencia de la crisis mundial sin precedentes provocada por la pandemia de COVID-
19

Yy Sus graves consecuencias sanitarias, sociales y econdémicas;

- Reconociendo asimismo que el sector de la aviacion civil se ve profundamente afectado en el plano
laboral y otros aspectos por los sucesivos brotes que restringen las posibilidades de viajar y obstaculizan
la movilidad mundial, incluida la del personal clave para los servicios de transporte aéreo, asi como la
conectividad esencial y las cadenas de suministro, con las graves consecuencias que todo esto genera para
la economia mundial;

- Reconociendo asimismo la funcion clave desempefiada por los servicios de transporte de carga aérea
para la distribucion mundial de suministros sanitarios criticos y el funcionamiento ininterrumpido de las
cadenas de suministros esenciales;

- Destacando que la prioridad primera y mas inmediata de la OACI es reforzar la cooperacion entre los
Estados con el fin de posibilitar la recuperacién segura y eficiente de la aviacion civil a la vez que se
gestionan los riesgos sanitarios;

- Puntualizando que una aviacidn civil resiliente y sostenible es la via irreversible hacia la recuperacién y
el crecimiento inclusivo, y para hacer frente al desafio que plantea el cambio climatico;

- Enfatizando que todas las pasajeras y pasajeros deberian recibir un trato igualitario y poder viajar y que
la vacunacién no es requisito previo para viajar, si bien es altamente deseable como forma de facilitar la
movilidad en condiciones seguras;

- Subrayando que deberian ofrecerse soluciones de viaje para todas y todos y que sean apropiadas para
todo el publico viajero, tomando en cuenta la disponibilidad de vacunas vy los tipos de vacunas, para que
ningun pais se quede atrds en el proceso de recuperacién mundial de la aviacidn;

- Recordando que todos los Estados son soberanos y responsables de las medidas sanitarias que
dispongan dentro de sus territorios, y que estan en libertad de aplicar medidas de mitigacion de los riesgos
cuando sea necesario con arreglo a su legislacién nacional y obligaciones internacionales;

- Respaldando el trabajo del Equipo Especial para la Recuperacion de la Aviacién (CART) creado por el
Consejo de la OACI, y destacando la importancia de que el transporte se rija por normas comunes, incluida
la interoperabilidad de las aplicaciones digitales y su reconocimiento reciproco, y de extraer ensefianzas
de la actual pandemia para mejor enfrentar otras crisis en el futuro; y

- Agradeciendo el trabajo en colaboracion con la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) para la gestion
del riesgo sanitario en el sector de la aviacién a lo largo de la pandemia de COVID-19, incluida la labor
relativa a los certificados de vacunacidn, y considerando las conclusiones de los componentes de
Seguridad Operacional y Facilitacién de la Conferencia;

Adoptan la siguiente declaracion:

1. Acogemos con satisfaccion el liderazgo mundial de la OACI para facilitar la recuperacién de la aviacién
tras la pandemia de COVID-19 y proveer a su resiliencia futura;

2. Nos comprometemos a adoptar medidas eficaces para prevenir la propagaciéon del virus SARS-CoV-2
causante de la COVID-19 y de otras enfermedades transmisibles en los viajes aéreos internacionales, en
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especial poniendo en practica las orientaciones del CART de la OACIl y alentando a los Estados a armonizar
entre si sus estrategias multicapa de gestion del riesgo para restablecer la conectividad internacional en
condiciones seguras y facilitar la reactivaciéon de la economia mundial como paso critico para alcanzar
nuestro objetivo de fortalecer la sostenibilidad social, econdmica y medioambiental de la aviacién;

3. Nos comprometemos igualmente a desplegar una estrategia multicapa de gestion del riesgo para la
aviacion civil internacional que sea adaptable, proporcionada, no discriminatoria y basada en la evidencia
cientifica, en estrecha cooperacién y coordinacidon con el sector de salud publica, previendo para el
transporte aéreo practicas acordadas y tan armonizadas como sea posible, con criterios epidemioldgicos
y requisitos de pruebas de diagndstico y vacunacién de aceptacidon comun, y con revisiones y controles
periddicos y un oportuno intercambio de informacidn entre los Estados; 4. Facilitaremos adn mas el
transporte por via aérea de vacunas y del personal y los suministros sanitarios esenciales para colaborar
con la lucha mundial contra la pandemia de COVID-19 y en otras crisis y emergencias, en especial en los
paises en desarrollo;

5. Confirmamos la importancia de dar apoyo al sector de la aviacidn, incluida la asistencia econémica y
financiera, a fin de preservar su funcionamiento y mantener los servicios esenciales sin dejar de proteger
la lealtad comercial y la igualdad de oportunidades;

6. Nos comprometemos a mantener el flujo seguro, protegido y ordenado del trafico aéreo con personal
operacional en condiciones de desempefiar sus funciones, en particular las tripulaciones de vuelo y el
personal de control del transito aéreo, asi como aeronaves en condiciones de aeronavegabilidad;

7. Trabajaremos con la OACI y otras partes interesadas para procurar la interoperabilidad de las
aplicaciones digitales y su reconocimiento reciproco y accesibilidad, y la transmisidn y validacién segura
de los resultados diagndsticos y los certificados de vacunacién y recuperacién en el contexto de la
pandemia para proteger la privacidad y los datos personales;

8. Nos comprometemos a promover, en la mayor medida posible, un enfoque armonizado e inclusivo para
facilitar los viajes internacionales seguros, flexibilizando los requisitos de pruebas de diagndstico y/o
cuarentena aplicables al publico pasajero con pauta completa de vacunacion o recuperado y/o eximiendo
de su cumplimiento, teniendo en cuenta las distintas circunstancias y politicas nacionales de cada Estado,
de acuerdo con la politica y las consideraciones técnicas de la OMS relativas a la aplicacién de un enfoque
basado en los riesgos para los viajes internacionales en el contexto de la COVID-19%, y ofreciendo al mismo
tiempo excepciones al publico pasajero no vacunado. Esto posibilitard que trabajemos para reforzar la
confianza del publico viajero y reconstruir la aviacién civil internacional sin comprometer la seguridad
operacional;

9. Nos comprometemos a trabajar con socios internacionales sobre la base de las orientaciones de la OACI
y la OMS en el establecimiento de corredores sanitarios bilaterales, regionales o multilaterales, u otros
tipos de acuerdos o arreglos a tal efecto, en especial en lo que respecta al reconocimiento mutuo de
vacunas, adoptando las medidas adicionales de mitigacion de riesgos que se consideren necesarias;

by https://www.who.int/publications/i/item/WHO-2019-nCoV-Risk-based-international-travel-2021.1. En las consideraciones

técnicas se sefiala que “las autoridades nacionales de los paises de destino... pueden considerar eximir de las pruebas de deteccion
del SARS-CoV-2 y/o los requisitos de cuarentena a viajeras y viajeros internacionales entrantes que:

- hayan recibido la pauta completa de vacunacion, es decir, a quienes se ha administrado la ultima dosis recomendada de una de
las vacunas contra la COVID-19 incluidas en la lista para uso en emergencias de la OMS o aprobadas por un organismo de
reglamentacion riguroso al menos dos semanas antes de viajar;

- tienen constancia de infeccion previa por SARS-CoV-2 confirmada por prueba de reaccion en cadena de la polimerasa con
transcripcion inversa en tiempo real (rRT-PCR) realizada en los Ultimos seis meses y ya no son contagiosos con arreglo a los
criterios de la OMS para poner fin al aislamiento de pacientes de COVID-19”.
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10. Celebramos el trabajo que realiza la OACI en estrecha colaboracidon con la OMS para brindar
orientacién sobre una estrategia para levantar las medidas actuales de gestion del riesgo conforme se
vaya aplacando la pandemia;

11. Nos comprometemos a velar por que la OACI esté en condiciones de contribuir a una resiliencia
duradera de la aviacidon internacional e incorporar las ensefianzas extraidas de esta pandemia y otras del
pasado fortaleciendo su capacidad de respuesta ante las crisis y reexaminando y actualizando sus normas
y métodos recomendados y textos de orientacidén segun sea necesario;

12. Reconocemos la contribucién de la industria de la aviacién al cambio climatico vy las dificultades que
entrafia este fendmeno para la resiliencia duradera, el desarrollo sostenible y el crecimiento futuro del
sector de la aviacion, y esperamos la 262 Conferencia de las Partes en la Convencién Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico (COP26)?y la reunidn de alto nivel de la OACI para examinar la viabilidad
de un objetivo ambicioso mundial de largo plazo para la aviacién internacional?;

13. Reconocemos igualmente la importancia de desarrollar mecanismos para ayudar a los Estados y a sus
profesionales de la aviacion y brindarles asistencia técnica para superar la pandemia de COVID-19 sin que
nadie se quede atrds; y

14. Nos comprometemos a aunar nuestros esfuerzos para reconstruir el sector de la aviacién tan pronto
como sea posible tras la pandemia de COVID-19, e invitamos al 412 periodo de sesiones de la Asamblea
de la OACI a analizar los avances y determinar si se requieren otras acciones.

2 A celebrarse en Glasgow, Reino Unido, del 31 de octubre al 12 de noviembre de 2021.
3 4 A celebrarse en la OACI del 20 al 22 de julio de 2022.



NACC/DCA/10
Apéndice C al Informe

C-1

APENDICE C
PROYECTOS RASG-PA

Proyecto de implementacion de Programa estatal de seguridad operacional (SPP)

Conclusion ESC37/01

Qué

Cuando

Quién

Con el fin de mejorar la implementacion de un SSP efectivo entre
los Estados CAR, la Reuniéon aprueba el Proyecto de
Implementacion del SSP descrito en el Apéndice A de este informe.
(35,500 USD)

Inmediatamente

Marcelo
Orellana

Proyecto de Implementacién CAR/SAM “De Visual a PBN”

Conclusion ESC37/02

Qué

Cuando

Quién

Que, con el fin de validar y mejorar los resultados y las

consecuencias del anterior Proyecto “Visual a PBN” realizado en la

Regidon SAM, el RASG-PA aprueba el despliegue de un Proyecto

mejorado en un aeropuerto de la Regién CAR siguiendo el apoyo

de México en los posibles aeropuertos candidatos de MMCB,

MMAA, MMPR y similares, la Oficina Regional NACC de la OACI:

a) coordinar con el Proyecto SAM “Visual a PBN” para realizar un
despliegue similar al del Proyecto, pero incluyendo las
lecciones aprendidas y las mejores practicas observadas hasta
el presente;

b) trabajar con los socios de la industria y México en el mejor
aeropuerto para el despliegue del Proyecto CAR; e

c¢) informar a la Plenaria de la Reunion RASG-PA/12 sobre la
planificacién y el avance del despliegue del Proyecto.

Inmediatamente

Sereya
Schotborgh

Proyecto CAR/SAM de Implementacién de RST

Conclusién ESC37/03

Qué

Cuando

Quién

Respaldar el Proyecto CAR/SAM de Implementacién del RST segun
el Apéndice sobre la ESC/37 - WP/07 y aprobar los fondos
solicitados para las fases 0 y 1 del proyecto (15,000 USD)

Inmediatamente

Fabio
Salvatierra
ICAO  NACC
AGA RO
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Proyecto CAR/SAM de IATA y OACI en apoyo al Plan de implementacion detallado (DIP) del Impacto

contra el suelo sin pérdida de control (CFIT)

Conclusién ESC37/04

Qué

Cuando

Quién

Que la IATA y la OACI finalicen la medicién de referencia descrita
en la Fase | de este documento de trabajo para finales de 2022.

Inmediatament
e

Fernando Rojas
Javier

Puente/Sereya
Schotborgh
Competencia Lingiiistica
Decisién ESC37/02
Qué Cuando Quién
Que el PA-RAST evalue el nivel de riesgo relacionado, y coordine | 6 meses Co-Presidentes
con NACC y SAM una recomendacién al ESC. del PA-RAST
Seguridad Operacional del Valle de México
Decision ESC37/03
Qué Cuando Quién
El PA-RAST (junto con la RO NACC) se comprometera con las | 18 de Julio de | Co-Presidentes
autoridades de México para apoyar en la implementacion de su | 2022 del PA-RAST y
plan de seguridad operacional para no duplicar esfuerzos. El PA- Sereya
RAST presentara un proyecto al ESC si es necesario. Schotborgh




PROYECTOS CAR y CAR/SAM DEL GREPECAS — GREPECAS/19

PROYECTO COORDINADOR/A DE PROYECTO PROGRAMA ASOCIADO
Referencias / COORDINADOR/A DE
Estado PROGRAMA
ID Titulo Nombre Contacto ID Nombre
Org. Int.
Al Implementacion de la navegacion | BO-APTA, BO-FRTO, BO-CDO Riaaz Mohamed Trinidad y rmohammed A Navegacion Basada en la | Eddian Méndez,
CAR basada en el rendimiento (PBN) y BO-CCO Tabago @caa.gov.tt Performance (PBN) RO/ATM/SAR
B1 Mejorar el equilibrio de demanda y | (BO-SEQ, BO-FRTO, BO-NOPS Grea Byus Estados Greg.Byus@f 5 Gestion de afluencia del | Eddian Méndez,
CAR capacidad (DCB) y BO ACDM) g5y Unidos aa.gov transito aéreo (ATFM) RO/ATM/SAR
B2 Implementacién del uso flexible del | Grea Byus Estados Greg.Byus@f B Gestion de afluencia del | Eddian Méndez,
CAR espacio aéreo (FUA) by Unidos aa.gov transito aéreo (ATFM) RO/ATM/SAR
N . . . Alex.rodrigue Automatizacion y -
C Automatizacion y mejoramiento de la (BO-RSEQ, BO-FICE, BO- Alex Rodriguez Estados L @faa 2oV c conciencia situacional Mayda Avila,
CAR conciencia situacional ATM SNET, BO-ASUR y BO-SURF) Unidos 2@faa.gov ATM RO/CNS
laylarodriguez
D Infraestructura de comunicaciones @aeronav.avi Infraestructura de Mayda Avila
. . L (BO-FICE y BO-TBO) Layla Rodriguez Cuba D comunicaciones tierra- v
CAR tierra-tierra y aire-tierra anet.cu . - RO/CNS
tierra y aire-tierra
F1 Implementacion de la seguridad Jaime Calderon,
CAR operacional y certificacion de (BO-SURF) TBD TBD F Aerédromos (AGA/AOP) Fabio Salvatierra,
SAM aerdédromo ROs/AGA
F2 Jaime Calderén,
CAR Planificacion Aeroportuaria TBD TBD - F Aerédromos (AGA/AOP) Fabio Salvatierra,
SAM ROs/AGA
F3 L L, Jaime Calderoén,
CAR Igln;ﬁagreo dj;:lrstlct:?Ae_sc[e;r’:/l)colaboraC|on a BO-ACDM Sady Beaumont Pert Sﬁiiurzznte@ F Aerdédromos (AGA/AOP) Fabio Salvatierra,
SAM P 8OD-P ROs/AGA
G Implementacion del Plan Colaborativo Natasha Leonora- nleonora- Gestion de la informacidon | Raul Martinez
DAIM-B1/1 . belefanti@i -~ !
CAR AlM / Belefanti Curazao eoiaacnc |or;ca G aeronautica (AIM) RO/AIM

Las actividades detalladas de estos Grupos de Tarea (ATFM, Optimizacion del espacio aéreo, Busqueda y Salvamento (SAR), AIDC, Vigilancia, ASBU,
AIM, AGA y MET) estan disponibles en el sitio web: https://www.icao.int/nacc/Pages/default.aspx
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