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Cuestion 3 del
Orden del Dia:

Seguimiento a las actividades de los Grupos de Tarea del NACC/WG

3.1 Avance del NACC/WG en Gestidon de la informacion aerondutica (AlM),
Gestion de transito aéreo (ATM) y Comunicaciones, navegacién y
vigilancia (CNS)

OPTIMIZACION DEL ESPACIO AEREO

(Presentada por el Relator del Grupo de tarea AQO)

espacio aéreo (AO/TF)

Esta nota de estudio presenta el avance alcanzado por el Grupo de tarea para la optimizacion del

RESUMEN EJECUTIVO

Accién: Las acciones sugeridas se presentan en la Seccion 3.
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e (Capacidad y eficiencia de la navegacidn aérea
e Desarrollo econdmico del transporte aéreo
e Proteccién del medio ambiente
Referencias: e Informe de la Quinta Reunién del Grupo de Trabajo sobre Implementacién
de Navegacidn Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG/5), Ciudad de
México, México, 27 — 30 de Mayo de 2019.
e Segunda Reunién del Grupo de Trabajo sobre implementacion de
Navegacion Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG) para la
Implementaciéon de la Navegacién Basada en la Performance (PBN)
ANI/WG/PBN/TF/02, en linea, del 10 al 12 de agosto de 2021.
e Primera Reunién del Grupo de tarea de Optimizacién del Espacio Aéreo del
Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/WG)
e Quinta Reunién del Equipo CIIFRA, Hibrida, Miami, Estados Unidos y en
linea, del 2 al 4 de agosto de 2022
1. Introduccién
1.1 A medida que la pandemia mundial comenzé a disminuir, el Grupo de tarea de navegacion

basada en la performance se reunié y consideré un cambio de nombre para reflejar la prioridad de
optimizar el espacio aéreo de la region. En agosto de 2021, el Grupo de tarea cambid formalmente su
nombre a Grupo de tarea de Optimizacion del Espacio Aéreo. A principios de 2022, el Grupo de tarea
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absorbio al equipo de optimizacion del espacio aéreo para evitar la duplicacion de trabajo y esfuerzo en
un objetivo comun.

1.2 Durante la pandemia, las aerolineas que transportaban articulos vitales para la pandemia,
como vacunas, solicitaron rutas mas eficientes a la Red de intercambio de datos de gestion de afluencia
del transito aéreo de CANSO para las Américas (CADENA). CADENA desarrolld un proceso, PASA
(Alternativa del Sistema de Vias Aéreas Planificadas) E2E, en el que la aerolinea presentaria una solicitud
a CADENA y CADENA luego pasaria esta solicitud a través de los Estados y los Proveedores de servicios de
navegacion aérea (ANSP) para su aprobacién. La Asociacién de Transporte Aéreo Internacional (IATA) y la
OACI se han unido a CADENA dando como resultado CIIFRA (CADENA, IATA, ICAO, Free Route Airspace).
El proceso se ha ampliado a la optimizaciéon permanente de rutas de extremo a extremo.

1.3 La reanudacion del transito aéreo ofrecié una oportunidad en la optimizacién de rutas
mas antiguas (rutas heredadas). La implementacidn de estas rutas optimizadas a modo de prueba, ya que
el transito se estaba recuperando, funcioné bien. El Equipo de Optimizacion del Espacio Aéreo habia
estado trabajando en colaboracion con la IATA, asi como con la Red de Intercambio de Datos ATFM de
CANSO (CADENA), mientras trabajaba con los Estados para lograr la optimizacion. Este grupo colaborativo
se conoce como CIIFRA (CADENA IATA ICAO Free Route Airspace).

2. Avance y resultados del AO/TF
2.1 CIIFRA optd por un ataque “doble” para completar su mision.

Via A: en esta via, el concepto es lograr ganancias de eficiencia rapidas, faciles y
alcanzables. Utilizando el proceso PASA E2E, las aerolineas envian rutas potenciales a
CIIFRA ofreciendo informacidn sobre la ventaja de la ruta propuesta. Esa ruta luego se
coordina con los Estados afectados y cualquier estado puede ofrecer una ruta alternativa.
El “pedido” es que los estados hagan lo mejor que puedan. Una vez que se aprueba una
ruta, se programa una prueba de 30 dias. Una vez completada y exitosa la prueba de 30
dias, se extiende a 90 dias y luego a 1 afio. Hay 6 rutas actualmente en el estado de 1 afo
y varias que estan en las primeras etapas. CIIFRA estd trabajando actualmente para
publicar las 6 rutas completas en la Circular de informacién aerondutica (AIC) de los
Estados, lo que permite a los transportistas registrar las rutas y lograr una mayor
eficiencia. Este proceso continuard junto con el trabajo de la Via B.

Via B: una vez que vimos el éxito de la optimizacién de rutas PASA E2E, comenzamos el
proceso de avanzar hacia el espacio aéreo de rutas libres. Se decidié utilizar una estrategia
similar para rastrear A. Delta Airlines se ofrecié como voluntario y se eligi la ruta Atlanta-
Lima. La prueba inicial fue una prueba de un dia que fue coordinada previamente, seguida
de una prueba de un dia que no fue coordinada previamente. Luego, una prueba de tres
dias y, mas recientemente, una prueba de siete dias. La ventaja de estas rutas es que la
aerolinea puede aprovechar al maximo los vientos. Estas pruebas iniciales son realmente
mas una ruta preferida por el usuario (UPR) que un verdadero espacio aéreo de ruta libre
(FRA), pero el concepto es similar. Vemos esto como un paso légico hacia el objetivo final
de FRA.
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2.2 Una vez que esta ruta se muestre exitosa, trabajaremos en otras rutas en este concepto
UPR-FRA. Después de que se establezcan varias rutas, comenzaremos el proceso de implementacién real
de FRA. Este serd un proceso lento y deliberado utilizando las herramientas de tiempo, ubicacion y altitud.
Lo mas probable es que la prueba inicial de FRA sea una pequefia seccion del espacio aéreo durante un
periodo de tiempo establecido en o por encima de una altitud seleccionada. Algo asi como el espacio
aéreo XXX sera FRA entre las 0500Z y las 1000Z en la fecha XX en o por encima de FL390. Una vez que esta
prueba haya tenido éxito (sabiendo que puede haber problemas que resolver), seguiremos el patréon de
las pruebas anteriores e iremos por un periodo mas largo, luego un marco de tiempo mas largo y una
altitud mas baja.

Two Pronged Attack

optimized Routes
Free Routedispace

+ End to End route Optimization [ ,-" N
» User Preferred Route/Free Route Airspace /

A

2.3 Resultados de la Via A. Hay actualmente 12 rutas que han sido probadas de las cuales
seis tienen buenas métricas.

Results Track A

-§Estimated 1-year savings of the 6 completed PASA
Optimized Routes

KATL<¢>SPIC Savings
KATL<—>SBGR Flight min: 13,126
TTPPCKMIA Fuel (Ib): 2,583,088
KIAHEMMPR CO2 (kg): 3,702,477
SAEZ <>KATL Cost ($ 2107.410
KATL <>SAEZ ost (5): SLLl
2.4 Para resaltar el éxito del equipo, el ahorro anual proyectado en minutos de vuelo en los

seis vuelos es de 13.126 minutos... el tiempo de vuelo entre Atlanta y Lima es de aproximadamente 6,5
horas. jEso es el equivalente a 33 vuelos ahorrados entre Atlanta y Lima! Las 3.702.477 emisiones de CO2
ahorradas equivalen a las emisiones de efecto invernadero de 9.184.161 millas conducidas por un
automovil de pasajeros promedio. Hay mas o menos 10 rutas adicionales en proceso de coordinacion.

2.5 Seguimiento de las rutas optimizadas. Para realizar un seguimiento de las rutas en curso
y solicitadas, se ha elaborado un catalogo.
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se limitaran a 20. Se alentard a que las rutas que han estado en uso durante varios meses se publiquen en
AIP/AIC y una vez que se logre, se dejarad espacio para otras. las rutas de prueba estén disponibles. Se
envio una carta al estado con una plantilla para el proceso de publicacién de las primeras seis rutas.

2.7 Resultados de la Via B. Actualmente hay 1 ruta que ha sido aprobada y esta volando una
ruta preferida por el usuario (UPR). Esta ruta es entre Atlanta y Lima. Como se mencioné en 2.1, este es

el primer paso hacia FRA. Tenemos buenas métricas en esta ruta como se muestra.

Baseline vs UPR
Savings 12 Day 1 Year|
Flight min: 116 3,528
Fuel (Ib): 12,479 379,570
CO2 (kg): 17,887 544,057
Cost (S): 15,325 466,138

Estimation of 1-year savings based on 12 days

2.8 Estamos coordinando con Aerolineas Argentinas en la segunda ruta UPR que volara entre

Miamiy Buenos Aires.

— 4 —
| CIIERA Route Catalog
UPDATED: Augest 19, 2002
W) [T Scurhiscund e =] Monstcurdfzcts =] Swy .| StoeOws.  Gndbes .
2.6 Se ha determinado que para mantener el orden, las rutas optimizadas en forma de prueba
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2.9 Como muchas de las rutas vuelan al espacio aéreo sudamericano, tenemos coordinaciéon
a través de Fernando Hermoza de la Oficina Regional SAM de la OACI y Julio De Souza Pereira de IATA.
Ambos son participantes de CIIFRA.

2.10 A medida que el grupo de tarea hizo la transicién del grupo de tarea PBN al grupo de tarea
de optimizacién del espacio aéreo, un grupo ad hoc se reunié durante la Ultima semana de julio de 2022
para revisar los términos de referencia del grupo de tarea, el programa de trabajo y el documento
conceptual de optimizacién del espacio aéreo de la region del Caribe.

2.11 Junta general en Miami, del 2 al 4 de agosto de 2022. El grupo ad hoc presentd los
Términos de Referencia, el Programa de Trabajo y el documento conceptual de Optimizacién del Espacio
Aéreo de la Region del Caribe. Se decidid que se requerian mas revisiones y, una vez que se seleccione y
convoque al grupo central, se finalizara en octubre de 2022.

2.12 Durante esta reunidn se decidieron los siguientes seis elementos de accion.

1. Elemento de accion 1: La Secretaria debe emitir una carta solicitando nominaciones para los
miembros principales del AO/TF antes del 19 de agosto de 2022. Se acordd eliminar el
"explotador de linea aérea" de la lista de miembros principales, ya que esa funcién sera
apoyada por IATA-Completado

2. Elemento de accién 2: E| AO/TF analizara la recomendacion de la IATA sobre la armonizacion
en la fraseologia para el uso de DCT y UPR e informard antes de la reunion de febrero de 2023
- se completara.

3. Elemento de accién 3: Una reunién posterior que se llevara a cabo con los miembros
principales de AO/TF para trabajar en la finalizacién del programa de trabajo de AO/TF que se
presentard en octubre de 2022 - pendiente de finalizacion.

4. Elemento de accién 4: Se desarrollard un grupo ad hoc compuesto por partes interesadas
relevantes de ANSP, explotadores de lineas aéreas, explotadores de aeropuertos y PYMES
para dar seguimiento a la recomendacién de IATA de agregar el Programa de eficiencia
aeroportuaria al programa de trabajo AO/TF para continuar con la optimizacidn. esfuerzos del
espacio aéreo superior y el area terminal al nivel del aeropuerto, ya que las limitaciones del
aeropuerto afectan la optimizacion del espacio aéreo terminal para noviembre de 2022 y
reunirse segun sea necesario para brindar informacién en la reunién de febrero de 2023. La
reunion se llevo a cabo el 23 de agosto de 2022 para discutir el desarrollo de este grupo. Se
decidié la membresia y se espera su trabajo.

5. Elemento de accidn 5: El Programa de Eficiencia Aeroportuaria que se incluird en el programa
de trabajo del AO/TF, como parte de un Modelo de Implementacién del Concepto de Espacio
Aéreo holistico en la préxima reunion del AO/TF - en proceso.

6. Elemento de accién 6: Se creard un grupo ad hoc para trabajar en "Conceptos de espacio
aéreo terminal" para consolidar diferentes conceptos para llegadas/salidas para que los
Estados puedan tener ideas sobre qué concepto puede beneficiar mejor a ese estado para
noviembre de 2022 y reunirse seglin sea necesario. con el fin de brindar informacién en la
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reunién de febrero de 2023.- Se llevé a cabo una reunién el 23 de agosto de 2022 para
discutir el desarrollo de este grupo. Se decidid la afiliacién y se espera su trabajo.

2.13 El grupo de tarea también esta trabajando en un concepto de espacio aéreo optimizado
para la regién CAR, que incluye estandares de separacion armonizados, reestructuracion del espacio
aéreo, navegacion basada en la performance y espacio aéreo de ruta libre. Se estan estableciendo metas
para la optimizacidon del espacio aéreo para permitir el flujo continuo en el espacio aéreo superior e
inferior de Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) y areas terminales (TMA) contiguas. Se presentd un
borrador en la asamblea general de Miami y se seguira trabajando con otro borrador que se presentara
en febrero.

3. Acciones sugeridas

3.1 Se invita a la Reunidn a:

a) evaluar el avance del TF de optimizacion del espacio aéreo;

b) revisar y apoyar las recomendaciones del TF de optimizacién del espacio aéreo
indicadas en la Seccién 2; y

c) proponer cualquier otra accidn si es necesaria.

—FIN—



