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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Seguimiento a las actividades de los Grupos de Tarea del NACC/WG
3.1 Avance del NACC/WG en Gestion de la informacion aeronautica (AlM),
Gestion de transito aéreo (ATM) y Comunicaciones, navegacion vy
vigilancia (CNS)

INTERFERENCIAS POR IMPLEMENTACION 5-G EN CENTROAMERICA

(Presentada por Belice, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras y Nicaragua, miembros de la
Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea — COCESNA)

Esta nota de estudio presenta informacién sobre de las acciones a tomar por parte de
los estados centroamericanos y COCESNA para mitigar la posibilidad de interferencia en
las operaciones aeronauticas debido a la implementacidon de la tecnologia 5G en la
regién centroamericana.

Acciones Las acciones sugeridas se presentan en la Seccién 3.
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos:
Referencias: e eCRPP/04/01
e Nota de Estudio 6 (NACC/DCA/10-NE/06)

1. Introduccion

1.1 El radio altimetro es un instrumento critico de una aeronave para determinar la altura de
la aeronave sobre el terreno inmediatamente debajo de la aeronave. Adicionalmente la sefial del radio
altimetro es fundamental para el funcionamiento de varios sistemas y subsistemas de la aeronave como
los sistemas anticolision de advertencia de impacto (sistema de advertencia de la proximidad del terreno
- GPWS), deteccion de cizalladura del viento, los mandos de vuelo y las funciones de aterrizaje automatico
del Sistema de Indicacidon de Motores, el Sistema de alerta a la tripulacidn y sobre los parametros del
motor (EICAS) de Boeing, y el Monitor electrénico centralizado de aeronave (ECAM) en el caso de Airbus.

1.2 Existe un gran riesgo de que los sistemas de telecomunicaciones 5G en la banda de
frecuencias 3.4-4.2 GHz y 4.4-4.9 GHz podrian causar interferencia perjudicial en el funcionamiento de los
radio altimetros de algunas aeronaves. Lo anterior debido a que la tecnologia 5G utilizada para los
servicios de telefonia celular, opera en bandas adyacentes a la frecuencia en las que operan los radios
altimetros de las aeronaves (4.2- 4.4 GHz).
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1.3 Sin una adecuada mitigacidn, la interferencia dafina en la funcion del radio altimetro
durante cualquier fase del vuelo puede entrafiar un riesgo de seguridad operacional para los pasajeros, la
tripulacién y las personas en tierra.

2. Discusion

2.1 Se hace referencia al proyecto de conclusion eCRPP/04/01 de la Cuarta Reunién Virtual
del Comité de Revisidn de Programas y Proyectos (CRPP) del GREPECAS (eCRPP/04), y la Nota de estudio 6
(NACC/DCA/10-NE/06) mediante las cuales se exponen las implicaciones negativas que la implementacién
de la tecnologia de telefonia mévil 5G podria tener en los sistemas radio altimetros de las aeronaves.

2.2 Es importante tomar en consideracidén, que si no se implementan las mitigaciones
necesarias los Estados de la subregion centroamericana pueden afrontar problemas en sus operaciones,
a saber:

e Limitacién/suspension de las capacidades de aproximacion y aterrizaje de precision.

e Limitacidn/suspension de operaciones nocturnas, particularmente para aeropuertos con
terreno desafiante.

e Falta de emision de reglamentos estatales que exigen modificaciones y recertificacion de
radio altimetros de aeronaves y otras funciones relacionadas.

e Disminucién de la seguridad operacional en sus aeropuertos debido a la interferencia en
la frecuencia del radio altimetro.

e Incidentes.

2.3 Los problemas de afectacién a las operaciones aeronauticas pueden variar debido a la
tecnologia y plataforma a utilizar y principalmente a la avidonica de la flota, pero en definitiva esto obliga
a que este riesgo sea tomado muy en serio por los Estados dada su implicancia en la seguridad aeronautica
y que tendra impacto en la forma en la cual se decida cdmo habilitar los servicios de banda ancha
celular/5G en bandas de radiofrecuencia cerca de las bandas utilizadas por los radio-altimetros.

2.4 COCESNA ha tomado nota de la informacién publicada por OACI sobre este grave
problema y ha iniciado las acciones de mitigacién informando a las Autoridades de Aviacién Civil de cada
Estado miembro, a través de una nota oficial, de la necesidad de tomar acciones especificas de mitigacion
lo antes posible para minimizar la posible interferencia debido a la implementacién de la tecnologia 5G
dentro de la subregién centroamericana.

2.5 Dado lo anterior, se estd coordinando con los Estados Centroamericanos realizar las
siguientes acciones con el objetivo de que sus operaciones aeronduticas mantengan los niveles de
seguridad operacional:

e Efectuar un andlisis que incluya la flota de aeronaves nacionales, las compaiiias de
telecomunicaciones y los entes encargados de la gestidon del espectro para evaluar el
impacto de esta tecnologia en las operaciones de la aviacidn.

e Conforme a los resultados de dicho andlisis de impacto, desarrollar e implementar
mecanismos de mitigacion necesarios para evitar interferencias en las operaciones de los
radios altimetros.
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e Dar seguimiento y evaluacion de las medidas mitigatorias implementadas.
e Informar a la oficina Regional NACC y SAM de la OACI en la reunion GREPECAS/20 a
llevarse a cabo entre el 15y 18 de noviembre del afio en curso.

3. Conclusion
3.1 Existe un gran riesgo de que los sistemas de telecomunicaciones 5G en la banda de
frecuencias 3.4-4.2 GHz y 4.4-4.9 GHz podrian causar interferencia perjudicial en el funcionamiento de los
radio altimetros de algunas aeronaves. Sin la mitigacidn adecuada esta interferencia podria afectar
gravemente las operaciones y la seguridad operacional en la subregién centroamericana.
4. Acciones sugeridas
4.1 Se invita a los Estados a:

a) tomar nota de las acciones que se ha tomado los Estados de Centro Ameérica y

COCESNA para minimizar la posibilidad de interferencia en los radio altimetros de

aeronaves susceptibles que operan en la regidon centroamericana debido a la
implementacién de la tecnologia 5G en esta subregion.

—FIN —



