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C coceswa

Mediante resolucion ROCD 244.5 y acuerdo CT-143-6-2022 del
Consejo Directivo de COCESNA, se ha establecido una Mesa de Trabajo
para que los paises de Centro Ameérica trabajen en la generacion de la
normativa que permitira el uso del ADS-B en sus respectivos espacios
aéreos.

— INTRODUCCION

Al momento se han realizado al menos seis (6) reuniones de esta Mesa
de Trabajo, donde se han definido las actividades (Hoja de Ruta) que
deben ejecutarse para lograr el fin definido.

Esta presentacion contiene un resumen de estas actividades y el
avance obtenido a la fecha




HOJA DE RUTA

Nombramiento de Comité de Seguimiento Mandato ADS-B

Nombramiento de Mesa de Tarea Mandato ADS-B

1ra. Reunidn Aprobacién de hoja de ruta Mandato ADS-B por la Mesa de Tarea

Solicitud de apoyo a la OACI para la implementacién Regulacion ADS-B, DE-CEO 0604/2022

Andlisis de Costo de Implementacidon ADS-B en la avidnica y esquema de certificacion por Estado,
https://www.faa.gov/air_traffic/technology/equipadsb/installation/equipment

Analisis de la situacién de la avidnica en cuanto a equipamiento por estado, incluyendo registro de aeronaves,
https://www.faa.gov/air_traffic/technology/equipadsb/installation/equipment/adsb_ready/

Identificacion y participacion de la industria y usuarios del espacio aérea (aviacion comercial y general)

Revision de Normativa OACI sobre ADS-B, Anexo 10, Doc 9924, Circular 326, Preguntas USOAP

Revision del Marco Regulatorio ADS-B y publicaciones por Estado

Estudio de caso y lecciones aprendidas FAA, Mandato ADS-B, CFR 91.225, CFR 91.227, TSO-C166B, https://www.faa.gov/air_traffic/technology/adsb
Definicion / Revisidon del Concepto Operacional ADS-B por Estado y por Espacio Aéreo, en base a NAM/CAR OPERATIONS CONCEPT DOCUMENT (CONOPS)
Consolidacion del andlisis de costo - beneficio de implementacion ADS-B

Definicidn Requisitos de Performance ADS-B, segun Espacio Aéreo

Evaluacidn de aspectos de seguridad operacional de forma global

Elaboracion consolidaciéon de propuesta de regulacion ADS-B




"~ COCESNA

Belize

Se hace mencidon sobre el uso del ADS-B en la Belize Civil BELIZE
Aviation Regulation 10 (BCAR 10), donde se resalta:

* Niveles de sensibilidad y probabilidad de detecciéon de los DEPARTMENT OF

receptores UAT para los mensajes ADS-B largos, cortos vy CIVIL AVIATION
UAT, operando a 978 MHz y por debajo de los 18,000 pies.

 Establecimiento de la presentaciéon del track ADS-B / TIS-B
IN en las pantallas de control, cuando se reciba una sefal
ACAS de la misma aeronave

Actualmente, se continla trabajando en la normativa para el
ADS-B 1090 ES, pues en este momento no se cuenta con
ninguna legislacion vigente.

BELIZE CIVIL AVIATION REGULATIONS

BCAR 10

Ravlzlon: 0
Dats: 1000572015




Guatemala

Publico el AIC A 32-22 24 JUN que establecia el 24 de
junio de 2023 como fecha limite para que toda
aeronave de ala fija o rotativa este equipada con ADS-
B 1090 en el espacio aéreo guatemalteco.

Posteriormente, se publico el AIC A 18-23 23 JUN,
derogando el AIC A 32-22 24 JUN, donde se da una
PRORROGA hasta de un afio, para que finalmente, el
ADS-B 1090 esté implementado en toda aeronave de
ala fija o rotativa, en todo su espacio aéreo, para el 24
de junio del ano 2024. Se ha declarado que esta
prorroga se ha debido al reporte que se tiene de los
tiempos de implementacion de la avidonica necesaria
en las aeronaves

"~ COCESNA

1
PUBLICACIONES AERONAUTICAS
A Direccion Genes Jutica Civil. 23 JU N
% avenida 14-7 Mivel,
E-MalL: aispublica@gmail.com
Web: »
AIPS Pradu 5 e A

CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA

SEGURIDAD, REGULARIDAD Y EFICIENCIA EN LA NAVEGACION AEREA

ADS-B

Lo Direccién General de Aerondutica Civil, a fravés de la Gerencia de

Maovegacion Aérea informa a la aviacién en general vy operadores

céreos que se aprueba una PRORROGA de un afio mas para toda

aeronave de dla fijo o rolativa que pretenda operar dentro del

espacio aéreo guatemalteco deben estar equipados con dispositivos

para VIGILAMCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA-RADIODIFUSION “ADS-B"

(Avtomatic Dependent Surveilance Broadcaost] frecuencia 1090 Mhz,

hasta el 24 de junio del ano 2024,

Esta AIC cancela a la AIC A 32-22.




El Salvador

Se publicaron dos AIC’s relacionadas con el tema:
AIC Serie A, 04/22 20 sep

Donde se declaraba que, a partir del 24 de junio de 2023, toda
aeronave de ala fija o rotativa que pretenda operar dentro del
espacio aéreo salvadorefio debia estar equipada con
dispositivos para Vigilancia dependiente automatica—Emision
(ADS-B OUT por las siglas en inglés de Automatic Dependent
Surveillance—Broadcast Out) frecuencia 1090 MHz.

AIC Serie A, 07/23 19 jun

Deroga la AIC Serie A, 04/22 20 sep y prorroga a partir del 24
de junio de 2024, para que toda aeronave de ala fija o rotativa
que pretenda operar dentro del espacio aéreo salvadoreno
debe estar equipada con dispositivos para Vigilancia
dependiente automatica—Emision (ADS-B OUT por las siglas
en inglés de Automatic Dependent Surveillance—Broadcast
Out) frecuencia 1090 MHz.

U
> AAC AcePa , AlC
TEL: (50d) 2375-2290 _REPUBLICA DE EL SALVADOR Serie A
275-2548 COMISION EJECUTIVA PORTUARIA AUTONOMA
b AEROPUERTO INTERNACIONAL DE EL SALVADOR
AFS: MELPYOYX SAN OSCAR ARNULFO ROMERO Y GALDAMEZ 07123
Fmak oficialos aisfcopagobsy  SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA 19 JUN

ADS-B OUT
Vigilancia Dependiente Automatica—Emision

La Autaridad de Aviacion Civil de El Salvador (AAC), de conformidad y en cumplimiento con
lo prescrito en el articulo 7 numeral 4 de la Ley Organica de Aviacion Civil, hace del
conocimiento de todo el personal involucrado gue:

A partir del 24 de junio de 2024, toda asronave de ala fija o rotativa que pretenda operar
dentro del espacio aéreo Salvadorefic debe estar equipada con dispositivos para Vigilancia
dependiente automatica—Emision (ADS-B OUT por las siglas en inglés de Automatic
Dependent Surveillance—Broadcast Out) frecuencia 1080 MHz.

Esta AIC reemplaza a la AIC A04/22




Honduras - COCESNA

COCESNA cuenta con el Manual de Procedimientos Operativos ATS,
donde se incluyen los procedimientos a utilizar con ADS-B de base
Terrestre y Satelital, incluyendo ADS-C.

Asimismo, tiene publicada el AIC Serie A 64/21, con efectividad del
01 sept 2021 IMPLEMENTACION DE LA VIGILANCIA DEPENDIENTE
AUTOMATICA RADIODIFUSION (ADS-B) EN EL ESPACIO AEREO
SUPERIOR DE LA FIR CENTROAMERICA

Estos documentos establecen el uso, los procedimientos y los
requisitos de aeronavegabilidad para el uso del ADS_B, destacando:

* Las minimas de separacion para el espacio continental de 5NM
y el oceanico 50 NM, segun lo establecido en el Manual de
Procedimientos.

* Los procedimientos para el uso del ADS-B y ADS-C.

e Publicaciéon del uso del ADS-B terrestre y satelital a partir del 01
de septiembre del 2021.

MANUAL

PROCEDIMIENTQS NPFRATIVVAS

= CORPORACION
S CENTROAMERICANA AlC
DE SERVICIOS DE NAVEGACION
: F'me AEREA A 6421

{504) 2283 4750 Publicado el 01 SEP 2021

{504} 2263 4170 SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA
{504) 2275 7110
MHTGYNYX APARTADO POSTAL NO.6E0

als_pub@encasna.ol TEGUCIGALPA, M.O.C.

rg
wiiw.COCESNE. orgials. php

01 SEP 2021

IMPLEMENTACION DE LA VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA RADIODIFUSION (ADS-B)
EN EL ESPACIO AEREOQ SUPERIOR DE LA FIR CENTROAMERICA

PROPOSITO

1.1 Para atender el crecimiento del transito aérec y con el fin de mejorar la eficiencia operacional n la FIR MHCC
se comuniea a la comunidad aerendulica a través de esta cireular, la ion del servicio de Vigilane
ATS por medio de sensores ADS-8 | e instalados en G para el espacio agneo continental
y caribe y 1a infarmacién de ADS- satelital provista por AIREON para el espacio aéreo del pacifico.

1.2 La fecha da implementacitn de los servicios de vigilancia ATS utiizanda los sistemas ADS-B es a partic del
1 de septiembre del 2021 y de forma permanente.

DBJETIVO FUNDAMENTAL

2.1 En cumplimienta con el objetiva estratégico de OACI: “Aumentar 1a capacidad y mejorar la eficiencia del sis-
tema de la aviacion civil mundial”, COCESNA implementard vigilancia ADS-8 para la prestacion de los Servicios
de Transito Aéreo (ATS).

RAZON DE LA IMPLEMENTACION

3.1 El uso de la tecnologia de ADS-B es necesaria para asegurar la oplimizacian del espacio aéreo a través del
de la nfiahilidad y precision. que deberia resultar en una reduccion

3.2 La recundancia de cobertura de vigilancia aeronautica en el espacio aéreo continental (Radar MSSR-S +
ADS-B) y la ampliacién de vigilancia ATS en &l espacio aérea acednico del pacifico de la FIR Cantroamérica
(ADS-C + ADS-B Satelital) mejorara la idad n caso de conti en comparacién con los servicias
y estandares de separacién que se pueden proporcianar en un entomo sin sistemas de vigilancia

dispane de capacidad
ren continental de la FIR Centroame-

rica disponen de la Versidn DO-2608.



Nicaragua

Se continua con los trabajos de elaboracion de
normativa asociada con la implementacion del
ADS-B 1090 ES en su espacio aéreo.

Actualmente, no se cuenta con ninguna
publicacion AIC relacionada al uso mandatorio

del ADS-B.
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Costa Rica

42880-MOPT RAC-10
COSTARRICENSES

Cuenta con el Decreto No.
REGULACIONES AERONAUTICAS
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

Adicionalmente, tiene la AIC Serie C 09 26 JUL 2022

CNS USO DEL EQUIPO TRANSPONDEDOR Y/O ADS B DE A
BORDO EN LAS AERONAVES, donde se establece que:

e A partir del 1 de enero del 2023, la tecnhologia ADS-B
como fuente secundaria de deteccidn e identificacion en
los Sistema de Vigilancia ATS en espacio aéreo
costarricense.

* Establece a partir del 1 de enero del 2024, segun el RAC-
10.03170 Requisito equipo ADS-B a bordo obligatorio.

* Incluye Version 2 de ADS-B.
* Incluye requisitos de performance a revisar y homologar
* Define elementos del ADS-B UAT

COCESNA

BH )]
COSTA RICA

uoe, wipoman:
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL AlC
Departamento de Senvicios de Navegacion Aérea !
Unicfad de Servicios de Informacién Aeronautica Serie C
Apartada postal 5026 -1000 09
San José, Costa Rica 26 JUL 2022

REPUBLICA DE COSTA RICA

TEL: (506) 21066063
F5: MROC

Pagina web:
Carres electronico:

CNS

USO DEL EQUIPO TRANSPONDEDOR Y/O ADS B DE A BORDO EN LAS AERONAVES

La Direccion General de Aviacion Civil, a través del Departamento de Servicios de Navegacion Aérea,
recuerda & los operadores aéreos gue toda aeronave operando dentro del espacic aéreo
costarricense debera disponer obligatoriamente de equipo respondedor de abordo
(Transpondedor) en mede C en condiciones normales de funcionamiento, de acuerdo con lo
dispuesto en RAC 02, Seccién 02.215. El equipo debe cumplir con las especificaciones: TSO-C748
6 TSO-C74C 6 de clase TSO-C112.

Ademas, de acuerdo con el RAC 10 REGULACIONES AERONAUTICAS COSTARRICENSES -
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS, 10.03165, (a): Se insta a los diferentes operadores
aéraos a realizar mejoras en sus equipos mediante la introduccion del ADS-B (equipo da Vigilancia
“ADS-B" (Automatic Dependent Surveillance Broadcast))
conforme a la normativa del RAC-10, Anexo 10 y sus enmiendas, que tiene como objetivo mejorar la
seguridad operacional.

A partir del 1 de enero del 2023, la tecnologia ADS-B se utilizard como fuente secundaria de
deteccién e identificacién en los Sistema de Vigllancia ATS en espacio aéreo coslarricense,

A pamr del 1 de enero del 2024, segun el RAC-10.03170 Regquisito equipa ADS-B a bordo, sera
io de ADS-B abordo de conformidad con las disposiciones aplicables
en el RAC-10, Anexo 10 y sus enmiendas.

Esta Direccion realizard inspecciones pericdicas a las aeronaves para determinar su fiel
cumplimiento.

Las aeronaves de uso agricola operando hacia espacios aéreos controlados (mantenimienta o vuelos
ferry) que requieran operar sin equipo respondedor a bordo, deberén enviar el formulario adjunia con
un minimo de 24 horas de anticipacién al e-mail: fic@doac.go.cr para la aprobacidn del
Departamento de Servicios de Mavegacion Aérea.

Vehiculos Ultraligeros Motorizados:
Los Vehiculos Ultraligeros Motorizados podréan volar en el espacio aéreo controlado siempre y cuando
cuenten con transpondedor modo C operativo yio ADS-B.

REEMPLAZA CON MODIFICACIONES A LA AIC C05/22

Departamentn de Servicios de !
Edificio Radar,
Tel direeto: (30

(FIRMA)
i AQA CETA Imprenta Numnm
":‘._": - m, e Diario Oficial

ALCANCE N°122 A LA GACETA N° 116

Afio CXLIN San José, Costa Rica, jusves 17 de junio del 2021 491 piginas

FEDEERRATAS

RICARDO
SALAS
ALVAREZ

ENTOS VARIOS
HACIENDA

S DESCENTRALIZADAS
TRAL DE COSTA RICA

Imprenta Nacional
LaUruca. San José, C. R
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Elementos componentes de contenido
de la regulacidon / normativa para el
uso del ADS-B.




INTRODUCCION

Se propone estructurar la normativa asociada a la implementacion del ADS-B, para
cada uno de los Estados, tomando en consideracion algunos elementos basicos en
la estructura de tal normativa y considerando las publicaciones de los Estados y
experiencias obtenidas por la region.

Adicionalmente, se sugiere el impulso de la notificacion de esta normativa,
mediante la publicacion de Circulares de Informacion Aeronautica (AIC).

Se sugiere tomar como base, los estandares publicados por la FAA en sus CFR
91.225 vy 91.227, los cuales son bastante comprensivos y completos,
recomendando obtener la retroalimentacion de la FAA sobre la experiencia
obtenida y mejoras previstas.
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REGULACION ADS-B

El ADS-B Out transmite informaciéon sobre una aeronave a través de un
transmisor a bordo a un receptor en tierra. Segun la experiencia en CENAMER
ha permitido lograr beneficios operativos.

El ADS-B permite pasar el control de trafico aéreo basado en radar a un sistema
de localizacion de aeronaves derivado de la fuente de posicion basado en
satélites con mayor precision y basada en el performance, para acomodar de
manera segura y eficiente las operaciones de aeronaves y el aumento de Ia
demanda.

Permitir mejorar la capacidad, reducir demoras, reducir incidentes y mejorar el
cuidado y proteccion ambiental.

El ADS-B es un elemento esencial del GANP para mejoras futuras y que permite
reducir las brechas de cobertura a un costo —beneficio positivo.
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Informacion preliminar sugerida como base para el establecimiento de
la regulacion ADS-B como un elemento esencial del GANP

Grado de immplementacion y

Definicion de los tipos , ,
plazos de equipamiento de

de espacio aéreo

avionica
CONOPS especificos de Grado de implementacion de
uso del ADS-B para esos los Habilitadores concebidos
espacios aéreos. segun la viabilidad econémica.

Participacion de todos los
interesados y operadores del
espacio aereo

Intencionalidad de uso de
los datos ADS-B




Contenido
sugerido

(CFR 91.225)

* Definicion del tipo de tecnologia a utilizar (1090 ES) y la version del mensaje
ADS-B (DO-260B o superior).

* Uso del enlace de transmisidon de sefales espontaneas ampliadas (ES) a
1090 MHz, acordado internacionalmente por la OACI.

* Requisitos de rendimiento en equipos (DO-260B o superior), que es un
estandar maduro, con mejor definicion de los requisitos de desempefio y
soporta totalmente la vigilancia aerondutica nacional e internacional.

* No se recomienda el uso de UAT por la falta de habilitares, financiamiento
de dos tecnologia y complejidad operacional.

* Definicion del CONOPS del ADS-B para los diferentes espacios aéreos

e Establecimiento del nivel minimo de vuelo de aplicacion de la normativa,
de acuerdo a los tipos de espacio aéreo identificados: terminal, continental
y oceanico.

» Definicion de los tipos de aeronaves a los que aplicara el uso del ADS-B.
* Aeronaves de ala fija y ala rotativa

* Se deben considerar si aplicara también a aeronaves no tripuladas como
dirigibles, planeadores, globos aerostaticos, drones, etc.



Contenido
sugerido

(CFR 91.225)

Restricciones por el tipo de operaciones
* Civiles
* Militares
e de reconocimiento
* etc.

Armonizacion de criterios operacionales con
espacios aéreos adyacentes.

* Transicion del control, si el espacio aéreo es compartido o
colindante con otro ente controlador o ANSP.

Tratamiento de las contingencias cuando una aeronave no sea capaz
de enviar la seiial ADS-B OUT o esta contenga errores.

Excepciones, si aplican, en el caso que una aeronave no cuente con
avionica compatible con la sefial ADS-B



Contenido
sugerido

(CFR 91.227)

Términos y definiciones ADS-B

Definicion de las figuras de mérito con sus niveles minimos
permitidos y tasa de transmision, compatibles con la version
DO-260B o superior.

Requerimientos de potencia y de antena para la senal ADS-B

OUT proveniente de las aeronaves, de acuerdo con la version
DO-260B o superior



Contenido
sugerido

(CFR 91.227)

* Informacion basica de la aeronave contenida en el mensaje
ADS-B:

@)

O O O O O

o O

Longitud y anchura de |la aeronave

Posicion (longitud y latitud)

Altitud de presion barométrica de la aeronave

Velocidad de la aeronave

Presencia y operacion de TCAS Il o ACAS abordo

Una indicacién del cddigo de transpondedor de modo 3/A
especificado por ATC

Direccion de 24 bits de la OACI asignado a |la aeronave
Indicacion si la tripulacion ha generado alguna senal de
emergencia, falla en las comunicaciones o interferencia
ilegal

Una indicacion del "IDENT" de la aeronave al ATC



Contenido
sugerido

(CFR 91.227)
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o Informacidn basica de la aeronave contenida en el mensaje ADS-B
(Cont):

O

O
O
©)

Una indicacion de |la categoria de emisor de la aeronave;
Una indicacién de si esta instalada una capacidad ADS-B In;
Una indicacion de la altitud geométrica de |la aeronave;

Una indicacion de la categoria de precision de navegacion para
la posicion (NAC)P);

Una indicacion de la categoria de precision de navegacion para
velocidad (NAC)V);

Una indicacion de la categoria de integridad de navegacion
(NIC);

Una indicacién de la garantia de disefio del sistema (SDA); y
Una indicacion del nivel de integridad de origen (SIL).




Contenido
sugerido

(CFR 91.227)

* Definicion del desempeiio requerido en el espacio aéreo en
funcidon de las figuras de mérito implicadas en la version DO-
260B o superior, que establecen que:

O
O

O O O O

O

El NAC, de la aeronave debe ser menor a 0.05 NM;

El NAC, de la aeronave debe ser menor que 10 metros por
segundo;

El NIC de |la aeronave debe ser menor que 0.2 NM;

El SDA de |la aeronave debe ser 2;

El SIL de la aeronave debe ser 3.

Los cambios en el NAC, NAC, SDA y SIL deben ser
transmitidos dentro de los 10 segundos.

Los cambios en el NIC deben transmitirse dentro de los 12
segundos.

21



Contenido
sugerido

(CFR 91.227)

22

Requisitos de latencia de la seiral ADS-B:

©)

La aeronave debe transmitir su posicion geométrica a mas
tardar 2 segundos desde el momento de la medicion de la
posicion hasta el momento de la transmision.

Dentro de la asignacion de latencia total 2.0, un maximo de 0.6
segundos puede ser latencia no compensada. La aeronave debe
compensar cualquier latencia superior a 0.6 segundos hasta el
total maximo de 2.0 segundos extrapolando la posicidn
geométrica al tiempo de transmision del mensaje.

La aeronave debe transmitir su posicion y velocidad al menos
una vez por segundo mientras esta en el aire o mientras se
mueve en la superficie del aeropuerto.

La aeronave debe transmitir su posicion al menos una vez cada
5 segundos mientras esté parada en la superficie del
aeropuerto.



Contenido
sugerido

(CFR 91.227)

Requisitos minimos del equipo abordo instalado para la
generacion de los mensajes ADS-B, que tenga una
certificacion valida aceptable. Se pueden brindar
sugerencias.



CONCLUSIONES

Cada estado debe tomar en cuenta la situacion actual y futura inmediata en lo que
respecta a su infraestructura de vigilancia y comunicaciones actualmente
instalada, junto a sus espacios aéreos definidos, que permita la implementacion a
muy corto plazo de la senal ADS-B

La definicion de uso de la senal ADS-B dirigira los esfuerzos de implementacion de
la normativa.

Actualmente los Estados que han definido una fecha para la implementacion y uso
mandatorio del ADS-B en su espacio aéreo no son coincidentes en esta, pero se
tienen avances significativos en los habilitadores ADS-B.

La normativa establecida por los Estados de Guatemala, El Salvador, Belize y Costa
Rica incluyen la senal ADS-B UAT en su regulacion existente.

24



C cocesna
CONCLUSIONES

* Se ha establecido con éxito una Mesa de Trabajo, compuesta por
personal técnico y operativo que esta llevando a cabo las actividades
relacionadas con la elaboracion de las regulaciones requeridas para la
implementacion y uso del ADS-B en Centro Ameérica, la cual ya ha
rendido muchos frutos en sus actuaciones.

* La infraestructura actual de Vigilancia Aeronautica y las capacidades
instaladas en los Centros de Control y Torres de Centro Ameérica
permiten la incorporacion del dato ADS-B 1090 ES en sus operacionesy
la experiencia de CENAMER apoya la implementacion en la region.

* Se propone un contenido basico que debe contener la regulacion de
los Estados para normar el uso del ADS-B en su espacio aéreo.

i | ICAO
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C cocsm
RECOMENDACIONES

Promover en el espacio radar disponible, el uso de la sefal de ADS-B como
medio secundario, siguiendo |a iniciativa incluida en la regulacion vigente
del Estado de Costa Rica y CENAMER. Esto implica:

o Capacitar al personal en el uso de la sefial ADS-B y la simbologia respectiva

o Actualizar procedimientos operativos, para definir uso del ADS-B como medio
secundario.

o Hacer las publicaciones respectivas en el AIP de los Estados

Generar una normativa estatal que tome la experiencia recogida en los
estandares publicados por la FAA en sus CFR 91.225 y 91.227, ademas de la
TSO-C166b y superior, como guia para la implementacion y regulacion,
ajustada a las necesidades particulares de cada estado y a los espacios aéreos
definidos.




C coceswa

RECOMENDACIONES

i | ICAO

Concentrarse en la implementacion del ADS-B 1090 ES vy
desalentar la instalacion de avidnica basada en UAT (no incluir en
la normativa), tomando las experiencias de otros Estados vy la
complejidad de administracion de esta senal. Esto requerira la
modificacion de la normativa existente.

Continuar con los planes de implementacion, generando Ia
normativa requerida, coordinando con los ATC adyacentes y, en
la medida de lo posible, armonizando las fechas limites de
implementacion para que sea una sola en la regidn
Centroamericana
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and Caribbean
(NACC]) Office
Mexico City

[ICAO

¢ Thank You!
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