SUMARIO DE DISCUSIONES
Tercera Reunién del Grupo de Tarea Optimizacion del Espacio Aéreo (AO/TF/3) del Grupo de Trabajo
de Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/WG), Quinta Reunién del Grupo de Tarea
Implementacion de Gestién de la Afluencia del Transito Aéreo (ATFM/TF/5) del NACC/WG y Séptima
Reunién del Equipo de Espacio Aéreo de Rutas Libres CANSO OACI IATA (CIIFRA/7)
(AO/TF/3/ATFM/TF/5/CIIFRA/7)
Ciudad de México, México, y en linea 25 al 29 de septiembre de 2023

Lista de Participantes

83 participantes de las Regiones NAM/CAR/SAM asistieron al evento, representando a 15 Estados
NAMY/CAR, 2 Estados SAM y 14 Organizaciones Internacionales/industria (refiérase al Adjunto A).

Orden del dia

Refiérase al Adjunto B.

Inauguracion

El Sr. Julio Siu, Director Regional Adjunto de la Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC)
de la Organizacidn de Aviacidon Civil Internacional (OACI), pronuncié palabras de apertura y el
Sr. Javier Vanegas, Director de Asuntos para América Latina y el Caribe de la Organizacidn de Servicios
Civiles de Navegacion Aérea (CANSO) y el Sr. Ernest Snyder, Especialista Regional de Gestion del Transito
Aéreo de la Oficina Regional NACC, dieron la bienvenida a los/as participantes e inauguraron oficialmente
la reunion.

Documentacion

La documentacidon relacionada con la reunién se encuentra en el siguiente enlace:
https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2023-atfmtf5.aspx.

Organizacion de la Reunion

La Reunion AO/TF/3/ATFM/TF/5/CIIFRA/7 se llevd a cabo con la participacién de los Relatores de los
Grupos de Trabajo de Optimizacion del Espacio Aéreo (AO) y de Gestion del Flujo de Transito Aéreo
(ATFM) del Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/WG), Sres. Riaaz
Mohammed (Trinidad y Tabago) y Vernon Payne (Estados Unidos) respectivamente. Los Sres. Mohammed
y Payne dirigieron la sesién plenaria de la reunién. El Sr. Ernest Snyder, Especialista Regional de Gestidn
del Transito Aéreo, actudé como Secretario de la Reunidn, asistido por el Sr. Eddian Méndez, Especialista
Regional de Gestion del Transito Aéreo y Busqueda y Salvamento, ambos de la Oficina Regional NACC de
la OACI.

La Secretaria presentd la WP/01 e invit6 a la Reunién a aprobar el Orden del Dia Provisional y el horario.
La reunion aprobd el orden del dia presentado y ajustd el calendario segun fue necesario.


https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2023-atfmtf5.aspx
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Cuestion 1: Actualizaciones del Grupo Regional de Implementacion (RIG) CADENA y de los
Proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP)

1.1 México presenté las Pruebas de Rutas Estratégicas Directas (SDR) de su Proveedor de
Servicios de Navegacion Aérea (ANSP) SENEAM (ver tabla abajo), y creé operaciones SDR durante las
tardes, los horarios son los siguientes para los diferentes Centros en México:

MMZT 0400 — 1200 UTC
MMTY 0400 — 1200 UTC
MMID 0400 — 1200 UTC
MMEX 0500 — 1000 UTC
1.2 México esta avanzando hacia operaciones SDR de 24 horas en o por encima de Nivel de

vuelo FL400; por lo tanto, México comenzara versiones limitadas de pruebas de tipo Espacio aéreo de
rutas libres CANSO OACI IATA (CIIFRA) durante los turnos de dia. Esto permitird una mayor concienciacién
y familiaridad para mas Oficiales/as de Control de Transito Aéreo (ATCO) durante esta lenta fase de
introduccion.

Prueba de descarga del M219 — Estados Unidos

1.3 La prueba de descarga de M219 consistid en la creacidn de rutas de "escape" para las
salidas de Cancun que tradicionalmente presentan M219. Este plan podria ampliarse con el tiempo para
permitir puntos de salida mas alla de MMUN, incluso posiblemente a aeropuertos sudamericanos. M219
es propenso a las Iniciativas de Gestion del Transito (TMI) debido al volumen y a las condiciones
meteoroldgicas. Se proponen dos rutas: en primer lugar, salir de MMUN hacia el noroeste, girar hacia el
noreste y volar a través de la parte occidental del espacio aéreo del Golfo de ZHU hasta HRV, a
continuacién, a través de rutas nacionales preferentes, o escenarios, o en segundo lugar, salir de MMUN
hacia el este a través de MUFH, alrededor del sur de Florida, luego hacia el norte para unirse a la ruta
atlantica apropiada para el aerédromo de destino. Estas rutas pueden utilizarse si lo aprueban la ZMA 'y
la ZHU.

14 Southwest Airlines dijo que aun hay que trabajar en las capacidades limitadas de
comunicaciony vigilancia en toda la region, FEDEX dijo que la coordinaciéon de los Proveedores de Servicios
de Navegacién Aérea (ANSP) de la informacién sobre la disponibilidad de las rutas debe hacerse de
manera oportuna para fines de abastecimiento de combustible y programacidn, y Estados Unidos dijo que
las rutas se introduciran en la base de datos de la Administracién Federal de Aviacién (FAA); sin embargo,
no ha habido discusiones formales sobre la calendarizacion de esto. Cuba afiadid que existe una propuesta
para dividir el sector occidental de la Regién de Informacién de Vuelo (FIR) en dos sectores individuales.
Con las rutas de ayuda M219 propuestas, parece que el sector suroeste se encargara de las salidas MMUN
y el sector noroeste de las llegadas MMUN. CANSO comentd que es necesaria una planificacidon estratégica
y anticipada para la activacion de rutas, y que es importante adelantarse a cualquier cierre de rutas para
evitar el método de trabajo "ahora mismo" y "sin previo aviso". Una decisidn tactica mas temprana para
la emisidn del cierre podria mitigar esto. Air Canada preguntd si esto podria utilizarse para el transito a
Canada y Estados Unidos dijo que podria ser posible, pero probablemente no terminard siendo
obligatorio, la OACI dijo que este esquema fue un resultado de una reunidn CIIFRA celebrada en Mérida
en 2022 entre Cuba, Estados Unidos, Jamaica y México.
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1.5 Cuba informé sobre la prueba de ruta libre de la Empresa Cubana de Navegacidn Aérea
(ECNA) a la Corporacién Centroamericana de Servicios de Navegacién Aérea (COCESNA). Esto sera efectivo
0400-1100 UTC a o por encima de FL300. Se utilizara principalmente entre IKBIX (un fijo fronterizo de la
ZMA MUFH) y Centroamérica y en sentido inverso. La prueba podra prorrogarse un trimestre mas, hasta
2024. La legislacién cubana exige que el transito aéreo se realice en una aerovia o en una ruta especial
aprobada; sin embargo, se pueden presentar solicitudes de variacion. Es necesario respetar las
interacciones y responsabilidades de las instalaciones vecinas. Hay que destacar que las principales
fuentes de transito parten y aterrizan en las proximidades, lo que crea mucho transito de ascenso y
descenso, seria todo un reto.

Actualizaciones sobre la construccion de aeropuertos regionales

1.6 Southwest Airlines dijo que San Juan cerrard su pista larga durante 365 dias a partir del
15 de enero de 2024. El tiempo puede reducirse a 9 meses. Trinidad y Tabago dijo que se necesita mas
informacién disponible a nivel regional sobre los planes de expansiéon de aeropuerto. Jamaica esta
trabajando actualmente en la expansiéon de aeropuerto y recopilard la informacién para el Grupo de
Implementacion Regional (RIG) de la Red de Intercambio de Datos de Gestién del Flujo de Transito Aéreo
para las Américas (CADENA) de CANSO.

Proyectos de construccion de aeropuertos - Una perspectiva de las aerolineas

1.7 Southwest Airlines utiliza el NAP para hacer seguimiento a los proyectos aeroportuarios
y dijo que seria util que CADENA recopilara informacién sobre la construccion de aeropuertos. Estados
Unidos dijo que el Centro de Mando del Sistema de Control del Transito Aéreo (ATSCC) de la FAA crea un
Informe de Impacto del Sistema (SIR) pero no da seguimiento a todos los proyectos, posiblemente podria
afiadir el seguimiento de la construccidn al Sistema de Informacién Operativa (OIS) de CADENA. La
Reunidn tomd nota del posible intercambio de plantillas e informacién en el OIS, reconociendo que existe
informacién en el OIS pero que podria ser mas sélida.

1.8 CADENA SWAP - Se realizé una breve explicacion del trabajo de la ruta CADENA SWAP
Sesién de lluvia de ideas CADENA, Southwest Airlines preguntd si darian un paso atrds o se continuard con
nuevas implementaciones, o si se da un paso atrds para ver si lo que se ha hecho necesita algun trabajo,
por lo que Estados Unidos menciond que hay una oportunidad de utilizar CADENA para la transicion de la
distribucién de TMI a través de Aviso a los Aviadores (NOTAM) para distribuirlos a través de la OIS, CANSO
dijo que CADENA debe echar un vistazo al registro de gestion de transito aéreo con miras a adaptarlo para
su uso regional.

Informacion sobre el radar de Gran Turca (GTK) - (SWA)

1.9 GTK es un Unico punto de fallo, aunque tenga un canal A y un canal B.GTK necesita un
mantenimiento constante, lo que resulta dificil debido al clima, la ubicacidn, los viajes y las aduanas. Las
interrupciones de GTK afectan a los sectores 62 y 63 de ZMA. En este espacio aéreo se realizan entre
600.000 y 800.000 operaciones al afio y se emiten numerosas TMI onerosas por cada interrupcion. Este
problema se menciona en un documento de la FAA sobre Vigilancia Dependiente Automatica -
Radiodifusién (ADS-B) de 2020 que documenta su inadecuacion en la zona. Una recomendacion seria que
CANSO, la Asociacidon de Transporte Aéreo Internacional (IATA) y la OACI plantearan esta cuestion
mediante una carta conjunta a la direccién de la FAA.
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1.10 Cuba dijo que UL728 fue creada para ayudar con esta situacién al permitir la
circunvalacion del drea de interrupcidn a través de San Juan y Republica Dominicana. Estados Unidos
declard que el acuerdo de intercambio de datos de radar entre la FAA y el Instituto Dominicano de
Aviacion Civil (IDAC) esta practicamente finalizado (en manos de los servicios juridicos de la FAA). La FAA
no puede llevar a cabo la instalacidon de una estacidn terrestre ADS-B en Providenciales para mitigar los
cortes debido a que no existe una partida en el prédximo presupuesto de la FAA. FEDEX expresé que la FAA
no tiene planes de buscar la opcidn ADS-B en Providenciales, y CANSO dijo que una ruta alternativa, como
la mencionada por Cuba, es una posible mitigacion. Trinidad y Tabago pregunté si se habia planteado esta
cuestion al Grupo de Tarea (TF) de Vigilancia (SURV) de la NACC. La reunidn de relatores de la NACC busca
temas especificos como este para que trabajen sus grupos de tarea. Estados Unidos aportd esta
informacién al SURV/TF, mientras que Southwest Airlines dijo que la FAA de Estados Unidos necesita una
presion elevada para estudiar mdas detenidamente la aplicacién de la mitigacion ADS-B. La estacién
terrestre ADS-B de Provo debe considerarse una solucién a corto y medio plazo.

1.9 Acciones - CANSO:
Accidn 1. CADENA creard un Informe de Impacto de Eventos CADENA.
Accidn 2. CADENA se asegurara de que se establezca el acceso adecuado al OIS.
Accién 3 Los ANSP verificaran la veracidad de cualquier informacion compartida
con el OIS.
Accién 4 CADENA se pondrda en contacto con las autoridades/explotadores

aeroportuarios para obtener informacién anticipada sobre los proyectos
que afecten al uso y movimiento de los aeropuertos.

Accién 5 équién? colaborara con la IATA para solicitar a las compafiias aéreas que
comuniquen a la OIS, con la mayor antelacién posible, los cambios en sus
horarios, rutas habituales o cualquier otro cambio que pueda afectar a
las operaciones.

Cuestion 2: Tutorial de SENEAM sobre la implementacion de Rutas directas estratégicas (SDR)

2.1 La Secretaria facilitd informacién sobre la optimizacién, los antecedentes del grupo vy la
definicion de las SDR. Se expusieron las ventajas generales de las SDR y se brindaron indicadores del éxito
obtenido hasta la fecha.

2.2 Los proximos pasos consisten en estar preparados para cualquier bache o problema que
pueda surgir, como es normal en cualquier nueva aplicacién. La optimizacion es de vital importancia y
seguiremos presionando para conseguir un Espacio aéreo de rutas libres (FRA). Otros grupos de trabajo
influyen en el esfuerzo de optimizacion, como Comunicaciones, Navegacidon y Vigilancia (CNS),
Aerdédromos y Ayudas Terrestres (AGA), Meteorologia Aeronautica (MET), ATFM y Gestion de la
Informacién Aeronautica (AIM). Se contactd al AIM/TF para armonizar el proceso de Publicacion de
Informacién Aerondutica (AIP) de la region.

2.3 México presentd la historia del desarrollo e implementacion de SDR en México. También
se discutieron los planes futuros del SDR en México.
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Cuestion 3: Desarrollo de SDR en de los ANSP regionales
3.1 SDR Republica Dominicana - La primera Circular Consultiva SDR publicada en marzo de

2021 con la siguiente consideracion para el ANSP: La necesidad de Comunicaciones directas controlador-
piloto (DCPC). Estados Unidos dijo que asumia que se referia a la voz DCPC de muy alta frecuencia (VHF)
(30 a 300 MHz). Con respecto a si implementara IDAC la Comunicacién de Enlace de Datos Controlador-
Piloto (CPDLC) en algin momento y considerara que cumple con el requisito DCPC, Republica Dominicana
dijo que estd buscando implementar CPDLC para 2025.

CIIFRA Espacio Aéreo de Ruta Libre (FRA)

3.2 CIIFRA ha iniciado el paso a FRA para conseguir los beneficios habituales a un nivel
superior. FRA facilitara multiples puntos de entrada fronterizos reduciendo los atascos. Existen algunos
retos, como la necesidad de re-sectorizacién. Las expectativas son que participen mas de dos aerolineas,
que las aerolineas utilicen los procedimientos FRA para evitar las condiciones meteoroldgicas, y solicitar
la opinion de los usuarios y otras partes interesadas. La implantacion incluye los siguientes pasos: FRA
para todos los sobrevuelos, seguir actualizando los suplementos correspondientes y FRA para los aviones
que llegan y salen. El objetivo es no aumentar la carga de trabajo de los ATCO y anticiparse a los puntos
conflictivos que pueda ser necesario abordar.

33 Por el momento, FRA sdlo esta en el entorno en ruta. Cuba implementara FRA - Mejoras
por bloques del sistema de aviacion (ASBU) pronosticando el 52 elemento:

e laimplantacidn debe tener en cuenta los procedimientos y politicas de gestion
del transito aéreo (ATM).

e Para obtener los mejores resultados, los ANSP necesitan mds informacién sobre
los vuelos que sobre los planes de vuelo.

e Para que la implantacién regional tenga éxito, los ANSP deben compartir sus
experiencias de implantacidn.

e Incluso ese intercambio tiene limites debido a la variedad de politicas estatales,
procedimientos, organizaciones, etc.

e Anivel de los ANSP, es necesaria una mayor coordinacién y un sélido intercambio
de informacién para lograr el éxito.

3.4 La secretaria presentd una plantilla de trabajo y orientacién para la implementacién de
prueba del DEG. Se dieron orientaciones para la implantacién del DEG.

Paso 1 — Planificar

Paso 2 — Disefio

Paso 3 — Validar

Paso 4: implementar

Discusion sobre recopilacion de informacion.
. IATA

o Obtiene informacién, como datos de Indicadores clave de rendimiento
(KPI) y de seguridad operacional.
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Trinidad y Tabago

No necesitamos informacidn identificable del operador para realizar el trabajo.
IATA

Propuso considerar la recopilacion de datos de operadores con permiso para
compartirlos con el TF.

OACI

Los datos son lo que se necesita para construir un caso exitoso.

CANSO

La informacidn del Plan de compensacion y reduccidn de carbono para la aviacién
internacional (CORSIA) de la OACI ya esta disponible y puede resultar util.
Estados Unidos

é¢Podemos aprovechar nuestra conexion con la Oficina Regional NACC para
ayudarnos a obtener esta informacion?

Trinidad y Tabago

Podemos conseguir apoyo de la Oficina Regional NACC.

IATA

La informacion CORSIA es bastante facil de adquirir, mientras que los datos reales
de las pruebas del operador son muy dificiles de obtener.

Trinidad y Tabago

Puntos de referencia

Los sistemas aéreos y terrestres los necesitan para poder implementar SDR.

Es necesario encontrar una solucidn alternativa hasta que ya no sea necesaria la
intervenciéon manual en la entrada de puntos de referencia.

Jet Blue

Se agregan nuevos fijos a su automatizacién para las pruebas, para evitar
intervenciones manuales.

Delta

De acuerdo con Jet Blue.

Southwest Airlines

Se requiere garantizar que el sistema de Servicios de Transito Aéreo (ATS) procese
y envie informacién de forma correcta y precisa, y tener una coordinacion
automatizada consistente.

Trinidad y Tabago

Tal vez crear puntos de referencia estratégicos a 20 — 30 millas nauticas a cada
lado del limite para facilitar los problemas de procesamiento.

La Comunicacién de datos entre instalaciones de servicios de transito aéreo (AIDC)
puede requerir un punto de referencia con nombre.

Se pueden utilizar correcciones de latitud y longitud.

Jet Blue

Los puntos de latitud y longitud no son técnicamente fijos.
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O

OACI

Hay 9.230 Nombres-clave de cinco letras (5LNC) disponibles para la Region CAR.
Es requisito del Anexo 11 que los puntos de referencia sean pronunciables.
American Airlines

Otro problema es la inconsistencia dentro de la regién con respecto a los ciclos de
publicacion y esto debe abordarse.

Trinidad y Tabago

Desafia a los ANSP a buscar en su espacio aéreo puntos de referencia no utilizados
y eliminarlos para liberar los nombres de los puntos de referencia.

Jamaica

Para lograr esto, es vital involucrar a los fabricantes de sistemas ATS para
garantizar que la capacidad esté disponible.

Tienen seis, si seis, ANSP vecinos y necesitan que los fabricantes les garanticen que
el sistema puede manejarlo.

Trinidad y Tabago

Sugerir programar una reunion con el CNS/TF

3.5 Se presentd una plantilla de evaluacién de SDR y se hicieron los siguientes comentarios a

la plantilla:

a) Esta plantilla es modificable, CNS, como ejemplo de algo que pueden necesitar modificar. La
plantilla debe tener un lugar para describir la estructura de las ayudas a la navegacién en un ANSP.
b) Cuba tiene un nuevo sistema, pero aun tiene problemas con la informaciéon BADA. La OACI tiene
informacién BADA actualizada. Las adiciones y eliminaciones de puntos deben manejarse con

cuidado.

c) A los ANSP se les permite hacer “ajustes” a la plantilla si lo consideran prudente. Se insta a los
ANSP a que hagan que la plantilla les funcione, por lo que si, los cambios de ANSP en la plantilla

estan bien.

3.6 Se llevaron a cabo sesiones de trabajo, los ANSP trabajaron en grupos junto con los
representantes de las aerolineas para coordinar rutas e ideas de SDR dentro de sus areas. La OACI recordd
a los participantes que algunos representantes podrian necesitar participar en mas de un grupo de

trabajo.

Cuestion 4: Caso de estudio sobre la implementacion de SDR dentro de tres ANSP

4.1 No hay informacién disponible
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Cuestion 5: Otros asuntos
Implementacion de ADS-B
5.1 La Secretaria presentd informacién sobre el estado de la implementaciéon regional de la

ADS-B. ADS-B tiene como objetivo apoyar la prestacién de ATS y aplicaciones operativas a un costo
reducido y una mayor cobertura de vigilancia. El Grupo de Tarea de Vigilancia (SURV/TF) del Grupo de
Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y el Caribe (NACC/WG), desarrollé la siguiente documentacion
para apoyar la implementacion del ADS-B:

o El Seminario ADS-B, Concepto Operacional:
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2023/ATFMTF5/ADSB-
B%20CONOPS%20 ESPA%C3%910L.pdf

. Parametros para monitorear el rendimiento de los sistemas ADS-B:
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2023/ATFMTF5/PARAMETRO
%20DE%20DESEMPE%C3%910%20DE%20L0S%20DATOS%20ADS-B.pdf

5.2 Ambos documentos son material de orientacion para ayudar a los Estados en la
implementacion y puesta en Operacion de la ADS-B.

5.3 La Secretaria indicé que la implantacion de la ADS-B es uno de los elementos del Plan
Mundial de Navegacion Aérea (GANP) (Elemento 01 del Bloque 0). En ese sentido, ADS-B necesita poner
en funcionamiento cinco habilitaciones diferentes (Sistema y equipos de tierra, instruccidn, avidnica,
certificacidn de avidnica y regulacidn/legislacion). En la Region CAR los siguientes Estados concluyeron la
implementacion de todas las habilitaciones con excepcion de la regulacién: Barbados, Cuba, México,
todos los Estados de Centroamérica y Trinidad y Tabago.

5.4 La Secretaria recomendé para aprovechar la infraestructura de vigilancia de todos estos
Estados, los beneficios de seguridad operacional de la ADS-B y hacer mas eficientes las operaciones en la
Regidon CAR, es necesario trabajar de manera conjunta entre los usuarios (aerolineas) y los Estados para
desarrollar una regulacidn regional armonizada que permita a todas las partes interesadas aprovechar
esta implementacion.

5.5 La Secretaria indicd que segun las estadisticas de los Estados antes mencionadas, se
determind que la flota de aeronaves que vuelan en la FIR de los Estados CAR cuentan con la avidnica a
bordo necesaria para el uso operacional de la ADS-B (DO-260B) y que la implementacidn operativa en ese
sentido no requeriria mucho trabajo, ya que las aerolineas estan listas.

5.6 Las aerolineas indicaron que ademas de la avidnica a bordo, tendrian que hacer un analisis
de impacto operacional de una implementacién regional de la ADS-B, ya que parte de su gestién de
operaciones necesitaria ser actualizada.

5.7 Finalmente, como parte de la discusién de este tema y con la intervencién de los
participantes de las aerolineas e IATA, se concluyd que IATA, como representante de los usuarios de la
ADS-B, debe realizar un andlisis de las actividades y acciones que las aerolineas deben llevar a cabo para
adoptar el uso de la regulacidn regional ADS-B.


https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2023/ATFMTF5/ADSB-B%20CONOPS%20_ESPA%C3%91OL.pdf
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2023/ATFMTF5/ADSB-B%20CONOPS%20_ESPA%C3%91OL.pdf
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2023/ATFMTF5/PARAMETRO%20DE%20DESEMPE%C3%91O%20DE%20LOS%20DATOS%20ADS-B.pdf
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2023/ATFMTF5/PARAMETRO%20DE%20DESEMPE%C3%91O%20DE%20LOS%20DATOS%20ADS-B.pdf
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5.8 Southwest Airlines planted la posibilidad de cambiar la fraseologia en torno a CONTACTO
RADAR, CONTACTO RADAR PERDIDO y SERVICIOS DE RADAR FINALIZADOS.

5.9 Estados Unidos mencioné que el Grupo experto de comunicaciones del Grupo de Trabajo
de Enlaces de datos operacionales (CP-OPD/WG) de la OACI esta proponiendo la eliminacion de estas
fraseologias de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS)-ATM dejando solo
IDENTIFICADO, IDENTIFICACION PERDIDA y SERVICIOS DE VIGILANCIA FINALIZADOS y también
preguntaron si existe un cuadro que contenga informacién de implementacién de ADS-B en la regién. La
OACI comentd que hay uno; pero aun se esta actualizando.

5.10 IATA comentd que los Estados necesitan conocer sus objetivos ADS-B y los Estados
necesitan desarrollar un Concepto de Operaciones (CONOPS) ADS-B, caso de negocios, etc. Los Estados
no deberian implementar ADS-B solo porque es uno de los ASBU del GANP de la OACI.

5.11 Southwest Airlines comenté que ADS-B deberia considerarse una fuente de vigilancia
secundaria Unicamente.

Resumen AIM

5.12 La OACI proporciond un resumen de AlM, de informacidn que se incluye en la Circular 353
de la OACI y sus requisitos para cambiar la anotacion de Navegacion de area de precision (PRNAV) de
vuelo por instrumentos (IF) a Performance de navegacion requerida (RNP), el cambio de nombre aplica
solo a los procedimientos de aproximacion por instrumentos (IAP), no se aplica a las salidas estandar por
instrumentos (SID) ni a las rutas estandar de llegada a terminales (STAR). La Oficina Regional NACC
trabajard con la Sede de la OACI en nuevas fechas. La OACI es consciente de las numerosas cartas
aeronauticas existentes que no cumplen con las disposiciones de la OACI y, por lo tanto, estdn causando
preocupacion entre los usuarios. La falta de estandarizacidn tiene el potencial de resultar en confusiény
mala interpretacion de los requisitos por parte de los pilotos; esto es peligroso y hace que la informacién
sea muy dificil de descubrir. Ademas, se han notado problemas de calidad en las cartas aerondauticas
publicadas por los Estados; esto tiene el potencial de tener un impacto significativo en la seguridad
operacional de los vuelos.

5.13 La Circ 353 “Planificacion de la transicion al cambio, de RNAV a RNP, de la identificacion
cartografica de la aproximacién con procedimientos de vuelo por instrumentos” se basa en varios
principios rectores que se basan en la necesidad de una planificacién de transicién sincronizada.
Garantizar un enfoque equilibrado entre los diferentes requisitos dentro de las regiones de la OACl y a
nivel de Estado, y asegurar un beneficio colectivo de todas las partes interesadas a través de una
planificacién colaborativa asegurada a través de un enfoque coordinado e integrado, la comunicacién del
impacto operacional en todas las partes afectadas y las medidas adoptadas y la garantia de sincronia entre
regiones y Estados dentro de cada region, lo que hace que el factor de sincronizacién y calendarizacién
sea critico.

5.14 Cuba sefialé que el proceso debe llevarse a cabo de acuerdo con lo establecido con las
disposiciones del GANP y especificamente en los bloques y elementos correspondientes a temas
relacionados con la optimizacion del espacio aéreo. Recomienda continuar dando seguimiento a los
eventos pendientes relacionados con el tema y que en el area de gestion del transito aéreo y servicios
relacionados eviten la implementacion de los avances que se pretenden en el establecimiento de rutas
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estratégicas directas y rutas libres como objetivo futuro. Que no es posible lograr los avances esperados
con la eficiencia necesaria si algunos Estados y Organizaciones aln no implementan separaciones por
vigilancia e intercambio automatico de datos, entre otros. En este sentido, la Oficina Regional NACC de la
OACI debe asegurarse de utilizar las herramientas adecuadas como las reuniones de coordinacién ATM-
MET-AIM, entre otras, y que se realice un analisis exhaustivo para reorganizar los grupos de
implementacion y evitar la creacién de otras nuevas, lo que evita la dispersion de tareas y el control del
cumplimiento de su ejecucion.

Elementos constitutivos bdsicos (BBB) de ATM

5.15 Trinidad y Tabago discutié bajo la NE/3 del NACC/WG, que los BBB de ATM asignados al
AO/TF para investigacién y evaluacion y segun el parrafo 3.6, dos Especialistas en la Materia (SME) de la
regidn acudiran a la Oficina Regional NACC para trabajar en el eANP de la regidon. Ademas, el AO/TF
necesita una lista actualizada de Puntos de Contacto (PoC). La Oficina Regional de NACC enviara una
comunicacion a los Estados. El equipo principal estd formado por nueve miembros cuyo deber es apoyar
al relator en sus tareas. Estados Unidos sefald que el Apéndice B contiene una tabla que enumera el
trabajo del CNS. En esa fila no se hace mencidn a la pieza de Navegacion del CNS. La Reunién recordo los
4 niveles de implementacion basados en los ASBU.

5.16 La Reunién tomé nota del supuesto de que los requisitos de ASBU enumerados en la 2a
parte de la tabla deben estar completos antes de declarar finalizada la implementacidn correspondiente.
Los requisitos de Nivel D para laimplementacién de la FRA parecen ser muy complicados, si no imposibles,
de cumplir, lo que hace que la implementacién de la FRA sea un tema discutible. Los requisitos del nivel
D no son necesariamente factibles. Se creardn el Apéndice D, decisiones del Grupo Regional de
Planificacién e Implementacién CAR/SAM (GREPECAS) para apoyar este trabajo en sus aspectos
especificos. Se desarrollaran directrices regionales para este trabajo.

Comentarios totales

5.17 Se reconocid que esta reunion sélo tendra éxito si hay participacion en todo lo posible de
la mayoria de los Estados. Es importante concluir el trabajo antes de las reuniones de Directores Generales
de Aviaciéon NACC y del GREPECAS. Cuando no sea posible la asistencia presencial es importante leer la
documentaciéon y enviar comentarios. Se debe asegurar que se realicen evaluaciones internas de
cumplimiento de BBB.

5.18 La reunién presencial de marzo se pospuso y serd reprogramada. CANSO propuso celebrar
una reunion a finales de 2024 junto con la Conferencia CANSO LAC, pero el lugar y las fechas alin no se
han determinado. La informacidn sobre las reuniones se distribuird oportunamente.

Comentarios finales:

a) Republica Dominicana — Planea continuar trabajando en los cambios necesarios
identificados durante la sesion de trabajo.

b) South West Airlines - Comentd que lo presencial es mejor que lo virtual debido a

las conexiones que se realizan. Cuanto mas variados sean los participantes,
mejores seran los resultados.
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* [ATA

d)

e)

f)

g)

h)

Jamaica — Dijo que esto comenzé como una forma de obtener informacién pero
que se ha convertido en algo mas. Los participantes se han comprometido a hacer
avanzar la aviacion.

Trinidad y Tabago - Proponer al grupo considerar tener una reunién de control
por Zoom ocasional (30 — 60 minutos). Lleva a cabo reuniones quincenales con
CIIFRA.

Estados Unidos - Es necesario comprender todo lo que sucedid esta semana y
ampliar el trabajo poco a poco en lugar de intentar hacer todo de una vez.
Bahamas - Agradecié a Cuba y Estados Unidos por el trabajo realizado durante las
sesiones de trabajo. Reconozca que estan atrasados pero que estan trabajando
diligentemente para ponerse al dia.

Todos los ANSP deben estar preparados para ofrecer un plan para comenzar la
implementacién de las SDR.

AIDC puede requerir un punto con nombre. Vincent McMenamy (Estados Unidos)
investigard para saber si esto es correcto

Recopilacion de informacion

O Obtiene datos, como datos de KPI y datos de seguridad.

¢ Trinidad y Tabago

¢ |ATA

o No se necesita informacidn identificable del operador para realizar el trabajo.

o Se propuso considerar la recopilacion de datos de los operadores con permiso para

compartirlos con el TF.
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Nombre / Puesto Administracién / Organizacion Teléfono / Correo-e
Argentina
Julian Ahumada EANA Tel.
ATM Specialist E-mail ahumadajulian@gmail.com
Bahamas
Eugene Lockhart Civil Aviation Authority (CAA) Tel.
Director Air Navigation Services E-mail
Oversight eugene.lockhart@caabahamas.c
om
Rosco Perpall CAA Tel.
Operations Officer E-mail
Roscoe.perpall@bansabahamas.
com
Gary Wright Bahamas Air Navigation Service | Tel. 2423772003 Ext.224
Air Traffic Facility Unit Manager | Authority (BANSA) E-mail
gary.wright@bansabahamas.co
m
Bryan Wilson BANSA Tel. 242 377 2005
Deputy Director - Air Traffic E-mail
Operations bryan.wilson@bansabahamas.c
om
Gerard Quentin Wilson BANSA Tel. 12423772001
Radar Approach/Departure E-mail
controller gerard.wilson@bansabahamas.c
om
Jason Kenneth Saunders BANSA Tel. 242-377-2005
Deputy Director Airspace and E-mail
Procedures jason.saunders@bansabahamas.
com
Costa Rica
Fernando Villegas Porras Direccién General de | Tel. (506) 2242-8965
ATFM Aeronautica Civil (DGAC) E-mail fvillegas@dgac.go.cr
Kira Gerken Yong DGAC Tel. +506 2106-9129
Jefe a.i. Departamento Servicios E-mail kgerken@dgac.go.cr
de Navegacion Aérea
Cuba
Jorge F Centella Artola Instituto de Aeronautica Civil de | Tel. +53 78381121
Especialista ATM IACC Cuba IACC E-mail jorge.centella@iacc.avianet.cu
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Cuba
Adriana Tenorio Mazola Empresa Cubana de Navegacion | Tel. +535999 2034
Especialista ATM Aérea (ECNA) E-mail
adriana.tenorio@aeronav.avian
et.cu
Julio César Ferrera Pozo ECNA Tel. +535 266 4343
Especialista ATFM E-mail
julio.ferrerap@aeronav.avianet.
cu
Curagao/Curazao
Michael Celestijn (V) Curacao Civil Aviation Authority | Tel.
Aviation Safety Inspector E-mail mcelestijn@yahoo.com
Jacques Lasten Dutch Caribbean ANSP / DC- | Tel. -8387551
Deputy Director ANSP E-mail J.Lasten@dc-ansp.org

Dominican Republic/Republica Dominicana

Carlos Sanchez Instituto Dominicano de | Tel.
Aviacién Civil (IDAC) E-mail
Eduardo Tejada IDAC Tel.
ATM Manager E-mail eduardo.tejada@idac.gov.do
William Miguel Alsina Nunez IDAC Tel. 8092744322
Gestor del Espacio Aéreo E-mail William.alsina@idac.gov.do
El Salvador
Rolando Cruz Hernandez AAC Tel. + 503 2565 4504
Inspector ATS E-mail rhernandez1963@gmai.com
Andrea Lépez (V) Autoridad de Aviacion Civil (AAC) | Tel.
Subdirectora de navegacion E-mail alopez@aac.gob.sv
aérea
Max Menjivar (V) AAC Tel.
Analista de medio ambiente y E-mail mmenjuvar@aac.gob.sv
transporte aéreo
Guatemala
Andres Asturias Direccién General de | Tel. 50255108135
ATCO Aeronautica Civil (DGAC) E-mail andresasturiasgjj@gmail.com
Juan Luis Santizo Alonzo DGAC Tel. +(502) 2321 5022
Controlador Aéreo/ Encargado E-mail jlsantizoa@gmail.com
de Secciéon ATFM
Allan Israel Callejas Reyes DGAC Tel. +502 59231127
Controlador de transito aéreo E-mail Allan780@yahoo.com
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Haiti/Haiti
Farano Dasy (V) OFNAC Tel.
ATS Mangaer E-mail dasyfarano@gmail.com
Leonard Jean-Frangois (V) OFNAC Tel.
DNA SMS Manager E-mail Leonard.jeanfrancois@ofnac.ht
Philippe Riche (V) OFNAC Tel.
Deputy Air Navigation E-mail riche.philippe@ofnac.gouv.ht
Honduras
Carlos Padilla Bulnes Agencia Hondurefia de | Tel. 50422331115
Jefe Departamento de i Aerondutica Civil E-mail cpadilla@ahac.gob.hn
Navegacion Aerea
Jamaica
Deano Ledford Jamaica Civil Aviation Authority | Tel. 876-960-3948
Director, Air Traffic Management E-mail deano.ledford@jcaa.gov.jm
Troy Blackwood Jamaica Civil Aviation Authority | Tel. 876-960-3948
Radar Specialist E-mail troy.blackwood@jcaa.gov.jm
Mexico/México
Sandra Carrera AGENCIA FEDERAL DE AVIACION | Tel. 5518353356
Inspector de Navegacion Aérea | CIVIL (AFAC) E-mail sandra.carrera@afac.gob.mx
ATS
Jorge Lozada AFAC Tel. (55)57239300 EXT.18071
INSPECTOR VERIFICADOR E-mail jorge.lozada@afac.gob.mx
AERONAUTICO - NAVEGACION
AEREA
Gustavo Navarrete AFAC Tel. 5723-9300 (18071)
INSPECTOR VERIFICADOR E-mail gustavo.navarrete@afac.gob.mx
AERONAUTICO EN NAVEGACION
AEREA
Guillermo Manzo SENEAM Tel. +52 999 5753450
National ATFM/CIIFRA Project E-mail manzowaze@gmail.com
Coordinator
Andrés Roman Araujo SENEAM Tel. 5557865513
Especialista en Transito Aéreo E-mail ancta@hotmail.com
Arturo Villela (V) SENEAM Tel.
ATC REGIONAL SUPERVISOR E-mail arvivi@gmail.com
Horacio Castaneda (V) SENEAM Tel.
Cancun Control Tower E-mail horacas2@hotmail.com
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Mexico/México

Nancy Medina (V) SENEAM Tel. 3336885023
Regional occidental operational E-mail gro.seneam@gmail.com
supervisor
Patricia Manzo (V) SENEAM Tel. +52 9999461329
SOUTHEAST REGIONAL E-mail sptisha@hotmail.com
SUPERVISOR
Rodolfo Garcia (V) SENEAM Tel.
ACC SUPERVISOR E-mail rodolfo.raziel.1@gmail.com
Nicaragua
Saiman Morales (V) Instituto  Nicaragiiense  de | Tel.
Inspector ATS Aviacion Civil (INAC) E-mail
inacvirtual.despachodg@gmail.c
om
Luis Aleman (V) INAC Tel.
Inspector CNS E-mail inacvirtual.osuprad@gmail.com

Saint Kitts and Nevis/San Kitts y

Nevis

Kenrick Duncan (V)
Civil Aviation Safety Officer

Ministry of  Tourism,  Civil
Aviation Transportation et. al.

Tel.
E-mail

Kenrick.duncan@gov.kn

Trinidad and Tobago/Trinidad y Tabago

Riaaz Mohammmed Trinidad and Tobago Civil | Tel. 8686688222

Manager ANS Planning and | Aviation Authority (TTCAA) E-mail rmohammed@caa.gov.tt
Development

Curtis Peters (V) TTCAA Tel. 868-7744220

Civil Aviation Safety Inspector E-mail cpeters@caa.gov.tt
Robert Rooplal TTCAA Tel. 18686688222

AIR TRAFFIC MANAGEMENT E-mail rrooplal@caa.gov.tt
Travis Barran (V) TTCAA Tel. 1868 6688222 ext 2527
Air Traffic Management E-mail rrooplal@caa.gov.tt

United States/Estados Unidos

Linda McCray Federal Aviation Administration | Tel. 202-615-7924

Air Traffic Control Specialist (FAA) E-mail linda.a.mccray@faa.gov
Midori Tanino FAA Tel.

Global ATM Program Manager E-mail midori.tanino@faa.gov
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United States/Estados Unidos

Richard Ditto FAA Tel. 1-817-222-5589

Deputy Director System E-mail richard.ditto@faa.gov

Operations

Scott Farrow FAA Tel. 540-422-4553

Staff Support Specialist E-mail Scott.farrow@faa.gov

Vern Payne FAA Tel.

Manager CDM and International E-mail vern.payne@faa.gov

Operations

Vincent McMenamy FAA Tel. +1 202 267 0627

Air Traffic Control Specialist - E-mail vincent.mcmenamy@faa.gov

International

Norma Campos FAA Tel. +1 202-856-1626

FAA  Senior Representative E-mail Norma.V.Campos@faa.gov

(Attache) - Mexico

Raul G. Chong (V) FAA Tel. +1202-510-4337

Prog. Officer for South, Central E-mail rgcpancha@gmail.com

America and Mexico (personal) raul.chong@faa.gov (work)

Rudy Lawrence (V) FAA Tel.

ATC Specialist E-mail trinikatchl@gmail.com

Jorge Chades (V) FAA Tel. 202-267-1007

ATS SME Americas Team E-mail jachades63@aol.com
Venezuela

Maribel Mayora (V) INAC Tel.

Responsible ATFM E-mail maribelmayora@gmail.com

Patricia Castillo (V) INAC Tel.

ATFM E-mail paty_0781@hotmail.com
Aeromexico

David Olmos Lopez Aeromexico Tel. 5.2558676422e+11

Flight Ops Optimization and E-mail dolmos@aeomexico.com

Emisions Manager

Gabriel Padilla Acosta Aeromexico Tel. 0152559132 6111

Flight Planning Leader E-mail gpadilla@aeromexico.com

Octavio Zaragoza Aeromexico Tel. 5543621343

Ingeniero de optimizacion de E-mail ozaragoza@aeromexico.com

operaciones, emisiones y medio

ambiente

Rogelio Zendejas Garcia Aeroméxico Tel. 5591326689

Standars Manager E-mail rzendejas@aeromexico.com
Air Canada

Esther Eivinsen (V) Air Canada Tel.

Manager, Flight Dispatch E-mail esther.eivinsen@aircanada.ca

Operations




Name / Position
Nombre / Puesto

Administration / Organization
Administracién / Organizacion

AO/TF/3/ATFM/TF/5/CIIFRA/7

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e

American Airlines, AMR

Jeffery Allyn Cunnyngham American Airlines, AMR Tel. 817-891-9142
Air Traffic Management (ATM) / E-mail Jeff.Cunnyngham@aa.com
Airport Operations South
FL/ZMA, Caribbean and LATAM
CANSO
Javier Alejandro Vanegas CANSO Tel. 17862102568
Regional Director E-mail javier.vanegas@canso.org
CGH
Joe Hof (V) CGH Tel.
Director, Air Traffic Management E-mail jhof@cghtech.com
Albert Castillo CGH Tel. 1540-222-6119
Senior ATFM Specialist E-mail acastillo@cghtech.com
COCESNA

Henry Reyes COCESNA Tel.
Coordinador ATFM E-mail henry.reyes@cocesna.org
Luis Rosales COCESNA Tel.

E-mail luis.rosales@cocesna.org
Pablo Luna (V) COCESNA Tel.
Coordinador SMS E-mail pablo.luna@cocesna.org
Victor Andrade (V) COCESNA Tel.
CONSULTOR ATS E-mail victor.andrade@cocesna.org

Delta Air Lines
Jaime Gomez Delta Air Lines Tel. +1404-773-1079
Mgr. Navigation Database E-mail jaime.gomez@delta.com
William Rubiano Delta Air Lines Tel. 6784354928
Delta OCC Overflight Permits and E-mail william.rubiano@delta.com
International Affairs
Robert Oberstar (V) Delta Air Lines Tel.
Supervisor International E-mail robert.oberstar@delta.com
Dispatch
FEDEX

Phil Santos(V) FEDEX Tel.
Senior Manager ATS E-mail psantos@fedex.com
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IATA
Jaime Abigantus IATA Tel. +1 305-339-3930
Assistant Director Air Traffic E-mail abigantusj@iata.org
Managment
Julio Pereira IATA Tel.
Assistant Director Opreations E-mail pereiraj@iata.org
Safety and Security
JetBlue Airways

Tania Helena JetBlue Airways Tel. 14075722307
Senior  Analyst International E-mail Tania.helena@jetblue.com
Programs

LATAM LINHAS AEREAS
Jodo Paulo PENICHE LATAM LINHAS AEREAS Tel. 55 (11) 95240-5892
Flight Ops Engineering E-mail joao.peniche@latam.com

Southwest Airlines
Mark Rios Southwest Airlines Tel. 19545312760
Senior ATC Systems Program E-mail mark.rios@wnco.com
Manager
United Airlines
Gen Shnee (V) United Airlines Tel.
Chief Dispatcher E-mail Gen.schnee@united.com
Greg Byus United Airlines Tel. 505-818-7157
Senior Manager, Air Traffic E-mail Gregory.Byus@united.com
Strategy
Volaris
Juan Francisco Becerril Marin Volaris Tel. 595 120 7084
Fuel Efficiency and Navigation E-mail juan.becerril@volaris.com
Leader.
ICAO/OACI

Eddian Méndez North American, Central | Tel. +525552503211
Regional Officer, Air Traffic i American and Caribbean Office/ | E-mail emendez@icao.int
Management and Search and | Oficina para Norteamérica,
Rescue/Especialista Regional en | Centroamérica y Caribe (NACC)
Gestién del Trénsito Aéreo vy
Busqueda y Salvamento
Ernie Snyder North American, Central i Tel. +525552503211
Regional Officer, Air Traffic | American and Caribbean Office / | E-mail esnyder@icao.int
Management /Especialista | Oficina para  Norteamérica,

Regional en Gestién del Transito
Aéreo

Centroamérica y Caribe (NACC)




Organizacion de Aviacion Civil Internacional
Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe

Tercera Reunidn del Grupo de Tarea Optimizacién del Espacio Aéreo (AO/TF/3) del Grupo de
Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/WG), Quinta Reunidn del Grupo de Tarea
Implementacién de Gestion de la Afluencia del Transito Aéreo (ATFM/TF/5) del NACC/WG y
Séptima Reunidn del Equipo de Espacio Aéreo de Rutas Libres CANSO OACI IATA (CIIFRA/7)

(AO/TF/3/ATFM/TF/5/CIIFRA/7)

Oficina Regional NACC de la OACI, Ciudad de México, México, 25 al 29 de septiembre de 2023

Cuestion 1 del
Orden del Dia:

Cuestion 2 del
Orden del Dia:

Cuestion 3 del

Orden del Dia:

Cuestion 4 del
Orden del Dia:

Cuestion 5 del
Orden del Dia:

ADJUNTO B
ORDEN DEL DIiA PROVISIONAL
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Desarrollo de SDR en de los ANSP regionales

Caso de estudio sobre la implementacion de SDR dentro de tres ANSP

Otros asuntos



ORDEN DEL DiA PROVISIONAL
NOTAS ACLARATORIAS

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Actualizaciones del Grupo Regional de Implementacién (RIG) CADENA y de los
Proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP)

Bajo esta cuestion del orden del dia CADENA facilitara el Grupo Regional de Implementacién (RIG) en el
cual los ANSP proporcionaran actualizaciones y revisiones del final de temporada. CADENA también
proporcionara informacion sobre el trabajo que necesita realizarse en las Regiones NAM/CAR.

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Tutorial de SENEAM sobre la implementacion de Rutas directas estratégicas

(SDR)

Bajo esta cuestion del orden del dia, SENEAM proporcionard sus conocimientos y dara una explicacién del
proceso utilizado en la implementacién de las SDR en el espacio aéreo mexicano.

Cuestion 3 del
Orden del Dia: Desarrollo de SDR en de los ANSP regionales
Bajo esta cuestidn del orden del dia, los ANSP trabajardn en conjunto como Grupos de Tarea junto con

CANSO, IATA y la OACI en el desarrollo de las SDR para sus espacios aéreos.

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Caso de estudio sobre la implementacion de SDR dentro de tres ANSP

Bajo esta cuestién del orden del dia, tres ANSP proporcionara a la Reunién sus planes y metas para la
implementacion SDR en sus espacios aéreos.

Cuestion 5 del
Orden del Dia Otros asuntos

Bajo esta cuestidn del orden del dia se analizara cualquier otro asunto que no pudiera ser abordado dentro
de las cuestiones precedentes.

—FIN —



	AOTF3ATFMTF5CIIFRA7-00-SummaryofDiscussionsSP
	AOTF3ATFMTF5CIIFRA7-00-SummaryofDiscussionsSP-ADJa1
	AOTF3ATFMTF5CIIFRA7-00-SummaryofDiscussionsSP-ADJa2
	AOTF3ATFMTF5CIIFRA7-00-SummaryofDiscussionsSP-ADJb

