
Uso de RPAS y otras tecnologías en la 
administración del espacio aéreo



El Ministerio de Obras Públicas y Transportes (MOPT) es el responsable de la gestión del transporte aéreo en Costa Rica, y 
ejecuta su mandato en este campo por medio del Consejo Técnico de Aviación Civil (CETAC) y de la Dirección General de 
Aviación Civil (DGAC), con arreglo a lo dispuesto por la Ley General de Aviación Civil N.º 5150 y sus modificaciones.

Al CETAC le corresponde la supervisión de la actividad aeronáutica del país y es responsable, además, de negociar los 
convenios internacionales, los tratados bilaterales y multilaterales y las convenciones sobre el transporte aéreo. La DGAC 
tiene que ejecutar las resoluciones del CETAC incluyendo la construcción, el mantenimiento y la operación de los 
aeródromos. Además, debe supervisar, vigilar y regular los servicios aeroportuarios, los servicios de apoyo a la 
navegación aérea, los servicios de transporte aéreo, los de telecomunicaciones y, en general, todas las actividades de 
aviación civil en el territorio y en el espacio aéreo de Costa Rica, velando en todo momento por la defensa de los 
intereses nacionales

Marco legal



Fuente: PENSAR EN COSTA RICA 2025, Una propuesta integral de planificación estratégica de la infraestructura nacional 
COLEGIO FEDERADO DE INGENIEROS Y DE ARQUITECTOS DE COSTA RICA, II PARTE Agosto 2012.

La seguridad operacional del 
transporte aéreo también es 

controlada por la DGAC 
mediante la fiscalización de las 

operaciones y de la 
aeronavegabilidad de las naves. 

el registro de matrícula.
el otorgamiento de licencias al 
personal técnico aeronáutico. 

la provisión de servicios de 
navegación aérea. 

la operación de aeródromos y 
su protección

entre otros aspectos.





Artículo 18.- Son atribuciones de la Dirección General de Aviación Civil: 

VII.- Autorizar las construcciones, instalaciones y plantaciones en las zonas de servidumbre 
aeronáutica.



Según se indica en este documento, para la aprobación de 
proyectos de construcción y mejoras, se requiere visto bueno 
de la DGAC cuando el inmueble se vea afectado por zonas de 
afectación de aeropuertos.

Amparado en:
• Artículo 18 inc. VII Ley General de - Aviación Civil Nº 5150.
• Anexo 14, capítulo IV Organización de Aviación Civil 

Internacional.

Propuesta de Mejora Regulatoria y Simplificación de Trámites 
Municipales para la Obtención de Licencias de Construcción



¿Cómo administra la DGAC 
el crecimiento inmobiliario y 
el establecimiento de 
nuevos posibles obstáculos 
en las inmediaciones de los 
aeródromos principales?



































Nuestra meta



Control del 
crecimiento 
urbanístico



¿Cómo saber si mi propiedad está dentro de estas áreas?

La municipalidad le informará en el momento que gestione un permiso de 
construcción

Puede consultar en la plataforma SNIT

Digitar:
“Superficies Limitadoras”

IR AL SNIT

https://www.snitcr.go.cr/Visor/indexver2?k=Y2FwYTo6TU9QVDo6YXZpYWNpb25fc3VwZXJmaWNpZXM=


¿Qué pasa si estoy dentro de la SLO?

Verificar con la 
DGAC si mi 

altura solicitada 
afecta la SLO 

Presentar 
Criterio de 

apantallamiento

Presentar un EA 
de restricción de 

alturas

Afecta NO Afecta

No satisface Satisface

Afecta los vuelos No afecta Procedimientos de vuelo

La DGAC mediante el departamento de 
Infraestructura Aeronáutica emite documento para 

presentar en la Municipalidad Respectiva

La DGAC mediante el departamento de Diseño de 
Procedimientos de Vuelo emite un criterio con la 

altura máxima que podría permitirse









Breve descripción
Criterio de apantallamiento
Es un estudio de obstáculos presentes en un entorno 

específico que permitan justificar una altura determinada 

para un obstáculo que está por construirse en las 

inmediaciones de un aeropuerto.

Estudio aeronáutico en restricción de alturas
Un estudio aeronáutico es una investigación o análisis 
exhaustivo realizado en el campo de la aeronáutica, que es la 
rama de la ciencia y la ingeniería que se ocupa del diseño, 
fabricación y operación de aeronaves (como aviones, 
helicópteros y drones) y sistemas relacionados. Los estudios 
aeronáuticos abarcan una amplia gama de temas y pueden 
tener varios objetivos, dependiendo del contexto en el que se 
realicen. Para este caso específicamente, se realiza el estudio 
aeronáutico, enfocado en las alturas máximas que pueden 
existir sin que se penetren las superficies que protegen los 
procedimientos de vuelo



¿Cómo realizo dicha gestión?

https://www.dgac.go.cr/aeronautica_/infraestructura/ 

1) Ingresar al siguiente enlace y presentar los documentos requeridos al 
departamento de Infraestructura Aeronáutica de la DGAC.

2) Si la altura no es suficiente se puede presentar un criterio de 
apantallamiento. 

(Infraestructura tiene 10 hábiles para responder) 

LOS ESTUDIOS AERONÁUTICOS DE RESTRICCIÓN DE ALTURA SERÁN TRAMITADOS ÚNICAMENTE MEDIANTE EL CORREO: RESTRICCIONALTURAS@DGAC.GO.CR

https://www.dgac.go.cr/aeronautica_/infraestructura/


En el enlace anterior vamos a encontrar 2 
documentos esenciales:

• 7I55 INSTRUCTIVO Estudio Aeronáutico de 
Restricción de Alturas ante la Unidad de 
Infraestructura Aeronáutica (Guía para el usuario)

• 7F52, Restricción de Alturas Modo Digital 
(Formulario que debe ser presentado por un 
profesional en Topografía)

El estudio de restricción de alturas cuesta $53 
según se indica en el Instructivo

El criterio de apantallamiento tiene un costo de $53





¿En qué consiste 
específicamente este criterio?
• Identificar obstáculo que estén en un radio de 200 m desde el 
punto en cuestión

• Demostrar que dichos obstáculos tienen igual y mayor altura 
que el obstáculo solicitado.

• Si el obstáculo está en la superficie cónica, solamente se toman 
como referencia otros obstáculos que estén en esta superficie. 

• Si el obstáculo apantallador está más alejado del aeropuerto, se 
penaliza la altura autorizada en un 10% de la distancia entre ellos.

• Un obstáculo que ya pasó por apantallamiento o por estudio 
aeronáutico, ya no sirve para apantallamiento

• Este estudio tiene un costo aproximado de $500, ya que 
requiere de levantamientos topográficos, conocimiento del Anexo 
14, manejo de GIS y otros documentos, así como la elaboración de 
láminas e informes





3) Si el criterio de 
apantallamiento no 
es satisfactorio, se 
puede presentar un 
Estudio Aeronáutico 
de restricción de 
alturas 

Es el estudio de un problema aeronáutico para determinar 
posibles soluciones y seleccionar una que sea aceptable sin que 
haya degradación en la seguridad operacional.



¿Como se 
realiza dicho 
estudio?

https://www.dgac.go.cr/wp-content/uploads/2020/12/CA-

Estudios-Aeronauticos-DGAC.pdf

https://www.dgac.go.cr/wp-content/uploads/2020/12/CA-Estudios-Aeronauticos-DGAC.pdf
https://www.dgac.go.cr/wp-content/uploads/2020/12/CA-Estudios-Aeronauticos-DGAC.pdf














¿Cuáles insumos 
se necesitan? 
¿De dónde 
obtengo los 
datos requeridos



Software Funciones o aplicaciones

Paquete ESRI*

*ESRI es el nombre de
la compañía que
desarrolla el software
de uso cartográfico.

• ArcMAP: Fundamental para el manejo, edición, actualización y control de bases de datos
geográficos para el diseño de los procedimientos, las cartas y análisis de obstáculos.

• ArcGIS PRO: Herramienta de GIS de ESRI a la cual está transicionando el uso cotidiano de ArcMap.
• ArcGIS Online: Herramienta de GIS de ESRI para visualizar aplicaciones de GIS en línea.

AutoCAD Civil 3D: Complemento con ArcGIS para diseño de procedimientos y cartas. Manejo de análisis de modelo de
terreno, obstáculos. Diseño plantillas. Dibujo en general.

Global Mapper Herramienta indispensable para el análisis de terreno en 3D. Generación de curvas de nivel,
reproyecciones cartográficas y transformador de documentos en múltiples formatos de datos
geográficos y espaciales.

Q GIS Herramienta de uso gratuito. Complemento con ArcGIS para el manejo, edición, actualización y control
de bases de datos geográficos para el diseño de los procedimientos, las cartas y análisis de obstáculos.

Calculadoras
Geodésicas

Herramienta de uso gratuito para cálculo de datos geodésicos.

Transformadores de
coordenadas

Herramienta de uso gratuito para transformar coordenadas de un sistema de referencia o de proyección
a otro.

Google Earth Pro Herramienta de uso gratuito en la web para obtener datos como elevaciones, distancias, nombres de
lugares, referencias visuales y para visualizar bases de datos geográficas.

Herramientas de
ofimática (Office)

Word, Access, Excel etc. Para el manejo de toda la documentación de respaldo.

Hojas de cálculo de
Excel.

Hojas personalizadas, creadas por el diseñador para facilitar los cálculos en el proceso de diseño.

GEOTITAN Software de diseño de procedimientos.



Tipos de datos Fuente de los datos
Datos sobre terreno Global Mapper, ArcGIS, Sistema de referencia de coordenadas 

CRTM05 del elipsoide WGS84 y AutoCAD civil 3D, 
Datos sobre terreno “DTM SRTM Worldwide elevation data” de segundo de arco de 

resolución de NASA JPL

Datos del modelo:  https://www2.jpl.nasa.gov/srtm/
Datos de obstáculos MROC eAIS Package (cocesna.org)

Otros: Límites marítimos de Costa Rica Capa de información de tipo vectorial OCG del Instituto 
Geográfico Nacional a través de la base de datos geográfica SNIT 
del Registro Nacional.

Márgenes de protección aplicados Se aplican los márgenes de protección:
+15 m al modelo SRTM
+16 m de protección de vegetación
+300 m MOC

Datos de aeródromos/helipuertos eAIS Package (cocesna.org)
Datos aeronáuticos eAIP de Costa Rica eAIS Package (cocesna.org)
Datos de la ayuda para la navegación eAIP de Costa Rica eAIS Package (cocesna.org)
Puntos de recorrido eAIP de Costa Rica eAIS Package (cocesna.org)
Variación magnética NOAA National Center for Environmental Information 

Magnetic Declination (Variation) | NCEI (noaa.gov)

https://www.cocesna.org/aipca/AIPMR/AIP_2300/Eurocontrol/COSTA%20RICA/2023-05-18-DOUBLE%20AIRAC/html/index-es-ES.html
https://www.cocesna.org/aipca/AIPMR/AIP_2300/Eurocontrol/COSTA%20RICA/2023-05-18-DOUBLE%20AIRAC/html/index-es-ES.html
https://www.cocesna.org/aipca/AIPMR/AIP_2300/Eurocontrol/COSTA%20RICA/2023-05-18-DOUBLE%20AIRAC/html/index-es-ES.html
https://www.cocesna.org/aipca/AIPMR/AIP_2300/Eurocontrol/COSTA%20RICA/2023-05-18-DOUBLE%20AIRAC/html/index-es-ES.html
https://www.cocesna.org/aipca/AIPMR/AIP_2300/Eurocontrol/COSTA%20RICA/2023-05-18-DOUBLE%20AIRAC/html/index-es-ES.html
https://ngdc.noaa.gov/geomag/declination.shtml


Lista de documentos importantes en PANS OPS

Doc. 8168 Vol. 2, Construcción de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos. Séptima edición, 2020.

Doc. 9905 Manual de diseño RNP AR. Segunda edición, 2016

Doc. 9613 Manual de navegación pasada en el performance (PBN). Cuarta edición 2013 (enfocado en la implementación para ver qué tipo de RNAV se 

utiliza dependiendo de las necesidades)

Doc. 8697 Manual de cartas aeronáuticas (Specimen charts)

Doc. 9365 Manual de operaciones todo tiempo. Cuarta edición, 2017

Doc. 9674 Manual del sistema geodésico mundial 1984 WGS-84. Segunda edición 2002. (ayuda con la precisión de los datos)

Doc. 9906 Manual de garantía de calidad para el diseño de procedimientos de vuelo. 

• Vol. 1. Sistema de garantía de calidad del diseño de procedimientos de vuelo. Primera edición, 2009.

• Vol. 2. Capacitación de diseñadores de procedimientos de vuelo. Primera edición, 2009.

• Vol. 3. Validación del soporte lógico para el diseño de procedimientos de vuelo. Primera edición, 2010.

• Vol. 5. Validación de procedimientos de vuelo por instrumentos. Primera edición, 2012.

• Vol. 6. Capacitación y evaluación de los pilotos responsables de la validación en vuelo. Primera edición, 2012.

Doc. 9426 Manual de planificación de servicios de tránsito aéreo. Primera edición 1984-1995. El capítulo 3 contiene la organización del espacio aéreo. 

Anexo 4 Cartas aeronáuticas. Undécima edición, julio de 2009. (ayuda para ver cómo se redondean y publican datos)

Anexo 11 Servicios de tránsito aéreo. Decimoquinta edición, julio de 2018. (ayuda con la nomenclatura de puntos y procedimientos)

Anexo 5. Unidades de medida que se emplearán en las operaciones aéreas y terrestres. Quinta edición, julio de 2010.

Anexo 6. Parte 1. Transporte comercial internacional-Aviones. Undécima edición, julio de 2018. (ayuda a responder consultas ya que es como el DOC. 

8168 pero no tan técnico. Contiene información de tipos de aproximaciones. 



¿Consultas o comentarios?



Gracias por su atención
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