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Vigésima Primera Reunion del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion del Caribe y
Sudamérica (GREPECAS/21)
Santo Domingo, Republica Dominicana, 15 al 17 de noviembre de 2023

Cuestion 3 del

Orden del Dia: Desarrollos Globales e Interregionales
33 Nivel de Implementacién de los Servicios de Navegacion Aérea (ANS)
CAR/SAM

AVANCES DE LA ATFM EN LA REPUBLICA DOMINICANA

(Presentada por Republica Dominicana)

RESUMEN EJECUTIVO
La presente nota de informacion tiene como objetivo presentar los avances alcanzados
por la ATFM de la Republica Dominicana desde sus inicios hasta la actualidad.
Objetivos e (Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
Estratégicos: Desarrollo economico del transporte aéreo
Proteccion del medio ambiente
Seguridad operacional.
Reduccion de la carga de trabajo del personal CTA.
Optimizacion del uso del espacio aéreo.

Referencias: OACI Doc. 9971.
Procesos Operativos CADENA/CANSO.
OACI Doc. 9859 Manual de Gestion de la Seguridad

Operacional.

I. Introduccion.

1.1 El servicio de Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (AFTM) en Republica
Dominicana, inicia en el mes de marzo del afio 2016, representando un gran avance en la eficiencia,
seguridad y optimizacion del espacio aéreo, logrando asi un equilibrio entre la demanda y la capacidad del

sistema para la gestion ATM.

1.2 En sus inicios contaba con un personal de cuatro controladores de gran experiencia,
entrenado con las capacitaciones necesarias y provistos de las herramientas minimas que le permitieron
facilitar los servicios para la gestion ATFM.

1.3 La Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) desde su creacion, desarrolld una
planilla manual llamada ATFM-CDM OUTLOOK para la planificacién del Plan Diario (Daily Plan)
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con ¢l objetivo de recolectar los datos de las operaciones previstas en cada turno de trabajo.

14 Dos veces por dia el Centro de Comando de la FAA ATCSCC (COMMAND CENTER)
envia los datos con relacion al numero de operaciones en la FIR Santo Domingo (MDCS) ademéas de los
itinerarios de los vuelos de llegada y salida de los aeropuertos internacionales con la finalidad de
analizar el niimero de operaciones y tomar las decisiones necesarias para equilibrar la demanda con la
capacidad.

1.5 Esta implementacion ha permitido la aplicacion de las medidas necesarias para la gestion
del transito aéreo, alcanzando como resultado el ordenamiento, la disminucién de las demoras y carga de
trabajo para el personal CTA asi como el uso eficiente del espacio aéreo y la reduccion de las emisiones
de CO2.

1.6 En el mesde enero del afio 2017 inicia la teleconferencia Cadena/Canso con la participacion
de los ANSPs de la region, las lineas aéreas, y grupos de interés en CADENA, con el objetivo de
compartir informacidn operativa entre las partes interesadas para promover la conciencia situacional
a través de la comunicacion, colaboracion, coordinacion y el intercambio de datos entre usuarios del
espacio aéreoy establecer una red ATFM/CDM entre los Estados participantes. La Republica Dominicana
como parte del grupo que integra esta iniciativa de CANSO participa como Anfitrién (HOST) y Organizador
(ORGANIZER).

1.7 A raiz de la teleconferencia Cadena/Canso se inicid el curso ATFM/CDM con la participacion
del centro de capacitacion de la IATA, en el cual recibimos las instrucciones avanzadas para la aplicacion
de las tomas de decisiones en colaboracion (CDM) con la participacion de los operadores de aeropuertos,
compaiiias aéreas, proveedores de servicios a la aviacion y la Fuerza Aérea de la Republica Dominicana
(FARD), ya partir de ese momento inicia la Teleconferencia CDM/LOCAL.

1.8 Ha sido de vital importancia para el desempefio del personal de la ATFM las herramientas
disponibles para llevar a cabo sus funciones en la fase pre-tactica y tactica, mediante el uso de una
herramienta automatizada, la cual permite, en tiempo real, monitorear la visualizacion de los datos
presentados para la toma de decisiones relativas a la gestion de la capacidad del espacio aéreo, ademas de
esta herramienta, contamos también con una terminal del radar Doppler de Punta Cana el cual nos permite
visualizar las condiciones meteoroldgicas que pueden afectar las operaciones aéreas.

1.9 Tomando en cuenta la experiencia adquirida por la Gestion de la Afluencia del Transito
Aéreo (AFTM); asi como el aumento continuo de las operaciones en la FIR Santo Domingo (MDCS), se
llevé a cabo en el mes de septiembre del presente afio 2023 la capacitacion del personal ATFM y CTA en
la medicion de la capacidad de SECTOR vy capacidad de PISTA siguiendo la metodologia brasilena, la cual
nos permitio la certificaciéon para poder optimizar el uso del espacio aéreo, asi como determinar la
ocupacion de pista en los aeropuertos, con la finalidad de incrementar la seguridad operacional de la
navegacion aérea Yy la eficiencia de la ATFM.

2.0 Conclusion.

2.1 La implementacion de la Gestion de Afluencia del Transito aéreo (ATFM) para los
Servicios de Control de Transito Aéreo en la Republica Dominicana, ha permitido optimizar el uso del
espacio aéreo en los periodos en los cuales la demanda excede la capacidad,evitando demoras en tierra
y en el aire, aplicando las medidas necesarias para asi contribuir ala reduccion de lacarga de trabajo
de los controladores de transito aéreo, la reduccion de las emisiones de CO» y la reduccion de costos para
los operadores aéreos.
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APENDICE

Planilla de trabajo manual para la preparacion del Plan Diario (Daily Plan) en los turnos A, By C.
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RECOMENDACIONES
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Apéndice. B.

Planilla de trabajo para la preparacion del (Briefing) en los turnos A, By C.

BRIEFING UNIDAD ATFM

ViAc oo

HORA, TURNO FECHA

1)-CONDICIONES METEQOROLOGIAS.

2)-INFORMACION NOTAMS.
A)-Ayudas Visuales y No Visuales.
a)- Visuales.
b)- Mo Visuales.
L B)-Areas de Maniobras y Areas de Movimientos.
a)- Areas de Manicbras
b)- Areas de Movimientos.
3)-TRANSITOSEN LA FIR MDCS.
a)- Llegadas.
b)-Salidas.
c)- Sobrevuelos._____
d)-Total,
4) - HORAS DE MAYOR VOLUMEN DE TRANSITOS.

5)- MEDIDAS PARA LA GESTION DEL TRANSITO.
1

PREFARADO POR.
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Apéndice C.

Presentacion de la proyeccion de los transitos en tiempo real
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