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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Seguimiento al plan de accién 2022-2023 del NACC/WG
3.8 Otros aspectos de los Servicios de Navegacion Aérea

DESARROLLO DE LOS PLANES DE NAVEGACION AEREA DE LOS ESTADOS CAR

(Presentado por la Secretaria)

RESUMEN EJECUTIVO

La presente nota de estudio resume la estrategia propuesta por la Secretaria para el
desarrollo de los planes de navegacidn aérea de los Estados y, con ello, fortalecer la
planificacion nacional de cada uno de ellos y el crecimiento regional.

Accién: Las acciones sugeridas se presentan en la Seccion 4.
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e (Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea

e Desarrollo econdmico del transporte aéreo

e Proteccion del medio ambiente

Referencias: e Segunda reunién de relatores del Grupo de Trabajo para
Norteamérica, Centroamérica y el Caribe (NACC/WG/RAP/02)
en marzo 2023.

1. Introduccion

1.1 La metodologia de Mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU) del GANP de la
OACI es un enfoque mundial programatico y flexible que permite a todos los Estados miembros mejorar
sus capacidades de navegacidn aérea en funcidn de sus requisitos operacionales especificos.

1.2 ASBU funciona de acuerdo con la siguiente estructura:

a) Hilo conductor ASBU: tres categorias diferentes, operativa, de informacion y tecnologia.

b) Mddulo ASBU: es el conjunto de elementos de un hilo conductor que, de acuerdo con la hoja de
ruta de los habilitadores, estara disponible para su implementacién dentro del plazo definido
establecido por el Bloque ASBU.

c) Bloque ASBU: esto implica que el elemento y todos los habilitadores asociados a él deben estar
disponibles para su implementacion en el afio del bloque ASBU.
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d) Elemento ASBU: este mddulo es el conjunto de elementos de un hilo conductor que, de acuerdo
con la hoja de ruta de los habilitadores, estara disponible para suimplementacién dentro del plazo
definido establecido por el Bloque ASBU. Es un cambio especifico en las operaciones disefiado
para mejorar el desempefno del sistema de navegacién aérea bajo condiciones operacionales
especificadas.

1.3 Los elementos ASBU tienen diferentes niveles de madurez:

a) Listo para implementacion: este nivel de madurez se enfoca en el final del desarrollo del sistema
y la capacidad operativa inicial a nivel mundial.

b) Normalizacién: este nivel de madurez se centra en la definicion de las disposiciones necesarias
para la interoperabilidad del sistema y la armonizacién de los procedimientos.

c) Validacidn: este nivel de madurez se centra en la investigacion y validacién industrial e incluye la
validacién de la prueba de concepto, la implementacion y prueba de prototipos independientes,
las pruebas y la creacién de prototipos en un entorno representativo y la demostracién de
viabilidad de ingenieria completa en la aplicacion del sistema real.

d) Concepto: este nivel de madurez se centra en la investigacién exploratoria e incluye la
investigacion cientifica, la investigacion de los principios basicos observados e informados y la
definicidn del concepto.

1.4 Ademds cada elemento ASBU tiene una interrelacién con otros elementos ASBU, esto
significa que la implementacién de un elemento requiere que otro elemento, ya se encuentre operando.
En el caso de los elementos operativos, requieren que elementos del hilo de tecnologia e informacidn los
habiliten.

1.5 Son dependencias y relaciones entre los Elementos ASBU:

a) Relacién de Tecnologia necesaria (Habilitar de tecnologia)
b) Relacidn de Informacién necesaria (Habilitador de informacion)
c) Relacién-necesidad operativa (Otro elemento Operativo es habilitador)

1.6 Ejemplos:

Elementos Tipo de habilitador Elemento habilitador

ACAS-B1/1 Dependencias y relaciones ASUR-BO/1 - Vigilancia dependiente

Mejoras ACAS Necesidad de relacién de automatica - radiodifusion (ADS-B)

Operacional tecnologia

ACDM-BO/1 Dependencias y relaciones AMET-BO/1 - Productos de

Intercambio de informacion Necesidad de relacién de observaciones meteoroldgicas

CDM de aeropuertos informacién

(ACIS)Operacional AMET-BO/2 -  Productos de
prondsticos y alertas meteoroldgicas

AMET-B0O/1 Dependencias y relaciones COMI-B0O/7 - ATS Sistema de

Productos de observaciones Necesidad de relacién de tratamiento de mensajes de los

meteoroldgicas tecnologia servicios de transito aéreo (ATS)

Informacion
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Elementos Tipo de habilitador Elemento habilitador
Dependencias y relaciones RSEQ-BO/1 — Gestion de llegada
Necesidad de relacién
operacional RSEQ-B0/2 — Gestidn de salida

NOPS-BO/4 — Espacios iniciales de
aeropuerto/ATFM e interfaz de red

A-CDM
1.7 Cada elemento tiene beneficios en las diferentes areas operativas y de informacién y
existe una interrelacion entre un elemento y otro.
1.8 Cada elemento ASBU también posee habilitadores que deben ser implementados como

parte de la puesta en operacion del elemento. Todos los habilitadores deben estar implementados, antes
de definir el elemento como operativos. Son los tipos de habilitadores:

Infraestructura en tierra (tecnologia)
Sistemas a bordo de las aeronaves
Desarrollo de procedimientos
Certificaciones

Desarrollo de regulacién
Entrenamiento del personal
Autorizacién operacional
Infraestructura del sistema espacial
Otros de acuerdo con el elemento

W N WNRE

1.9 Hay elementos que obedecen a implementacidn puntuales en la actualidad, como son las
operaciones para espacios maritimos, con elementos del médulo de COMS (CPDLC, FANS 1/A, SATVOICE),
gue no requiere ser implementados en este momento en el drea continental.

2. Elementos habilitadores en la region NAM/CAR

2.1 En atencidn a los puntos indicados anteriormente, se identifican los siguientes elementos
como prioridad a ser implementados en la regidn, espacialmente CAR, ya que son habilitadores del
desarrollo y apoyen la implementacién de otros médulos:

1. AMET-B0/1: habilita otros elementos MET y elementos operativos.

2. ASUR-BO/1: es el habilitador tecnolégico nimero uno que apoya la implementacién de los
maodulos operativos en el drea de Gestidn de Trafico Aéreo y Gestion Aeroportuaria.

FICE-BO/1: Apoya la capacidad y eficiencia.

4. COMI-B0O/7-ATS: Apoya el intercambio de informacidn aerondautica y meteoroldgica.

w

2.2 Existen otros elementos operacionales, que estan en estado “Listos para implementarse”
pero que dependen de estos habilitadores tecnolégicos o de informacién, como ejemplo:

CSEP-B1/1: Depende de ADS-B
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2.3 En el caso de los elementos SWIM son habilitados por una infraestructura de
comunicaciones basada en IP y por sistemas de mensajeria aerondutica y capacidades ATS.

2.4 Existen en la regidon Centros de control ya con la capacidad operativa y puesta en
operacion del médulo SNET que integra las alarmas:

a) SNET-BO/1: Procedimientos de alerta a corto plazo (STCA)

b) SNET-BO/2: Advertencia de altitud minima de seguridad (MSAW)
c) SNET-B0O/3: Advertencia de proximidad de area (APW)

d) SNET-BO/4: Monitoreo de ruta de aproximacion (APM)

2.5 Este mddulo depende en su totalidad de la disponibilidad de datos radar y ADS-B, para su
implementacién y su implementacién apoya: seguridad operacional, eficiencia del espacio aéreo y su
capacidad.

2.6 Ejemplo de implementacion de los elementos del médulo SNET:
Alarma Utilizada Configuracion
Procedimientos de S Altitud minima para STCA (HF) = 160
alerta a corto plazo Altitud maxima para STCA (HF) = 900
(STCA) STCA Separacion vertical (min. a 290 FL) =7

STCA Separacion vertical (290 a 410 FL) =17
STCA Separacion vertical (410 a max. FL) =17
STCA RVSM Separacidn vertical (290 To 410 FL) =7
STCA Distancia horizontal por sector Dist. =5
Temporizaciéon = 120

Advertencia de altitud SI Tiempo de prediccién en seg. = 120
minima de seguridad
(MSAW)
Advertencia de S 1. Altitud Min=0
proximidad de area 2. Altitud Max = 820
(APW) 3.Sec=120
2.7 Otros moddulos en estado listos para implementacion pueden ser utilizados por los

Estados para solventar necesidades puntuales y su implementacion requiere un analisis interno dentro
del Estado. Es importante indicar que a diferencia de los Elementos Basicos Constitutivos (BBB) que son
mandatorios, los elementos ASBU no son mandatorio su implementacion, ya que diferentes mddulos
pueden solventar una necesidad y estd bajo responsabilidad del Estado realizar los andlisis
correspondientes para implementar el médulo que mejor solvente sus requerimientos.

2.8 Basado en la informacidn de los items expuestos en esta nota de estudio, se indica que
las prioridades regionales son:

1. La implementaciéon regional del ADS-B y asegurar cobertura de datos de vigilancia en toda la
region.
2. Elsistema de mensajeria aeronautica AMHS (Casi implementado en la totalidad de la regién)
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3. Fortalecer y asegurar la infraestructura de comunicaciones, para el intercambio de informacion
entre los Estados NAM/CAR y otras regiones.
4. Deseables: NAM/ICD y AIDC, siempre que se cuente con la infraestructura de vigilancia necesaria
para apoyar esta implementacion.
5. Irintegrando la informacién MET y AIM.

2.9 Es necesario establecer los requisitos operaciones regionales para analisis los elementos
operativos deseables y otros requeridos para fortalecer el desarrollo de la region.

3. Acciones sugeridas
3.1 Se invita a los integrantes del NACC/WG y en especial a los relatores del Grupo a:
a) apoyar el establecimiento de los objetivos operacionales de la region;
b) apoyar el andlisis de los elementos ASBU de los diferentes modulos;
c) apoyar el andlisis de planificacion regional; y
d) finalmente, a los diferentes Grupos de Tareas, integrar en su plan de accion las actividades

necesarias para asegurar la implementacién de los elementos prioritarios de la regidn.

—FIN—



