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3.6 Avances del NACC/WG en las operaciones: AO, Gestién de Transito
Aéreo (ATM), Busqueda y Salvamento (SAR), ATFM y Aerédromos y
Ayudas Terrestres (AGA)

PLAN DE APLICACION POR LA FAA DE LA NORMA DE SEPARACION LATERAL DE 23 MN

(Presentada por Estados Unidos)

RESUMEN EJECUTIVO

La introduccién de la norma de separacién lateral de 23 NM en las Areas de Control
Ocednico (OCA) de la FAA lograra la armonizacién con los Estados que prestan servicios
de transito aéreo en los que la norma de separacion lateral de 23 NM se aplica o se
aplicard en una FIR adyacente, al efectuar un traspaso eficiente y en transito de
aeronaves entre centros de control de transito aéreo adyacentes.

Objetivos e Seguridad Operacional

Estratégicos: e (Capacidad y eficiencia de la navegacidon aérea

e Desarrollo econdmico del transporte aéreo

e Proteccién del medio ambiente

Referencias: e Doc 4444 de la OACI, Procedimientos para los servicios de
navegacion - Gestion del transito aéreo (PANS-ATM)

1. Introduccion

1.1 En noviembre de 2016, la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) publicé la
decimosexta edicion del Doc 4444 de la OACI, Procedimientos para los servicios de navegacion - Gestion
del transito aéreo (PANS-ATM). Las enmiendas incluian la adicidn de la norma de separacion lateral de 23
NM basada en el rendimiento. El beneficio para la seguridad operacional "permite a los Estados garantizar
que la aplicacion segura de las operaciones de gestidn del transito aéreo (ATM) basadas en el rendimiento
de las comunicaciones y/o la vigilancia a los operadores elegibles y que el incumplimiento se detecte y
corrija de manera oportuna" (carta de Estado de la OACI AN 11/1.3.29-16/12, 8 de abril de 2016).

1.2 Se aplicara una norma de separacioén lateral de 23 NM en o por encima del suelo del
espacio aéreo controlado por la FAA en las tres OCA/FIR ocedanicas, excluido el Artico.
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1.3 En el espacio aéreo ocednico de EE.UU., las normas de separacién basadas en el
rendimiento se habilitan utilizando el sistema de Tecnologias Avanzadas y Procedimientos Ocednicos
(ATOP), un sistema de procesamiento de datos de vuelo actualizable utilizado por la FAA para apoyar el
control del transito aéreo ocednico.

2. Discusion

2.1 El concepto PBCS caracteriza la capacidad de comunicacién y vigilancia, mediante
especificaciones de performance de comunicacién requerido (RCP) y performance de vigilancia requerido
(RSP) asociado con la aplicacidon de normas de separacion lateral y longitudinal reducida.

2.2 Los estandares de separacion basados en el rendimiento, incluyendo 23 NM lateral, sélo
se autorizardn para aeronaves turborreactores que estén certificadas y aprobadas para Separacion
Vertical Minima Reducida (RVSM); Performance de Navegacién Requerido (RNP) relevante; Vigilancia
Dependiente Automatica-Contrato (ADS-C) las aprobaciones RSP y RCP apropiadas; y Comunicacion de
Enlace de Datos Controlador Piloto (CPDLC). Las aeronaves no autorizadas para RCP240 y RSP180, vy las
gue no se comunican con ADS-C y CPDLC seguiran pudiendo volar dentro de las OCA. La norma de
separacion lateral de 23 NM no se aplicard entre pares de dichas aeronaves ni entre pares en los que sdélo
una aeronave esté aprobada para la aplicacion de la norma de 23 NM.

2.3 Los cddigos apropiados para la certificacion PBCS en el plan de vuelo de la OACI informan
al sistema de automatizacidn ocednica de la FAA, ATOP, de que una aeronave esta aprobada y es elegible
para la aplicacién de la norma de separacion lateral de 23 NM.

2.4 Como se especifica en el Doc 4444 de la OACI, para una separacion minima entre pistas
de 23 NM, se prescribe un rendimiento de navegacién de RNP4 o RNP2. El sistema de comunicacion
debera cumplir la norma RCP240 y el sistema de vigilancia deberd cumplir la norma RSP180.

2.5 El sistema ATOP sélo permitird a los controladores aplicar una separacién reducida a las
aeronaves que estén registradas e indiquen el equipamiento adecuado en su plan de vuelo. El sistema
ATOP de Nueva York rechazard un intento de conexidn si el plan de vuelo OACI no contiene al menos uno
de los cddigos J que indican la capacidad de comunicaciones por satélite (SATCOM) (J5 0 17).

2.6 Para poder aplicar la norma de separacién lateral de 23 NM, el dltimo informe de posicion
ADS recibido para el vuelo debe contener una figura de mérito (FOM) que cumpla o supere el umbral
minimo RNP4 adaptado.

2.7 Debe tenerse en cuenta lo siguiente en relacién con la aplicacion de la norma lateral de
23 NM:

a) Los proveedores de servicios de transito aéreo adyacentes no tendrdn que realizar ninglin cambio
como consecuencia de esta aplicacion.

b) Las aeronaves que operen en el espacio aéreo adyacente a los OCA oceanicos de la FAA no
tendran que realizar ningun cambio como consecuencia de esta aplicacion.
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2.8 La implementacion de la separacion lateral de 23 NM estara disponible tras la ultima
actualizacién de ATOP, cuya publicacidn esta prevista para octubre de 2023.

—FIN —



