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OBIJETIVO

Conocer los Indicadores de Desempeno ATM recomendados por la OACI en
el Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP).
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KPI — INDICADORES GANP

MCA 100-22
Metodologia de Indicadores ATM do SISCEAB
(2020)
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KPI - INDICADORES GANP

Titule do Indicador CAPACIDADE DO ESPACO AEREO (KPI06)

Area do Negécio Capacidade

Descricio do A CHS expressa a capacidade de fluidez do trafego de determinado setor,
Indicador

Compreender melhor a alocacio dos recursos no que tange a capacidade de
controle do espago aéreo, bem como identificar lacunas que podem vir a ser
S potenciais gargalos de infraestrutura e necessidades de investimento. Sio
Objetivo

valores utilizados em tempo real para gerenciamento de fluxo, assim como

monitoramento da eficiéncia do servigo.

NEef expressa o nimero otimo de aeronaves em controle simultineo que

] _ determinado setor ATC € capaz de manter por um periodo de tempo.
Identificaciao das

Varidveis Npico € a capacidade de controle simultineo que determinado setor ATC tem
condigoes de manter por no miximo 19 (dezenove ) minutos (continuos ou nio)
no intervalo de uma hora,

3600 * (0,683 * NRef + 0,317 = NPico)

Formula (Métrica) KPlye = T
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KPI — INDICADORES GANP

CAPACIDAD DEL ESPACIO AEREO EN RUTA

Definicién — El volumen maximo de trafico que un volumen de espacio aéreo aceptara de
forma segura en condiciones normales en un periodo de tiempo determinado.

Unidades de medida — Variante 1: Movimientos/hora
Variante 2: NUmero de aeronaves (recuento de ocupacion)

Operaciones medidas — Capacidad nominal de un ANSP para prestar servicios ATM al trafico
IFR en un volumen dado de espacio aéreo en ruta, tal como se considera en un horizonte de
planificacion determinado. Para cada horizonte se debe considerar un tipo diferente de
capacidad:

e Capacidad planificada: valores esperados con uno o mas afos de anticipacion para fines de
planificacion e inversion

e Capacidad declarada: valores utilizados durante los procesos ATFM estratégicos y pretacticos
e Capacidad esperada: valores tal como se finalizan al final del proceso pretactico

e Capacidad real: valores tal como se utilizan realmente el dia de la operacion durante el ATFM
tacticoy el ATC.
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KPI — INDICADORES GANP

CAPACIDAD DEL ESPACIO AEREO EN RUTA

Variantes

Variante 1: rendimiento del espacio aéreo (tasa de flujo de entrada)
Variante 2: recuento de ocupacién del espacio aéreo

Objetos Caracterizados — El KPI se utiliza normalmente a nivel de sectores individuales
(capacidad del sector) o de instalaciones en ruta (capacidad del ACC).
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KPI — INDICADORES GANP

CAPACIDAD DEL ESPACIO AEREO EN RUTA

Utilidad del KPI — El KPI mide un limite superior en el rendimiento permitido o el recuento
de ocupacion de una instalacidon o sector en ruta.

Las capacidades planificadas se utilizan principalmente para la planificacion multianual y
de inversiones. Las capacidades declaradas, previstas y reales se utilizan en |la gestion del
flujo de trafico, asi como para medir y supervisar la prestacion y la eficiencia del servicio.
Algunos proveedores de servicios de navegacion aérea pueden preferir no declarar
capacidades y solo establecerlas diariamente en funciéon de factores operativos conocidos
o actuales.

Establecer capacidades en diferentes horizontes de planificacion proporciona una
referencia importante para comprender el rendimiento total del sistema en condiciones
normales de funcionamiento y proporciona una base para trabajar a partir de la cual
determinar el impacto de los factores operativos que limitan la capacidad. Estos factores
incluyen, entre otros, la disponibilidad y la carga de trabajo del controlador de trafico
aéreo.
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KPI — INDICADORES GANP

CAPACIDAD DEL ESPACIO AEREO EN RUTA
Parametros
* \Variante 1: intervalo de tiempo en el que se realiza la declaracion de rendimiento.
* \Variante 2: intervalo de tiempo en el que se realiza la declaracion del recuento de

ocupacion promedio.

Requerimiento de datos — Las distintas capacidades son determinadas por el ANSP y
dependen del patron de trafico, la configuracion del sector, el ATCO y la capacidad del
sistema, etc.

Proveedores de fuentes de datos — Proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP)
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KPI — INDICADORES GANP

CAPACIDAD DEL ESPACIO AEREO EN RUTA

Férmula / Algoritmo
A nivel de una instalacion individual en ruta:

1. Seleccione el valor mas alto del conjunto de capacidades establecidas (la capacidad maxima
de configuracion).

2. Calcular el KPI: para la variante 1, convertir el valor a una tasa de movimiento por hora, si la
declaracion es en intervalos de tiempo mas pequenos.
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Quadro 11 - CHS da FIR SBBS33
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Quadro 12 - CHS da FIR SBCW34
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Titulo de Indicador CAPACIDADE DE CHEGADA NO AEROPORTO (KPI109)

Area do Negécio Capacidade

0 maior namero de pousos que um dado aeroporto pode suportar em uma hora

Descri¢ao do de operacdo (também chamado de capacidade de pouso declarada ou taxa de

Indicador o
aceitacdo do aeroporto).

Indicar a maior quantidade de pousos que o aeroporto aceita dada a configuracio

Objetivo de pista e as condi¢des meteoroldgicas. O indicador € tipicamente usado para

planejamento ATFM e para planos de investimento do aeroporto.

Identificacio das
Variaveis

Conforme MCA 100-14;

Formula (Métrica) Conforme MCA 100-14:

;
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KPI — INDICADORES GANP

CAPACIDAD MAXIMA DEL AEROPUERTO

Definicidn — El nUmero maximo de operaciones que un aeropuerto puede aceptar en un
periodo de una hora (también llamado capacidad declarada). Puede calcularse para
llegadas, salidas o llegadas+salidas.

Unidades de medida — Numero de salidas/hora, NUmero de aterrizajes/hora, Numero de
(salidas + aterrizajes)/hora

Operaciones medidas — La declaracion de capacidad de un aeropuerto.

Variantes

Variante A: Capacidad maxima de llegadas al aeropuerto

Variante D: Capacidad maxima de salidas del aeropuerto

Variante AD: Capacidad maxima de movimiento del aeropuerto (salidas + llegadas)

Objetos Caracterizados — El KPI se calcula para aeropuertos individuales.
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KPI — INDICADORES GANP

CAPACIDAD MAXIMA DEL AEROPUERTO

Utilidad del KPI — Este KPI indica el nUmero maximo de operaciones que aceptara un
aeropuerto, utilizando la configuracion de pista mas favorable en condiciones
operativas Optimas.

Las pistas pueden ser o no el factor mas restrictivo para la capacidad del aeropuerto:
en algunos aeropuertos, el factor mas restrictivo puede ser el espacio aéreo de la
terminal, las calles de rodaje, el nimero de puertas, la capacidad de manejo de
pasajeros, etc.

El KPI se utiliza normalmente para fines de programacion y ATFM, y para desarrollar
planes de inversidn en capacidad.
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KPI — INDICADORES GANP

CAPACIDAD MAXIMA DEL AEROPUERTO
Parametros — Ninguno
Requerimiento de datos:
 Parametros de programacion para aeropuertos con control de franjas horarias

e Tasas de aceptacion del aeropuerto (AAR), tasas de salida del aeropuerto (ADR)

Proveedores de fuentes de datos — Aeropuertos

Férmula / Algoritmo — A nivel de aeropuerto individual:
1. Seleccionar el valor mas alto del conjunto de capacidades declaradas.

2. Calcular el KPI: convertir el valor a una tarifa por hora, si la declaracién es en intervalos
de tiempo mas pequenos.
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Figura 62 - Capacidades declaradas de ARR
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D DICADOR ANF

Titulo do Indicador

Area do Negécio

TAXA PICO DE CHEGADA NO AEROPORTO (KPI110)

Capacidade

Representa o Y5 percentil do movimento de pousos reportados em um

Desericio do aeroporto, na continuidade de horas ordenadas da menos ocupada até a hora
Indicador : .
mais IIIE]‘-‘]'I]']L"III...'J.IJH..
Indicar a taxa de pousos para uma demanda pico em um periodo de tempo. Para
Objetivo aeroportos congestionados, esse numero pode representar a capacidade; para

aeroportos niao congestionados, representa uma medida de demanda.

Identificacao das
Varidveis

ALDT

Formula (Métrica)

95° percentl: uma ordenacdo da hora menos movimentada/congestionada para
a mais movimentada/congestionada.
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KPI — INDICADORES GANP

RENDIMIENTO AEROPORTUARIO MAXIMO
Definicién — El percentil 95 del niumero de operaciones por hora registradas en un
aeropuerto, en las horas “continuas” ordenadas desde |la hora de menor actividad hasta la

de mayor actividad. Se puede calcular para llegadas, salidas o llegadas+salidas.

Unidades de medida — Numero de salidas/hora, Nimero de aterrizajes/hora, Numero de
(salidas + aterrizajes)/hora

Operaciones medidas — El nimero real de operaciones en un aeropuerto.
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KPI — INDICADORES GANP

RENDIMIENTO AEROPORTUARIO MAXIMO

EIRETIES

Variante 1: Solo operaciones IFR

Variante 2: Operaciones IFR + VFR (relevante para aeropuertos con un alto porcentaje
de trafico VFR)

Para combinar con:

Variante A: Rendimiento maximo de llegadas al aeropuerto

Variante D: Rendimiento maximo de salidas del aeropuerto

Variante AD: Rendimiento maximo de trafico en el aeropuerto (salidas + llegadas)

Objetos Caracterizados — El KPI se calcula para aeropuertos individuales.
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KPI — INDICADORES GANP

RENDIMIENTO AEROPORTUARIO MAXIMO

Utilidad del KPI — Este KPI ofrece una indicacidn de las tasas de movimiento reales en
las “horas pico” de un aeropuerto, registradas durante un periodo de tiempo
determinado. En el caso de los aeropuertos congestionados, este rendimiento es una
indicacion de la capacidad efectivamente realizada; en el caso de los aeropuertos no
congestionados, es una medida de la demanda.

Parametros — Intervalo de tiempo para las horas “continuas”.
Valor recomendado: 15 minutos.

Requerimiento de datos — Para cada vuelo:

* Hora real de aterrizaje (ALDT)

* Hora real de despegue (ATOT)

Proveedores de fuentes de datos — Aeropuertos
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KPI — INDICADORES GANP

RENDIMIENTO AEROPORTUARIO MAXIMO

Formula / Algoritmo

A nivel de vuelos individuales:

1. Seleccionar vuelos, excluyendo helicopteros
A nivel de horas “continuas” individuales:

2. Convierta el conjunto de vuelos en tasas de aterrizaje por hora y tasas de salida
por hora “continua”

3. Ordena las horas “continuas” desde la hora menos concurrida hasta la hora mas
concurrida

4. Calcular el KPI: es igual al valor de la tasa del percentil 95 de las horas “continuas”
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Figura 63 - Taxa pico de chegada
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Muito obrigado!
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