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Organizacion de Aviacién Civil Internacional
Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM [GREPECAS)

NOTA DE ESTUDIO

GREPECAS/22 — NE/35
04/09/24
Cuarta Reunion Conjunta GREPECAS-RASG-PA y
Vigésima segunda Reunion del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion del Caribe y
Sudamérica (GREPECAS/22)
Fase Virtual (Asincronica, en linea 13 de septiembre al 11 de octubre de 2024)
Fase Presencial (Lima, Peru, 20 al 22 de noviembre de 2024)

Cuestion 5 del

Orden del Dia: Implementacion de los Servicios de Navegacion Aérea (ANS) CAR/SAM
5.1 Gestion del Transito Aéreo (ATM), Optimizacion del espacio aéreo, Gestion
de afluencia del transito aéreo (AFTM) y Busqueda y Salvamento (SAR)

DIAGNOSTICO DEL ESPACIO AEREO CENTROAMERICANO

(Nota presentada por los Estados de Belize, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras y Nicaragua,
Miembros de la Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea - COCESNA)

RESUMEN EJECUTIVO

En 2025, COCESNA llevara a cabo un diagnostico del espacio aéreo centroamericano para
identificar deficiencias y oportunidades en su gestion. Esta region, que incluye Guatemala,
Belice, El Salvador, Honduras, Nicaragua y Costa Rica, es estratégica para la aviacion
internacional debido a su ubicacion geografica y su variada topografia, la cual presenta
desafios operativos significativos.

Aunque la pandemia de COVID-19 tuvo un impacto profundo en la aviacion global, desde
2021, el trafico aéreo en Centroamérica ha mostrado una recuperacion notable, con un
aumento anual promedio del 7.45%. Este crecimiento, impulsado por la reactivacion del
turismo, sumado los cambios en el entorno, ha generado la necesidad de revisar y actualizar
la estructura del espacio aéreo.

El diagnostico de COCESNA incluira la recopilacion de datos estadisticos mediante
herramientas avanzadas para realizar un analisis detallado. Se incorporara retroalimentacion
de las principales aerolineas y se realizaran visitas a varios paises de la region para una
evaluacion directa del entorno operativo. Finalmente, se elaborard un informe detallado con
recomendaciones destinadas a mejorar la seguridad, la eficiencia y la capacidad del espacio
aéreo regional.

Accion: Se invita a los participantes de la reunion a tomar nota de la informacion
presentada.

Se solicita a la OACI, IATA y a las demas partes interesadas su apoyo en la
realizacion del diagnostico del espacio aéreo en Centroamérica, con el fin
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de garantizar una evaluacion integral y efectiva de las condiciones y
necesidades del espacio aéreo en la region.
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e (Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
e Desarrollo econémico del transporte aéreo
e Proteccion del medio ambiente
Referencias: e Doc. OACI 9613, Manual PBN, Advance fourth edition (unedited)
o Doc. OACI 9992, "Manual On The Use of Performance Based
Navigation (PBN) in Airspace Design"
Introduccién

El espacio aéreo de Centroamérica representa una region estratégica para la aviacion internacional
debido a su ubicacion geografica que conecta América del Norte con América del Sur. Este
territorio, compuesto por los paises Guatemala, Belice, El Salvador, Honduras, Nicaragua y Costa
Rica, presenta caracteristicas unicas que influyen en la gestion y el control del transito aéreo.

Cuba

Dominacan

Bogota

Colombia

Una de las principales caracteristicas del espacio aéreo centroamericano es su topografia diversa,
que incluye montafias, valles y costas, lo que puede presentar desafios operativos para la aviacion.
Ademas, la concentracion de trafico aéreo en corredores especificos, debido a la proximidad de
importantes aeropuertos internacionales, como el Aeropuerto Internacional de El Salvador San
Oscar Arulfo Romero y Galdamez en El Salvador y el Aeropuerto Internacional La Aurora en
Guatemala, exige una vigilancia continua y eficiente.

La prestacion del servicio de transito aéreo en esta region esta a cargo de las autoridades
aeronauticas de cada pais, que cooperan en un marco de intercambio de informacién y buenas
practicas. Los centros de control de transito aéreo trabajan coordinadamente para asegurar que las
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rutas aéreas estén libres de conflictos y que las acronaves sean guiadas de manera segura desde el
despegue hasta el aterrizaje.

Es importante mencionar que la prestacion del servicio de transito aéreo en el espacio aéreo superior
de Centroamérica, especificamente en la region del FIR (Flight Information Region) MHCC, se
brinda bajo el modelo de un cielo sin costuras, ya que ha sido delegada a la Corporacion
Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea (COCESNA). Este modelo permite una
coordinacion eficiente y una gestion integral del espacio aéreo regional.

Situacion Actual

La pandemia de COVID-19 tuvo un impacto sin precedentes en la industria de la aviacion a nivel
mundial. En Centroamérica, a medida que los paises de la region comenzaron a levantar las
restricciones de viaje en 2021, el trafico aéreo empezd a recuperarse a un ritmo acelerado.
Actualmente, se estd experimentando un incremento promedio del 9.28% en el nimero de
operaciones aéreas reportadas mensualmente en comparacion con los niveles previos a la pandemia,
y un incremento anual promedio del 7.45%.

La recuperacion en el trafico aéreo en Centroamérica ha sido impulsada por la reactivacion del
turismo, un sector clave para muchas economias de la region. Este aumento en la actividad turistica
ha llevado a una reestructuracion en las operaciones de las aerolineas, que han ajustado rutas y
frecuencias para responder a la nueva demanda. Esta reconfiguracion no solo responde a la
recuperacion del turismo, sino también a un cambio en las preferencias de los viajeros, quienes
buscan comodidad y tiempos de viaje mas cortos.

Por lo tanto, es necesario llevar a cabo un proceso de revision y reorganizacion de las rutas aéreas,
los procedimientos de control del trafico aéreo y la asignacion de sectores de control. Este proceso
es crucial para mejorar la seguridad, la eficiencia y la capacidad del espacio aéreo, adaptandose al
crecimiento del trafico aéreo, la implementacion de nuevas tecnologias y los cambios en las
necesidades operacionales.

Diagnostico del Espacio Aéreo Centroamericano
En 2025, COCESNA llevard a cabo un diagnostico del espacio aéreo centroamericano con el
objetivo de identificar oportunidades de mejora en la gestion y operacion del espacio aéreo en la

region. Esta actividad requiere de varios pasos clave:

a. Recopilacion de Datos Estadisticos

El primer paso es identificar la informacion necesaria para un andlisis exhaustivo. Entre
los datos requeridos se incluyen, pero no se limitan a, el volumen de trafico aéreo,
incidentes reportados, tiempos de espera en aeropuertos y caracteristicas de la
infraestructura actual. Es fundamental determinar la informacion disponible, que puede
abarcar bases de datos existentes, estudios previos y registros de actividad aérea
proporcionados por autoridades nacionales e internacionales.

Para procesar y analizar esta informacion, se deberdn implementar soluciones tecnologicas
adecuadas, que pueden incluir desde software de analisis estadistico hasta plataformas de
visualizacion de datos. El uso de herramientas avanzadas permitira una interpretacion mas
clara y precisa de los datos recopilados.
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b. Retroalimentacidén de Lineas Aéreas

Es necesario realizar reuniones presenciales con las principales lineas aéreas que operan
en la region. Estas reuniones facilitaran el intercambio de informacion directa sobre las
operaciones, necesidades y desafios que enfrentan las aerolineas, permitiendo asi un
entendimiento mas profundo de la situacion actual del espacio aéreo.

c. Anadlisis Operativo

La evaluacion de la situacion actual se complementara con visitas in situ a diferentes paises
de laregion, donde se llevara a cabo un diagnodstico en cada uno. Se prevén visitas de varios
dias a El Salvador, Guatemala, Belice, Honduras, Nicaragua y Costa Rica. Este enfoque
permitira una inmersion directa en el entorno operativo, favoreciendo la identificacion de
problemas especificos y la propuesta de soluciones adecuadas.

d. Documentacion del Diagndstico

Finalmente, se elaborara un informe detallado con los hallazgos del diagndstico por pais.
La elaboracion de informes especificos para cada Estado permitira una vision holistica de
las condiciones del espacio aéreo centroamericano, incluyendo recomendaciones para la
mejora continua de la gestion del trafico aéreo tales como:

i. Segmentacion y Redisefio de Rutas:

Optimizacion de Rutas: Redisefiar las rutas aéreas para hacerlas mas directas y
eficientes, con el objetivo de reducir el tiempo de vuelo, el consumo de
combustible y las emisiones.

Separacion Vertical y Lateral: Revisar las separaciones minimas requeridas entre
aeronaves para aumentar la capacidad del espacio aéreo sin comprometer la
seguridad. Este ajuste permitird manejar un mayor volumen de trafico manteniendo
los estandares de seguridad.

ii. Implementacion de Navegacion Basada en Performance (PBN):

RNAV y RNP: Implementar rutas y procedimientos de aproximacion que faciliten
una navegacion mas precisa. La adopcion de RNAV (Navegacion por Area) y RNP
(Navegacion por Performance) permitira una mayor eficiencia en el manejo del
espacio aéreo.

Optimizacion de Procedimientos SID/STAR: Actualizar los procedimientos de
salida (SID) y llegada (STAR) para alinearlos con las nuevas rutas y las
capacidades mejoradas de los sistemas de navegacion. Esto contribuira a una
mayor eficiencia en las operaciones de despegue y aterrizaje.

1. Sectores de Control del Trafico Aéreo:
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Rediserio de Sectores: Ajustar los limites de los sectores de control del trafico aéreo
para equilibrar la carga de trabajo de los controladores y mejorar la gestion del
trafico. Este redisefio busca optimizar la asignacion de responsabilidades y la
eficiencia operativa.

Solicitud de accion

a. Seinvita a los participantes de la reunion a tomar nota de la informacion presentada.

b. Sesolicita ala OACI, IATA y a las demas partes interesadas su apoyo en la realizacion del
diagnostico del espacio aéreo en Centroamérica, con el fin de garantizar una evaluacion
integral y efectiva de las condiciones y necesidades del espacio aéreo en la region.

— FIN —
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