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13/09/24
Cuarta Reunion Conjunta GREPECAS-RASG-PA y
Vigésima segunda Reunién del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion del Caribe y
Sudamérica (GREPECAS/22)
Fase Virtual (Asincronica, en linea 16 de septiembre al 11 de octubre de 2024)
Fase Presencial (Lima, Peru, 20 al 22 de noviembre de 2024)

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Implementacion de los Servicios de Navegacion Aérea (ANS) CAR/SAM

5.2 Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS)

AVANCES EN LA MODERNIZACION DE SISTEMAS DE VIGILANCIA DE TRANSITO
AEREO EN ARGENTINA

(Presentada por Republica Argentina)

RESUMEN EJECUTIVO

La presente nota informativa tiene como objeto presentar los avances del programa de
modernizacién de los sistemas de vigilancia del transito aéreo en Argentina. El alcance de este
programa impulsado por el ANSP y con desarrollo y fabricacion de sistemas de vigilancia por
la industria nacional es la actualizacién tecnoldgica de los actuales sistemas de radar
secundario monopulso (MSSR) incorporando capacidades de Modo S y ADS-B y la
ampliacion de cobertura y redundancia con la instalacion de nuevos sistemas MSSR y
estaciones autonomas de ADS-B

Objetivos e Seguridad Operacional

Estratégicos: e (Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea

e Desarrollo econémico del transporte aéreo

Referencias: e OACI (2019): “Plan Mundial de Navegacion Aérea”
(https://www4.icao.int/ganpportal).

1. Introduccion

1.1 El programa de modernizacion de los sistemas de vigilancia aeronautica fue impulsado en
2021 por el proveedor de servicios de navegacion aérea de Argentina, EANA S.E. con el objetivo general
de contribuir al fortalecimiento de la infraestructura, fisica y digital, de los sistemas de vigilancia del espacio
aéreo argentino y el Sistema Nacional de Aeropuertos (SNA).

1.2 Este programa que contempla la renovacion total de los sistemas sensores de vigilancia a
nivel nacional, también incluye el desarrollo, fabricacion, instalacion y puesta en marcha por parte de la
empresa INVAP S.E. del sensor modelo RSMA-S/A (Radar Secundario Monopulso Argentino) con soporte



GREPECAS/22 —NI/11
B,

de Modo S y recepcion ADS-B, cuyo primer modelo se instala en el aeropuerto de Parana (SAAP-PAR)
actualizando el anterior modelo RSMA con Modo A/C instalado en 2019/2020.

1.3 En virtud que el proyecto involucra la instalacion de un nuevo desarrollo de sensor radar con modo
S de INVAP y receptor ADS-B integrado, ANAC encara el proceso de verificacion del nuevo modelo
desarrollado por INVAP S.E. a los fines de constatar la aptitud para el uso como sistema de vigilancia
aeronautica, ademas de la realizacion de la evaluacion y fiscalizacion del proyecto de implantacion hasta la
puesta en marcha del sistema.

2 Analisis
2.1 Alcance del programa de modernizacion de los sistemas de vigilancia del transito aéreo.
2.1.1 El programa de modernizacion de sistemas de vigilancia del transito aéreo incluye los

siguientes items:

2.1.1.1 Actualizacion tecnologica y ampliacion de capacidad en modo S y ADS-B (sistema RSMA
S/A de desarrollo nacional INVAP) para los actuales veintidds (22) sistemas SSR ubicados en las 5 FIR de
Argentina para control de transito aéreo en ruta.

2.1.1.2 Instalacion y puesta en servicio de cinco (5) nuevas estaciones terrestres de ADS-B
autonomas de desarrollo INVAP para transito aéreo en ruta.

2.1.1.3 Instalacidon y puesta en servicio de dos (2) nuevos sistemas SSR con Modos A/C/S y
funcionalidad ADS-B (sistemas RSMA S/A de desarrollo nacional INVAP) para transito aéreo en ruta.

2.1.1.4 Instalacion y puesta en servicio de tres (3) nuevos sistemas multisensor PSR con SSR
asociado de Modos A/C/S, funcionalidad ADS-B y canal MET de desarrollo nacional INVAP para transito
aéreo en terminal.

2.1.1.5 Instalacion de dos (2) radomos sobre las antenas del sistema SSR expuestas a condiciones
ambientales adversas.

2.1.1.6 Desarrollo, instalacion e integracion de Software para pantalla de Situacidon de Transito y
sistema Integral de Control y Monitoreo Remoto (Centro de Monitoreo).

2.1.2 Ademas de la renovacion y ampliacion tecnoldgica descripta, el programa contempla la
instruccion del personal técnico del ANSP. Personal técnico con capacitacion en fabrica y en sitio (OJT)
sobre sistemas de vigilancia. Esta instruccion se extiende al personal de inspectores técnicos de la Autoridad
Aeronautica.

2.2 Aprobacion del modelo de sensor RSMA S/A

2.2.1 La empresa INVAP tiene amplia experiencia en la ejecucion de proyectos de radarizacion,
ya que desarrolla exitosamente desde hace mas de 15 afios los tres mayores programas de la Argentina: el
de Vigilancia y Control de Transito Aéreo, el de Vigilancia y Control del Aeroespacio para la Defensa
Nacional, y el Sistema Nacional de Radares Meteoroldgicos, ya sea en el desarrollo como en el
mantenimiento.

2.2.2 Para la aprobacion del modelo de sensor RSMA S/A la Autoridad Aeronautica ha aplicado
la metodologia utilizada en oportunidad del desarrollo e instalacion del modelo RSMA A/C también
fabricado por INVAP S.E. y provisto a la Fuerza Aérea Argentina en el afio 2007, que implica consensuar
con el INVAP y EANA, un plan de homologacion operativa del sistema que incluyo la participacion activa
de los inspectores de la autoridad aeronautica junto con los equipos técnicos del fabricante y el ANSP en
los siguientes hitos claves del desarrollo:
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2221 Revision de Disefio Critica (CDR).

2222 Ensayos en Fabrica (FAT) Parcial por cada componente del RSMA-SA

2.2.2.3 Ensayos en Sitio (SAT) incluyendo la inspeccion en vuelo:

2224 Prueba de aceptacion provisional en sitio (PSAT),

2225 Demostracion de aptitud operacional ORD y

2.2.2.6 Prueba de aceptacion final en el sitio (FSAT).

2.3 La evaluacion documental junto con las verificaciones presenciales en las pruebas

desarrolladas en las instancias descriptas, resultaron necesarias para la demostracion satisfactoria que el
Radar RSMA S/A, emplazado en el Aeropuerto Gral. Justo José de Urquiza (PAR — SAAP) en la Ciudad
de Parana, disefiado y fabricado por la Empresa INVAP S.E. cumple con los SARPS de la OACI y es apto
para cumplir funciones de Control de Transito Aéreo (ATC)

24 Actividades previstas

24.1 Una vez finalizadas las formalidades para la aprobacion del sensor, se prevé continuar con
la actualizacion de 3 sensores en el plazo inmediato, para seguir con la programacion de los recambios de
los restantes RSMA A/C para incorporar las capacidades de Modo S y ADS-B.

2.4.2 INVAP continua con el desarrollo de un modelo de equipo ADS-B, para su incorporacion
a los sensores RSMA y en las estaciones autonomas y también en el sistema PSR.

2.4.3 Este caso presentado, puede considerarse un ejemplo destacado del trabajo conjunto entre
los equipos técnicos del ANSP, Autoridad Aeronautica y de la Industria nacional, resultando en el
intercambio de experiencias de trabajo, lecciones aprendidas que resultan valiosas para la mejora continua
en los procesos de implementacion de sistemas tecnologicos.

3 Accion sugerida

3.1 Se invita a la reunion a:
a) Tomar nota de la informacion proporcionada en el presente documento; y
b) Realizar los comentarios que se consideren necesarios para aportar a la mejora
continua.
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