AVANCES Y ACCIONES DE SENEAM:

DESVIACIONES EN EL
ESPACIO AEREO RSVM (LHD)

GTE/2024
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ANTECEDENTES
2013 messssss)> 2015 ) 2019 ) 2024 Emmmm—m8m)

a Inicid SENEAM con la A éapacitacién en 2014 en) [~ Reportes mas A /Implementacién del )

recepcidn de reportes CARSAMMA y completos a NAARMO ADS-B de HUX en el
LHD por parte de DGAC pgloceglmlen‘lccl)A\CC y a la CARSAMMA. Topsky y de 5
(ahora AFAC). establecido en e Inicio de gestiones del radares/ADS-B de
o inicid ol orocecs de | | MMID para los reportes.| | radar de San Julian, en COCESNA.
, €l proc Atencion a Cuba, asi como del A la espera de |a
integracion al sistema teleconferencias ADS-B de EAA e inicio ~ormatividad de AEAC
de reportes a la mensuales para revision de gestiones con oara el uso del ADS-B
CARSAMMA. de eventos. Integracion COCESNA. A G Al B Claauller
\_ AN radar de Belice. ) N )\ paralosLHDs. /

El objetivo principal del documento de |la OACI DOC 9574* es proporcionar a los grupos
regionales de planificacion (RPG) una base para la preparacion de documentos, procedimientos y
programas que permitan el mantenimiento de una VSM de 300 m (1,000 ft) entre F290 y F410,
INclusive, en sus respectivas regiones, de conformidad con los criterios y requisitos elaborados por
la OACI.

Asi como el DOC 9937** donde se establecen los procedimientos operacionales para los
organismos regionales de vigilancia.

*Manual sobre una separacion vertical minima de 300 metros (1000 pies) entre F290 y F410 Inclusive. COMUNICACIONES 23 SENEAM
**Procedimientos y métodos operacionales para los organismos regionales de vigilancia en relacién con el uso de una VSM de 300m (1000 pies) entre F290 y F410 inclusive.



ANTECEDENTES
SENEAM

CARSAMMA

Se envian

reportes
mensuales

de los 4
Centros de

Control Se envia

reporte
mensual solo
del Centro de
Control
Mérida
(MUFH y
MHCC)
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GUIA PARA EL PERSONAL OPERATIVO
DE LOS 4 CENTROS DE CONTROL

LLENADO Y ENVIO DE FORMULARIOS

Las unidades ATC gque prestan serviclios en el
espacio aéreo RVSM DEBEN informar las
ocurrencilas relacionadas con las desviaciones
de altitud IIMmportantes y movimientos de
aeronaves, ya que dicha informacion sirve
como materia prima para la evaluacion de
riesgos que realiza la CARSAMMA/NAARMO.

Se ha dado capacitacion en los diferentes
ACC's de manera presencial y en linea, para el
cumplimiento de este requerimiento.

COMUNICACIONES 9\\;, SENEAM
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EL NIVEL DE RIESGO CONSIDERADO ACEPTABLE FUE NOMBRADO

"NIVEL DESEADO DE SEGURIDAD" (TLS), QUE SE EXPRESA COMO 5 X
10 -9 ACCIDENTES MORTALES POR HORA DE VUELO EN EL ESPACIO

AEREO RVSM.

FORMULARIO DE MOVIMIENTOS
DE AERONAVES (FO)

:PARA QUE?

Para analizar los
datos del trafico
aéreo en la
determinacion de
los parametros del
Modelo de Riesgo
de Colision Vertical
(CRM)

:QUIEN ENVIA
LOS DATOS?

Los proveedores del
servicio ATC
responsables del
espacio aéreo
superior.

¢QUE DATOS SE
ENVIAN?

Informacion del
movimiento de
aeronaves gque se
produjeron en su
FIR del Tro al 31 de
Diciembre de cada
ano.

3]

¢A QUIEN Y POR
QUE MEDIO SE
ENVIAN?

SV EICIERE
CARSAMMA/NAAR
MO, a traves de |a
AFAC, mediante el
formulario del
apéendice A del
Manual.

<>

¢CUANDO SE
ENVIAN LOS
DATOS?

Antes del 15 de febrero
del ano siguiente. En
Ccaso de ser necesario,
CARSAMMA/NAARMO

podra solicitar el
movimiento aéreo en
otro periodo, en
coordinacion previa con
los puntos de contacto

| delos Estados NACCy

CAR/SAM.

~  COMUNICACIONES ¥ SENEAM
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ACCIONES TOMADAS PARA INCREMENTAR LA
SEGURIDAD OPERACIONAL

FORMULARIOS DE DESVIACION DE ALTITUD
IMPORTANTE -LHD (F4)

Durante las operaciones diarias en el espacio aéreo
RVSM, los ANSPs deberan reportar las desviaciones —
de altitud iImportante (LHD) de 300 pies o mas, en e
relacion con la altitud autorizada a |la aeronave; para ,,.,

el registro de estas ocurrencias debe ser utilizado el N e
formmulario de desviacion de altitud importante ==
(LHD) del Anexo E del Manual de Orientacion para e
los Puntos de Contacto Acreditados, enviandolo a la et e
AFAC, y la CARSAMMA/NAARMO via email.

Los formularios LHD deben ser completados vy T
enviados antes del dia 10 del mes siguiente del e —
p e ri O d o inf o rm a d O. La C A R S A M M A / N A A Q M O p O d r a’ R P T oS Wik
recibir los formularios LHD hasta el dia 15 del mes
siguiente al periodo informado.

COMUNICACIONES 9\\;, SENEAM
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RETOS Y MEJORAS DE IDENTIFICACION DE TENDENCIAS
A TRAVES DE LOS ANALISIS REALIZADOS.

PUNTOS CRITICOS DE COORDINACION

Tabla de codigos de categorizacion LHD

Codigo . L
del LHD Descrnipeion del Codigo de los LHD s
Errores operacionales
A La tipulacion de vuelo no logra ascender | descender |la asronave segun la autorzacion.
B La tripulacion de vuelo asciende /desciende sin autorizacion del organo ATC.
. Operacion o inferpretacion incomectas del eguipo de a bordo.
O

Emror en el ciclo del sistema de coordinacion ATC

Emmores de coordinacion en la transferencia de la responsabilidad de control entre los ATS por problemas
relacionados con los fachores humanos.

Ermores de coordinacion en la transferencia de |a responsabiidad de control entre los ATS, como resultado
de falla de los equipos o problemas tecnicos.

IMPORTANTE:

El cédigo "E" es el mas frecuente.
Se aplica para errores de
coordinacion (ATC LOOP ERROR),
pero se separa de acuerdo a lo
siguiente.

IIE2II
Para la

IIE'I“
Para una

falta/ausenci
ade
coordinacion.

mala
coordinacion.




ACCIONES TOMADAS PARA INCREMENTAR LA
SEGURIDAD OPERACIONAL

FLUJO DE DATOS

Los LHD (F4), son validados de manera interna en
teleconferencias que se llevan a cabo al menos una vez al
mes entre los responsables de cada Centro de Control ,

en caso de que algun formulario F4 carezca de los datos
e Informacion necesarios, se requiere al responsable que m
provea la Informacidon necesaria para su analisis vy
& N

validacion. ‘
COMUNICACIONES 9\\;’ SENEAM

S Muy Importante es contar con la informacion correcta
para validar los reportes entre las diferentes unidades.

4

De Igual forma, como parte del proceso, es importante
notificar al ANSP o al ACC del Estado de la FIR
Involucrada en el mismo, para que se pueda efectuar la
Investigacion y validacion del reporte.

-sto es vital realizarlo para evitar que la RMA se vea en la
necesidad de completar un proceso con falta de datos.
Lo anterior impide a la FIR involucrada la identificacion
de fallas latentes y la toma de medidas de mitigacion.




ACCIONES TOMADAS PARA INCREMENTAR
LA SEGURIDAD OPERACIONAL

RESPONSABILIDADES DE LOS PUNTOS DE CONTACTO (POC)
DE LOS ESTADOS/ORGANIZACIONES INTERNACIONALES

Instar a los Jefes de ACC “s a entrenar y concientizar a los controladores de transito aéreo, supervisores y
personal operacional ATM en general para el llenado correcto de los formularios y la importancia de los datos
que son enviados a las RMA'’s; fiscalizar y garantizar la calidad de los datos enviados a la CARSAMMA/NAARMO.

Mantener contacto permanente con los responsables de los ACC's.
Proporcionar informacion a las ACC’s sobre los operadores y pilotos de aeronaves que falsean el estado de
aprobacion de las aeronaves.

Verificar periodicamente otros medios de obtencion de datos para el llenado del formulario LHD
(principalmente otros datos adicionales a los errores tipo “E"). Los sistemas ATM son un medio muy efectivo.




ACCIONES TOMADAS PARA INCREMENTAR
LA SEGURIDAD OPERACIONAL

RESPONSABILIDADES DE LOS PUNTOS DE CONTACTO (POC)
DE LOS ESTADOS/ORGANIZACIONES INTERNACIONALES

Al recibir la notificacion del controlador del sector donde ocurrié el LHD, contactar de inmediato a su homoalogo
de la FIR o ACC adyacente e intercambiar la informacion al respecto, para que ambos conozcan de la ocurrencia
del mismo y se inicie un proceso de analisis con la mayor cantidad de datos y evidencias de ambos.

Posterior a ello, si como resultado del analisis previo, se observa que hay una responsabilidad del operador de la
aeronave, entonces, se enviara la informacion lo mas pronto posible al ACC correspondiente para notificar el
suceso y que ésta pueda realizar la investigacion del LHD con los pilotos de la linea aérea, utilizando los datos

de los sistemas de las aeronaves o sus registros.

Mantener un registro con la informacion de los POC'’s de las FIR's adyacentes para el intercambio de

informacion.

Mantener un seguimiento constante de los “mentirosos”, que una vez en vuelo, solicitan ingresar al espacio
aéreo RVSM y no cuentan con el equipo a bordo. (Se verifica el FPL y no tienen la “W" en el campo 10)

. COMUNICACIONES ‘ ":;D SENEAM
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PROCESOS PENDIENTES PARA LA GUIA DE ORIENTACION
PARA LOS PUNTOS DE CONTACTO (POC) EN MEXICO

ALCANCES

=| Grupo de Tarea de Escrutinio (GTE) y la agencia de Monitoreo para

as Regiones NACC y CAR/SAM han desarrollado una metodologia para

el analisis y evaluacion de las Desviaciones de altitud importante RAm
(LHD), basada en un Sistema de Gestion de |la Seguridad Operaciona
(SMS), con el objetivo de incrementar el nivel de seguridad operaciona
en el espacio aéreo RVSM de las Regiones NACC y CAR/SAM.

-sta metodologia permite realizar una Evaluacién del Nivel de Riesgo
a cada evento de manera Individual y ayuda a identificar las
tendencias y los puntos criticos de ocurrencia, con el objetivo de
proceder a implementar las medidas de mitigacion.

México debe de seguir cumpliendo con este proceso de manera
INnterna, con el unico fin de identificar las tendencias e implementar las
correctas medidas de mitigacion.

COMUNICACIONES 9\\;, SENEAM
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PROCESOS PENDIENTES PARA LA GUIA DE ORIENTACION
PARA LOS PUNTOS DE CONTACTO (POC) EN MEXICO

ALCANCES

Se requliere se emita la Circular de AFAC
referente a este tema, para establecer los
deberes funcionales del POC y la tabla de
codigos asoclada.

De |a misma forma como esta especificada en €l
Apendice 1 del Manual de Orientacion para los
puntos de contacto (POC) acreditados a |la
CARSAMMA.

N el 2016 se Inicio un trabajo colaborativo con la
DGAC (ahora AFAC) y SENEAM, pero no se
concluyo.

Manual de Orientacion para los Puntos de
Contacto (POC) Acreditados a la CARSANMNMA

Apendice I

Deberes Funcionales de los Puntos de Contacto de las FIR s CAR/SAM

Introduccion

En adicion en lo establecido en el capitulo 2. 2 4 Responsabilidades de los Puntos de Contactos

(POC), estos son responsables de:

A)
B)

O
D)

Recolectar los informes reportados sobre eventos LHD.

Recolectar v proteger los datos sobre eventos LHD.

Realizar 1a investigacion de los eventos LHD.

Intercambiar la informacion sobre los evenfos LHD con las FIR s involucradas, asi como con el (los)

explotador (es) involucrados, cuando corresponda.

E)
F)
G)
H)
Iy

7

K)
L)

Elaborar el formulario F4.

Enviar el Formmlario F4 a CARSAMMA a través de los canales v dentro del plazo establecido.
Participar en las teleconferencias y realizar la validacion de los eventos LHD.

Recolectar los datos sobre movinuentos de aeronaves en el espacio aéreo RVSM.

Depurar los datos sobre movimientos de aeronaves v elaborar el Formulario FO.

Enviar el Formulario FO a CARSAMMA mediante los canales v dentro del plazo establecido.
Participar en las reuniones anuales del Grupo de Trabajo v Escrutinio.

Participar en las acciones de capacitacion o reuniones sobre el tema LHD que OACT convogque.

COMUNICACIONES 9\\;, SENEAM
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REQUERIMIENTO DE LA CIRCULAR DE LOS DESVIOS EN
ESPACIO AEREO RVSM PARA MEXICO

Instrucciones para llenar el formulario de reporte de Grandes Desviaciones de Altitud
(LHD's)
Generalidades

A efecto de contar con una homologacion de cnteno en cuanto al llenado del reporte por parte de
concesionarios, permisionanos, operadores aereos y proveedor de servicios de transito aereo
(ATS) tendra que ser considerado lo siguiente:

Apego con la mayor exactitud en la descnipcion y la manera de indicar los datos.
El formato sera llenado a maquina o a mano con letra de molde legible.

Utilizar boligrafo preferentemente color negro

No se permiten tachaduras o enmendaduras

Este formato estara disponible en comandancias de la Direccion General de Aeronautica Civil
(DGAC) y se presentara totalmente requisitado, considerando la siguiente guia de llenado:

1. Fecha en que se esta realizando el reporte de gran deswiacion de altitud (LHD's),
considerando dia/mes/ario.

Nombre de la unidad ATC / ACC que reporta la desviacion.

Nombre de la empresa, compaiiia o propietario de la aeronave involucrada.
Distintivo de llamada asignada, asi como la matricula que ostenta la aeronave.
Se mencionara el tipo de Aeronave en el cual se presento la desviacion.

Se anotara si se identifico esta aeronave y el nivel en el cual fue observada.
Fecha en que se presenté la desviacion, considerando dia/mes/anio.

Insertar la hora en 4 digitos.

dSE anotara el punto de referencia o posicion de la aeronave en la que se presento la
esviacion.

10. Condiciones ambientales en las que se determino realizar el vuelo.
11. Mencion de la ruta que se determino llevar a cabo el vuelo.

12. Describir el nivel de vuelo el cual fue autonzado.

13. Tiempo estimado transcurrido en la cual se presentd la desviacion.
14. Anotar la deswviacion vertical observada durante el suceso.

15. Asentar los datos de identificacion de algun otro transito involucrado.

16. Denotar la causa probable de la gran desviacion de altitud, auxiliandose en la tabla de
codigos de categonzacion LHD.

17. Escnbir el nivel de vuelo final observado postenior a desviacion presentada.
18. La desviacion presentada estuvo por encima del nivel de vuelo autorizado.
19. La desviacion presentada estuvo por debajo del nivel de vuelo autorizado.

20. Marcar si se tuvo a e%d o no al nivel de vuelo establecido en el apéndice “GG" Normativo de
la NOM-091-SCT3-2004.

21. Hacer una descripcion lo mas detallada posible de la desviacion presentada.

22. Hacer referencia a evidencias, adjuntos, asi como algun otro comentario u observacion
acerca de la desviacion presentada.

e NSO E LN

Al final del formato debe escnbir el nombre de quien reporta y firmarlo para constatar su valides, asi
como hacer mencion de la ubicacion y correo electronico a la que podran ser enviados estos reportes.

ANALISIS Y EVALUACION DE LOS LHD

La tabla de Excel de |la CARSAMMA sigue
siendo utilizada como formulario de reporte
mensual tanto para NAARMO como para Ia
CARSAMMA, siendo Importante adecuarla al
formato gue AFAC establezca para México.

-l objetivo es realizar una evaluacion
cuantitativa (CRM) y cualitativa (SMS) de las
operaciones en el Espacio Aéreo RVSM e
iIncrementar el nivel de seguridad operacional
en la region.

COMUNICACIONES 9\\;, SENEAM
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REQUERIMIENTO DE LA CIRCULAR DE LOS DESVIOS EN
ESPACIO AEREO RVSM PARA MEXICO

ANALISIS Y EVALUACION DE LOS LHD

TABLA DE CODIGOS DE CATEGORIZACION LHD (AFACQ):

Codigo
del LHD Descripcion del Codigo de los LHD's
Errores operacicnales
A La tripulacion de wuelo no logra ascender | descender la aeronave segun la autonzacion.
B La tripulacion de wuslo asciende /desciende sin autorizacion del organo ATC.
C Operacion o interpretacion incomectas del equipo de a bordo.
- Error en el cido del sistema de coordinacion ATC
E Emores de coondinacion en |a transferencia de la responsabilidad de control entre kos ATS por problemas
relacionados con los fachores humanos.
F Ermores de coondinacion en la transferencia de la responsabilidad de control entre los ATS, como resultado
de falla de kos equipos o problemas técnicos.
Eventos imprevistos de aeronaves
& Desviacion debido a contingencia en la asronave, que Beva a la mcapacidad repentina para mantener el
nivel de yuelo asignado.
H Desyiacion por falla del equipo de a bordo, que condulo a un cambio no intencional o no detectado en el

nivel de vuslo.

Codigo
del LHD Descripcion del Codigo de los LHD's
| Desviacion debida a turbulencia u otras causas meteorologicas.
Desviacion debido a Aviso de Resolucion TCAS
] Desviacion debida a Aviso de Resolucion TCAS: |a tripulacion de wuelo sigue comectamente &l Aviso de
Resolucion.
K Desviacion debida a Aviso de Resolucion TCAS; |a tripulacion de wuelo sigue incomectamente &l Aviso de
Resolucion.
Otros
L Una aeronave a la que s& otorga separacion RVEM no esta aprobada para operar en espacio agneo
RV oM.
Otros — esto incluye situaciones de vuelos (incluyendo ascensos [ descensos) operando en eSpaco 3ereo
M donde las fripulaciones de vuelo no pueden establecer comunicaciones aire | tiera nomales con ka

dependencia ATS responsable.

COMUNICACIONES 9\\;, SENEAM
-’




1. Resumen de un analisis general del espacio aéreo RVSM en la FIR
México y las acciones que se han estado tomando para
Incrementar la sequridad operacional.

2. Una mejora iImportante ha sido la identificacion rapida de las
tendencias a través de los analisis realizados, asi como los puntos
criticos de coordinacion.

5. Capacitacion constante.

4. La muestra presentada corresponde del afio 2017 a 2022/2023.

COMUNICACIONES 9\\;, SENEAM
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AVANCES...
INTERCAMBIO DE SENAL RADAR BELICE

N abril del 2015 como medida
tecnoldgica Inicial se Integro en el
sistema radar Topsky V2 del Centro de
Control de Mérida, |la senal radar de
Bellce que, aungque ya la teniamos de
manera Independiente como prueba
desde 2013, no se habia integrado al
multitracking operativo.

A |la presente se estan haciendo
pruebas con la recepcion de la senal en
IP con modo S, en el Topksy V3;

derivado del acuerdo sostenido con
COCESNA.

COMUNICACIONES 9\\;’ SENEAM
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AVANCES...

INTERCAMBIO DE SENAL RADAR SAN JU

LIAN CUBA/CANCUN

Introduccién:

Cump

NAO0 con la oy entacidn regiona
radar en las R€giones CAR/SAM,

Practicas Recomendadas de 1la OACI ({
del presente documento deciden implement

pl
radar entre las FIR México UTA/CTA
Habana, Cuba. Esta implement aclon incluye
dlseminacién de datos ie vigi ]
pProcesamiento.

Los Firmantes Acuerdan:

Articulo 1: Intercambiar datos de vigllancia ATS (RADAR procedente d
los radares sit uados en
Posicidn radar de San u an, Repub a de ba,

- LAT 22 06 24.3 N

- LONG: 84 09 15, ’

- Elevacién: 25 metros de altura

a
- Mapa de Cobertura a 10, 20 y 30

=
México,

Posicidén radar de Cancun,
- LAT: 21 02 49.8N

LONG: 0Be6e 52 47.6w

- Elevacién MSL: 11 metros
r

- Mapa de Cobertura a 10, 20
Utilizande la red MEVA para el e
los sistemas de Procesamiento de
blancos reales (plots sSin segui
Este intercambio se realiza par: la
cobertura de datos radar en las 13

bajo la responsabilidad de cada
Aérea (ANSP); asi como implementar
mejorar la calidad de estos

L.dS especilficaciones técr >as gue

para el intercambio de datos ragar, debidamente firms:

forma parte integrante del presente acuerdo.
Articulo 2: Cada ANSP sdlo
garantizar la operacién ef lciente
bajo su resp

ampas partes.,

onsabilidad,

Articulo 3: Los ANSP en
datos radar a los sistem
Asterix.

‘)‘(’ CARTA DE ACUERDO TS

9\;’ CARTA DE ACUERDO

| O =<
SENEAM ELNE%

Emursne Gunane 00 Neveusscion Atens

* Las partes pueden medificar o cancelar eSte proyecto por mutuo
acuerdo o por incumr miento de las condiciones expresadas en e
mismo.

®* Ambas partes acuerdan Que también podrs darse

Por terminado ¢
Presente convenio en forma unilateral, siempre Y cuando se
notifique por escrito a la otra, con al menos 60 dias de
anticipacién.
Articulo 17: Este PIOyecto entrard en vigor desp § L3 ia
posteriores a su firma por ambas partes.
Y para que asi conste se firman dos (2) ejemplares de este mismo tenor

en original y a un solo efecto, a los 16 dias del mes de

marzo de 2021.

i — — ——

W 3

POR MEXICO
EL DIRECTOR GENERAL DE SERVICIOS A LA POR CUBA
NAVEGACION AEREA EN EL ESPACIO AEREO EL DIRECTOR TECNICO DE LA EMPRESA

MEXICANO’ CUBANA DE NAVEGACION AEREA
CTA. VICTOR MANUEL HERNANDEZ SANDOVAL (ECNA)

ING. MAXWELL CHIRINO PALMA

POR CUBA L
EL QIRECTOR GENERAL DE &, A;
EMPRESA CUBANA DE NAYEGAGION
AERA S
ING. JOEL BELTRAN ARCHER SANTOS

.+ CARTA DE
ACUERDO EN
MARZO, 2022.

 SE INTEGRA EN
NOVIEMBRE,
2023. (Hubieron
problemas con
el envio
recepcion de la
senal).

e Integracién a
Topsky en ACC
MMID en ABRIL,

2024,

NSPORTES
SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES Y TRA

COMUNICACIONES g,\\;, SENEAM
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AVANCES...
INTERCAMBIO DE SENALES RADAR/ADS-B COCESNA/SENEAM

B T o e re LA PROPUESTA SE REALIZO EN
m Direccion Ejecutiva - CEO AG OSTO, 2022.

Ofico DE-CEO-o411/2022
Tegucigalpa, Honduras,

o SE FIRMO EL ACUERDO ENTRE

S, LAS PARTES EN 2024.

Asunto: Ampliar colaboracion entre COCESNA v SENEAM
Estimado licenciado Torres Mueala:

Reciba un cordial saludo en nombre de la Direccion Ejecutiva — CEQ de la Corporacion Centroamericana
de Servicios de Navegadon Aerea (COCESMA) vy del suscrito.

N @400 Se solicitaron las senales radar y

SENEAM v COLCESMA, de beneficic mubtuo para las partes, se guiere formalizar las intenciones de

ampliar dicha colaboracion, aprovedhando las capacidades v recursos instalados o en proceso de ®
mplementacion, gque ambas Instituciones poseen. . e P
Entre otras acciones s busca incrementar & imtercambic de datos de wvigilandca, para msjorar la
cobertura ¥ redundanda dentro de las areas de confrol de transito agrec que ambas instbuciones “ ,,
tienen bajo su responsabilidad; asimismo, implementar las comunicaciones crales adicionales gue 1 PA L E N C IA
pudieran ser requeridas entre Meéxico v los Estados de Centro America. o
“CERRO SANTIAGO”
“DIXON”
“NIKTUN"

“SAN JOSE”

En &l caso de COOCESHA es de mucho interés mejorar la cobertura a baja altura dentro del termritorio de
CGuatemala, por lo cual, un intercambio de datos de vigilancia con facilidades gue posea SENEAM an
dichas zonas seria de mucha importancia para nosotros.

N

Para dar seguinrdento a todas estas acciones y procurar se concreten a la mavor brevedad posible, =2
ha designado al Ing. Roger Perez, Gerente Senior ACMA, como punto de contacto de parte de
COCESMNA, por lo que se solicita designar la persona encargada de parte de SENEAM para realizar todas
las coordinaciones necesarias.

W

Agradeciendo su atencion y a la espera de su amable respuesta, me suscribo de usted con las muestras
de mi especial consideracion y estima.

2

.ﬂ.:tentarnenteh

Teahc
- e PO
@ TEADM NI AL INEFT
- Faechas SO0 T D8

Lic. Juan Carlos Trabanino Aguirre
Director Ejecutivo - CEO
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AVANCES...

INTERCAMBIO DE SENALES RADAR/ADS-B COCESNA/SENEAM
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AVANCES...
RECEPCION DE ADS-B DE FAA (TAM-MID-CUN)

‘\'—\..\ - g O @

RECEPCION DE
SENALES

LIMITADAS AL
FIR EN 2022 EN
EL TOPSKY V3.

HASTA 2024
(POSTERIOR A
GESTIONES
CON FAA) EL
ALCANCE DE
LA SENAL SE
LIBERO.

ADS-B Coverage at 10,000 (yellow) and FL400 (green). The light orange represents the ADS-B sights.
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AVANCES...
RECEPCION DE ADS-B DE HUX.
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COMPARATIVA CODIGOS LHD NAARMO

cODIGO

2017

2018

2019

2020

2021

C 3 1

D 2 1
E1/E2 10 11 15 4 25 26/10

F 1 1 2

G 3 1 1

H 1

J 1

L 2 1

M 26 61 28 7 6 16 (2 ATC)

TOTALES

36

77

50

14

32

57 +3
(B)= 60

Mexico Area RVSM Alrspace
Vertical Collision Risk Estimates (x10-9 fapfh)
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TABLAS
COMPARATIVA CODIGOS LHD CARSAMMA

CODIGO 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

A 1
B/C 0/1 1/0
E 4 1 6 1 4 8 4
M 1 1 1 1
TOTALES } 5 ‘ 2 . 6 ' 1 ' 6 ‘ 11 . 4

.~ . COMUNICACIONES g\\;’ SENEAM
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GRACIAS

AGOSTO, 2024.
DIRECCION DE AREA DE SERVICIOS AERONAUTICOS

DIRECCION DE TRANSITO AEREO

MTRA. SOFIA PATRICIA MANZO ESPADAS

CORREO ELECTRONICO:

sofla.manzo@seneam.gob.mx

TELEFONOS: cel +52 9999470920
. .COMUNICACIONES bv(" SENEAM




