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RESUMEN EJECUTIVO

La disposicion de la informacidn SIGMET donde se provee los niveles de riesgo por
fendmenos atmosféricos que constituye uno de los servicios meteoroldgicos para la
Navegacion Aerea Internacional, observando que son parte de los planes de eficiencia en el
espacio aéreo superior para los vuelos operacionales en la ruta libre (FRA), que corresponde
a la FIR Centroamérica en un area que abarca 6 millones de kms cuadrados desde el Caribe
hasta el Pacifico de la regidn, observamos la necesidad de velar por la Seguridad Operacional
(S0), garantizando el movimiento seguro como iniciativa a las prioridades de los vuelos

directos.

Accion: Priorizar la seguridad y eficiencia de las operaciones en las rutas libres del
espacio aéreo superior como beneficio a tener un alto nivel de satisfaccion
proporcionando servicios de uso de la informacion SIGMET para los niveles
330 al 390.

Objetivos e Seguridad Operacional. Disponer de la informacién SIGMET para

Estratégicos: garantizar el movimiento seguro y la seguridad operacional en las rutas

libres (FRA) de la FIR Centroamérica.

e Capacidad y eficiencia de la navegacidon aérea. Asegurar la informacion
SIGMET garantizando el movimiento seguro en las rutas libres del
espacio aéreo superior.

e Seguridad de la aviacion y facilitacion. Hacer uso de la informacion
SIGMET para identificar los peligros y disponer de las rutas libres
basados en la reduccién del riesgo dentro del espacio aéreo superior.

¢ Desarrollo econdmico del transporte aéreo. Basados en la capacidad
operativa con la informacién SIGMET encaminar una aeronave en una
ruta desde un punto fijo inicial de caracter obligatorio a uno no
obligatorio considerando el nivel de riesgo y el viento en cola para la
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reduccion del gasto de combustible acortando el vuelo de forma
eficiente.

e Proteccidon del medio ambiente. Reduccién del gasto de combustible
para la disminucién del CO2

Referencias: e Doc.4444 OACI. Gestidn del Transito Aéreo y la Seguridad Aeronautica.
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1. Introduccion

1.1 Los vuelos operacionales en las rutas libres del espacio aéreo superior en la FIR
Centroamérica estan siendo utilizados con mayor frecuencia lo que se deberd considerar la disposicion de
la informacion SIGMET, dado que existen condiciones de resonancia atmosféricas que pueden ocasionar
en areas arriba de 200 por fendmenos de inestabilidad atmosférica en niveles medios de la troposfera por
situaciones de perturbaciones a esos niveles de vuelo.

1.2 Los cambios de rutas en la navegacién aérea se realizan cuando estdn sujetos a estimar
grandes distancias lo que debera de favorecerse al confort del pasajero y la economia del vuelo acortando
las rutas de forma eficiente.

1.3 La utilizacion del viento en cola se deberda de considerar para reducir el gasto de
combustible de la aeronave.

1.4 Los movimientos seguros de las operaciones aéreas dentro del espacio aéreo superior se
considerard mejorar la seguridad operacional haciendo uso de la informacidon SIGMET que identifica los

peligros.

1.5 Basados en la capacidad operativa de los servicios de transito aéreo y el uso del SIGMET,
permitira el manejo del espacio aéreo superior incrementando la seguridad y eficiencia.

1.6 La existencia de un acuerdo entre la OVM y CENAMER hace confiable la provision de la
informacién SIGMET y la seguridad dentro de la FIR, con responsabilidad de garantizar los servicios de
transito aéreo.

1.7 Se toma en consideracion el GANP y el Plan Estratégico de COCESNA.

1.8 La implementacién del concepto de performance basado en la vigilancia de los
fendmenos naturales con afectacién dentro de la region, haciendo uso de la informacién SIGMET.

1.9 COCESNA ha demostrado alcanzar seguridad y eficiencia con un alto nivel de satisfaccion
fomentando el transporte aéreo y los beneficios del desarrollo socio econémico de los Estados miembros.
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