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SITUACIÓN DEL TRANSPORTE AÉREO EN LAS REGIONES NAM/CAR 

(Presentada por la Secretaría) 

RESUMEN EJECUTIVO 
Esta Nota de estudio presenta el estado y la situación actual del transporte aéreo en las 
Regiones NAM/CAR en comparación con su recuperación después de la pandemia de COVID-
19, destacando las tendencias y pronósticos actuales y los desafíos observados en la 
conectividad intrarregional en la región. 
Objetivos 
Estratégicos: 

• Desarrollo Económico del Transporte Aéreo

1. Introducción

1.1 La promoción de una industria de la aviación fuerte y económicamente sostenible es
esencial para el desarrollo socioeconómico, facilitando el turismo y el comercio, generando empleo y
oportunidades de negocio, y mejorando las posibilidades de elección de los consumidores.

1.2 La recuperación de los viajes de 
pasajeros y de carga ha sido asimétrica 
entre las regiones y en las mismas 
Regiones NAM/CAR, representando 
retos particulares para evaluar y 
actuar. 
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2. Discusión 
 

2.1 El año 2023 ha estado marcado por una fuerte recuperación de los viajes aéreos desde la 
pandemia de COVID-19. En particular, los viajes internacionales han cobrado un impulso significativo 
después de un largo período de disminución del tráfico. El último análisis de la OACI también revela nuevos 
conocimientos sobre la aviación para 2023, revelando que el tráfico aéreo en la mayoría de las rutas ya 
había alcanzado o superado los niveles anteriores a la pandemia a finales de año. Esto está en consonancia 
con la predicción anterior de la OACI de una recuperación casi completa del tráfico aéreo de pasajeros a 
escala mundial para finales de 2023, es decir, alrededor del 95% de los niveles anteriores a la pandemia 
de 2019. 

 

2.2 La recuperación del tráfico en la Regiones NAM/CAR también mostró resiliencia en 2023, 
ya que el tráfico total de pasajeros en términos de salidas se recuperó a alrededor del 91 por ciento del 
nivel anterior a la pandemia, según el panel de macrodatos de la OACI. El tráfico internacional y nacional 
de pasajeros en NACC se recuperó a aproximadamente el 86 y el 93 por ciento, respectivamente. El tráfico 
de carga aérea en 2023 registró el 91 por ciento del nivel de 2019, en la región. El Apéndice a esta Nota 
de Estudio (disponible únicamente en inglés) presenta otra gráfica de recuperación para considerarse. 

 
 
2.3 El Caribe y Centroamérica han presentado una tasa de recuperación – de pasajeros/as – 
bastante diferente en comparación a la región de Norteamérica. 
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Source: ICAO Big Data dashboards and analysis

Tráfico de pasajeros

Los últimos análisis de la OACI
revelan que la capacidad de
asientos del transporte aéreo y
el total de pasajeros a nivel
mundial han alcanzado los
niveles anteriores a la pandemia
en el primer trimestre de 2024

El tráfico mundial se recupera cerca
de los niveles previos a la pandemia

Ingresos operativos de
pasajeros

El último análisis de la OACI
revela que, a pesar de los altos
precios del combustible y las
incertidumbres económicas, los
beneficios operativos totales de
las aerolíneas en 2023 se estiman
en 516.000 millones de dólares,
cerca de los niveles de 2019

11

Source: ICAO Air Transport Reporting Form A and A -S plus ICAO estimates.

El tráfico mundial de pasajeros se desploma
con un descenso sin precedentes en la historia

11

Evolucion de Trafico de Pasajeros
1945 – 2023
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2020 vs. 2019:

– Reducción globaldel 50% de los asientosofrecidos por las

aerolíneas

– Reducción global de2.700 millones de pasajeros (-60%)

– Aprox. 372 mil millones de dólaresde pérdida de ingresos

brutos de explotación de pasajeros de las aerolíneas

12

Resultados de 2020 y 2021:
Trafico total mundial de Pasajeros

2021 vs. 2019:

– Reducción globaldel 40% de los asientosofrecidos por las

aerolíneas

– Reducción global de2.200 millones de pasajeros(-49%)

– Aprox. 324 mil millones de dólaresde pérdida de ingresos

brutos de explotación de pasajeros de las aerolíneas

Pérdida operativa sin precedentes de
112.000 millones de dólares en 2020
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a) Norteamérica: La recuperación del 

tráfico ha sido diferente entre las 
regiones: 
• Norteamérica - Europa: +1.6% 
• Norteamérica -El Caribe: +2.0% 
• Norteamérica-Medio Oriente: 

+15.0% 
• Norte América-África:+5.8% 
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Total passenger services traffic by The Americas 2022 vs 2019

+0.2%

-2.4%

-10.7%

Source: ICAO, Air transport reporting forms (ATRs) A and AS
Note: Total passenger services means traffic consolidated by domestic and international stage and scheduled and non-scheduled traffic
Note: the number of passenger is given in millions
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Total non-scheduled passenger services traffic by The Americas 2022 vs 2019

+2.6%

-1.7%+2.5%

+8.4%

Source: ICAO, Air transport reporting forms (ATRs) A and AS
Note: Total passenger services means traffic consolidated by domestic and international stage and scheduled and non-scheduled traffic
Note: the number of passenger is given in millions
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Source: OAG
Note: the number of departures are given in thousands.
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Top ten of city pairs by round trip to/from North America-Europe, 2023 vs 2019
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Top ten of city pairs by round trip to/from North America-Caribbean, 2023 vs 2019

2019 2023

+3.1%

+8.8%
+3.7%

+3.7%
+4.5%
+7.1%

-3.5%

+10.9%
+1.2%

+4.4%

+2.6%

+6.2%

+3.6%

-0.7%

-4.5%

+0.8%

+3.0%
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The main traffic performed among North America and
Europe and well as among North America and the
Caribbean have a steady recovery and increase from pre-
COVID-19 trends
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Source: OAG
Note: the number of departures are given in thousands.
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Top ten of city pairs by round trip to/from North America- Africa, 2023 vs 2019

2019 2023

+10.8%

+8.4%

+21.5%

+20.6%

+33.4%

+0.8%

-4.4%
+4.7%

+5.2%

+31.5%

+15.6%

+5.4% -24.5%

6 new city pairs that were not performed in 2019
such as: to/from Doha: Boston, Philadelphia,
Miami, Dallas, Washington and New York; Qatar
Airways being the main player in this performance,
as a consequence of its expansion plan for
2023/20224. Qatar airways has code sharing
partnerships with American Airlines, JetBlue
Airways, and Alaska Airlines

80% of the region market (to/from North America and
Africa) is shared by: United and Delta (17%); Royal Air
Maroc (15%); EgyptAir (11%); Ethiopian (10%), Air France
,and Virgin Atlantic (4%).
The main traffic performed among North America and
Africa is with African countries from the North of Africa
such as Algeria, Egypt and Morocco.
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b) Centroamérica: 
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- The Middle East is the Region that is pulling up the non-
stop traffic from North America and South America, as part
of the expansion plans of Qatar Airways in The Americas.
- There is room for improving the connectivity between
North America and the Caribbean, some highlights are the
raise in the non-stop departures, however 14% is 1 stop,
the highest share among all the regions.

28

Source: OAG
Note: the number of departures are given in thousands.
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2023 2019

-0.2%

-1.8%
-4.8%

-1.3% -1.8%

80% of the central America/Europe market is shared
by Aeromexico (12%), followed by European carriers
(60% of the traffic), Copa Airlines (4%), welcoming
Lufthansa in this market in 2023 with 1,961
departures.

32

- Connectivity between the Caribbean and South America
improved significantly during the period, in part due to
the expansion plans from Arajet and Copa Airlines with
its Colombian brand.

- Central America and Europe were the only markets that
showed positive growth rates in all the categories, as a
result of the growth in European tourism in the region.
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c) Caribe: 
 

 
 

2.4 Las mercancías tienen una tasa de incremento anual a partir de la pandemia Covid-19: 
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Source: OAG
Note: the number of departures are given in thousands.
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Top ten of city pairs by round trip to/from the Caribbean-South America, 2023 vs 2019

2019 2023

+22.5%
+6.1%

+8.2%

-1.2%

+15.1%

-4.7%

-3.3% -1.3%

Caribbean to/from South America have become
more dynamic, from the top ten city pairs,
there are 5 new city pairs in 2023 that were not
operating in 2019

Arajet shared 7% of the market, while Intercaribbean
Airways 5%. Avianca holds 23%, followed by Copa
airlines (12%).
Caribbean airlines and Copa airlines (under its brand of
Copa Colombia) are the most dynamic carriers, Copa
Airlines with a growth rate in this market of 50.6%, while
Caribbean airlines grew up 27.6%.
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Total freight services traffic by The Americas 2022 vs 2019

+3.7%

+21.5%

+8.4%

Source: ICAO, Air transport reporting forms (ATRs) A and AS
Note: Total freight services means traffic consolidated by domestic and international stage and scheduled and non-scheduled traffic
Note: the number of freight tons is given in thousands
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39

Latin American carriersexperienced a 13.4% increase in cargo volumes compared to January 2023,
a notable increase compared to the previous month’s gain (+6.4%). Capacity in January was up 6.6%
compared to the same month in 2023.

38
37

According to ATAG, supporting delivery of medical equipment to help in the
global response to the coronavirus pandemic, airlines, airports and aircraft
manufacturers have mobilised resources in novel ways to ensure the delivery
of critical medical equipment. In the course of a few months, over two million
tonnes of medical and Covid-specific cargo have been transported worldwide,
with some airlines operating all-cargo flights for the first time in their history,
or using passenger aircraft for cargo-only services.

ATAG underlines that 46,400 Special cargo flights transported some 1.5
million tonnes of cargo, mostly medical equipment, to areas in need during
the height of the pandemic response.

Source: https://aviationbenefits.org/media/167517/aw -oct-final-atag_abbb-2020-publication-digital.pdf
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Total non-scheduled freight services traffic by The Americas 2022 vs 2019

+8.7%

+26.5% +61.3%
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Total non-scheduled freight traffic by subregion 2022 vs 2019

North America
2019 9,366.0

2022 12,367.4
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Total non-scheduled freight traffic by subregion 2022 vs 2019

+7.2%

Source: ICAO, Air transport reporting forms (ATRs) A and AS
Note: Total freight services means traffic consolidated by domestic and international stage and scheduled and non-scheduled traffic
Note: the number of freight tons is given in thousands



NACC/DCA/12 — NE/08 
— 8 — 

 
2.5 Tráfico Intra regional e Inter Américas: 
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Source: MIDT
Note: the number of passengers are given in thousands.
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Source: MIDT
Note: the number of passengers are given in thousands.
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2.6 Previsión a largo plazo del tráfico. 
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Long-Term Recovery
- Air passenger demand in 2024 is forecasted to be around 3% above 2019 levels, and could reach 4% if the pace of

recovery strengthens in the routes that have not yet reached pre-pandemic levels. This translates to a Compound
Annual Growth Rate (CAGR) of around 0.5% over the 2019-2024 period.

- RPKs forecasted to grow at 4.0% CAGR over 2024-2050 period.

2023
- RPKs (Revenue Passenger Kilometer) grew by 30% in 2023 vs. 2022
- RPKs have reached 93% of pre-pandemic levels in 2023

Long-term Passenger Forecasts:
Global

Source: ICAO Long-term Traffic Forecasts
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3. Desafíos para el desarrollo continuo de la Transportación Aérea 

 

 

 
3.1 Los desafíos actuales al desarrollo del transporte aéreo en la Región CAR, particularmente 
en mejorar la conectividad intra regional aérea de los pasajeros, requiere de un acercamiento regional 
más coordinado hacia la propia utilización de la guía de ICAO en cargos y tarifas, liberalización y factores 
de competitividad entre elementos. En relación, se invita a la reunión a revisar el siguiente proyecto de 
conclusión para la adopción de los Estados: 
 

PROYECTO DE CONCLUSIÓN  
NACC/DCA/12/XX ACCIONES DE MEJORA AL TRANSPORTE AÉREO EN LA REGIÓN 

CAR  

Qué: Impacto esperado: 

 Que: 

a) los Estados implementen una regulación económica 
efectiva y se vigile y se apliquen procesos regulatorios, tomando 
en consideración las mejores prácticas dentro y fuera de la 
región; 
b) los Estados realicen esfuerzos para mejorar la 
conectividad aérea en la región atendiendo la deficiencia de la 
infraestructura de la aviación; 

☐ Político / Global 
☐ Inter-regional 
☐ Económico 
☐ Ambiental 
☐ Técnico/Operacional 
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c) los Estados avancen la liberación del transporte aéreo en 
la región; 
d) los Estados implementen las políticas de ICAO sobre 
derechos e incorporen los cuatro principios clave de imposición 
de derechos, por ej. la no discriminación, relación de costos, 
transparencia, y consultas con usuarios/as, en su legislación y 
regulación nacional; 
e) los Estados promuevan la consulta entre 
aeropuertos/ANSPS y las aerolíneas en el establecimiento de 
derechos, así como la transparencia en compartir información 
para consultas significativas y efectivas; 
f) los Estados reconozcan la diferencia entre derechos e 
impuestos, implementen las políticas de la OACI sobre 
impuestos internacionales al transporte aéreo y eviten la 
proliferación de impuestos;  
g) la OACI continúe concienciando e incrementando el 
entendimiento a los Estados de las políticas y guías sobre 
derechos e impuestos de la OACI, con el objetivo de mejorar la 
implementación por Estado; 
h) la OACI realice esfuerzos en proveer la información y el 
análisis en la forma de la supervisión económica adoptada por 
los Estados en relación con la evolución de los derechos a 
usuarios/as para permitir a los reguladores tomar decisiones con 
fundamentos; y  
la OACI, en conjunto con la CLAC y otras agencias de la aviación, 
identifiquen e implementen un mecanismo regional para que los 
Estados y la industria atiendan problemas y desafíos encarados 
en las regulaciones económicas y vigilancia, así como ataquen 
brechas de infraestructura. 

Por qué: 

 Apoyar el Desarrollo continúo y sostenible del transporte aéreo en la región 

Cuándo: Reunión NACC/DCA/13 Estado: ☒ Válida / ☐ Invalidada / ☐ Finalizada 

Quién: ☒ Estados ☒ OACI ☐ Otros:  

  
4. Acciones Sugeridas 

4.1 Se invita a la Reunión a: 

a) tomar en cuenta la información proporcionada; 

b) modificar según sea necesario y respaldar la conclusión propuesta en la sesión 3, y 

c) proveer dirección como se considere necesaria. 
 
 
 

- - - - - - - - -  - 
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Global airport traffic

Number of flights by airports
(International and domestic, 2023)
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Source: ICAO Big Data dashboards and analysis
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Traffic - Latin America/Caribbean

Number of flight by State
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— END — 
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Airport traffic:
Latin America/Caribbean

Source: ICAO Big Data dashboards and analysis
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