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RESENA

ii.1 Lugar y Duracién de la Reunion

La Novena Reunidn del Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
(NACC/WG/9) se llevd a cabo en la Oficina Regional NACC de la OACI, Ciudad de México, México, del 30
de septiembre al 4 de octubre 2024.

ii.2 Ceremonia inaugural

ii.2.1 A nombre del Director Regional de la Oficina Regional NACC de la OACI. El Sr. Christopher
Barks, el sefior Luis Sanchez Especialista Regional en Meteorologia Aeronautica y Medio Ambiente de la
Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(OACI), dio la bienvenida a la reunidon y destaco los desafios que enfrenta la aviacidon en la regién, como la
infraestructura, el aumento de la eficiencia y la creciente demanda de operaciones, con expectativas de
duplicarse para 2050.

Se mencionaron temas cruciales como la integracién de aeronaves no tripuladas, los retos
de la ciberseguridad y el impacto del cambio climatico. La planificacién fue identificada como la
herramienta mds eficaz para superar estos desafios, con un enfoque en modernizar la infraestructura,
aumentar la capacidad aeroportuaria y mejorar la eficiencia operativa. Se destacd la importancia de
reducir las emisiones de CO2 relacionadas con la aviacién.

Se recalcé el role del NACC/WG en apoyar a los Estados en la planificacién y desarrollo de
la aviacidn, con un enfoque en la implementacion regional de navegacidn aérea. Finalmente se comento
los objetivos de la reunién incluyeron dar seguimiento a las actividades de planificacién aérea regional
NAM/CAR, integrar el desempefio de las actividades de los diferentes Grupos de Tareas regionales en un
Unico plan de trabajo regional del NACC/WG, consolidar las actividades de innovacion a la navegacion
aéreay actualizar el plan de trabajo del Grupo para el periodo 2024-2025. Asimismo, los diferentes Grupos
de Tarea que integran el NACC/WG (AIM, AGA, ATM, CNS, MET, E/CAR/CAT/WG y las reuniones de
contingencia ATS) harian seguimiento a los avances de implementacidn basados en los indicadores de los
Cuadros de mando regionales (dashboard).

ii.2.2  En ausencia del Presidente de la NACC/WG, el Sr. Julio Mejia, el Vice presidente del NACC/WG, el
Sr. Rohan Garib de Trinidad y Tobago, dio la bienvenida a los participantes y reconocid el trabajo que se
ha realizado para que esta reunién fuera posible, asi como el trabajo del Sr. Mejia.

ii.3 Organizacion de la Reunién

La Reunién NACC/WG/09 fue apoyada por la sefiora Mayda Avila, Especialista Regional
en Comunicaciones, navegacion y Vigilancia actué como Secretaria de la Reunién asistida por el Sr. Luis
Sanchez, Especialista Regional en Meteorologia Aerondutica y Medio Ambiente, el Sr. Eddian Méndez,
Especialista Regional en Gestidon de Transito Aéreo y Busqueda y Salvamento, la Sra. Fabiana Todesco,
Especialista Regional en Aerédromos y Ayudas Terrestres, y el Sr. Josue Gonzdlez, Especialista Regional en
Gestidn de Transito Aéreo y Busqueda y Salvamento.
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ii.4 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo de la Reunién fueron el espafiol y el inglés. Las notas de estudio,
las notas de informacién y presentaciones de la Reunién estuvieron disponibles para los delegados en
ambos idiomas.

ii.5 Horario y Modalidad de Trabajo

La Reunién acordd llevar a cabo sus sesiones de 08:30 a 16:30 horas, con periodos de
intermedio requeridos.

ii.6 Orden del Dia

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Revisidn y aprobacién del orden del dia de la reunidn, la modalidad de trabajo
y el horario

Cuestion 2 del

Orden del Dia: Seguimiento a las Conclusiones y Acuerdos Previos del NACC/WG, Grupo
Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) e iniciativas
regionales afines a navegacion aérea

Cuestion 3 del

Orden del Dia: Acciones para el desarrollo de los Planes de Navegacion Aérea de los Estados y
Plan CAR/SAM y avance de los Cuadros de mando (dashboards) regionales

Cuestion 4 del
Orden del Dia: Seguimiento al plan de trabajo 2023-2024 del NACC/WG

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Programa de Trabajo del NACC/WG 2024-2025

Cuestion 6 del
Orden del Dia: Otros asuntos
i.7 Asistencia
La Reunidén contd con la asistencia de 8 Estados/Territorios de las Regiones NAM/CAR y 2

Organizaciones Internacionales, con un total de 28 delegados/as como se indica en la lista de
participantes.
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ii.8 Proyectos de Conclusion y Decisiones

La Reunidn registré sus actividades en la forma de Proyectos de Conclusién y Decisiones
de la siguiente manera:

PROYECTOS DE
CONCLUSION: Acciones sugeridas que requieren endoso de los Directores de Aviacion Civil de
Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC/DCA).
DECISIONES: Acciones internas del Grupo de Trabajo NACC (NACC/WG).
ii.8 Lista de Conclusiones/Decisiones
ii.8.1 Conclusiones
Numero Titulo Pagina
NACC/WG/09/01 | MEJORA DEL NIVEL OBJETIVO DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL 2-3
ESPACIO AEREO RVSM DE LA REGION CAR
NACC/WG/09/02 | MEJORA DE LA MEDICION DEL DESEMPENO DE LOS ANS EN LAS 2-5
REGIONES NAM/CAR
NACC/WG/09/03 | APOYA A LA IMPLEMENTACION DE METRICAS BASADAS EN EL 33
DESEMPENO PARA LAS REGIONES NAM/CAR
NACC/WG/09/05 IMPLEMENTACION DEL INTERCAMBIO OPMET BAJO IWXXM 4-12
NACC/WG/09/08 | PLAN DE ACCION PARA LA IMPLEMENTACION DEL MODULO FFI-CE DE 5-4
ASBU
NACC/WG/09/10 | PROYECTOS Y ACTIVIDADES DE LA REGION CAR EN GREPECAS 5-8
ii.8.2 Decisiones
Numero Titulo Pagina
NACC/WG/09/04 APROBACION DEL DOCUMENTO CONCEPTUAL DE ESPACIO AEREO 4-5
OPTIMIZADO PARA LA REGION CAR 2025-2030
NACC/WG/09/06 | PRIORIDADES DEL PROGRAMA DE TRABAJO DEL MET/TF 2025 4-16
NACC/WG/09/07 | ESTADO DE  IMPLEMENTACION EN COMUNICACIONES, 5-3
NAVEGACION, VIGILANCIA Y FRECUENCIAS DE LA REGION CAR
NACC/WG/09/09 | ESTABLECER UNA AGENDA DE TRABAJO MAS VERSATIL PARA EL 5-7
GRUPO MULTIDISCIPLINARIO DEL NACC/WG
NACC/WG/09/11 | ACTUALIZAR LA ESTRUCTURA DEL NACC/WG 5-8
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ii.9 Lista de notas de estudio, notas de informacion y presentaciones
Refiérase a la pdgina de internet de la Reunion:
https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2024-naccwg9.aspx
NoOTAS DE ESTUDIO
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
NE/01 1 Orden del dia provisional y horario 18/09/24 Secretaria
NE/02 2 Seguimiento de Conclusiones y Decisiones de la Reunion NACC/WG/08 30/09/24 Secretaria
NE/03 2 Revision de la Seguridad del Espacio Aéreo RVSM de la Regién CAR 16/08/24 Secretaria
NE/04 2 Medicion del rendimiento de seguridad operacional ANS en la regién CAR 16/08/24 Secretaria
NE/05 4 Resultados de la Catorceava Conferencia de Navegacion Aérea 02/10/24 Secretaria
NE/06 Cambié a P/02
NE/07 3 Actualizaciones del Estado del Grupo de Tareas NACC/ASBU 25/09/24 Estados
Unidos
NE/08 Cancelada
NE/09 3 Actualizacién de los Planes Nacionales de Navegacion (NANP) de | 25/09/24 COCESNA
Centroamérica y COCESNA
NE/10 3 Informe de avances en la implementacion del RANP CAR/SAM Volumen IlI 16/08/24 Secretaria
NE/11 4 Informe del progreso de las actividades del Grupo de tareas AIM 25/09/24 AIM/TF
Relator/a
NE/12 4 Informe del Grupo de trabajo AGA 02/10/24 Secretaria
NE/13 4 Informe del Grupo de trabajo sobre optimizacion del espacio aéreo alareunién | 05/09/24 AO/TF
del Grupo de trabajo del NACC Relator/a
NE/14 4 Informe de progreso del Grupo de tarea ATFM 02/09/24 ATFM
Relator/a.
NE/15 4 Informe de avances del Grupo de tarea de implementacion de busqueda y | 16/08/24 SAR/TF
salvamento (SAR/TF) Relator/a
NE/16 Cancelada
NE/17 4 Actividades del Grupo de tareas COMM en 2023-2024 17/09/24 COMM/TF
Relator/a
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NOTAS DE ESTUDIO
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
NE/18 4 Actividades del Grupo de tareas de frecuencias para 2023-2024 23/09/244 FREQ/TF
Relator/a.
NE/19 4 Progress Report on Surveillance Task Force Work Programme 30/09/24 Estados
Unidos
NE/20 4 ICAO Surveillance Panel Activities 30/09/24 Estados
Unidos
NE/21 Cancelada
NE/22 Cancelada
NE/23 4 Seguimiento de las conclusiones, decisiones y plan de accion de las reuniones | 17/09/24 E/CAR/NTG
anteriores E/CAR/NTG/12 - E/CAR/RD/10 Relator/a
NE/24 Cancelada
NE/25 4 Cumplimiento de los SARPS OACI y adopcion de las mejores practicas | 24/09/24 IATA
internacionales en materia AIM
NE/26 4 Pruebas de interoperabilidad para el intercambio sobre AMHS de DATOS | 23/09/24 COMM/TF
OPMET acordes al MODELO IWXXM Relator/a
NOTAS DE INFORMACION
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparaday
No. Presentada por
N1/01 -- Lista de Notas de Estudio, Notas de Informacion y Presentaciones 04/10/24 Secretaria
NI/02 4 Informe de la reunién regional NAM/CAR de planificacion y respuesta ante | 16/08/24 Secretaria
contingencias y emergencias (NAM/CAR/CONT/4)
N1/03 4 Red de Servicios de Navegacion Aérea del Caribe (CANSNET) 17/09/24 COMM/TF
Relator/a
NI/04 4 Mitigacion del jamming y spoofing de GNSS: mejorando la seguridad y resiliencia | 17/09/24 Estados
en la aviacion Unidos
N1/05 4 Airspace Optimization Initiatives within the Piarco FIR 13/09/24 Trinidad y
Tobago
NI/06 4 Trinidad y Tobago Update on ATFM Initiatives 13/09/24 Trinidad y
Tobago
N1/07 3 Implementacion del ADS-B satelital en el Espacio Aéreo Pacifico de | 25/09/24 COCESNA.
Centroamérica
N1/08 3 Hoja de ruta de implementacion AIM en la region NAM/CAR con respecto el | 26/09/24 AIM/TF
avance de los estados: pasos de transicion de AIS A AIM Relator/a
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NOTAS DE INFORMACION
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
NI/09 4 Marco de los Elementos constitutivos basicos (BBB) en los servicios de | 27/09/24 Secretaria
explotacion de aerédromos
NI/10 3 Material de orientacién regional para los estados de apoyo en el andlisis de | 27/09/2 Secretaria
costo beneficio en la planificacién de aeropuertos y navegacion aérea
PRESENTACIONES
Numero CueNs:on Titulo Presentada por
1 -- Objetivos de la reunién Secretaria
2 2 Elementos ASBU Secretaria
3 3 Infraestructura AMHS AIM Centroamericana COCESNA
4 - Blogues Constitutivos Basicos (BBB) Secretaria
5 3 GREPECAS/22 Secretaria
6 2 Plan Nacional de Navegacidn Aérea Secretaria
7 6 Conciencia de competencia AIM AIM/TF Relator/a
8 4 Informe del Grupo de tareas sobre Meteorologia Aeronautica (MET) (MET/TF) Secretaria
9 -- Compliance with ICAO SARPS and adoption of best international practices on IATA
AIM
10 4 Air Traffic Flow Management (ATFM) Task Force ATFM/TF Relator/a
11 - Airspace Optimization Task Force (AOTF) AOTF Relator/a.
Update — 02/10/2024
12 -- Proyecto actualizacién de los centros de control de Centroamérica COCESNA
13 -- CNS Task Force Secretaria.
14 -- Pathway to Advanced Air Mobility (AAM) CANSO
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Name / Position
Nombre / Puesto
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E-mail
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Cuestion 1 del
Orden del Dia Revisién y aprobacion del orden del dia de la reunidn, la modalidad de trabajo
y el horario
1.1 La Secretaria presentd la NE/O1 invitando a la Reunion a aprobar el orden del dia

provisional, el horario y la metodologia de trabajo. La Reunién aprobd el orden del dia, la metodologia de
trabajo y el horario que se presentan en la Resefia de este informe.



NACC/WG/09
Informe sobre la Cuestion 2 del Orden del Dia
2-1

Cuestion 2 del

Orden del Dia Seguimiento a las Conclusiones y Acuerdos Previos del NACC/WG, Grupo
Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS) e iniciativas
regionales afines a navegacion aérea

Seguimiento a las Conclusiones y Acuerdos Previos del NACC/WG

2.1 La NE/02 dio seguimiento a las conclusiones y decisiones vélidas de la reunion
NACC/WG/08. Esto incluyé la evaluacidén de su implementacidn, que impacta el trabajo de navegacion
aérea en toda la region.

2.2 El documento resalté los objetivos estratégicos, que incluyen seguridad operacional,
capacidad de navegacion aérea, desarrollo econémico y proteccidn ambiental. Algunas de las conclusiones
y decisiones clave mencionadas incluyen la verificacion de Bloques Constitutivos Basicos (BBB) de
Meteorologia (MET), la priorizacion de la implementacidn de protocolos Comunicaciones de Datos entre
Instalaciones de Servicios de Transito Aéreo (AIDC) y la firma de un acuerdo con EUROCONTROL para el
uso de Base de datos de aeronaves (BADA).

23 Se subrayé la importancia de revisar el estado de las conclusiones aun vigentes vy
actualizarlas, indicando las partes responsables y las actualizaciones necesarias. También se recomendd
que cualquier decisidon que ya no sea necesaria fuese finalizada durante esta reunién del NACC/WG/09.
Se alentd a los/as participantes de la reunidn a tomar las acciones adicionales necesarias para futuras
actualizaciones.

2.4 Tras estas discusiones, se concluyd que las cinco conclusiones y cuatro decisiones de la
reunion NACC/WG previa continlan siendo validas, y una se da por completada — la Decision
NACC/WG/D/8/2. La Conclusién NACC/WG/8/C/1 se espera que serd completada en la Reunién del
GREPECAS/22 en noviembre de 2024. Se acordd que la nueva fecha limite para estas conclusiones y
decisiones validas sera la NACC/WG/10 para 2025. Asi, las conclusiones y decisiones de la anterior reunién
NACC/WG quedan asi:

- Conclusiones:

Numero Titulo Estado
NACC/WG/08/C/01 | Proceso de verificacion de los BBB MET Vélida
NACC/WG/08/C/03 | Volumen lll del plan electrénico de navegacion aérea (e- Viélida
ANP) CAR/SAM

NACC/WG/08/C/04 | priorizar la implementacidn de los protocolos AIDC en la Vélida
region

NACC/WG/08/C/06 | firma de acuerdo con EUROCONTROL para el uso de Vélida
BADA

NACC/WG/08/C/07 | seguimiento a las iniciativas de mejora en la prestacion Vélida
de SAR
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- Decisiones
Numero | Titulo Estado
NACC/WG/08/D/02 | Actualizacién del documento BBB y USOAP PQS Completada
NACC/WG/08/D/05 | estandarizacion de mensajes de rechazo (REJ)) y Vilida
aceptacion (ACK)
NACC/WG/08/D/08 | Grupo multidisciplinario sobre la operacion de las Vilida
aeronaves no tripuladas en la region
NACC/WG/08/D/09 | Actualizacién y/o desarrollo de los planes de navegacion Valida
aérea de los estados CAR
Seguimiento a las Conclusiones y Acuerdos Previos del Grupo Regional de Planificacion
y Ejecucién CAR/SAM (GREPECAS) e iniciativas regionales afines a navegacion aérea
2.5 Bajo la NE/03 se proporciond informacidn sobre los resultados del analisis de desempefio

de seguridad operacional del espacio aéreo con Separacién vertical minima reducida (RVSM) de la Region
CAR presentado a la Vigésima Cuarta Reunién del Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE/24) del Grupo
Regional de Planificacion e Implementacion CAR/SAM (GREPECAS) y se solicité al NACC/WG formular
recomendaciones para abordar las principales cuestiones identificadas.

2.6 Durante la GTE/24, celebrada en la Ciudad de México, México, del 5 al 9 de agosto de
2024, se identificaron varios problemas que es importante llevar a la atencion de la Reunion del NACC/WG.

2.7 La evaluacion del riesgo de colisidon vertical realizada por la Agencia de Monitoreo del
Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) para 2023 mostré que las Regiones de informacion de vuelo (FIR) Port-
au-Prince, Curazao y Santo Domingo experimentaron un riesgo superior al "Nivel deseado de seguridad”
(TLS), que se expresa en 5 x 10 accidentes mortales por hora de vuelo en el espacio aéreo Separacidn
vertical minima reducida (RVSM).

2.8 La CARSAMMA realizé un analisis de los puntos de transferencia de control (TCP) mas
reportados en la Region CAR para las Desviaciones de altitud importante (LHD) desde 2019. La siguiente
tabla muestra los 5 TCP mas reportados para las LHD por afio:
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CLASIFICACION 2019 2020 2021 2022 2023
01 ETBOD BEROX PALAS PIGBI ETBOD
02 PIGBI DCR KARUM BEROX NOSIS
03 PALAS PALAS KISAS ETBOD KARUM
04 BEROX RETAK BEROX VESKA PIGBI
05 DCR PIGBI PIGBI ONPAD VESKA
2.9 Utilizando como referencia los TCP mas reportados, la Secretaria identificd las FIR mas
reportadas para la Regidn CAR en la siguiente tabla:
CLASIFICACION 2019 2020 2021 2022 2023
01 Puerto Principe / Curazao / Curazao / Puerto Principe / Puerto Principe /
Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo
02 Puerto Principe / Puerto Principe / Curazao / Curazao/ Kingston/
Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Puerto Principe
03 Curazao / Curazao / Curazao / Puerto Principe / Curazao /
Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo
04 Curazao / Puerto Principe / Curazao / Curazao/ Puerto Principe /
Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo
05 Puerto Principe / Puerto Principe / Puerto Principe / Puerto Principe / Curazao /
Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo Santo Domingo
2.10 Con el objetivo de intercambiar informacion sobre cada evento LHD, validarlo y asegurar

la implementacién de acciones correctivas inmediatas que eviten su posible recurrencia, el GTE establecio
un procedimiento que requiere la coordinacion entre las dependencias de Servicio de transito aéreo (ATS)
adyacentes involucradas en cada evento antes de enviar el informe a la Agencia Regional de Monitoreo
correspondiente. Este procedimiento es llevado a cabo normalmente por los Puntos de Contacto
acreditados ante la CARSAMMA. Se recomienda que las instalaciones ATC comuniquen estos informes a la
dependencia ATC adyacente para asegurar que la retencion de datos no haya expirado.

2.11 La Reunién analizd la informacidon proporcionada en esta Nota de Estudio y decidid
aprobar la siguiente Conclusion:

CONCLUSION

NACC/WG/09/01 MEJORA DEL NIVEL OBJETIVO DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL
ESPACIO AEREO RVSM DE LA REGION CAR
Qué: Impacto esperado:

Para mejorar el desempefio de seguridad operacional del | O Politico / Global

espacio aéreo RVSM de la Regién CAR: Inter-regional

Econdmico
Ambiental

con la Secretaria, desarrollar e implementar un plan de .. .
Técnico/Operacional

accion para reducir el Nivel deseado de seguridad (TLS)
en sus respectivas FIR, a mas tardar el 15 de diciembre
de 2024;

., 7 4 . . . . .7 D
a) Curazao, Haiti, y Republica Dominicana en coordinacidon 0
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b) los Centros de Control de Transito Aéreo (ATCC) de los
Estados Unidos notifiquen a las dependencias
adyacentes cuando ocurra un error de coordinacién;

c) la Secretaria analice el vinculo entre las condiciones
operacionales de las FIR que excedan el TLS y la falta de
implementacién de elementos esenciales de los ANS; y

d) la Secretaria reporte a la Reunién NACC/WG/10 los
resultados de estas acciones.

Por qué:

Para mejorar la prestacion de ANS en el espacio aéreo RVSM de la Regién CAR
Cuando: Para la Reunion NACC/WG/10 Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada
Quién: Estados X OACI [ Otros:

2.12 La Secretaria presentd la NE/04 con informacion sobre los requisitos para la medicién del
desempefio de seguridad operacional para el Plan Regional de Navegacion Aérea CAR/SAM Vol. Ill y
solicitar apoyo para incentivar la implementaciéon de los indicadores de desempefio de seguridad
operacional del Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP) por parte de los Proveedores de Servicios de
Navegacion Aérea (ANSP) de la Region CAR.

2.13 Durante la Tercera Reunién Conjunta GREPECAS—RASG-PA (RASGPA/GREPECAS/3)
celebrada en Santo Domingo, Republica Dominicana, el 14 de noviembre de 2023, se llevé a cabo una
Sesién de Trabajo sobre los Indicadores Clave de Rendimiento (KPI) del RASG-PA y el GREPECAS, para
discutir el intercambio de informacién requerida para monitorear la implementacién del GANP. Al final de
esta sesion, se consensud que los indicadores de seguridad operacional deberian ser medidos por el RASG-
PA, y los indicadores de navegacion aérea deberian ser medidos por el GREPECAS.

2.14 La Oficina Regional NACC de la OACI organizé el Segundo Taller CAR para la
Implementacidén del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM Vol. Il (CAR/SAM/ANP-VOLIII/2), que se celebrd
en la Ciudad de México, México, del 13 al 15 de febrero de 2024. Uno de los objetivos del taller fue
continuar con el proceso de gestién de los indicadores de desempefio aprobados en la Tabla PMP III-3 —
Lista de Indicadores clave de rendimiento (KPI) por objetivo de desempefio y area de desempefio de las
Regiones CAR/SAM. Tras los resultados de la Sesidn de Trabajo para los KPI del RASG-PA y GREPECAS, los
participantes en el taller revisaron los indicadores relacionados con la seguridad operacional del GANP y
recomendaron que GREPECAS solicite al RASG-PA que recopile los siguientes datos sobre seguridad
operacional para incluirlos en el ANP CAR/SAM Vol. llI:

Areas clave de Considere la Objetivo de rendimiento Numero de Indicador calve de
rendimiento (KPA) Recopilacion de datos rendimiento (KPI) del GANP:
de:
Seguridad Operacional Incidentes Mantener o mejorar la Seguridad Operacional KPI20
Seguridad Operacional Incidentes Mantener o mejorar la Seguridad Operacional KP121
Seguridad Operacional Incidentes Mantener o mejorar la Seguridad Operacional KP122
Seguridad Operacional Incidentes Mantener o mejorar la Seguridad Operacional KPI23
2.15 Para el KP123 Numero de AIRPROX/alertas del Sistema de alerta de transito y anticolision

(TCAS), pérdida de separacidén/casi colisiones/colisiones en el aire (MAC), los/as participantes
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consideraron necesario para fines de ANS recopilar datos relacionados con la Variante 3 (pérdida de
separacion), considerando que esta variante estaba mas orientada a medir el desempefio de seguridad
operacional de la Gestion de transito aéreo (ATM).

2.16 La Secretaria presenté una Nota de Estudio a la Trigésimo Novena Reuniéon del Comité
Directivo Ejecutivo del Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacion — Panamérica (RASG-
PA/ESC/39) celebrada en Ciudad de México, México, del 29 al 30 de mayo de 2024, explicando la necesidad
de la recopilacién de datos de seguridad operacional para cumplir con las necesidades del Vol. Il del RANP.
La Reunién tomd nota de los indicadores de desempefio de seguridad operacional sugeridos,
considerando que se justificaba un andlisis mas profundo, y decidié crear un Grupo Ad hoc, liderado por
la Secretaria, para proporcionar mas orientacién al RASG-PA sobre cdmo proceder con esta solicitud.

2.17 La Reunidén examind la informacion proporcionada por la Secretaria, y solicité que se
aclararan las expectativas establecidas en la Nota de Estudio, para asegurar que se preservara el papel del
NACC/WG en el apoyo a la implementacion de la navegacion aérea y que se mantuvieran las actividades
de revisiéon del desempefio de seguridad operacional con RASG-PA, como se indicd en la Reunidn
GREPECAS/21. La Secretaria aclaré que la expectativa de la Nota de Estudio era principalmente promover
la medicién del desempenfio de seguridad operacional, con base en los KPI establecidos en el GANP.

2.18 La Reunion acordd que el NACC/WG deberia reiterar la solicitud al GREPECAS para
asegurar que RASG-PA realice la medicién del desempefio desde la perspectiva de los servicios de
navegacion aérea.

2.19 Con base en el debate sobre este Documento de Trabajo, se aprobd la siguiente
Conclusioén:

CONCLUSION

NACC/WG/09/02 MEJORA DE LA MEDICION DEL DESEMPENO DE LOS ANS EN LAS
REGIONES NAM/CAR
Qué: Impacto esperado:

Que, para apoyar la implementacién del marco de referencia de | (0 Politico / Global
medicién del desempefio propuesto por el Plan Regional de | ] Interregional

Navegacion Aérea CAR/SAM Volumen Il 1 Econémico

O Ambiental

a) el NACC/WG reitere al GREPECAS la solicitud de coordinar Técnico/Operacional

con el RASG-PA la medicion del desempefio de la seguridad
operacional de la navegacidn aérea en las regiones
NAM/CAR;

b) la OAClincluya en las actividades de capacitacion sobre KPls,
informacidn para apoyar la medicién del desempefio de la
seguridad operacional utilizando los indicadores de
desempeiio de la seguridad operacional del GANP,; y

c) la Secretaria informe a la reunion NACC/WG/10 sobre el
avance en la realizacion de estas actividades.
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Por qué:
Para mejorar el desempefio de seguridad operacional de los ANS en las Regiones NAM/CAR
Cuando: Antes de la Reunion NACC/WG/10 | Estado: Vilida / O Invalidada / (I Finalizada
Quién: Estados X OACI O Otros:

2.20 Bajo la P/2 se presentd una explicacion detallada de la metodologia de Mejoras por
bloques del sistema de aviacién (ASBU), un enfoque flexible y programatico definido por la OACI bajo su
GANP. Esta metodologia tiene como objetivo ayudar a todos los Estados miembros de la OACI a mejorar
sus sistemas de navegacion aérea segun sus necesidades operacionales especificas.

2.21 Elementos clave del ASBU:

1. Hilo conductor ASBU: Se clasifica en tres sectores principales: Operativo, Informacién y Tecnologia.

2. Moddulo ASBU: Un conjunto de elementos relacionados con el hilo conductor ASBU, que se ponen
a disposicidn para su implementacion en un plazo especifico.

3. Bloque ASBU: Se refiere a un cronograma en el que el elemento y sus habilitadores estan
disponibles para su uso operativo.

4. Elemento ASBU: Involucra la mejora de las necesidades operacionales, la resolucién de
deficiencias y el aumento de la eficiencia y seguridad en los sistemas de navegacion aérea.

2.22 Componentes detallados:

e Hilo conductor ASBU: Incluye varios componentes como Informacién meteorolégica mejorada
(AMET), Gestidon de Informacidn Aeronautica Electrénica (DAIM), Informacién de vuelo y flujo para
el entorno cooperativo (FF-ICE), Gestidn de la informacién de todo el sistema (SWIM), entre otros
como los sistemas de vigilancia (ASUR) e infraestructuras de comunicacion (COMI, OMS).

e AMET: El documento describe los sistemas meteoroldgicos mejorados, abarcando observaciones
meteoroldgicas, prondsticos, datos histéricos y la diseminacion de esta informacion.

e Niveles de madurez del ASBU: Cada elemento del ASBU tiene diferentes niveles de madurez:

o Listo para implementacion: El sistema esta operacionalmente listo.

o Normalizacién: Se enfoca en definir las disposiciones necesarias para la interoperabilidad
del sistema.

o Validacién: Implica investigacion, validacidn y pruebas de los sistemas.

o Concepto: La fase de investigacion en la que se definen y exploran los principios basicos.

2.23 Propésito y Beneficios:

2.23.1 Cada elemento del ASBU contiene descripciones funcionales, habilitadores, aplicabilidad
de la implementacidon y una evaluacién de impacto en el desempefio. El propdsito principal de la
metodologia ASBU es proporcionar herramientas para mejorar la eficiencia y seguridad de la navegacién
aérea, mientras se solucionan deficiencias operacionales. También se abordan:
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e capacidades: Describe lo que las partes interesadas pueden lograr con estas mejoras
e impacto: Evalia como estas implementaciones afectaran el rendimiento y cdmo cumplen con las
necesidades operacionales
e mejoras tecnoldgicas y operativas
e actualizaciones tecnoldgicas especificas, como:
o FF-ICE (Informacién de Vuelo)
o ASUR (Vigilancia Dependiente Automatica por Radiodifusién ADS-B) para el
o seguimiento de vuelos
e Toma de decisiones en colaboracidon a nivel aeropuerto (A-CDM) para mejorar las operaciones
en los aeropuertos.
e Separacidn cooperativa (CSEP) durante las operaciones de vuelo.
e elementos relacionados con el intercambio de informacién operacional, como las operaciones
en superficie, la mejora en la secuenciacion de pistas y la integracion de datos meteoroldgicos.

2.24 El marco de referencia ASBU esta disefiado para mejorar el rendimiento del sistema de
aviacién global proporcionando a los Estados mddulos flexibles adaptados a sus necesidades Unicas,
avanzando tanto en seguridad como en eficiencia. El propdsito de cada elemento es mejorar las
capacidades de aviacién en un entorno operacional cada vez mds interconectado y basado en datos.

2.25 Bajo la P/6 se describié el desarrollo del Plan Nacional de Navegacion Aérea (NANP), el
cual se alinea con marcos globales y regionales como el GANP de la OACI y los Planes Regionales de
Navegacién Aérea (ANP). El objetivo es asegurar la provision de servicios esenciales para la aviacion civil
internacional, con un enfoque en la armonizacién global y la interoperabilidad basada en el desempefio.

2.26 Secciones clave:

1. Desarrollo del NANP:

o Contexto Global y Regional: el NANP se conecta con marcos globales como el GANP, asegurando
alineacién con los requisitos minimos de servicio y la interoperabilidad global.

o Contexto Nacional: vincula el NANP con los planes de desarrollo nacionales, facilitando la
financiacion de proyectos de aviacion sostenible. También se conecta con otros planes nacionales
como mantenimiento, inversion, formacién, NASP, SSP, SMS y control presupuestario.

2. Colaboracién:
o Identifica las partes interesadas clave, sincroniza los entregables y define los roles del comité para
el mantenimiento y aprobacién del plan.
o Recursos: Disponibles tanto en formato electrénico como impreso.
3. Estructura:
o Enfoque de capas multiples, separando la estrategia del contenido técnico, con un enfoque en el

analisis del sistema y la planificacién basada en el desempefio. El analisis de desempefio se alinea
con el marco del GANP y el AN-SPA (Analisis del Desempefio del Sistema de Navegacion Aérea).
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4, Eleccién de Soluciones Optimas:
o Considera la viabilidad, seguridad operacional, evaluaciones ambientales, factores humanos y
analisis costo-beneficio (CBA).
o Maximiza beneficios al considerar dependencias y desarrollar planes de implementacién.
5. Contenido del NANP:

El contenido del NANP se divide en varios voliumenes, cada uno abordando diferentes areas de la
navegacion aérea:

e Volumen I

o General: Incluye el enfoque geografico, prondsticos de transito y prioridades regionales.

o Aerédromos: Cubre aerédromos internacionales y locales, bases militares, helipuertos vy
prondsticos de transito.

o Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS): Detalla sistemas de comunicacidén aire-tierra
(AFS, ATN, AMS), sistemas de navegacion (PBN, GBAS/SBAS) y sistemas de vigilancia.

o Gestidn del Trafico Aéreo (ATM): Describe las FIR, rutas ATS, uso flexible del espacio aéreo, RVSM
y la base de datos ICARD para la identificacién de aeronaves.

o Meteorologia: Incluye sistemas de prondstico mundial, cenizas volcanicas y avisos de ciclones
tropicales.

o Busqueda y Salvamento (SAR): Define las regiones SAR, los centros de coordinacidn de rescate
(RCC) y subcentros de rescate (RSC).

o Gestidn de la Informacion Aerondutica (AIM): Especifica las responsabilidades para los servicios
de informacién aerondautica.

e Volumen Il

o Se enfoca en areas homogéneas de ATM, principales flujos de trafico y la infraestructura detallada
de aerédromos (por ejemplo, designacion de pistas, servicios de RFF, ayudas visuales para
operaciones con baja visibilidad).

o Detalles de la infraestructura CNS para comunicaciones, navegacion y vigilancia, incluyendo
enlaces aire-tierra y servicios de red basados en IP.

o ATM optimiza los flujos de transito, las rutas ATS, la identificacién de aeronaves y la gestién de
codigos SSR.

o Meteorologia y SAR contindan desde el Volumen |, detallando los informes meteoroldgicos y la
coordinacién de SAR.

Volumen lll:
o Se centra en la gestidn de la planificacién del rendimiento (PMP), con seis pasos clave:

1. Definir enfoque, contexto y establecer ambiciones.

2. Analizar el sistema de navegacidn aérea a través de un andlisis FODA y alinearlo con los
objetivos regionales.

3. Cuantificar objetivos, establecer metas y calcular necesidades.
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4. Elegir soluciones.
5. Implementar soluciones.
6. Evaluar los logros.
2.27 Este documento es una guia integral para crear un plan de navegacién aérea basado en el

desempeiio, con una estructura clara y un enfoque en la interoperabilidad, seguridad y eficiencia en los
servicios de aviacién.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia Acciones para el desarrollo de los Planes de Navegacion Aérea de los Estados y
Plan CAR/SAM y avance de los Cuadros de mando (dashboards) regionales

3.1 Bajo la NE/O7 presentada por la Secretaria, se destacé los logros clave desde la reunion
NACC/WG/08, entre los cuales se encuentra el desarrollo del formato del NANP, alineado con la 72 edicidn
de las ASBU.

3.2 La Oficina Regional del NACC de la OACI organizd con éxito un Taller NANP en agosto de
2024 para los estados de habla hispana, donde siete Estados participaron y actualizaron sus borradores
del NANP: Belice, Cuba, El Salvador, Guatemala, Honduras, México y Republica Dominicana.

33 Con miras al futuro, se estan haciendo preparativos para la 82 edicion de ASBU, con un
taller programado para marzo de 2025 para apoyar a los Estados de habla inglesa. La Oficina Regional del
NACC de la OACI sigue brindando apoyo a los estados para alinear sus NANP con la edicion mas reciente
de ASBU.

3.4 Los objetivos estratégicos destacados en este proceso incluyen mejorar la seguridad
operacional, la capacidad y eficiencia de la navegacién aérea, el desarrollo econdmico del transporte
aéreo y la proteccidon del medio ambiente. El grupo de trabajo alenté a los Estados a actualizar sus NANP
utilizando los nuevos formatos y proporcionar retroalimentacién a la OACI para apoyar el desarrollo del
Volumen Il del e-ANP de GREPECAS. Estos esfuerzos estan alineados con los marcos de referencia mas
amplios de la OACI, incluido el GANP y el marco ASBU.

3.5 Bajo la NE/09 presentada por COCESNA, se discutié la Actualizacién de los NANP de
Centroamérica y COCESNA. El desarrollo de los NANP, alineado con la séptima edicidon del GANP y la
Resolucién A41-6 de la OACI, requiere una estrategia conjunta entre los Estados centroamericanos y la
OACI para garantizar la armonizacion regional y la interoperabilidad global.

3.6 Entre 2022 y 2023, se realizaron actividades clave como la evaluacién de los Elementos
Basicos Constitutivos (BBB) y talleres de planificacién, que fortalecieron las capacidades técnicas de los
Estados y COCESNA.

3.7 En 2024, se realizaron talleres sobre IKPl y actualizacién de los NANP, donde se
identificaron prioridades y se crearon hojas de ruta con acciones concretas. Actualmente, se llevan a cabo
reuniones semanales con la OACI y COCESNA para asegurar el progreso continuo y el cumplimiento de los
plazos.

3.8 Los objetivos estratégicos del plan incluyen la seguridad operacional, la capacidad y
eficiencia de la navegacidn aérea, el desarrollo econémico del transporte aéreo y la proteccion del medio
ambiente. Las referencias principales incluyen la resolucion A41-6 de la Asamblea de la OACI y las
conclusiones de GREPECAS/20, celebrada en noviembre de 2022. Finalmente, se sugiere que la reunién
tome nota de la informacidn presentada y apoye el programa piloto ejecutado conjuntamente por los
Estados centroamericanos y COCESNA para desarrollar y actualizar los NANP en conformidad con la dltima
version del GANP.



NACC/WG/09
Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia
3-2

3.9 La Secretaria presentd la NE/10 con un informe sobre el avance de las acciones para
apoyar laimplementacién del Plan Regional de Navegacion Aérea CAR/SAM Vol. lll y solicité la aprobacidn
de los KPI a ser medidos por los Proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP) de la Region CAR.

3.10 La Oficina Regional NACC de la OACI organizé el Segundo Taller CAR para la
Implementacion del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM Vol. lll (CAR/SAM/ANP-VOLIII/2), celebrado en
la Ciudad de México, México, del 13 al 15 de febrero de 2024. Uno de los objetivos del taller fue continuar
con el proceso de gestion de los indicadores de rendimiento aprobados en la Tabla PMP 111-3 — Lista de KPI
por Objetivo de rendimiento y Area de rendimiento de las Regiones CAR/SAM.

3.11 Durante los ejercicios realizados en el taller, fue posible identificar que la mayoria de los
Estados aun no estan midiendo los KPI presentados en la Tabla PMP-III-3 del Vol. lll. Por razones de
prioridad, algunos Estados solo estdan midiendo indicadores de rendimiento relacionados con la seguridad
operacional, y algunos Estados solo estdn midiendo el KPIO9 en sus principales aeropuertos
internacionales como parte de los pasos para la implementacion de la Gestion de la Afluencia de Transito
Aéreo (ATFM).

3.12 Los participantes del taller hicieron las siguientes recomendaciones al NACC/WG:

l. El NACC/WG (grupos de Tarea y plenaria) deberia coordinarse con el Grupo de Implementacidn
Regional SAM, que estd abordando las Areas clave de rendimiento (KPA), las Areas de Enfoque y
los Objetivos de Rendimiento enumerados en la Tabla PMP IlI-2.

1. El NACC/WG deberia evaluar la propuesta hecha por los Estados Unidos para desarrollar una
estrategia regional de intercambio de datos, un medio viable para apoyar el Enfoque Basado en
el Rendimiento (PBA) delineado en el GANP.

Il El NACC/WG necesita aclarar el papel que desempefiaran los Grupos de Tarea para apoyar a los
Estados en la actualizacion del Vol. 11l del ANP.

V. El Grupo de Tarea de Aerédromos y Ayudas Terrestres (AGA) del NACC/WG deberia analizar qué
aeropuertos internacionales tienen un impacto estratégico regional para cumplir con los objetivos
regionales de ANS. Todos los Grupos de Tarea del NACC/WG deberian identificar elementos en su
programa de trabajo que tengan el mismo impacto estratégico regional.

3.13 Tomando como referencia los resultados del Segundo Taller CAR para la Implementacion
del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM Vol. lll y el Taller de Seguimiento de la preparacion del Vol. lil del
Plan Regional de Navegacién Aérea (RANP) para la Regién SAM, el NACC/WG deberia dar prioridad a la
medicion de los siguientes KPI:

Capacidad Eficiencia Seguridad operacional
KPI 06 Capacidad del espacio | KPI 01 Puntualidad en la salida KPI 23 Variante 3
aéreo en ruta KP1 05 Extensidn real de ruta
KPI 09 Capacidad maxima del | KPI 08 Tiempo adicional en el espacio aéreo
aeropuerto terminal
3.14 La Reunién tomod nota de la informacidon y la propuesta presentada por la Secretaria,

reconociendo la complejidad de este proceso para cumplir eficazmente con los requisitos de los diferentes
niveles de tamafo y complejidad de los proveedores de servicios de navegacion aérea y aeropuertos en
las regiones NAM/CAR.
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3.15 La Reunidn reconocié que los KPI del GANP pueden ser dificiles de medir para muchos de
los Estados/ANSP, lo que se debe principalmente a los elementos de datos necesarios para calcular los
indicadores. La Reunidn solicitd a los Relatores del Grupo de Tarea sobre Optimizacién del Espacio Aéreo
(AO) y ATFM integrantes del NACC/WG, junto con la Secretaria, que establecieran un grupo ad hoc para
abordar lo siguiente:

a) proporcionar recomendaciones y orientacion para garantizar que cada Estado/Territorio pueda
almacenar y analizar eficazmente los datos requeridos

b) promover el desarrollo de capacidades para utilizar los recuentos de trafico como los datos mas
comunmente disponibles

c) proporcionar orientacion para analizar los KPI del GANP para garantizar que se puedan adaptar a
las capacidades de los Estados/Territorios, pero que sean lo suficientemente flexibles para
adaptarse a las necesidades cambiantes, y proporcionar posibles alternativas para la medicidn.

3.16 Con base en el debate y los comentarios sobre la NE/10, la Reunién aprobd la siguiente
Conclusioén:

CONCLUSION

NACC/WG/09/03 APOYA A LA IMPLEMENTACION DE METRICAS BASADAS EN EL
DESEMPENO PARA LAS REGIONES NAM/CAR
Qué: Impacto esperado:

Que, con el objetivo de brindar un mayor apoyo a los Estados y
Territorios de las Regiones NAM/CAR en la implementacidn de
mecanismos eficientes de medicién del desempefio en la
prestacion de servicios de navegacidén aérea y aerédromos,

Politico / Global
Inter-regional
Econdmico
Ambiental
Técnico/Operacional

X XXOO

a) la Reunion apruebe las recomendaciones presentadas en la
Seccion 3.12 de este informe;
b) la Secretaria dé seguimiento e informe sobre los avances a
la Reunién NACC/WG/10;
c) el NACC/WG respalde los KPI presentados en la Seccién 3.13
de este informe; y
d) los relatores del Grupo de Tarea de Optimizacidon del
espacio aéreo (OA) y ATFM del NACC/WG trabajen con la
Secretaria para abordar la solicitud de la Seccién 3.15 de
este informe y comuniquen los avances a la Reunién
NACC/WG/10.
Por qué:
Para apoyar la implementaciéon de los indicadores de desempeiio del GANP en las regiones
NAM/CAR
Cuando: Antes de la Reunién NACC/WG/10 | Estado: [ Valida / O Invalidada / O Finalizada
Estados OACI Xl Otros: Relatores de los Grupos de Tarea de Optimizacién de
Espacio Aéreo y ATFM

Quién:
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3.17 En la NE/11 y la NI/08 se destaco el hecho de que la transicion de los Servicios de
Informacién Aerondutica (AIS) hacia la Gestion de la informacidén aerondutica (AIM) en las regiones
NAMY/CAR ha avanzado desde 2020, aunque existen diferencias significativas en el ritmo de avance entre
los Estados. Algunos Estados han logrado un progreso considerable, mientras que otros han
experimentado retrasos, en parte debido al impacto financiero de la pandemia de COVID-19, asi como al
valor no reconocido de los requisitos de experiencia en gestion de datos AIM y la falta de la capacitacion
necesaria. La transicion implica tres fases y 21 pasos interrelacionados que se rastrean a través de los
datos presentados por cada Estado.

3.18 Un factor clave para garantizar una implementacion exitosa es el esfuerzo colaborativo,
gue implica una planificacién compartida, revisiones continuas y el apoyo activo de la Oficina Regional de
Accra de la OACly el Grupo de Tarea AIM (AIM TF). El AIM TF también ha desarrollado herramientas, como
el archivo de informe de estado de la transicién de AIS a AIM y colabora en el préximo sitio web de
seguimiento de AIM, para ayudar a los Estados a actualizar y monitorear su progreso. Esto ayudara a
garantizar que todos los estados estén incluidos en el proceso de desarrollo y que el intercambio de
informacién digital a través de la plataforma de Gestién de Informacién de Todo el Sistema (SWIM) pueda
implementarse de manera efectiva.

3.19 El objetivo general es mejorar la seguridad, la eficiencia y la sostenibilidad ambiental de
la aviacidn, al tiempo que se alinea con los estandares globales de AIM. A pesar de los desafios, la region
estd logrando avances constantes y la colaboracion continua contribuird a una transicion exitosa a AlM,
allanando el camino para un sistema de navegacion aérea mas integrado y eficiente. La transicidn es parte
de una iniciativa global destinada a mejorar la seguridad, la eficiencia y el desarrollo econémico de la
aviacidon mediante una mejor gestidn de la informacion.

3.20 Bajo la NI/07 presentada por COCESNA, se detallé la implementacidn de la Vigilancia
dependiente automatica — radiodifusion (ADS-B) satelital en el espacio aéreo oceanico de Centroamérica,
un avance alineado con los objetivos de la OACI de mejorar la capacidad y seguridad operacional.

3.21 La implementacién de la tecnologia ADS-B satelital optimizé el control del espacio aéreo,
gue anteriormente se basaba en procedimientos manuales con mayor riesgo y uso ineficiente del espacio
aéreo.

3.22 Antes de la ADS-B satelital, las comunicaciones se realizaban via Alta frecuencia (HF) y
Muy alta frecuencia (VHF), lo que generaba cuellos de botella en rutas importantes como UL203, UZ30y
UZ512, afectando la eficiencia del flujo de transito.

3.23 Un andlisis de viabilidad y factibilidad confirmé que la ADS-B satelital reduciria el consumo
de combustible, mejoraria el transito aéreo y cumpliria con las normativas internacionales. El andlisis
incluyé aspectos técnicos como la disponibilidad de transpondedores ADS-B en las aeronaves y la
infraestructura de soporte.

3.24 A nivel operativo, se analizaron las normas de separacidon vigentes y en desarrollo bajo el
Advanced Surveillance Enhanced Procedural Separation (ASEPS). El andlisis econdmico también justificé la
inversion, ya que los beneficios superaban los costos de implementacién y mantenimiento.



NACC/WG/09
Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia
3-5

3.25 El caso de seguridad operacional confirmd que la integracion del ADS-B satelital en el
sistema ATM de CENAMER era segura, cumpliendo con los requisitos de seguridad operacional. El uso del
sistema mejord la vigilancia y la conciencia situacional en el espacio aéreo ocednico, optimizando la
gestidn del trafico y permitiendo que las aeronaves alcanzaran niveles de vuelo dptimos.

3.26 Actualmente, la vigilancia ADS-B satelital ha incrementado la seguridad operacional,
reduciendo incidentes y minimizando la cantidad de Desviacidn de altitud importante (LHDs), ademas de
optimizar el uso del espacio aéreo al reducir las minimas de separacién longitudinal, mejorando asi la
eficiencia y seguridad del trafico aéreo en la region.

3.27 Ademas, bajo la NI/10, la Secretaria informd sobre la elaboracién de material de
orientacién regional para ayudar a los Estados a realizar andlisis de rentabilidad (CBA) para la planificacion
aeroportuaria y la planificacién de la navegacién aérea. Sigue el método de seis pasos de la OACI para
mejorar los sistemas de navegacion aérea en funcion del rendimiento. Se han celebrado talleres para
mejorar la capacidad regional, centrandose en la planificacion estratégica, los KPI y las evaluaciones
socioecondmicas. La primera versién del material de orientacidon estd prevista para julio de 2025.

3.28 Bajo la P/03, COCESNA describio el Sistema de tratamiento de mensajes de los servicios
de transito aéreo (AMHS) — Gestion de informacion aeronautica (AIM), una plataforma disefiada para
difundir informacién aerondutica a sus seis Estados Miembros. Este sistema se integra de manera eficiente
con la Red de telecomunicaciones fijas aeronduticas (AFTN) y otras redes internacionales de la region.
COCESNA también ofrece un conjunto completo de herramientas para los operadores de oficina,
incluyendo la Oficina NOTAM Internacional (NOF), AIS ARO, y puestos dedicados para la gestion de
publicaciones electrénicas de informacién aeronautica (e-AlP).

3.29 COCESNA enfatizé la importancia crucial de las sélidas asociaciones comerciales con sus
proveedores de servicios para fomentar el desarrollo sostenible y adaptable de la infraestructura AMHS-
AIM en los Estados Centroamericanos.

3.30 COCESNA informo sobre la serie de pruebas de interoperabilidad entre COCESNA y Cuba
para evaluar el intercambio de datos del Modelo de Intercambio de Informacion Meteoroldgica de la OACI
(IWXXM) a través de la red AMHS. El proceso de prueba se dividié en dos fases:

1. Verificacion de la capacidad de intercambio de mensajes AMHS: Esta fase se centré en evaluar
la capacidad de la red AMHS para manejar el intercambio de mensajes en el formato IWXXM.

2. Generacion y transmision de datos XML OPMET: En esta fase, los datos OPMET se convirtieron
en formato XML y se transmitieron utilizando la aplicacion de traduccion.

3.31 En cuanto a los requisitos de compresion, COCESNA indico:

- Se adoptd la compresidn Gzip como método para comprimir datos IWXXM.

- La compresidn es generalmente obligatoria a menos que se establezca un acuerdo especifico
entre el Estado de origen y el correspondiente Centro de Operaciones de Red (NOC) o Centro de
Operaciones Regional (ROC) para manejar la compresién en nombre del Estado de origen.

- Enlos casos en que la implementacion del estdndar FTBP sea desafiante, el AMHS bdsico podria
ofrecer una posible alternativa. Esto es posible cuando el enlace tiene suficiente capacidad para
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manejar datos IWXXM sin comprimir y existe un acuerdo para que el agregador gestione la
compresion y la descompresién en nombre del originador.

3.32 Las pruebas de interoperabilidad demostraron con éxito la viabilidad de intercambiar

datos IWXXM a través de la red AMHS entre COCESNA y Cuba, y COCESNA ahora esta lista para los
procedimientos de prueba de la fase lll.

3.33 Bajo la P/05, la Secretaria informd sobre el calendario y la agenda de la Cuarta Reunién
Conjunta GREPECAS-RASG-PA vy la Vigésima segunda Reunidén del Grupo Regional de Planificacién y
Ejecucién del Caribe y Sudamérica (GREPECAS/22). La fase virtual se llevara a cabo del 16 de septiembre
al 18 de octubre de 2024, y la presencial en Lima, Perd, del 20 al 22 de noviembre de 2024. Los puntos
clave de la agenda incluyen la revision de las actividades conjuntas de GREPECAS-RASG-PA,
actualizaciones sobre la implementacién de los Servicios de navegacién aérea (ANS) y discusiones sobre
areas criticas de ANS como la ATM, las Comunicaciones, navegacién y vigilancia (CNS), los Aerédromos y
las ayudas en tierra (AGA), la AIM, la Meteorologia aeronautica (MET) y la Proteccidn del medio ambiente
(ENV). La reunién culminara con una revision del Programa de Trabajo y el Manual de procedimientos del
GREPECAS.
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Cuestion 4 del
Orden del Dia Seguimiento al plan de trabajo 2023-2024 del NACC/WG
Objetivos y recomendaciones de la conferencia AN-Conf/14
4.1 En la WP/05 se discutieron los resultados de la Decimocuarta Conferencia de Navegacion

Aérea (AN-Conf/14) y su impacto en el plan de trabajo del NACC/WG (Grupo de Trabajo de Norteamérica,
Centroamérica y el Caribe).

4.2 Como objetivos Estratégicos la Conferencia se enfocd en seguridad operacional, eficiencia
de la navegacién aérea, desarrollo econémico y proteccién ambiental.

4.3 La conferencia tuvo como objetivo mejorar el desempeno de la aviacidn para abordar los
desafios ambientales y garantizar la seguridad operacional. Las recomendaciones formuladas durante la
conferencia incluyen la actualizacién del Plan de Negocios de la OACI (2023-2025), la mejora de la
resiliencia del sistema de navegacidén aérea, la armonizacion del Plan Global para la Seguridad Operacional
de la Aviacién (GASP) y el GANP, y la optimizacién de la gestion del espacio aéreo.

4.4 Fueron recomendaciones claves:

a) Implementacion de tecnologias para mejorar el rendimiento de la aviacién y alcanzar el objetivo
de cero emisiones netas para 2050.

b) Reforzamiento de la seguridad en torno a nuevas tecnologias y la modernizacion de
infraestructuras.

c) Promocidn de una conectividad mds segura entre aeronaves y sistemas terrestres, con una
atencidén especial en la ciberseguridad y resiliencia del sistema.

d) Planificacién Estratégica: Se subraya la importancia de alinear los planes mundiales de navegacion
y seguridad de la aviacion, actualizdndolos para reflejar prioridades y desafios futuros.

e) Acciones Recomendadas para los Estados: Integrar las prioridades del Plan de Actividades 2023-
2025 de la OACI y colaborar para la modernizacién de los servicios de navegacion aérea, con una
transicidn gradual hacia tecnologias avanzadas.

f) La conferencia refuerza la colaboracién y el consenso global para abordar los desafios de
sostenibilidad y seguridad en la aviacion en un contexto de recursos limitados y crecimiento
tecnolégico acelerado.

4.5 En el Apéndice A de este informe se listan todas las recomendaciones producto de la
Conferencia que la Secretaria recomienda sean tomadas por el NACC/WG para definir los objetivos
regionales y las actividades necesarias para alcanzar estos objetivos dentro del plan de trabajo del
NACC/WG. Las acciones y trabajos futuros por la NACC/WG se explicaron en mayor detalle en la Cuestién
del Orden del dia 5 de este informe. La Secretaria coordinara con GREPECAS para que los trabajos de
NACC/WG sean asociados con los esfuerzos regionales CAR y SAM.
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Plan de Trabajo NACC/WG por dreas

GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

4.6 Las areas de interés relacionadas con AIM, comentaron:

e Gestion del transito aéreo mundial (Doc 9854): Trabajo en curso relacionado con la actualizacion
del concepto operacional de gestidn del transito aéreo mundial (ATM), que tendra implicaciones
para los sistemas AlM.

e Nuevas tecnologias y riesgos de seguridad: AIM debe apoyar la integracidon segura de nuevas
tecnologias y conceptos, como los sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS) y la movilidad aérea
avanzada, proporcionando informacidn aerondutica precisa y oportuna a las partes interesadas.

e Modernizacidn e integracién de sistemas: Se formularon recomendaciones con respecto a la
eliminacion gradual de los sistemas CNS heredados (comunicacion, navegacion, vigilancia) y la
optimizacion del espacio aéreo con operaciones basadas en trayectorias y espacio aéreo de ruta
libre. Los sistemas AIM deben adaptarse a estos cambios modernizando los servicios de datos y
permitiendo un mejor intercambio de datos entre las partes interesadas.

e Rendimiento humano en la aviacidn: Se estan realizando esfuerzos para mejorar el rendimiento
humano, que incluye la precisién y confiabilidad de la informacién proporcionada por el personal
de AIM.

4.7 Bajo la WP/11y la NI/08, presentadas por la Relatora AIM/TF, se destaco que la transicidn
de los Servicios de informacidn aerondutica (AlS) a la Gestion de la informacidn aerondutica (AIM) en las
Regiones NAM/CAR ha avanzado desde 2020, aunque existen diferencias significativas en el ritmo de
avance entre los Estados. Algunos Estados han logrado un progreso considerable, mientras que otros han
experimentado retrasos, en parte debido al impacto financiero de la pandemia de COVID-19, asi como al
valor no reconocido de los requisitos de experiencia en gestidon de datos AIM y la falta de la capacitacion
necesaria. La transicién implica tres fases y 21 pasos interrelacionados que se rastrean a través de los datos
presentados por cada Estado.

4.8 Un factor clave para garantizar una implementacion exitosa es el esfuerzo colaborativo,
gue implica una planificacion compartida, revisiones continuas y el apoyo activo de la Oficina Regional de
Accra de la OACl y el Grupo de tare AIM (AIM/TF). El AIM/TF también ha desarrollado herramientas, como
el archivo de informe de estado de la transicion de AIS a AIM y colabora en el préximo sitio web de
seguimiento de AIM, para ayudar a los Estados a actualizar y monitorear su progreso. Esto ayudara a
garantizar que todos los estados estén incluidos en el proceso de desarrollo y que el intercambio de
informacion digital a través de la plataforma de Gestion de la Informacién de Todo el Sistema (SWIM)
pueda implementarse de manera efectiva.

4.9 El objetivo general es mejorar la seguridad operacional, la eficiencia y la sostenibilidad
ambiental de la aviacion, alinedndose al mismo tiempo con las normas globales de AIM. A pesar de los
desafios, la region esta logrando avances constantes y la colaboracién continua contribuird a una transiciéon
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exitosa a AlIM, allanando el camino para un sistema de navegacién aérea mas integrado y eficiente. La
transicidn es parte de una iniciativa global destinada a mejorar la seguridad, la eficiencia y el desarrollo
econdmico de la aviacion mediante una mejor gestion de la informacidn.

4.10 Enla NE/25 y la P/09 se destacaron cuestiones criticas en la AIM que afectan la seguridad
y eficiencia de la navegacidn aérea en las Regiones CAR/SAM. Los puntos clave abordados incluyen:

1. Falta de publicacion de NOTAM de activacidon: La ausencia de NOTAM de activacién oportunos
para los suplementos de la AIP (Publicacién de Informacion Aerondutica) hace que sea dificil para
las aerolineas asegurar que tienen los datos mas actualizados y precisos para las operaciones de
vuelo. Esto puede comprometer la seguridad y eficiencia ya que los suplementos de la AIP a
menudo no se adhieren al ciclo AIRACy a veces estan ocultos en sitios web o solo estan disponibles
en formato papel. Ademas, los NOTAM de activacién tienen una duracidn corta de 14 dias,
mientras que los suplementos de la AIP suelen tener una duracidn mas larga, lo que lleva a una
situacidn en la que la informacién relevante puede no ser comunicada eficazmente a los usuarios.

2. Ausencia de versiones en inglés de las AIP: En algunos Estados, la falta de versiones en inglés de
informacion aerondutica esencial, particularmente las AIP, afecta la planificacidn y seguridad de
los vuelos. Las sesiones informativas en los aeropuertos, que son esenciales para los pilotos, a
menudo se vuelven incompletas o no estan disponibles debido a este problema, lo que puede
generar riesgos importantes durante las operaciones, especialmente en territorios desconocidos.

3. Productos de informaciéon aeronautica digital: existe una gran necesidad de informacion
aerondutica digital a medida que la industria de la aviacidn pasa de los sistemas en papel a los
digitales. La disponibilidad de productos digitales gratuitos basados en la web es crucial para una
navegacion aérea eficaz y no deberia implicar el pago de tarifas de suscripcion.

4.11 El documento hace hincapié en el cumplimiento de las normas de la OACI, que exigen la
difusién oportuna y precisa de la informacidn aeronautica. Las acciones sugeridas incluyen instar a los
Estados a mejorar sus sistemas para la publicacion de NOTAM de activacién, garantizar que las AIP estén
disponibles en inglés y proporcionar acceso a la informacidn digital sin suscripciones.

AERODROMOS Y AYUDAS TERRESTRES

4.12 Bajo la NE/12, la Secretaria presento los resultados de las discusiones sostenidas durante
la Segunda Reunién del Grupo de Tarea de Implementacidon de Aerédromos y Ayudas Terrestres (AGA) del
NACC/WG (NACC/WG/AGA/TF/2). Los puntos clave incluyeron:

1. Actualizacion del Programa AGA: La Reunién aprobd las actualizaciones al Programa AGA y
discutié nuevas actividades para 2025, incluyendo webinarios sobre la Notificacion vy

publicacién del nuevo Método del indice de clasificacion de aeronaves — indice de
clasificacion de pavimentos (ACR-PCR), planificacién de aerédromos y andlisis de impacto
regulatorio.

2. Equipos de seguridad operacional de pista (RST): Se informd sobre el avance de
implementacién de RST en la Regidn CAR. Se destacaron las misiones especificas realizadas en
aeropuertos de Costa Rica, El Salvador y Honduras, con el objetivo de mejorar la seguridad
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operacional y promover el Formato mundial de notificacion del estado de la superficie de la
pista (GRF) para las condiciones de la superficie de la pista.

3. GRF: La implementacién sigue siendo baja, ya que solamente el 25% de los aerédromos
internacionales de Centroamérica adoptan el GRF. En la reunién se alenté a los Estados a
redoblar sus esfuerzos y se sugirié que se creara documentacidn para facilitar el proceso.

4. Certificacion de aerédromos: Se observaron dificultades para aumentar el nimero de
aerddromos certificados en la Regiéon CAR, con un 65% de aerédromos actualmente estan
certificados. Se recomendd la creacién de un proyecto marco para ayudar a los Estados a
abordar estas cuestiones.

5. Planificacidon de emergencias y contingencia: se alentd la implementacion de la Guia para los
Comités?, Consultivos de Aeropuertos, (aprobada por la Conclusiéon GREPECAS/21/14) en los
aerédromos internacionales de las Regiones NAM y CAR. Se propusieron iniciativas para
mejorar la preparacién y la respuesta ante casos de desastre. También se discutieron
materiales de orientaciéon para la planificacion de emergencias aeroportuarias.

6. Gestion del Peligro de la Fauna: Los esfuerzos para mitigar los riesgos de la aviacion
relacionados con la vida silvestre fueron presentados por CARSAMPAF.

7. Innovaciones y Sustentabilidad: En la reunién se debatieron tecnologias emergentes como
los vertipuertos para aviones VTOL y la importancia del objetivo de huella de carbono "Net
Zero 2050" para los aeropuertos.

4.13 La Secretaria informo a la reunién que el AGA/TF cuenta con el compromiso de todos los
representantes para los proyectos y actividades del Programa AGA y con la colaboracién entre los Estados
miembros.

4.14 La Reunidn reconocid y discutio d la existencia paralela del AGA/TF y del Comité AGA del
Grupo Técnico de Aviacidn Civil del Caribe Oriental (E/CAR/CAT/WG). Se aclaré que el AGA/TF tiene un
alcance mas amplio, que abarca temas pertinentes y representantes del Comité AGA del E/CAR/CAT/WG.
Como tal, el AGA/TF deberia servir como referencia principal para las discusiones sobre asuntos de AGA.
Sin embargo, se sefialé que el AGA/TF siempre puede proporcionar informacién a otras reuniones que
tengan un interés en los temas de AGA

4.15 Bajo la NI/09, la Secretaria informd sobre el marco de los Elementos constitutivos basicos
(BBB) para los servicios de operacién de aerédromos en la Regién CAR, destacando su importancia en la
prestacion de servicios esenciales alineados con las normas de la OACI. Los Estados y Territorios de la
Regién CAR cumplen con alrededor del 50% de los BBB. Un estudio de caso en el Aeropuerto Juan
Santamaria de Costa Rica condujo al desarrollo de una nueva lista de verificacion de BBB para agilizar las
evaluaciones. La lista de verificacidn se revisara en 2025 para mejorar las operaciones de aerédromos en
toda la region.

1 https://www.icao.int/NACC/Documents/eDOCS/AGA/240918-
GUIDANCE%20MATERIAL%20AIRPORT%20CONSULTATIVE%20COMMITTEES%202023.pdf
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ATM- Optimizacion de espacio Aérea

4.16 En la NE/13 se presentd una actualizacion del trabajo y las actividades realizadas por el
Grupo de Tarea Optimizacidn del Espacio Aéreo (AO/TF). El Relator del AO/TF resumié la nota de trabajo
WP/13 en la presentacién P/11. El AOTF informé a la reunidn sobre las tareas que se estan llevando a cabo
actualmente en relacidn con la Decision 21/07 del GREPECAS, el Programa de Optimizacion del Espacio
Aéreo del Caribe/Sudamérica y el proyecto NEOSPACE-1. El AO/TF ha tenido varias reuniones con el
Mensaje de atribucién de turno (SAM)/IG y, aunque se reconocid que, si bien existen varias diferencias
dentro de las Regiones CAR y SAM, definitivamente existe una oportunidad para acordar un documento
conceptual general “Horizontes armonizados: Optimizacién del espacio aéreo en las regiones CAR-SAM”;
gue servira para guiar los esfuerzos de optimizacién del espacio aéreo. El Grupo de Tarea ha proporcionado
la hoja de ruta para la transiciéon al Espacio Aéreo de Ruta Libre (FRA), que incluye hitos mas realistas y
promueve la Toma de decisiones en colaboraciéon (CDM) con todas las partes interesadas. Un enfoque
adicional adoptado por el AO/TF es la colaboraciéon con otras regiones para aprender las mejores practicas
gue aumentaran el éxito de los esfuerzos de optimizacién del espacio aéreo para la Regién CAR.

4.17 Se solicitd a la Reunidén que revisara y aprobara el documento conceptual general del
proyecto NEOSPACE-1 “Horizontes armonizados: optimizacion del espacio aéreo en las regiones
CAR/SAM” y que aprobara el documento conceptual final del espacio aéreo de la AO. En el Apéndice B se
incluye la informacién para apoyar el uso del andlisis de datos para una toma de decisiones eficaz y utilizar
indicadores clave de rendimiento para realizar un seguimiento de las hojas de ruta y los hitos de
implementacion dentro de nuestras propias regiones para medir el progreso.

4.18 Dicho esto, la Reunidn acordd la siguiente decision:
DECISION
NACC/WG/09/04 APROBACION DEL DOCUMENTO CONCEPTUAL DE ESPACIO

AEREO OPTIMIZADO PARA LA REGION CAR 2025-2030

Qué: Impacto esperado:

Que, se aprueba el Documento Conceptual de Espacio Aéreo | [J Politico / Global
Optimizado para la Region CAR (2025-2030) incluido como | 7 |nter-regional
Apéndice A de la NACC/WG/09 NE/13, que describe un marco
integral para mejorar la gestion del espacio aéreo en toda la
region CAR.

[ Econémico
[0 Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Para satisfacer las crecientes demandas de la aviacién regional, reducir los impactos ambientales y
mejorar la seguridad y la eficiencia.

Cuando: De inmediato Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados (1 OACI X Otros:

4.19 La IP/5 proporciond una actualizacion de Trinidad y Tabago sobre las iniciativas de
Optimizacién del Espacio Aéreo (AO) dentro de la FIR Piarco. Trinidad y Tabago continuaran con sus
iniciativas orientadas a la AO, con el objetivo de mejorar la seguridad operacional, aumentar la capacidad
y mejorar la eficiencia operacional para todos los usuarios actuales y futuros del espacio aéreo.
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4.20 Los esfuerzos en curso también se centrardn en la colaboracién con todas las Unidad de
servicios de transito aéreo (ATSU) adyacentes para mantener un flujo de transito fluido tanto en el espacio
aéreo superior como en el inferior dentro de la FIR Piarco. Si bien algunas iniciativas de optimizacién del
espacio aéreo pueden lograrse mediante modificaciones a los procedimientos ATM (por ejemplo, cartas
de acuerdo, memorandos de entendimiento, capacitacidn, etc.), las iniciativas mas significativas requieren
inversiones en CNS y experiencia en la materia sobre el desempefio del sistema ATM automatizado.

4.21 Si bien algunos Estados pueden tener experiencia interna, por ejemplo, disefiadores de
software, muchos Estados deben confiar en la informacién de terceros. Si bien los sistemas automatizados
pueden tener teéricamente la capacidad de realizar ciertas funciones, si esos mddulos o configuraciones
no estdn incluidos en la RFP original, puede haber costos adicionales para adquirirlos.

ATM- ATFM

4.22 Bajo la NE/14 se present6 el progreso alcanzado por el Grupo de tarea de implementacion
de ATFM desde su informe de avance anterior, en el cual se analizé el trabajo del afio anterior y se solicita
apoyo para el programa de trabajo revisado, estableciendo metas futuras para el Grupo de Tarea.
Establecer un marco sélido de desempefio ATFM en la Regidon CAR es fundamental para lograr las metas
estratégicas.

4.23 El apoyo constante del TF en esta area es vital para establecer puntos de referencia e
indicadores clave de rendimiento que guiaran el progreso de la regidn. El énfasis en la toma de decisiones
basada en datos garantizard que la regién continlie evolucionando y adaptdndose a los desafios
emergentes, lo que conducird a un sistema de ATM mas resistente y receptivo.

4.24 Adaptar las estrategias ATFM a los requisitos especificos de cada FIR es esencial para lograr
una gestidén optima del transito aéreo. El ATFM/TF desempefia un papel fundamental en este proceso al
proporcionar la experiencia y la orientacidon necesarias para adaptar las practicas ATFM a los desafios
Unicos de cada espacio aéreo. Este enfoque especifico conducira a una gestion mas eficaz de los flujos de
transito aéreo, reduciendo la congestidn y las demoras, manteniendo al mismo tiempo la seguridad y la
eficiencia.

4.25 La adopcion de la Red de intercambio de datos sobre gestién de afluencia de transito
aéreo para las Américas de CANSO (CADENA) ha sido un paso fundamental en el avance de las capacidades
ATFM en las Regiones NAM/CAR. El respaldo del TF a CADENA como piedra angular de la colaboracién
regional subraya la importancia de la informacién compartida para optimizar el flujo de transito aéreo. La
utilizacion y el desarrollo continuos de CADENA no sdlo respaldardn las operaciones ATFM actuales, sino
gue también sentaran las bases para futuras innovaciones, asegurando que la regiéon se mantenga a la
vanguardia de las practicas de gestion del transito aéreo mundial.

Estado de la prestacion de servicios SAR en las regiones NAM/CAR

4.26 La NE/15 presentd el avance logrado por el Grupo de tarea Implementacién de Basqueda
y Salvamento (SAR/TF) desde su informe de avance anterior.
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4.27 La Quinta reunion del SAR/TF NACC/WG (NACC/WG/SAR/TF/5) se celebrd en la Oficina
Regional NACC de la OACI del 23 al 27 de septiembre de 2024.

4.28 Durante la reunion NACC/WG/SAR/TF/5, el TF evalud el estado de la implementacién de

SAR en las Regiones NAM/CAR, tomando como referencia los resultados del Programa Universal de
Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional (USOAP) de la OACI. Segun el USOAP, la
Implementacion efectiva (El) del drea SAR en la Region CAR es del 54%. La Secretaria utilizé esto como
referencia para identificar los principales desafios de la coordinacién SAR en la Regién CAR.

4.29 Los ultimos Estados auditados en las Regiones NAM/CAR fueron Canada (junio de 2023,
El SAR 81.25%), Belice (diciembre de 2023, El SAR 6.25%), la Organizacion de Estados del Caribe Oriental
(OECS) integrada por Antigua y Barbuda, Dominica, Granada, San Kitts y Nevis Santa Lucia, y San Vicente y
las Granadinas (diciembre de 2023, El SAR 37,25%), México (febrero de 2024, EI SAR 18.75%) y Estados
Unidos (julio de 2024, EI SAR 81.25%).

4.30 En cuanto a la evaluacién de la prestacidn del servicio SAR en la Region CAR, los principales
desafios identificados son los siguientes:

1. Falta de organizacidn de los servicios SAR acorde con los requisitos del Anexo 12.

o 9 Estados de la Regién CAR no han hecho los arreglos para el establecimiento y la prestacion
de los servicios SAR en su territorio o en las areas que estos Estados han asumido la
responsabilidad de prestar estos servicios.

2. Falta de personal SAR competente y con experiencia

o 9 Estados de la Regidon CAR no aseguran que cada Centro de coordinacion de salvamento (RCC)
o Subcentro de salvamento (RSC) emplee suficiente personal competente para las funciones
de coordinacion y de operaciones SAR.

3. Falta de procedimientos operacionales SAR para los RCC y RSC.

o 8 Estados de la Region CAR no han establecido un RCC o RSC en cada Regidn SAR, segun la

responsabilidad que han asumido mediante los acuerdos regionales de navegacion aérea.
4. Falta de acuerdos SAR.

o 13 Estados de la Regién CAR no aseguran que sus organizaciones SAR coordinan sus

operaciones con las organizaciones SAR de Estados vecinos.
5. Falta de ejercicios SAR

o 11 Estados de la Regidn CAR no aseguran que el personal SAR esté regularmente entrenado y

gue se lleven a cabo periddicamente ejercicios SAR (SAREX).

Evaluacion de los Elementos Constitutivos Bdsicos (BBBs) de SAR

431 El Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM asigna la responsabilidad del establecimiento de
RCC en la Region CAR a Cuba, Estados de Centroamérica a través de Curazao, Haiti, Jamaica, Estados
Unidos, Republica Dominicana, Trinidad y Tabago y COCESNA. Segun el USOAP Haiti, México y Trinidad y
Tabago no cumplen con los requisitos para el establecimiento de los RCC. Algunos de estos RCC nunca han
recibido la visita de una entidad externa. El Grupo de Tarea solicité el apoyo de la Guardia Costera del
Reino Unido y de la Guardia Costera de los Estados Unidos para visitar todos los RCC de la Regién CAR a
fin de realizar una evaluacidn independiente y objetiva de los servicios que se prestan.
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Implementacion del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Aerondutica (GADSS)

4.32 El Grupo de Tarea discutié la disponibilidad operacional del Repositorio de Ubicacién de
Aeronaves en Peligro (LADR) y recordd que las unidades de Servicios de transito aéreo (ATS) responsables
de la gestion de una FIR, o parte de la misma, y los RCC responsables de la coordinacién de los servicios
de busqueda y salvamento deben suscribirse al LADR siguiendo las pautas de la Carta a los Estados ref. AN
11/1.1.29-24/16 de fecha 25 de junio de 2024.

COMUNICACIONES, NAVEGACION Y VIGILANCIA

4.33 Bajo la NE/17, se discutié que el Grupo de Tarea de Comunicaciones (COMM/TF) para el
periodo 2023-2024 se centrd en apoyar el proceso de licitacién para el Proyecto RLA22801, la Red de
Servicios de Navegacion Aérea del Caribe (CANSNET), mientras se monitoreaba de cerca el desempefio de
la red de Mejoras al Enlace de Voz del ATS (MEVA) III.

4.34 Durante la 392 reunién del COMM/TF, se revis6 el rendimiento de la red MEVA Ill durante
el ultimo afio, identificando la necesidad de mejorar los procedimientos para interrupciones del servicio.

4.35 Un problema notable fue la descontinuacion del nodo MEVA Il en Bogota, Colombia, lo
gue afectd las comunicaciones de voz entre Colombia y los Estados del Caribe. Se tomé la decisidn de
explorar alternativas para restablecer estas comunicaciones a través de nodos en Tegucigalpa, Honduras.

4.36 En la 402 reunidn, se finalizaron los criterios técnicos, operativos y financieros del proyecto
CANSNET basados en la propuesta de la empresa ganadora. Los Estados miembros y las organizaciones
confirmaron luego sus requisitos para la implementacidn de la nueva red.

4.37 El COMM/TF también contribuyé al analisis regional de los Sistemas de Navegacidn (NAVS)
y apoyo la creacion de un grupo multidisciplinario para abordar modelos regulatorios para los sistemas de
aeronaves no tripuladas, de acuerdo con las normas de la OACI.

4.38 Las acciones clave para el COMM/TF incluyen mantener los servicios de MEVA lll hasta la
transicion a CANSNET, apoyar la implementacion del Anexo 10, Volumen VI, y completar la integracion del
Sistema de tratamiento de mensajes de los servicios de transito aéreo (AMHS).

4.39 La reunion concluyd con acciones sugeridas para revisar la informacién presentada y
continuar apoyando la implementacién regional de estas iniciativas.

FRECUENCIAS

4.40 Bajo la NE/18 se discutieron las actividades realizadas por el Grupo de Tarea de
Frecuencias (FREQ/TF) en seguimiento a su plan de trabajo 2023-2024.

4.41 Se establecieron objetivos estratégicos, incluyendo la creacién de un proyecto regional y
la actualizacion de la asignacidn de frecuencias aeronduticas. Durante la reunién, se subrayd la necesidad
de fomentar la conciencia sobre la gestién del espectro aerondutico, segun las conclusiones de la reunion
GREPECAS/21. El FREQ/TF finaliz la actualizacion de las Listas COM 2 y 3 de la OACI, y los Estados de la
red MEVA Il designaron sus Puntos de contacto para la gestién de frecuencias. La primera reunion oficial
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del FREQ/TF se llevé a cabo el 22 de mayo de 2024, donde se discutieron los resultados de la Conferencia
Mundial de Radiocomunicaciones (CMR) 23 y la preparacién para la CMR-27.

4.42 Se definieron cuatro pasos para el proceso de preparacién, y se recomendd estudiar un
nuevo software para mejorar la gestion de frecuencias. Ademads, el FREQ/TF propuso crear un Grupo Ad
hoc para evaluar el Anexo 10 vol. VI sobre sistemas de comunicacién en aeronaves pilotadas remotamente.
El plan de accién del FREQ/TF para 2024-2025 incluye finalizar los Términos de Referencia, seguir con el
Buscador de Frecuencias y coordinar capacitaciones adicionales.

4.43 Se invitd a los/as participantes a considerar esta informacién y sugerir acciones
adicionales que se consideren necesarias.

VIGILANCIA

4.44 Bajo la NE/19, se presenta una actualizacion sobre los desarrollos del TF de Vigilancia (Surv
TF). El grupo ha trabajado conforme a los Términos de Referencia aprobados, actualizando su plan de
accion para centrarse en areas clave alineadas con GREPECAS y el GANP.

4.45 El documento destaca una reunidn virtual celebrada el 24 de mayo de 2024 para las
regiones NAM/CAR/SAM de la OACI, en la que se discutid la revisidn e implementacion de una regulacion
de Vigilancia Dependiente Automatica por Radiodifusién (ADS-B).

4.46 La reunién destacd el trabajo regulatorio armonizado realizado por COCESNA y sus
estados miembros, que puede servir como modelo para otros Estados miembros de NACC.

4.47 Representantes de 11 Estados participaron en la reunién hibrida. Una reunién de
seguimiento en Ciudad de México, México, del 1 al 7 de agosto de 2024, abordé inquietudes de la industria
y colabord en la regulacién de la vigilancia, con debates sobre el desarrollo de una herramienta de analisis
ADS-B.

4.48 El SURV/TF planea aprovechar el trabajo de COCESNA para crear una plantilla regional
para la regulacion de ADS-B. El documento invita a mas debates sobre estos temas durante la reunién

4.49 Bajo la NE/20, presentado por Estados Unidos se describen las actividades recientes y
futuras del Grupo Experto de Vigilancia de la OACI. El trabajo del panel, llevado a cabo a través de los
Grupos de Trabajo de Vigilancia Aerondutica y de Vigilancia Aérea (ASWG y AIRBWG), se alinea con los
objetivos de seguridad y eficiencia en la navegacion aérea.

4.50 Los temas clave incluyen el desarrollo de requisitos de vigilancia basados en el
rendimiento mediante el Subgrupo de Vigilancia Basada en el Rendimiento (PBSSG), que actualizé un
borrador de manual sobre sistemas de vigilancia. Las reuniones celebradas en 2024, tanto en Ottawa como
en Montreal, abordaron especificaciones técnicas y regulaciones para tecnologias de vigilancia como ADS-
B y sistemas Modo-S.

4.51 El Panel de Vigilancia sigue trabajando en actualizaciones de la documentacidon de la OACI,
incluidas propuestas para enmendar el Anexo 10 Volumen IV y preparar revisiones a otros documentos.
Los esfuerzos colaborativos contindan, con la participacién de estados y organizaciones internacionales.
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4.52 Se han programado reuniones futuras hasta 2027, centrdndose en la mejora de los
sistemas de vigilancia y en la resolucién de problemas de compatibilidad con tecnologias emergentes
como LDACS.

E/CAR/NTG/12 - E/CAR/RD/10

4.53 Bajo la NE/23 presentado por Trinidad y Tabago, se dio seguimiento a las conclusiones,
decisiones y el plan de accién de reuniones anteriores (E/CAR/NTG/12 - E/CAR/RD/10). El resumen destaco
decisiones clave sobre la mejora de los procesos de mantenimiento y las redes de comunicacién en la
region E/CAR, ofreciendo recomendaciones especificas y actualizaciones.

4.54 Se subrayaron varias conclusiones y decisiones, como el fortalecimiento de las redes de
comunicacién, la formacién de grupos ad-hoc para propuestas de proyectos y la actualizacion de los
mecanismos de monitoreo. El grupo también abordé iniciativas para mejorar la eficiencia de la navegacién
aérea regional, la seguridad y la sostenibilidad ambiental.

4.55 Se compartié el progreso en la implementacion de sistemas ADS-B/Sistema de
multilateracion de drea amplia (WAM) y en las mejoras al sistema regional de comunicaciones VHF/AMS.
Los participantes de la reunidn fueron invitados a revisar estos avances e incorporar las actividades
necesarias en sus planes de trabajo, asegurando asi que se continle avanzando en la gestion del tréfico
aéreoy en la infraestructura de comunicacién en toda la region (NE/23).

4.56 En las notas de trabajo WP/25 y P/09 se destacaron cuestiones criticas en la Gestién de la
Informacion Aerondutica (AIM) que afectan la seguridad y eficiencia de la navegacidn aérea en las regiones
CAR/SAM. Entre los puntos clave abordados se incluyen los siguientes:

1. Falta de publicacion de NOTAM de activacidon: La ausencia de NOTAM de activacién oportunos
para los suplementos de la AIP (publicacién de informacién aerondutica) hace que sea dificil para
las aerolineas garantizar que cuentan con los datos mds actualizados y precisos para las
operaciones de vuelo. Esto puede comprometer la seguridad y la eficiencia, ya que los
suplementos de la AIP a menudo no se adhieren al ciclo AIRAC y a veces estdn ocultos en sitios
web o solo estan disponibles en formato papel. Ademas, los NOTAM de activacién tienen una
duracién corta de 14 dias, mientras que los suplementos de la AIP suelen tener una duracién mas
larga, lo que lleva a una situacién en la que la informacion relevante puede no comunicarse de
manera efectiva a los usuarios.

2. Ausencia de versiones en inglés de las AIP: En algunos Estados, la falta de versiones en inglés de
la informacion aeronautica esencial, en particular las AIP, afecta la planificacidn y la seguridad de
los vuelos. Las reuniones informativas en los aeropuertos, que son esenciales para los pilotos, a
menudo se vuelven incompletas o no estan disponibles debido a este problema, lo que puede
generar riesgos importantes durante las operaciones, especialmente en territorios desconocidos.

3. Productos de informacion aeronautica digital: existe una gran necesidad de informacion
aerondutica digital a medida que la industria de la aviacidn pasa de los sistemas en papel a los
digitales. La disponibilidad de productos digitales gratuitos basados en la web es crucial para una
navegacion aérea eficaz y no deberia implicar el pago de tarifas de suscripcion.
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4.57 El documento hace hincapié en el cumplimiento de las normas de la OACI, que exigen la
difusidén oportuna y precisa de la informacidn aeronautica. Las acciones sugeridas incluyen instar a los
Estados a mejorar sus sistemas de publicacién de NOTAM de activacidn, garantizar que las AIP estén
disponibles en inglés y proporcionar acceso a la informacion digital sin suscripciones.

4,58 Bajo la NE/26 la relatora del COMMY/TF presentd un resumen de pruebas realizadas por
Cuba, junto con otros Estados / Organizaciones, para demostrar la interoperabilidad de los sistemas de
todas las partes en el intercambio de datos de informacién meteorolégica relativa a las operaciones
(OPMET) acordes al Modelo de Intercambio de Informacién Meteoroldgica de la OACI (IWXXM) sobre
Sistema de tratamiento de mensajes de los servicios de transito aéreo (AMHS).

4.59 La relatora del COMM/TF enfatizd que las pruebas de interoperabilidad son cruciales para
comprobar la capacidad de los centros AMHS involucrados para manejar File Transfer Body Part (FTBP),
segun es definido en el nivel de servicio extendido de AMHS, y para identificar errores en la validez y la
conformidad de los XML intercambiados con el modelo IWXXM. La Reunién asintié que la experticia
adquirida facilitara el desarrollo de pruebas similares en otros Estados interesados.

4.60 Los procedimientos de pruebas fueron agrupados en fases, definidas por sus objetivos:

Fase Objetivos a cumplir

Demostrar capacidad de los centros AMHS de
intercambiar con éxito mensajes que contengan
una parte de cuerpo de transferencia de archivos
(FTBP).

Demostrar capacidad de generacidn de archivos
XML comprimidos a partir de mensajes OPMET
1] TAC, que seran enviados utilizando el FTBP de
mensajes AMHS conformes al perfil para el
intercambio  de datos  meteorologicos
codificados segun el modelo IWXXM.

Demostrar la validez y conformacion correcta,
1] segun el modelo IWXXM 3.0.0, de los archivos
XML generados.

4.61 La Reunion discutio sobre:

- el uso de los formatos XML y GML en IWXXM permite un intercambio de datos mas eficiente y
completo, mejorando la seguridad y la eficiencia tanto para los operadores de aeronaves como
para los proveedores de servicios de navegacidn aérea,

- la necesidad de acelerar la implementacion del intercambio OPMET bajo IWXXM,

- la mejor implementacion es IWXXM generado en la fuente: Oficinas Meteoroldgicas de
Aerédromo (AMO), Oficinas de Vigilancia Meteoroldgica (MWO), pero IWXXM convertido desde
reportes TAC es mejor que ninguin IWXXM



NACC/WG/09
Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia
4-12

4.62 Con base en las discusiones la Reunién adopté la siguiente decision:

CONCLUSION

NACC/WG/09/05 IMPLEMENTACION DEL INTERCAMBIO OPMET BAJO IWXXM
Qué: Impacto esperado:
Que el COMM/TF elabore un informe sobre: O Politico / Global

O Inter-regional
a) las capacidades AMHS FTBP de los Estados NAM CAR, y 0 Econdmico

b) las capacidades c,je implementacién para IWXXM generado 00 Ambiental
en la fuente a mas tardar el NACC/WG/10.

Técnico/Operacional

Por qué:
Dado el requisito de capacidades FTBP dentro de los sistemas AMHS para intercambiar bajo IWXXM,
es necesario evaluar el estatus y las capacidades de los Estados en las regiones NAM CAR. Esta
informacidn permitird el desarrollo de las pruebas de interoperabilidad para el intercambio de
datos OPMET a través de AMHS de acuerdo con el modelo IWXXM, para apoyar a los Estados en el
cumplimiento de los requisitos de IWXXM.

Cuando:  NACC/WG/10. | Estado: vlida / O Invalidada / O Finalizada
Quién: [ Estados [0 OACI X Otros: COMM/TF
Contingencias ATM
4.63 La Secretaria presentd la IP/02 para proporcionar informacion sobre los resultados de la

Cuarta Reunién Regional NAM/CAR de Planificacién y Respuesta ante Contingencias y Emergencias
(NAM/CAR/CONT/4) y sobre el Proyecto Especial de Ejecucion (SIP) para mejorar la guia regional para
planificacién de contingencia ATM.

4.64 La NAM/CAR/CONT/4 se llevo a cabo en linea el 28 de mayo de 2024 para revisar los
requisitos de la OACI para la planificaciéon de contingencias de los ATS, y proporciond informacidn sobre
los acuerdos regionales para la planificacién de contingencias y actualizd los resultados de la Vigésima
Primera Reunion del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucidon del Caribe y Sudamérica (GREPECAS/21),
celebrada en Santo Domingo, Republica Dominicana, del 15 al 17 de noviembre de 2023.

4.65 Para dar cumplimiento a la Decision GREPECAS/21/09 — ACCIONES PARA FORTALECER LA
PLANIFICACION DE CONTINGENCIAS EN LAS REGIONES CAR/SAM, y para poder fortalecer la planificacion
y preparacion de los Estados en materia de contingencia y gestion de crisis, la Direccion de Navegacion
Aérea de la OACI aprobd un SIP para desarrollar material de orientacidn para la planificacién de
contingencias de ATM, con el fin de mejorar la orientacidn regional para los planes de contingencia de
Nivel 1 (planes internos de los Estados que abordan acciones de coordinacién interna/doméstica para los
ANSP) y Nivel 2 (planes de contingencia bilaterales que involucran a dos o mas Estados).

4.66 Gracias al apoyo de la Empresa Cubana de Navegacidon Aérea (ECNA) y la coordinacion del
Instituto de Aeronautica Civil de Cuba (IACC), se ha completado el primer entregable del proyecto. La
Corporacién Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea (COCESNA) aporté apoyo adicional para
complementar el contenido del primer entregable.
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4.67 Este primer resultado entregable incluye recomendaciones para mejorar la resiliencia de
los ATS, abordando varios temas clave para garantizar la disponibilidad de los ATS, como infraestructura,
CNS, consideraciones operacionales y otros aspectos (disponibilidad de personal, malestar social, etc.).

4.68 El segundo entregable del proyecto aborda el material de orientacidn para las Cartas de
acuerdo (LoA) bilaterales de contingencia y complementa algunas partes del primer resultado entregable.
El proyecto se completard en noviembre de 2024 y el material de orientacidén estara disponible para los
Estados y se incluird en la Guia Regional del GREPECAS.

NAVEGACION

4.69 Bajo la IP/04 presentada por Estados Unidos se realizdé un andlisis en profundidad de los
eventos de interferencia del Sistema Global de Navegacion por Satélite (GNSS), especificamente
interferencias y suplantaciones de identidad, que estan surgiendo como amenazas graves para la
seguridad de la aviaciéon y la eficiencia operacional.

4.70 El documento comenzé destacando la importancia del GNSS, que incluye sistemas como
GPS, Galileo, GLONASS vy otros proveedores para proporcionar servicios esenciales de posicionamiento,
navegacidn y cronometraje. Explica que la interferencia intencional, ya sea a través de interferencias
(blogueo de sefiales GNSS) o suplantacién de identidad (manipulacién de sefiales para proporcionar datos
falsos), puede comprometer gravemente la seguridad de las operaciones de vuelo.

4.71 El documento profundiza en los sintomas y los impactos operacionales de dichas
interferencias, sefialando cémo las aeronaves pueden perder precisidn y sincronizacidon de navegacién, lo
que lleva a fallas criticas del sistema. Entre las cuestiones clave que se analizan figuran los efectos
inmediatos y perceptibles de las interferencias, en las que las aeronaves pierden las sefiales GNSS, y la
amenaza mas insidiosa de la suplantacién de la sefal, en la que sefiales falsas engafian al sistema, aunque
parezcan validas, lo que puede comprometer la navegacion sin que la tripulacién se dé cuenta. La nota
proporciona ejemplos detallados de cdmo las interferencias y la suplantacion de la sefial afectan a diversos
sistemas de avidnica, causando fallos en cascada, como datos ADS-B inexactos, alertas falsas o incluso la
pérdida de Servicios comunicacidn por satélite/comunicaciones satelitales (SATCOM).

4.72 En el documento se hace hincapié en la necesidad de contar con estrategias de mitigacién
sélidas y se sugiere que las autoridades de aviacion, los ANSP, los/as pilotos/as y los fabricantes de equipos
colaboren para hacer frente a estas amenazas. Son fundamentales las medidas proactivas, como el
fortalecimiento de los sistemas de navegacién no GNSS (por ejemplo, Sistema de aterrizaje por
instrumentos -ILS, Equipo radiotelemétrico -DME, radiofaro omnidireccional en VHF de ondas métricas -
VOR), la emisidn de Aviso a los aviadores (NOTAM) para las zonas afectadas y la mejora de los mecanismos
de notificacidn y deteccion en tiempo real. También se hace hincapié en el establecimiento de acuerdos
de cooperacion regional para compartir informacién sobre los casos de interferencia.

4.73 Ademas, fabricantes como Boeing ya han identificado los impactos conocidos de la
interferencia del GNSS en los sistemas de las aeronaves y estan trabajando para mejorar la resiliencia de
la avidnica. Boeing ha informado de que todos sus modelos han experimentado algun tipo de interferencia
del GNSS y que la recuperacion de tales eventos no siempre esta garantizada. El documento también se
refiere a laimportancia de actualizar los procedimientos y mejorar los protocolos de recuperacion después
de la interferencia.
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4.74 En conclusidn, la creciente frecuencia y sofisticacién de la interferencia del GNSS subraya
la urgencia de adoptar estrategias integrales de mitigacién y fomentar procesos de toma de decisiones
colaborativos entre las partes interesadas de la aviacion para salvaguardar la integridad y la seguridad de
las operaciones de aviacién que dependen del GNSS.

4.75 Bajo la NI/03 presentada por la Relatora del COMM/TF se dio seguimiento al proceso de
adquisicion de la CANSNET. CANSNET se desarrollé para soportar nuevos servicios de telecomunicaciones
de datos y voz en todo el Caribe, utilizando una plataforma de comunicacién basada en IP.

4.76 La nota abordo la aprobacidon de las Solicitudes de propuesta (RFP) y la metodologia de
evaluacion durante la reunion MEVA/TMG/38 en julio de 2023. El proceso de seleccion incluyé
evaluaciones técnicas y financieras, con Frequentis como el licitador ganador del proyecto CANSNET.

4.77 Se invitd a la membresia de CANSNET a revisar los informes técnicos y financieros, y una
reunion final (NACC/WG/COMM/TF/40) confirmé los servicios solicitados y los términos comerciales para
cada Estado participante. La firma de contratos antes de 15 de diciembre de 2024 marcara el inicio del
proceso de implementacion.

4.78 La IP/5 proporciond una actualizacién de Trinidad y Tabago sobre las iniciativas de
optimizacién del espacio aéreo dentro de la FIR Piarco. Trinidad y Tabago continuard con sus iniciativas
orientadas a la optimizacidn del espacio aéreo para mejorar la seguridad, aumentar la capacidad y mejorar
la eficiencia operacional para todos los usuarios actuales y futuros del espacio aéreo.

4.79 Los esfuerzos en curso también se centrardn en la colaboracién con todas las Unidades
del Sistema de Transito Aéreo (ATSU) adyacentes para mantener un flujo de transito fluido tanto en el
espacio aéreo superior como en el inferior dentro de la FIR Piarco. Si bien algunas iniciativas de
optimizaciéon del espacio aéreo pueden lograrse mediante modificaciones a los procedimientos ATM (por
ejemplo, LOA, MOoU, capacitacidn, etc.), las iniciativas mas significativas requieren inversiones en CNS y
experiencia en la materia sobre el desempefio del sistema ATM automatizado.

4.80 Si bien algunos Estados pueden tener experiencia interna, por ejemplo, disefiadores de
software, muchos Estados deben confiar en informacidon de terceros. Si bien los sistemas automatizados
pueden tener tedricamente la capacidad de realizar ciertas funciones, si esos mddulos o configuraciones
no estdn incluidos en la RFP original, puede haber costos adicionales para adquirirlos.

4.81 La IP/06 proporciond una actualizacion sobre las actividades relacionadas con ATFM
realizadas por Trinidad y Tabago dentro de la FIR Piarco y también resumid las actividades ATFM
relacionadas con la Copa Mundial de Criquet ICC 2024. Aunque Trinidad y Tabago habia previsto y
planificado un aumento significativo en la demanda de trafico aéreo, un analisis posterior a las operaciones
revelé que la demanda de trafico aéreo fue solo un 3,75% mas que la cifra de trafico normal (sin ningun
evento especial) esperada para el mes de junio. A pesar de un aumento de trafico menor al proyectado
originalmente, Trinidad y Tabago se asegurd de que existiera un plan de accidén y de que sus servicios de
navegacion aérea estuvieran completamente preparados para gestionar de manera segura y eficaz
cualquier pico de demanda o situaciones de contingencia.
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4.82 Los procedimientos ATFM y las iniciativas de optimizacidén del espacio aéreo trabajan de
la mano para garantizar un flujo fluido de trafico durante periodos normales y proporcionar un mecanismo
para operaciones continuas durante situaciones anormales. La plataforma CADENA ofrece una excelente
oportunidad para CDM y es beneficiosa tanto para los proveedores de servicios de navegacién aérea como
para los operadores de lineas aéreas. No se necesita ni se solicita ninguna accién. Es necesario crear mas
conciencia en la regidn para que Trinidad y Tobago esté alineada con los objetivos de la region.

4.83 En el marco de la IP/09, la Secretaria informé sobre el marco de elementos basicos (BBB)
para los servicios de operaciones de aerddromos en la Region CAR, destacando su importancia para la
prestacion de servicios esenciales alineados con las normas de la OACI. Los Estados y Territorios de la
Regién CAR cumplen con alrededor del 50% de los BBB. Un estudio de caso en el Aeropuerto Juan
Santamaria de Costa Rica condujo al desarrollo de una nueva lista de verificacion de BBB para agilizar las
evaluaciones. La lista de verificacién se revisara en 2025 para mejorar las operaciones de aerédromos en
toda la region.

METEOROLOGIA

4.84 Bajo la P/08, el Relator del MET/TF, apoyado por la Secretaria, presentd el plan de trabajo
2023-2024 de la MET/TF y el programa de trabajo propuesto para 2025. La presentacidon enfatizd el
compromiso del MET/TF de fomentar la colaboracion entre las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI,
el Grupo de Trabajo de Expertos en Servicios para la Aviacion (ET-AVI) de la Asociacidn Regional IV de la
Organizacién Meteorolégica Mundial, los Proveedores de Servicios Meteoroldgicos de los Estados y los
Inspectores MET de las Autoridades de Aviacidn Civil (AAC). También se presentd una lista de actividades
clave y sus correspondientes resultados derivados de este trabajo colaborativo.

4.85 La presentacion destacé los préximos cambios al Sistema Mundial de Pronéstico de Area
(WAFS), que entraran en vigor en noviembre de 2024. Ademas, se enfatizd el desarrollo continuo de la
informacion sobre Ceniza Volcanica Cuantitativa (QVA), que entrard en funcionamiento en noviembre de
2025. Esta informacidn esta disponible en inglés y espafiol como parte del IPO8 de GREPECAS/22.

4.86 La Reunidén abordd la guia para inspectores/AS de MET de los ANS sobre la
implementacion del Sistema de Gestién de Calidad (SGC) de los Proveedores de Servicios Meteoroldgicos,
desarrollada por Costa Rica. También se discutio el proceso de verificacidon establecido por Cuba para
evaluar el cumplimiento de las Regulaciones Aeronauticas Cubanas y la precision y confiabilidad de los
prondsticos aeronduticos. Ademas, la reunidn revisd el progreso realizado en el proceso de verificacién de
los BBB, disefiado para recopilar, procesar y monitorear laimplementacion de los Servicios Meteoroldgicos
en las regiones.

4.87 La coordinacion en curso con los Centros de Asesoramiento de Cenizas Volcanicas (VAAC)
de Buenos Aires y Washington se destacé como preparacion crucial para el Ejercicio de Cenizas Volcanicas
(VOLCEX), programado para noviembre de 2024 bajo el liderazgo de la Oficina Regional para Sudamérica
SAM/RO).
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4.88 La Reunidn discutid el programa de trabajo para 2025 y tomé la siguiente decision:
DECISION
NACC/WG/09/06 PRIORIDADES DEL PROGRAMA DE TRABAJO DEL MET/TF 2025
Qué: Impacto esperado:

a)

b)

f)

Que, las siguientes prioridades orienten el programa de trabajo
2025 de la MET/TF:

Continuacion del proceso de verificacion MET BBB basado en
la colaboracidon entre las Agencias de Aviacién Civil (CAA) y
los Proveedores de Servicios Meteoroldgicos.
Implementaciéon de un sistema de gestion de calidad en los
procesos MET, que incluya: calificaciones, competencias,
educacién y capacitacion del personal meteorolégico;
evaluacion de la precision operativa de las mediciones u
observaciones y los prondsticos.

Intercambio de informacion de mensajes OPMET en formato
IWXXM.

Suministro de mensajes SIGMET armonizados.

Realizacién de un taller sobre fendmenos meteorolégicos
severos y aviaciéon del 23 al 27 de junio de 2025, en
colaboracion con la RO de SAM vy la Organizacion
Meteoroldgica Mundial.

Organizacién del Taller NAM CAR SAM sobre la Enmienda 82
al Anexo 3 de la OACI (26-28 de agosto de 2025), abordando
laimplementaciéon del Doc. 10157 de la OACI Procedimientos
para los Servicios de Navegacién Aérea (PANS-MET).

1 Politico / Global

O Inter-regional

1 Econémico

1 Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Para Promover la implementacion de los servicios MET tal como se describen en el Anexo 3 de los
eANPs y dentro de los BBB y los marcos ASBU. Para evaluar el estado de implementacién y
monitorear el desempeiio de los servicios MET, mejorar las capacidades de los Estados para la
supervisién de seguridad de los Proveedores de Servicios MET e identificar y abordar las deficiencias
de la navegacion aérea en los servicios MET.

Cuando: NACC/WG/10 Estado: Valida / O Invalidada / I Finalizada

Quién:

Estados [1 OACI XI Otros:

4.89

Bajo la P/10 se analizaron valiosos conocimientos obtenidos de la Copa Mundial de Cricket
y huracanes, asi como de nuestros preparativos para la Copa Mundial de la FIFA 2026 en América del Norte
y los Juegos Olimpicos de 2028 en Los Angeles, California. Se destacé que el préximo evento de la Copa
Mundial sera el primero que se realizard en tres paises diferentes, lo que presenta desafios y
oportunidades para las tareas de ATFM que abarcan Canadd, Estados Unidos y México. Esperamos
colaborar y aprovechar los recursos de organizaciones como la FAA, CANSO y CADENA para abordar estos
desafios Unicos.
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Cuestion 5 del
Orden del Dia Programa de Trabajo del NACC/WG 2024-2025
5.1 Para esta Cuestidn del Orden del Dia se llevd a cabo una sesidn de discusion para definir

los préoximos pasos y establecer como proceder y presentar una propuesta final, asignar responsabilidades
y determinar qué se presentara al NACC/WG, especialmente cémo mejorar las operaciones en la region.

Programa de Trabajo de la NACC/WG

5.2 Para la discusién del Programa de trabajo del NACC/WG se tomé como base los diferentes
documentos discutidos durante la reunidn y las recomendaciones de la Catorceava Conferencia de
Navegacion aérea, especialmente las siguientes discusiones por recomendacion:

53 La Catorceava Conferencia de Navegacién Aérea abarco los temas de:

a) Optimizacién del espacio aéreo

b) operaciones basadas en las trayectorias

c) clasificacion del espacio aéreo y promocion de las oportunidades de delegacién del espacio aéreo
d) Operaciones de transporte especial

e) Operaciones en el espacio aéreo superior

f) Sistema de aumentacion basado en tierra y sistema de aumentacion basado en satélites

5.4 Recomendacién 3.1/1 - Proyecto 30/10 - Aplicacién optimizada de los minimos de
separacion longitudinal. aplicacién de separaciones longitudinales de 55,5 km (30 NM) o menos en el
espacio aéreo ocednico y remoto, y de 19 km (10 NM) o menos en otros lugares.

a) Trinidad y Tabago manifesté que ya han logrado la reduccion de la separacion hasta 18 millas
nauticas en algunas areasy que se necesita un nuevo andlisis para determinar dénde no es factible
10 millas nduticas y por qué, y trabajar con los Estados para reducirlo a 10 millas nauticas y ver
cuadl puede ser la separaciéon minima.

b) El Estado menciond que deben definir qué necesitan como Proveedor de Servicios de Navegacion
Aérea (ANSP) para avanzar desde donde estan ahora. Esto vale la pena discutirlo desde el punto
de vista de implementacion en la infraestructura CNS y los Estados para identificar las necesidades
de los Estados y mejorar la planificacion de los proyectos que se requieren implementar.

c) ElRelator del ATFM/TF menciond que estaba completamente de acuerdo con los comentarios del
grupo de trabajo sobre la optimizacién del espacio y que la discusidn se centraria en temas
similares.

5.5 Recomendacion 3.1/4 — Espacio aéreo de rutas libres. La colaboracion entre Estados para
agilizar esta implementacion.
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b)

5.6

Los Estados indicaron que para la implementacidn de esta recomendacién es necesario
obtener los resultados de un analisis integral de la regién para estudiar la posibilidad del
desarrollo de rutas directas donde sea posible.

La Secretaria a través del TF/AO esta trabajando en esta implementacién.

Recomendaciéon 3.2/1 — Retiro gradual y/u optimizacién del uso de los sistemas

tradicionales. Migracién a sistemas CNS mas modernos.

a) La Secretaria informd que los Grupos de Tareas CNS integrantes del NACC/WG ya han
actualizado en mayor parte esta informacion:
Grupos de tarea CNS
Comunicaciones: COMM Gestion de frecuencias: FREQ
r
0 1 Proporciona apoyo a comunicacién y 0 2 Proporcif:na apoyn? p?ra la pmtec'.:i,én de
navegacién frecuencl.as aeronduticas y la gestion de
b TFECUBNCTAS,
Automatizacién: AIDC Implementacién ANS: ASBU
O 3 Proporciona apoyo a la Apoya al desarrollo e implementacién
implementacién de los protocolos AIDC GANP y ASBU.
ety NAMIJICD
Vigilancia: SURV 0 6 ECAR/NTG y ECAR/RD
. L. Comunicacién y Vigilancia para los
05 .i'\.yuda &n Ia_ _|mpl_ementa1:|on de Estados del Caribe Oriental.
sistemas de vigilancia y elementos
et operativos ASBU donde el facilitador .
son los datos de vigilancia.

b) Ademas, la Secretaria informd que ya se cuenta con la informacién de implementacién en el
area de vigilancia y de comunicaciones y que se estaba trabajando en el area de los sistemas
de ayuda a la navegacion aérea y la gestion regional de las frecuencias.

c) Los Estados indicaron la necesidad de contar con la informacion del estado de

implementacion de la infraestructura CNS regional que le permita analizar las mejoras
operacionales que pueden implementarse con la infraestructura actual y definir las
prioridades de implementacién para los Estados en los futuros afios, en ese sentido se
formul¢ la siguiente decisién:
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DECISION ESTADO DE IMPLEMENTACION EN COMUNICACIONES,
NACC/WG/09/07 NAVEGACION, VIGILANCIA Y FRECUENCIAS DE LA REGION CAR

Qué: Impacto esperado:

Que, los Grupo de Tarea CNS integrantes del NACC/WG | O Politico / Global
desarrollen el estado de implementacién de la infraestructura Inter-regional
CAR en operacién al momento que permita a NACC/WG definir
las prioridades en cuanto a implementacién y sobre todo
desarrollar la implementaciéon y mejoras operacionales
necesarias con la infraestructura disponible, segun lo siguiente,
para la NACC/WG/10:

O Econdmico
O Ambiental
Técnico/Operacional

a) EISURV/TFy la Reunion del grupo ad hoc sobre intercambio
de datos de radar del Caribe oriental (E/CAR/RD) desarrollen
un analisis de la cobertura de los sistemas de vigilancia
disponibles en la regidén, integrando las caracteristicas
técnicas y las coberturas a diferentes niveles operacionales,
también indicara las areas en las cuales no se cuenta con
cobertura de datos de vigilancia.

b) los COMM/TF y el Grupo Técnico de Redes del Caribe
Oriental (E/CAR/NTG) presentaran el estado de las
implementaciones regionales y la capacidad de los sistemas
de comunicacidn regional:

c) el COMM/TF presente la informacion con respecto a la
infraestructura de los sistemas de navegacién aérea; y

d) el NACC/WG/FREQ/TF presente informacién actualizada de
las frecuencias utilizadas en la region.

Por qué:

Contar con el nivel de implementacidn CNSS es importante para definir las mejoras operacionales
a nivel regional que pueden ser implementadas al momento e identificar las prioridades.

Cuando: NACC/WG/10 Estado: Valida / O Invalidada / (I Finalizada
Quién: O Estados [1 OACI Xl Otros: COMM/TF, SURV/TF, FREQ/TF, ECAR/NTG y ECAR/RD
5.7 Recomendacion 3.2/2 — Transicion a los servicios de informacién de vuelo y flujo para el

entorno cooperativo y cesacion del Plan de Vuelo OACI 2012 para 2034, requiere que los Estados
comiencen a trabajar en la implementacién del médulo de Informacién de vuelo y flujo para un entorno
colaborativo (FFI-CE).

a) La Secretaria indicé que este tema habia sido designado al Grupo de Tarea AIDC en la
reunion NACC/WG/08, pero que durante los afios 2023 y 2024 no se ha desarrollado ningun
avance en las actividades de esta tarea, de igual manera la reuniéon y en especial el AIM/TF indicé
gue esta tarea deberia ser abordada por este Grupo, que es el responsable de la gestién de
informacién aerondutica. En ese sentido la reunidn tomo el siguiente proyecto de conclusién:
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CONCLUSION PLAN DE ACCION PARA LA IMPLEMENTACION DEL MODULO
NACC/WG/09/08 FFI-CE DE ASBU
Qué: Impacto esperado:

Que, el AIM/TF desarrolle un plan de accién para la | O Politico / Global
implementacion del Médulo FFI-CE del ASBU a mas tardar en la Inter-regional
NACC/WG/10 para apoyar la transicion a los servicios de
informacién de vuelo y flujo para el entorno cooperativo y
cesacion del Plan de Vuelo OACI 2012 para 2034.

O Econdmico
O Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Es importante que la region NAM/CAR gestione los pasos necesarios para lograr la transicion de
forma satisfactoria.

Cuando: NACC/WG/10 Estado: Vilida / O Invalidada / O Finalizada
Quién: [ Estados [1 OACI Xl Otros: NACC/WG/AIM TF
5.8 Recomendacion 3.3/1 — Actualizacién del nivel estratégico mundial de la séptima edicion

del Plan Mundial de Navegacién Aérea (GANP, Doc 9750). Aprobar la nueva versién del GANP.

a) En ese sentido la secretaria estad trabajando de forma coordinada con el ASBU/TF y el
Programa de Asistencia Multi-Regional para la Aviacién Civil (MCAAP) estd apoyando un
programa regional que apoya a sus miembros al desarrollo y/o actualizacion de sus Planes de
Navegacion Aérea.

b) Cuba informd que ya ha avanzado en la actualizacion de su Plan de Navegacién Aérea, pero
gue en este momento no existe un Grupo de Tarea que se enfoque de manera general en
temas regionales ATM.

Consideraciones al performance del NACC/WG

5.9 Cuba, ademss, indicé que existen proyectos especificos para el drea de ATM aprobados
en el marco de GREPECAS, pero estos no abarcan de manera exhaustiva el apoyo requerido para la
implementacion de los requisitos del Anexo 11 — Servicios de Transito Aéreo.

5.10 Trinidad y Tabago enfatizo la necesidad de retomar las reuniones del Grupo
Multidisciplinario de relatores para establecer los objetivos regionales y establecer la planificacion del
NACC/WG vy actualizar de mejor manera el plan de trabajo del NACC/WG, agregando que ya se han
identificado los principales problemas de la region, entre ellos la necesidad de armonizar los estandares
de separacidn, clasificacion de los distintos espacios aéreos como temas primordiales.

5.11 Curazao enfatizo la necesidad de que el Grupo Multidisciplinario del NACC/WG se reuna,
qgue definan objetivos y metas caras de trabajo y que se integre a este Grupo de Trabajo no solo los
relatores sino personal clave necesario para abordar los temas de navegacién aérea.
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5.12 Estados Unidos compartié:

a) reconocimiento al apoyo que esta brindando a las iniciativas regionales encaminadas por la
Oficina NACC de la OACI.

b) su preocupacién por la reducida participacidn en esta Reunion.

c) que el GREPECAS cubre proyectos que abarcan temas de manera muy amplia y general y que no
necesariamente de forma efectiva las necesidades de la region CAR.

d) queen 2016 existian seis grupos de tarea y ahora hay 13. Que los grupos de tarea se crean cuando
surge un problema. Algunos estan activos y otros no. Hay muchos grupos de tarea y muchos
objetivos no se estan cumpliendo.

e) que los Estados no deberian limitarse a seguir lo que dice Estados Unidos, ya que la region tiene
caracteristicas diferentes. Menciond que respetamos lo que estd haciendo Brasil y cdmo han
ayudado a la regidn, pero las soluciones son especificas a los estados/regidn. Por ejemplo, en AIM,
los Estados mds pequefios tienen sus KPI.

f) que reconoce que la colaboracion es esencial, pero no todos los estados tienen las mismas
capacidades. Agregd que tenemos aeropuertos con desafios en el espacio aéreo. La colaboracién
es clave para mover el trafico y las personas de manera eficiente.

5.13 COCESNA reconocié los esfuerzos de la OACI por unir a la regién y dijo que la reunién
debe estar consciente de lo que tiene y tendra. Continué mencionando que es Util tener nuevas caras
involucradas y eso apoya la idea de tener grupos de trabajo. Sin embargo, si se agregan mas grupos, seran
las mismas personas con mas trabajo, por eso necesitamos gente mds joven. También nos faltan recursos
humanos. La idea de mas grupos de trabajo no ayuda.

5.14 El Presidente indicd que la regidn tiene temas que es necesario que se aborden de mejor
manera, especialmente lo relacionado con las deficiencias regionales de navegacion aérea, pero resalté
la necesidad de contar con mayor recurso tanto humano como financiero para poder trabajar de forma
regional todos los temas de navegacion aérea.

5.15 La Reunidn comenté:

a) la necesidad de que se trabaje de forma mas cercana los temas regionales NAM/CAR para
asegurar que los proyectos aprobados en GREPECAS son integrados al programa de trabajo del
NACC/WG. Igualmente, se considerd necesario que los diferentes grupos de tarea del NACC/WG
realicen un trabajo inicial sobre las necesidades operacionales de la Region CAR, para
posteriormente integrarse a los proyectos de GREPECAS. La secretaria tomo nota de esta tarea
para armonizar el trabajo entre NACC/WG y GREPECAS y tomara las acciones pertinentes.

b) que los temas de navegacién aérea no son tratados ampliamente en la reunidén anual de
Directores/as de la NACC por lo que los objetivos y actividades de navegacion aérea deben ser
comunicados de forma que los tomadores de decisién pudieran asimilar de la mejor forma.

5.16 La Secretaria tomd nota de los comentarios realizados por los Estados y resaltd la
necesidad de establecer una base sélida a nivel de datos, con el uso continuo de los NACC Dashboards
gue apoyen la toma de decisiones de los grupos regionales. Igualmente expresd su preocupacion por:
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a) lafalta en la region de la capacidad de acceder al cuerpo técnico de varias areas de navegacion
aérea; y

b) lafalta de aportes a las reuniones por parte de los Estados. La mayoria de los documentos, como
las notas de estudio y las presentaciones, generalmente provienen de la Secretaria y no de los
Estados.

5.17 Bajo la P/08, la Secretaria informd que el MET/TF se cred hace dos afios, lo que le ha
permitido llegar a los Estados. Se desea implementar un esquema de proyectos, pero esto requiere
alcance, tiempo y recursos, de los que carece el GREPECAS. El grupo de trabajo MET por ejemplo integra
los esfuerzos de seguridad y de implementacion manteniendo la estructura del grupo de trabajo. Esto
debe hacerse de forma virtual o presencial.

5.18 Trinidad y Tabago sugirié que el NACC/WG deberia tener un pequefio manual para que
todos los Estados y relatores estuvieran en la misma pagina. Si mafiana llega un/a nuevo/a relator/a, sabra
gué se ha hecho y dénde nos encontramos.

5.19 Para consideracidn del grupo multidisciplinario del NACC/WG:

a) El presidente comentd que hay cosas que mencionar en las conclusiones. Algunos objetivos no
estan incluidos en los grupos de tarea, y se debe ajustar los términos de referencia especialmente
las funciones del Grupo Multidisciplinario.

b) Los/as relatores son un grupo de lideres/as, un grupo estratégico. Una cosa que hemos aprendido
es que operamos en diferentes niveles. Los grupos de trabajo son temporales, con objetivos
especificos. Una vez que se cumplen los objetivos, se logra avanzar. La metodologia ha cambiado
y los grupos han seguido trabajando. Posiblemente sean necesario equipos mas amplios. Es un
tipo de arquitectura que necesita ser revisada y quizd renombrarla o redefinirla.

c) Estados Unidosindicé la necesidad de fortalecer el trabajo del grupo estratégico multidisciplinario
e identificar los objetivos no cumplidos, continuar el proceso, reestructurarlo y presentar un

informe.
d) Aruba propuso que el grupo multidisciplinario se llame Grupo Multidisciplinario de Gestién de
Relatores.
5.20 En ese sentido la Secretaria indicé que se considerara evaluar el plan de trabajo del Grupo

y actualizar los términos de referencia, las responsabilidades del NACC/WG y como los diferentes Grupos
de Tarea contribuye alcanzar los objetivos regionales, tomando acciones como:

a) Consolidar los grupos de tareas de CNS en un solo como un Grupo CNSS que maneja las areas de
comunicaciones, navegacion, vigilancia y gestion de las frecuencias aeronduticas como un todo.

b) El Grupo de Tarea AIDC ha completado sus tareas y y se puede desarticular/cerrar.
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5.21 En base a lo discutido, la reunién acordé las siguientes decisiones:
DECISION
NACC/WG/09/09 ESTABLECIMIENTO DE UNA AGENDA DE TRABAJO MAS

VERSATIL PARA EL GRUPO MULTIDISCIPLINARIO DEL

NACC/WG

Qué:

Que, como se identificd la necesidad de contar con reuniones
periddicas del Grupo de Tarea Multidisciplinario del NACC/WG
integrado por la Presidencia del Grupo y los/as relatores/as de los
Grupos de Tarea para que en virtud del plan de trabajo del
NACC/WG se realicen reuniones presenciales y virtuales que
permitan la discusién continua, analisis de informacién y toma de
decisiones en beneficio de la region:

a) la Secretaria coordine una reunion hibrida en el 2025 del Grupo
Multidisciplinario del NACC/WG para evaluar los objetivos
regionales y actualizar el plan de accién del NACC/WG previo a
la reunién del NACC/WG/10; y

b) La Secretaria coordine las reuniones virtuales que se necesiten
para dar seguimiento y retroalimentacién a las tareas de los
diferentes Grupos de Tarea.

Impacto esperado:

O Politico / Global
Inter-regional

[ Econémico

O Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Es necesario dar seguimiento al plan de trabajo del NACC/WG de forma eficiente.

Cuando: NACC/WG/10 Estado: Vélida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: Estados XI OACI X Otros: La Secretaria, NACC/WG
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CONCLUSION PROYECTOS Y ACTIVIDADES DE LA REGION CAR EN GREPECAS
NACC/WG/09/10
Qué: Impacto esperado:

Que, el Grupo Multidisciplinario NACC/WG, conjuntamente con | [ Politico / Global
la Secretaria, evalué los actuales proyectos de GREPECAS, los Inter-regional
objetivos definidos y que se desean alcanzar en los diferentes
proyectos y establezca las areas de trabajo del NACC/WG que
deben reflejarse en GREPECAS, establezca prioridades e
identifique cuales deben trabajarse de forma conjunta con la
Regién SAM a mas tardar para la NACC/WG/10.

Por qué:

O Econdmico
O Ambiental
Técnico/Operacional

La NACC/WG suporta los programas y proyectos aprobados por GREPECAS, con enfoque en las
prioridades y necesidades de la Region CAR y el plan de trabajo del NACC/WG debe reflejar los
objetivos y prioridades de la regién CAR.

Reunién del Grupo

Cuando: Multidisciplinario de la NACC/WG | Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada
2025

Quién: Estados XI OACI Xl Otros: Grupo Multidisciplinario NACC/WG

DECISION

NACC/WG/09/11 ACTUALIZAR LA ESTRUCTURA DEL NACC/WG

Qué: Impacto esperado:

Que, el NACC/WG aprueba: O Politico / Global

Inter-regional
a) consolidar a todos los Grupos de Tarea (COM, SURV, FREQ | 7 Econémico

CNS, etc.), se consoliden en un solo Grupo de Tarea, [0 Ambiental
denotandolo como CNSS, que integrara todas las tareas de
estas areas con un plan de accién; y

b) desarticular al Grupo de Tarea AIDC por haber cumplido con
sus trabajos.

c) La Secretaria presentara una nueva versién de la estructura
del NACC/WG para la proxima reunién de relatores/ Grupo
Multidisciplinario en el 2025.

Técnico/Operacional

Por qué:

La estructura del NACC/WG debe responder a las acciones necesarias para completar los objetivos
regionales y que debe ser actualizado de acuerdo a los nuevos retos que se presentan.

Reunién del Grupo
: E . VAl . .
Cuando Multidisciplinario de la NACC/WG stado Vélida / O Invalidada / O Finalizada
Quién: [ Estados XI OACI I Otros: NACC/WG
5.22 El Presidente agradecid a todos por los aportes y retroalimentacion dada la performance

del NACC/WG.
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Cuestion 6 del
Orden del Dia Otros asuntos
6.1 Bajo la P/4 se presentaron los BBB, los cuales forman los cimientos de cualquier sistema

solido de navegacion aérea. Estos elementos identifican los servicios esenciales que deben prestarse a la
aviacion civil internacional conforme a las normas de la OACI, abarcando dreas como aerédromos, gestion
del trafico aéreo, busqueda y salvamento, meteorologia y gestidén de la informacidn.

6.2 Principales elementos y su evaluacion:

e Los BBB establecen la base para garantizar un sistema mundial sélido de navegacion aérea. La
evaluacion de estos servicios se integra en la metodologia de identificacién de deficiencias en los
planes regionales de navegacion aérea.

e Servicios evaluados:

Servicios meteoroldgicos

Servicios de informacidn aerondutica

Servicios de busqueda y salvamento

Servicios de gestion del trafico aéreo (ATM)

Operacion de aerédromos

Infraestructura necesaria (CNS) para brindar todos estos servicios.

ok wnNpeE

6.3 Estrategia regional:

e Como parte del desarrollo de los planes de navegacidn aérea en los Estados de la region CAR, es
crucial identificar el estado de implementacién de los BBB y priorizar las deficiencias regionales.
Estos servicios son considerados esenciales, y su falta de operacion representa una deficiencia que
debe corregirse.

6.4 Resultados de la evaluacién:

e Se presentan los niveles de implementacién y deficiencias de los servicios en paises como
Belice, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua y COCESNA, detallando
aspectos como:

1. Datos aeronduticos: La mayoria de los paises han implementado servicios pre-vuelo, post-
vuelo y de informacién cartografica.

2. Servicios de alerta y coordinacién INCERFA: Todos los paises evaluados han establecido
correctamente las autoridades competentes y los procedimientos para la coordinacion en
caso de emergencias.
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6.5 Conclusiones:
e La FIR Central American ha implementado el 100% de los servicios obligatorios del BBB,
pero se identificaron oportunidades de mejora en:
1. Servicios meteorolégicos
2. Servicios de informacidn aeronautica
3. Servicios de busqueda y salvamento
e Ademas, los servicios de ATM muestran fortalezas, incluyendo la operacidn de elementos
ASBU de Bloques 0 y 1. También se destaca la infraestructura CNS, aunque con algunas
debilidades en la gestién de frecuencias aeronduticas.
6.6 Bajo la P/07, |a relatora del AIM/TF destaco el papel crucial de las competencias de AIM

para garantizar un sistema de aviacién seguro y eficiente. Subrayé que el personal de AIM debe poseer
los conocimientos, las habilidades y las capacidades requeridas, tal como se especifica en los documentos
de la OACI, incluido el Anexo 15, Doc 8126 y los PANS-AIM (Doc 10066). En el debate se hizo hincapié en
la necesidad de una Formacion y evaluacidn basadas en competencias (CBTA), que se centra en las normas
de rendimiento y garantiza que los/as profesionales de AIM estén adecuadamente equipados para sus
tareas.

6.7 Ademads, la presentacion presenté una descripcion detallada de las competencias
requeridas en las diversas funciones relacionadas con la AIM o que reciben apoyo de esta, como los
despachadores de vuelo, los controladores de transito aéreo, los/as cartdgrafos/as y los/as especialistas
en TIC, haciendo hincapié en la interconexidn de estas funciones. Una preocupacién importante planteada
fue la ausencia de requisitos de competencia estandarizados, lo que podria comprometer la seguridad
operacional y la eficiencia de la aviacidn. La adopcién de un marco de competencias AIM global se
considera vital para abordar estas cuestiones y garantizar la prestacién eficaz de servicios de aviacion.

6.8 La presentacion concluyé con una declaracidon enérgica que recalca que contar con
expertos/as AIM capacitados/as y competentes no es solo un objetivo sino una necesidad para la
seguridad y la eficiencia del sistema de aviacién global.

6.9 Con laP/12, COCESNA presento y discutio en profundidad el Proyecto de Actualizacion de
los Centros de Control de Centroamérica. Este ambicioso proyecto tiene como objetivo modernizar los
sistemas de ATM de la region, mejorando asi la eficiencia, seguridad operacional y coordinacién de las
operaciones aéreas. Se analizaron los objetivos, el alcance, las fases y los beneficios esperados con la
implementacion de este proyecto.

6.10 Con respecto a los objetivos y el alcance, COCESNA indicé que el proyecto busca
homogeneizar los sistemas ATM, implementando las ultimas tecnologias y funcionalidades para mejorar el
rendimiento y las capacidades de los sistemas. Ademas, el proyecto prevé la capacitacion del personal
técnico y operativo para garantizar una operacion eficiente y segura de los nuevos sistemas. El alcance del
proyecto incluye la actualizacidn de los sistemas ATM, sistemas de comunicacion de voz y grabadoras de
vOz, con mejoras en dreas como operaciones basadas en trayectorias 4D, uso flexible del espacio aéreo,
ciberseguridad y herramientas de analisis de datos.



NACC/WG/09
Informe sobre la Cuestion 6 del Orden del Dia
6-3

6.11 Entre los aspectos por destacar, COCESNA resaltd que, para garantizar el éxito del
proyecto, es fundamental mantener una comunicacién constante entre todos los involucrados, fomentar
la participacion de los Estados Miembros, asegurar la adecuada capacitacién del personal y establecer
mecanismos de seguimiento y evaluacién del progreso. Con una planificacion adecuada y el compromiso
de todos, se espera que el proyecto resulte en una mejora significativa de la seguridad y eficiencia de la
navegacion aérea en la subregion de Centroamérica.

6.12 La Reunién agradecié a COCESNA por la presentacion y por compartir las experiencias y
mejores practicas, igualmente se menciond la necesidad de analizar la viabilidad de integrar la
informacién meteoroldgica relevante para los sistemas ATM

6.13 Bajo la P/13, la Secretaria presentd los diferentes grupos de trabajo dentro del drea de la
ANS y destaco el trabajo que han realizado durante 2024.

6.14 Bajo la presentacion P/14, CANSO, como la Voz de la Gestion del Transito Aéreo, presentd
una hoja de ruta integral para el futuro de la Movilidad Aérea Avanzada (AAM), delineando cinco etapas
clave de desarrollo. La fase inicial se centra en aplicaciones a corto plazo en dreas urbanas y remotas,
aprovechando la infraestructura existente. A medida que la AAM madure, se introducirdn espacios aéreos
dedicados y tecnologias avanzadas para respaldar operaciones de alta densidad.

6.15 La hoja de ruta también enfatiza la importancia de abordar desafios como la solucién de
conflictos, la aceptacion publica y las regulaciones de seguridad. Para garantizar una transicién exitosa a
AAM, la industria debe invertir en investigacién y desarrollo, cultivar una fuerza laboral capacitada y
fomentar la colaboracidon entre las partes interesadas. Al abordar proactivamente estas areas, la industria
de la aviacion puede desempefiar un papel vital en dar forma al futuro de la aviacion y garantizar un
ecosistema AAM seguro, eficiente y sostenible.

6.16 La Reunidn reconocid la presentacion y destacd que CANSO, como miembro clave de la
OACI, desempeia un papel fundamental en dar forma al futuro de AAM. Al trabajar en colaboracién con
las partes interesadas de la industria y los organismos reguladores bajo la OACI, CANSO puede aprovechar
el alcance global, la experiencia y los estandares de la organizacidon para promover la integracién segura
y eficiente de AAM en el sistema de aviacidn existente.
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APENDICE A
Recomendaciones

Cuestion 1 del Orden del Dia: Actualizacién sobre el Plan de Actividades 2023-2025 de la OACI y
planificacidn estratégica a largo plazo

Reordenamiento del Plan de Actividades 2023-2025 de la OACI

Recomendacion 1.1/1 — Apoyo al enfoque programatico de planificacidn de actividades de la OACI
iniciado con el Plan de Actividades 2023-2025, dreas de interés prioritario. Con esta recomendacién
se invita a los Estados a incluir en su planificacion las prioridades identificadas por los Estados
Miembros de OACI y la propia OACI. Que trabajen con las diferentes partes interesadas en la
inclusidn de estas metas en su planificacion.

Recomendacion 1.1/2 — Resiliencia del sistema de navegacion aérea.
- Que los Estados:

a) pongan en practica iniciativas de optimizacidn del espacio aéreo amparadas por las
disposiciones de la OACI, como la gestion de afluencia del transito aéreo, el uso flexible del
espacio aéreo y la cooperacién civico-militar;

b) intercambien informacién por adelantado sobre las perturbaciones conocidas y previstas;

Recomendacién 1.2/1 — Trabajos para mejorar la armonizacion del Plan Global para la Seguridad
Operacional de la Aviacién (GASP) y el Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP). Que revisen e
incorporen los cambios del GASP y GANP que se integrara en la Asamblea en el 2025.

Recomendacién 1.3/1 — Evolucién de la Comision Técnica de la Asamblea de la OACI.

Que los Estados preparen su participacion, incluida la presentacion de notas de estudio para la
Comision Técnica del 422 periodo de sesiones de la Asamblea, centrada en especial en las cuestiones
relacionadas con el Plan Global para la Seguridad Operacional de la Aviacion, el Plan Mundial de
Navegacion Aérea, las nuevas resoluciones de la Asamblea y las enmiendas de las resoluciones
existentes.

Cuestion 2 del orden del dia: Utilizacion oportuna y segura de nuevas tecnologias

Tecnologias de aeronaves en evolucion que contribuyen al LTAG (Objetivo global a largo plazo).
Recomendacidén 2.1/1 - Tecnologias de aeronaves en evolucién que contribuyen al objetivo
ambicioso a largo plazo. Que los Estados en colaboracidn con la industria, evalien la compatibilidad
de la infraestructura de aerédromos y los procedimientos operacionales existentes con las nuevas

tecnologias de aeronaves y determinen los cambios necesarios para lograr su plena integracion.

Riesgos de seguridad relacionados con la evolucion de las tecnologias de aviacion en evolucion
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Recomendacion 2.2/1 — Riesgos de seguridad operacional relacionados con tecnologias y
conceptos de aviacidn nuevos y en evolucidon. mejoren el intercambio de informacién, desafios,
enfoques normativos y mejores practicas con los grupos expertos, simposios y conferencias
pertinentes de la OACI en relaciéon con la introduccidon segura de tecnologias y conceptos de aviacion
nuevos y en evolucidn.

Recomendacidn 2.2/2 — Interferencias en el sistema mundial de navegacion por satélite y
planificacion de contingencia. Que los Estados se aseguren de que se implementen medidas
eficaces de mitigacion de la interferencia de radiofrecuencias en el sistema mundial de navegacion
por satélite.

Recomendacion 2.3/1 — Proyecto de edicién 2026-2028 del Plan Global para la Seguridad
Operacional de la Aviacién (GASP, Doc 10004). Que los Estados acuerden incluir los objetivos y
metas propuestos en el proyecto de edicidon 2026-2028 del Plan Global para la Seguridad
Operacional de la Aviacién (GASP).

Recomendacion 2.3/2 — Episodios de turbulencia como riesgo de seguridad operacional mundial.
Que los Estados intercambien experiencias y mejores practicas en relacion con los episodios de
turbulencias; y b) establezcan mecanismos para mejorar la disponibilidad de las Aero notificaciones
especiales.

Cuestion 3 del orden del dia: Mejoras del rendimiento del sistema de navegacion aérea
Propuestas para mejorar la eficiencia de los servicios de navegacion aérea que contribuyen al LTAG
Bajo esta orden del dia la Catorceava Conferencia de Navegacion Aérea abarco los temas de:

a) Optimizacion del espacio aéreo

b) operaciones basadas en las trayectorias

c) clasificacién del espacio aéreo y promocion de las oportunidades de delegacién del espacio
aéreo

d) Operaciones de transporte especial

e) Operaciones en el espacio aéreo superior

f) Sistema de aumentacion basado en tierra y sistema de aumentacion basado en satélites

Y proporciono las siguientes recomendaciones:
Recomendacion 3.1/1 - Proyecto 30/10 - Aplicacion optimizada de los minimos de separacion
longitudinal. aplicacién de separaciones longitudinales de 55,5 km (30 NM) o menos en el espacio

aéreo ocednico y remoto, y de 19 km (10 NM) o menos en otros lugares.

Recomendacidn 3.1/2 - Estudio sobre la viabilidad de establecer un programa OACI de eficiencia de
la navegacién aérea.

Recomendacion 3.1/3 - Facilitar el despliegue satisfactorio de operaciones basadas en la
trayectoria. Que Estados y regiones faciliten esta implementacion.
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Recomendacion 3.1/4 — Espacio aéreo de rutas libres. La colaboracion entre Estados para agilizar
esta implementacidn.

Recomendacion 3.1/5 - Delegacidn de la responsabilidad de la prestacidn de servicios de transito
aéreo. Que la OACI desarrolle un marco de ayuda a los Estados que estén considerando delegar la
responsabilidad de la prestacién de servicios de transito aéreo.

Recomendacion 3.1/6 - Integracidn segura de las operaciones de transporte espacial en el sistema
de espacio aéreo. colabore con los Estados miembros y las organizaciones internacionales para
identificar, recopilar y publicar las mejores practicas.

Recomendacion 3.1/7 — Operaciones en el espacio aéreo superior.

Retiro gradual de los sistemas tradicionales

Recomendacion 3.2/1 — Retiro gradual y/u optimizacién del uso de los sistemas tradicionales.
Migracién a sistemas CNS mas modernos.

Recomendacion 3.2/2 — Transicién a los servicios de informacion de vuelo y flujo para el entorno
cooperativo y cesacién del Plan de Vuelo OACI 2012 para 2034.

Octava edicion del Plan Mundial de Navegacién Aérea (GANP)

Recomendacioén 3.3/1 — Actualizacion del nivel estratégico mundial de la séptima edicidn del Plan
Mundial de Navegacién Aérea (GANP, Doc 9750). Aprobar la nueva versidn del GANP.

Recomendacion 3.3/2 — Actualizacién del nivel técnico mundial de la séptima edicién del Plan
Mundial de Navegacién Aérea y sus niveles regionales y nacionales. Enfoque a la reduccidn de
emisiones de CO2.



APENDICE B

COMPONENTE
DE ANS -
GRUPO DE
TAREA

META

OBSERVACIONES

INICIATIVAS

SOLICITUD

CNS - SURY,
COMM, AIDC

Sincronizar 'y armonizar los
sistemas de comunicacion,
navegacion y vigilancia en las
Regiones NAM/CAR/SAM para
apoyar la transicion a Espacio
aéreo de rutas libres (FRA).

El sistema CNS es la columna
vertebral del sistema ANS. Es un
facilitador  critico para la
optimizacién del espacio aéreo.
Se debe realizar un analisis de
brecha de CNS en todas las
regiones. Se debe utilizar el
analisis para determinar la linea
de base esperada para el logro de
los objetivos regionales. Algunos
ANSP pueden tener sistemas CNS
mas avanzados, pero la region
debe acordar el equipo minimo
qgue deben tener todos los ANSP.
Se puede desarrollar entonces un
plan para asistir a los ANSP que
actualmente estan por debajo del
minimo.

Intercambio de datos de
vigilancia/redundancia para
la vigilancia

Comunicaciones de
respaldo/redundancia
aire/tierra y tierra/tierra (por
ejemplo, acuerdo con
Estados adyacentes para
alojar transceptores, etc.)
Exploracion de tecnologias
alternativas, es decir, VHF
basado en el espacio
Sistemas ATM armonizados
Capacidad de Deteccién de
conflictos a mediano plazo
(MTCD)

AIDC

CPDLC

Digital Automatic terminal
information service (ATIS)

El AO/TF solicita asistencia para:

e determinar cuales ANSP/FIR ya
han probado e implementado
la aceptacion de vuelos en
rutas aleatorias a través de
fronteras comunes;

e determinar cudles ANSP/FIR
tienen sistemas que puedan
ser capaces de aceptar vuelos
en rutas aleatorias a través de
fronteras comunes; y

e encontrar soluciones a corto
plazo que puedan mitigar la
incapacidad del sistema para
aceptar vuelos en rutas
aleatorias a través de fronteras
comunes.

AIM

Armonizar la metodologia para el
intercambio  electrénico  de
informacién en toda la regidn
para apoyar la transicién a la FRA.
Mejoras en la disponibilidad,
fiabilidad e integridad.

La informacion es la sangre que
fluye por las venas del sistema
ANS. FRA se basa en datos de alta
integridad en tiempo real para
una rapida toma de decisiones. La
AIM es muy importante para la
previsibilidad. La informacion en
tiempo real permite tomar
decisiones mas eficientes. La
precision afecta a la seguridad. La
disponibilidad garantiza que la
informacién llegue a todos los
actores que afectan al sistema
ANS.

Armonizacion de la AIP en
toda la region

Estandarizar o eliminar el
costo de acceso a AIP
Reduccién de Planes de vuelo
presentados (FPL) duplicados
Reduccién de errores de FPL
Mas informacion digital
Garantizar la gestion de la
calidad de los datos
Intercambio de
digitales

datos

El AO/TF solicita asistencia para:
e acordar una metodologia
comun para publicar los Rutas
preferida del usuario (UPR) en
la AIP; y
e elaborar un repositorio comun
para una base de datos sobre
todos los UPR aprobados en las
Regiones NAM/CAR/SAM, a fin
de que quién esté interesado/a
pueda acceder facilmente a la
informacion.
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COMPONENTE META OBSERVACIONES INICIATIVAS SOLICITUD
DE ANS -
GRUPO DE
TAREA
AGA Directrices para mejorar la | Las operaciones aeroportuarias a Mayor colaboracién entre los | The AO/TF solicita asistencia
infraestructura y el disefio de los | veces niegan las ganancias de ANSP/aerolineas y los | para:
aeropuertos que facilitan los | eficiencia proporcionadas por la explotadores aeroportuarios | e Identificar los  aspectos
esfuerzos de optimizacion del | mejora de los disefios del espacio en materia de disefio de importantes para conectar
espacio aéreo en ruta/terminal. aéreo en ruta/terminal. Realizar aeropuertos,  iluminacidn, los impactos de construccién
un analisis de los aerédromos ayudas terrestres derivados de las ampliaciones
mas concurridos de la region para (aproximacion) de terminales, el cierre de
determinar los embotellamientos Aumento de Toma de pistas y calles de rodaje hacia
y  proporcionar  soluciones decisiones en colaboracién a la infraestructura.
destinadas a mejorar la eficiencia. nivel aeropuerto (ACDM) e Comprender las prioridades
Analisis de obstaculos de AGA dentro de cada
actualizados estado ayudarda a AOTF a
completar los hitos faltantes
para establecer un mejor
plan.
MET Mejora de la armonizacién y | La informacion MET precisa y en Estandarizacidn de los | The AO/TF solicita asistencia
disponibilidad de todos los datos | tiempo real es importante para la informes meteoroldgicos para:
relacionados con MET para | planificacion estratégica y tactica Las representaciones de las | ® El proceso de

apoyar la transicion a la FRA.
Datos meteorolégicos
disponibles en formato digital.

de los vuelos. Se debe realizar un
anadlisis en toda la region para
determinar dénde se pueden
hacer mejoras. Hay que investigar
otras regiones para determinar si
hay cosas que esta regidn pueda
seguir.

En algunos Estados, la ausencia
de un meteordlogo dedicado en
el personal lleva a depender de
personas no meteordlogas y de
fuentes de Internet para obtener
informacion relacionada con el
clima. Esto puede dar lugar a
variaciones en los informes
meteoroldgicos.

cenizas volcdnicas deben ser
las mismas a nivel mundial

El pronéstico del tiempo y las
actualizaciones deben darse
desde una perspectiva de
aviacion

Colaboracion de la aerolinea
con el ANSP en la adquisicion
de productos meteoroldgicos
Requisitos de Informes
meteoroldgicos  especiales
(SPECI). ¢Deberia incluirse el
cambio de temperatura
como motivo para la emision
de SPECI?

estandarizacién del AO/AF
propuesto es un esfuerzo
colaborativo que tiene como
objetivo  comprender vy
abordar las variaciones en los
informes meteoroldgicos
entre los Estados. Se tiene
previsto llevar a cabo una
encuesta en la que participen
todas las partes interesadas,
garantizando un enfoque
mas uniforme. El objetivo es
presentar un informe
meteoroldgico en un formato
coherente y facilmente
comprensible.
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