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Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe

Taller para el desarrollo/actualizacién de los
Planes Nacionales de Navegacion Aérea
(Instituto Centroamericano de Capacitacion Aerondutica, ICCAE, San Salvador, El Salvador,
del 12 al 16 de agosto de 2024)

Sumario de Discusiones

Fechas Del 12 al 16 de agosto de 2024
Sede Instituto Centroamericano de Capacitacién Aerondautica, ICCAE
Ceremonia de Asistieron al taller 19 representantes de 7 Estados y una Organizacién Internacional
apertura de las Regiones NAM/CAR. La lista de participantes se muestra en el Apéndice A.
1. Referencias
1.1 Comunicaciones a los Estados NACC111885 del 23 de mayo de 2024 y NACC112079 del 4

de junio de 2024.

2. Objetivo

2.1 Desarrollo y/o actualizacién de sus planes Nacionales de Navegacion Aérea.

3. Introduccién

3.1 El Sr. Ernest Arzu, Gestor CNS/ATM de COCESNA, a nombre del Sr. Juan Carlos Trabanino,

Director Ejecutivo, dio la bienvenida y agradecié la participacién de los Estados. La Sra. Mayda Avila,
Especialista Regional en Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS) de la Oficina Regional NACC de la
OACI, recalcé la importancia de este evento para formulacidon de los Planes Nacionales de Navegacion
Aérea.

3.2 El Ing. Nelson Rodriguez, Gerente Regional de COCESNA, se unid a las palabras de
bienvenida y transmitié el mensaje de Sr. Trabanino quien no pudo estar presente. Sin embargo, informé
que estaria al pendiente del desarrollo y resultados del Taller, los cuales serian seguramente muy
favorables. Recordé la importancia del transporte aéreo a nivel global, sus beneficios en materia
econdmica y su rol a nivel mundial, lo que genera compromisos al sistema de avidn civil. Los Planes de
Navegacion, continud, constituyen un papel vital para el tratamiento armdnico, ordenado, y planificado
de los Estados en su sistema de aviacion. Finalmente agradecio a la Autoridad de la Aviacién Civil (AAC)
de El Salvador por permitir la realizacion del Taller y al ICCAE por la logistica.

4, Horario y actividades del Taller

4.1 El taller se llevd a cabo diariamente de 9:00 a 15:30, con excepcidn del ultimo dia donde
las actividades terminaron al mediodia.



4.2 La documentacién y el material de discusiéon del taller estan disponible en la pagina web
del taller esta localizada en:

https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2024-rla9801mcaap.aspx

5. Desarrollo

5.1 Bajo la P/01 se presentaron los objetivos del Taller, asi como el desarrollo del taller dia
por dia, mostrando con detalle los temas a revisar. Se menciond que uno de los objetivos seria la creacién
de un Plan de accion. Le presentd la pagina de la OACI sobre Plan Global de Navegacién Aérea

Plan Global de Navegacién Area, Doc. 9750

5.2 Bajo la P/02 se explicé el Plan Global de Navegacién Aérea (Doc 9750), a fin de pasar del
concepto a la operacién. Se recordd que este documento se integra por el trabajo de los Estados a través
de una Comisidn. El documento se va actualizando a través de la informacidn técnica proporcionada por
Grupos de tarea.

5.3 El GANP esta alineado con los objetivos estratégico de la OACI; seguridad operacional, la
capacidad y la eficiencia en las operaciones de aviacidén y se reconoce como una estrategia operacional
y como parte del conjunto de medidas para alcanzar las metas mundiales a las que aspira la OACI en
materia de reduccion de las emisiones de CO2; asi como una herramienta a utilizar por los Estados y
regiones para la actualizacién y/o desarrollo de sus planes de navegacién aérea para su propia
modernizaciéon y transformacién.

5.4 Esta presentacidon habld sobre la estructura multicapa del GANP (estratégico, técnico
global, regional y nacional). Posteriormente detall6 aspectos relevantes del Doc 9854, Concepto
operacional de gestidn del transito aéreo mundial, y del Doc 9882, Manual sobre requisitos del sistema
de gestidon de transito aéreo. La presentacion también dio una explicacion amplia sobre roles y
responsabilidades dentro del GANP. Un aspecto relevante de la presentacién fue la mencién de que el
sistema de aviacion debe ser flexible a fin de se adapte a cambios de manera rapida y eficiente. Finalmente
explicd la hoja de ruta conceptual.

5.5 Esta informacidn permitid a los participantes conocer como gestionar el GANP, dénde
estd la informaciodn, e identificar las partes interesadas dentro de las partes interesadas dentro de los
Estados.

Elementos Bdsicos Constitutivos (BBBs)
5.6 Bajo la P/04, se mostroé el proceso para la planificacidon regional en navegacion aérea y dio

una explicacién de los Elementos Bésicos Constitutivos (BBBs) para identificar los servicios esenciales que
deben prestarse a la aviacién civil internacional. La presentacidon también informd sobre los elementos de


https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2024-rla9801mcaap.aspx

las Mejoras por bloques del sistema de aviacidon (ASBU). Finalmente informdé cédmo se miden los
Indicadores Claves de Rendimiento (KPls), asi como su proceso de analisis.

5.7 Bajo la P/06, se dio una introduccion a los Elementos basicos constitutivos (BBB) y de qué
manera deben ser evaluados. Se hablé brevemente sobre su relacidn con Meteorologia Aerondutica
(MET) y Aerédromos y Ayudas Terrestres (AGA), en cuanto a AlS se menciond que los BBB actuian en la
parte de procedimiento y mensajeria aeronautica. Se sugirié que, antes de realizar este andlisis, deben
qguedar claros los servicios con los que cuenta el Estado. Se comunicd que es relevante conocer los
servicios proporcionados por el Estado debido que algunos de estos los proporcionan otras organizaciones
de manera conjunta, por lo que debe conocerse la estructura, cdmo funciona, quiénes estan involucrados,
etc.

5.8 La Oficina Regional NACC a través del Programa Multirregional de Asistencia a la Aviacidn
Civil (MCAAP) (RLA09801) y siguiendo las recomendaciones emanadas del Informe de la segunda reunién
de relatores del NACC/WG/RAP/02, ha desarrollado una estrategia piloto para apoyar a los Estados en el
desarrollo de su Plan Nacional de Navegacién Aérea (NANP), esta estrategia contempla las siguientes
actividades:

a) realizar la evaluacién de los Elementos Basicos Constitutivos (BBB) como primer
paso, con el objetivo de establecer la linea base del Estado en cuanto a su
implementacidn de navegacion aérea.

b) realizar la evaluacion de los elementos ASBU en su estado de madurez “Listo para
implementarse”. Esta evaluacidn proporcionara informacion sobre la aplicacion
del estatus ANS en la region CAR.

c) realizar |la evaluacion de los Indicadores Claves de Rendimiento (KPls) en las areas
de operaciones de Transito Aéreo y operaciones aeroportuarias. Los Estados
deben evaluar que KPIs pueden evaluar.

5.9 Ademas de estas actividades, los Estados deben ir recopilando data que sirva como apoyo
en la mediciéon de sus KPIs e identificar los datos necesarios para apoyar la toma de decisiones acerca de
las implementaciones a futuro.

5.10 El GANP define cuatro niveles, (1) Global Estratégico, (2) Global Técnico, (3) Regional y (4)
Nacional, deben tener en cuenta en los procesos de planificacidon y que los Estados deben integrar a su
proceso de planificacion.

5.11 Finalmente se hablé de USOAP y cémo los BBB estan ligados a su parte de
implementacion.



ASBUs y Plan Nacional de Navegacion Aérea (NANP)

5.12 Bajo la P/03 ser presentaron las Mejoras por blogue del sistema de aviacién (ASBU). Se
informé que ASBU tiene un hilo conductor con tres categorias del ASBU: operativa, de informacién y de
tecnologia.

5.13 Igualmente se habld sobre el médulo ASBU, que es el conjunto de elementos de las

diferentes categorias, disponibles para su implementacién dentro de plazos definidos por el bloque ASBU.

5.14 La Secretaria reiteré que los documentos GASP y GANP deben servir de marco para la
elaboracion y ejecucién de los planes regionales, subregionales y nacionales, garantizandose asi la
coherencia, la armonizacion y la coordinacién de esfuerzos tendientes a acrecentar la seguridad
operacional, la capacidad y la eficiencia de la aviacidn civil internacional.

5.15 La Secretaria instd a los Estados miembros, la industria y las instituciones financieras a
brindar el apoyo necesario para una implantacidon coordinada del GASP y el GANP, asi como de los
planes regionales y nacionales, evitando la duplicacién de esfuerzos.

5.16 Los niveles globales ya han sido claramente identificados y los datos a nivel nacional se
estdn identificando a través de actividades realizadas con todos los Estados, con los que también se esta
trabajando con el Programa MCAAP. Sin embargo, uno de los retos mas importantes es identificar de
forma efectiva las necesidades y objetivos regionales.

5.17 La identificacion de los Objetivos a nivel regional requiere contar con los datos de las
necesidades individuales de los Estados, el establecimiento de una linea de base clara a nivel Regional y
analisis estos datos, para tomar decisiones en cuanto a la ejecucidn de proyectos prioritarios que permitan
la eliminacion de las deficiencias y la puesta en operacidn de los servicios mandatorios que todo Estado
deber tener en operacion.

5.18 También los objetivos regionales necesitan identificar los elementos ASBU necesarios a
implementar a corto y mediano plazo, apoyados por datos que permitan satisfacer las necesidades

regionales.

5.19 El formato del Plan Nacional de Navegacion Aérea (NANP) propuesto por la OACI requiere
integrar una serie de informacién en tres diferentes Volumenes.

5.20 El plan de Nacional Navegacién aérea de cada Estado es el reflejo del desarrollo de la
informacidn en los planes electrénico de navegacion aérea (e-ANP) en sus volumenes |, Il y [l1.

5.21 En ese sentido, el desarrollo de los NANP requiere un trabajo arduo que puede resumirse
de la siguiente manera:

1. Actualizacion de la informacion de e-ANP Volumen | y II.



2. Desarrollo de los datos del e-ANP Volumen IlI.

5.22 El formato del Plan Nacional de Navegacién Aérea aln no esta desarrollado por la Sede
de la OACI y solo existe la propuesta de su contenido.

5.23 Este trabajo se desarrolla al trabajar en la evaluacion de los BBB y los elementos ASBU,
asi como en la medicidon de los indicadores claves de rendimiento KPIs (por sus siglas en ingles).

5.24 Cuba comentd que para que este proceso sea exitoso, deberian de participar tanto los
Estados que dan cumplimiento como los que no, a fin de que este tipo de ejercicios sean exitosos. Por su
parte, Republica Dominicana opind que ademds de lo anterior deberia de existir una estandarizacién
minima del equipamiento en la Regién.

5.25 Se proporciond un ejemplo practico de cdmo utiliza la herramienta GANP en la pagina de
la OACI.

Indicadores Clave de Rendimiento (KPIs)

5.26 Bajo la P/05 se revisaron los Indicadores Clave de Rendimiento (KPIs). Los KPI son medios
cuantitativos para medir el desempefio actual/pasado, el desempefio futuro esperado y el progreso real
en el logro de los objetivos de desempefio, ademas brindan informacidn para ser revisada por los Estados
sobre el desempefio del servicio y apoyan la toma de decisiones.

5.27 Los KPIs son fundamentos clave que brindan informacidn sobre las acciones realizadas,
los sistemas implementados. Con la nueva versién del Plan mundial de navegacion aérea (GANP), se
definieron 23 KPI

diferentes.

5.28 Los Objetivos claves de rendimiento, deben ser “SMART” (especificos, medibles,
alcanzables, relevantes y oportunos, por sus definiciones en inglés) y, aunque se expresan en términos
cualitativos, pueden incluir una tendencia deseada o requerida para un indicador de desempefio sin
expresar aun el objetivo de desempeiio en términos numéricos (esto es hecho como parte de una
configuracion de objetivos de rendimiento).

5.29 Segun el GANP, Séptima Edicidn, los objetivos de performance son:
v' Eficiencia v" Rentabilidad )Interoperabilidad
v' Capacidad v" Accesoy equidad
v' Previsibilidad v Participacion de la comunidad de Gestion del
v" Seguridad Operacional Transito Aéreo (ATM)
v" Seguridad v" Flexibilidad
v" Medio ambiente




5.30 La Secretaria indicé que el ASBU tiene tres hilos conductores: Operativo, tecnolégico y el
hilo conductor de informacidn. los médulos de informacion y tecnologia ASBU juegan un papel importante
en la provisién de informacidn para brindar servicios de navegacién aérea, pero los valores de desempefio
se miden a través de los servicios aeronduticos que ya estan en operacion.

5.31 Para obtener los resultados de los diferentes KPI es necesario obtener datos
preestablecidos que alimentan el algoritmo para el calculo de los KPI. La informacién necesaria se muestra

en el siguiente enlace:

https://www4.icao.int/ganpportal/ASBU/KPI

5.32 La recopilacién de datos implica hacer las siguientes preguntas:

¢Qué tipo de datos son?

¢Cudl es la fuente de los datos?

¢Cual es la precision de los datos?

¢Cual es la periodicidad con la que se obtienen los datos? —
¢éCudles son las caracteristicas de formato de los datos?
¢Cual es el proceso de validacién de los datos?

¢Quiénes son los proveedores de los datos?
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¢Cudl es la metadata de los datos (tipo de dato, fecha, hora, sistema que lo
obtuvo, quién lo obtuvo, etc.)? Una definicién clara y precisa de los datos.

Herramienta de Evaluacion del Rendimiento del Sistema de Navegacion Aérea (AN-SPA)

5.33 Bajo la P/08 se revisé la herramienta de Evaluacién del Rendimiento del Sistema de
Navegacion Aérea (AN-SPA). El objetivo de esta herramienta es promover un enfoque basado en el
rendimiento para una modernizacién rentable del sistema de navegacidn aérea. Esta herramienta guia a
la comunidad aerondutica en la aplicacién de un proceso de gestion del rendimiento de seis pasosy en la
seleccidn de mejoras operativas relevantes dentro del marco ASBU.

5.34 La herramienta esta basada en la metodologia de los seis pasos y de conformidad con el
Doc 9883 de la OACI:

PASO 1: Ambito, contexto y ambiciones y expectativas generales
PASO 2: Analisis DAFO/ Fijacidn de objetivos

PASO 3: Fijacidn de objetivos/ Célculo de necesidades

PASO 4: Identificacidn de la solucién éptima

PASO 5: Despliegue de la solucion dptima

PASO 6: Evaluacién de resultados


https://www4.icao.int/ganpportal/ASBU/KPI

5.35 Esta herramienta solo puede ser utilizada cuando el Estado haya realizado el preanalisis
de la problematica s solventar y se soliciten mecanismos de soluciones a los problemas planteados.

Desarrollo de los Planes de Navegacion Aérea

5.36 Bajo la P/07 se presentd la propuesta de desarrollo de los Planes de Navegacion Aérea de
los Estados, su estructura e informacion a integrar. La estructura propuesta del Documento se encuentra
en el Apéndice B de este sumario.

5.37 Bajo el Apéndice C de este sumario, se acordd el plan de trabajo para completar el
proceso de desarrollo de los planes de navegacién aérea de los Estados.

Otros temas

5.38 México comentd su interés, junto con COCESNA, de formar una Oficina Regional de
Observancia Meteoroldgica. El Estado informd que ya tiene radar metrolégico e instalaciones en Tulumy
que invitan los Estados interesados en participar en esta iniciativa.

6. Resultados/Recomendaciones

6.1 Se solicitd a los participantes el compromiso del Grupo para se integre dentro de sus
Estados/Organizaciones un equipo multidisciplinario que desarrolle las actividades del proyecto para
completar de forma exitosa los Planes Nacionales de Navegacién Aérea de cada Estado.

6.2 Se recomienda que el Grupo Multidisciplinario de seguimiento y cumplimientos de las
fechas propuestas en el plan de trabajo del Grupo para cada uno de los Estados.

6.3 Que exista coordinacidn entre los actores, un proceso multilateral, algo que gestione y
organice todo lo que se hace. Crear un organismo de forma interna para asegurar que todos los actores
participen, para lograr un analisis apropiado.

6.4 Es importante que las administraciones aeroportuarias como parte de sus procesos de
planificacion y mejora coordinen con los diferentes actores, entre ellos los proveedores de Navegacién
Aérea para realizar las modificaciones de los aeropuertos como parte de su gestion. Por ello es importante
la integracion de las administraciones aeroportuarias a la planificacion del NANP.

6.5 El proceso de la planificacion y el desarrollo de los Planes de Navegacion Aérea, requiere
de un proceso de entrenamiento al personal que lidera esta parte, en ese sentido se solicitd que a través
del Grupo de Tareas ASBU se desarrolle este perfil.

6.6 Se recomendd que los Estados como parte de su personal en el drea de planificacion,
integre personal responsable de desarrollar y mantener los NANP de cada uno de los Estados con el
objetivo de asegurar su correcta gestion y vigencia.



6.7 Como parte del proceso de desarrollo de los Planes de Navegacion Aérea la Oficina NACC
de la OACI tiene programados durante los 2024 dos talleres mas; Analisis de costo y beneficio y el taller
de los Indicadores claves de rendimiento. La reunién recomendd que el personal que ha participado en
este taller de seguimiento y participe en los siguientes talleres con el objetivo de contar con los
conocimientos para poder desarrollar de conformidad las actividades del proyecto.

6.8 Se recomienda que los Estados/Organizaciones designen mayores recursos, tanto
financieros como de recurso humano para desarrollar el proceso de planificacion, ya que el desarrollo del
NANP es de enorme beneficio para asegurar el desarrollo sostenible de la aviacién, eficiencia y ahorro de
costos de los proyectos de aviacion del Estados.

6.9 Se recomienda que la Oficina NACC mantenga un canal abierto para dar seguimiento a las
actividades del Estado y al proceso de consultas y clarificacion de dudas del Estado/Organizaciones. De
igual manera que la Oficina NACC gestione el compromiso de las autoridades de los diferentes Estados
para dar seguimiento y cumplimiento al plan de trabajo.

7. Logros

7.1 A través del taller se actualizd el plan de trabajo de los Estados participantes para lograr
el desarrollo de sus planes de Navegacién Aérea de acuerdo con las nuevas expectativas globales; y el
nivel de implementacién de navegacién de los Estados como un punto de partida para identificar las
prioridades y los proyectos que los Estados deberan realizar inmediatamente.
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Name / Position
Nombre / Puesto

LISTA DE PARTICIPANTES

Administration / Organization
Administracién / Organizacion

NANP/W

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e

Belize

Randy Jermaine Banner
CNS Inspector

Belize Department of Civil
Aviation

E-mail

randy.banner@civilaviation.gov.bz

Irvin Saul Zelaya Belize Department of Civil E-mail irvin.zelaya@civilaviation.gov.bz
Aviation
Cuba

Jorge Fermin Centella Artola IACC E-mail jorge.centella@iacc.avianet.cu
Especialista Aeronavegacion
ATM

El Salvador
Franciso Samayoa AAC E-mail fsamayoa@aac.gob.sv
Subdirector de  Navegacién
Aérea
Rolando Hernandez AAC E-mail rhernandez@aac.gob.sv
Jefe Dpto. ATS

Guatemala
Enio Pantaleon Hernandez | DGAC E-mail enio.hernandez@dgac.gob.gt
Aguilar
Encargado unidad PANS/OPS
Jerry Enrique Yax Escobar DGAC E-mail jerry.yax@dgac.gob.gt
Gerencia de Navegacion Aérea

Honduras
Carlos Roberto Padilla Bulnes AHAC E-mail cpadilla@ahac.gob.hn
Jefe de Navegacion Aérea
Yalena Bonilla AHAC E-mail cpadilla@ahac.gob.hn
Jefatura Nacional De Transito
Aereo

México

Javier Alonso Vega Dour SENEAM E-mail javier.vega@seneam.gob.mx
Director General SENEAM
Jorge Junior Ruiz Velasco | AFAC E-mail jorge.ruizvelasco@afac.gob.mx
Ramirez
Director de Navegacion Aérea
Francisco Uriel Rojas Lopez AFAC E-mail francisco.rojas@afac.gob.mx

Inspector Verificador
Aerondutico




Name / Position
Nombre / Puesto
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Administration / Organization
Administracién / Organizacion

NANP/W

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e

Republica Dominicana

William Miguel Alsina Nuinez
Encargado de la Seccion de
Gestion del Espacio Aéreo

IDAC

E-mail

william.alsina@idac.gov.do

Luis Emilio Cabral Rivera
Controlador Radar

IDAC

E-mail

luis.cabral@idac.gov.do

Stephanie Z. Silfa
Coordinadora de Direccidn

IDAC

E-mail

william.alsina@idac.gov.do

Agustin José de los Santos
Marte
Técnico en

aeronduticas

informaciones

IDAC

E-mail

luis.cabral@idac.gov.do

COCESNA

Héctor Franklin Lee Bonilla
Jefe de Centro de Control

COCESNA

E-mail

hector.lee@cocesna.org

Pablo Alexander Luna Servellon
Coordinador SMS

COCESNA

E-mail

pablo.luna@cocesna.org

Ernest Simeon Arzu
Gestor CNS/ATM

COCESNA

E-mail

ernest.arzu@cocesna.org

OACI

Mayda Avila

Especialista Regional en
Comunicaciones, Navegacién y
Vigilancia (CNS)

Oficina Regional NACC

E-mail

mavila@icao.int
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CONTENIDO

« ESTRUCTURA

— Reflejar los Planes regionales de navegacion
aerea
* Vol I, Vol Il 'y Vol IlI

« Adaptado al contexto nacional



%; ICAO  UNITING AVIATION

CONTENIDO

Introduccion
— Contexto y enfoque
— Panorama general del contenido/estructura del plan
— Compromiso del Estado al plan y con su dotaciéon de recursos
— Vinculo al nivel estratégico (si lo hubiera y no es parte del documento)
— Relacion con otros planes estatales
— Objetivo y proposito
— Roles y responsabilidades
— Gestion y modificacion del plan
— Abreviaciones/glosario (de ser necesario)
— Otros (de requerirse)



¥ |ICAO  UNITING AVIATION

CONTENIDO

« Vol I, Parte | - General

— Enfoque geografico

— Prondéstico de transito

— Prioridades especificas regionales
Vol |, PartE Il — Aerbdromos

— Introduccion

— Aerdédromos
» ¢Locall/internacional?
« ¢ Militar?
» ¢ Helipuertos?
» ¢ Transito actual/Prondstico de transito?



ICAO  UNITING AVIATION

CONTENIDO

. Vol |, Parte Ill - CNS
- Introduccién
- Comunicaciones
. AFS
. ATN
. AMS
. Comunicaciones aire-tierra para ATS
. Comunicaciones por enlace de datos aire-tierra
- Navegacion
. PBN
. GBAS/SBAS
- Vigilancia
- Gestion de frecuencias
. Vol |, Parte IV - ATM

- Introduccién

- FIRS
. Listas
. Tablas

- Rutas ATS y estructuras de vias organizadas

- Base de datos global ICARD

- Identificacion de aeronave — Asignaciéon de Cédigo SSR
- Uso flexible del espacio aéreo

- RVSM



@ |ICAO  UNITING AVIATION

CONTENIDO

Vol |, Parte V - METEOROLOGIA
— Introduccion
— Sistemas de prondstico de area mundial y oficinas meteoroldgicas
— Ceniza volcanica
— Ciclones tropicales

Vol |, Parte VI - SAR

— Introduccion
— Regiones de busqueda y salvamento

Listas
Tablas

Vol |, Parte VII - AIM

— Introduccion
— Areas de responsabilidad para el suministro de informacion aeronautica



ICAO  UNITING AVIATION

CONTENIDO

. Vol Il, Parte | - General
—  Areas homogéneas ATM
—  Principales flujos de trafico/areas de ruta

. Vol Il, Parte Il - Aerédromos
- Introduccion

—  Aerddromos
. Nombre de la ciudad y aerédromo, precedido por el indicador de lugar
. Designacion del aerédromo
. Servicio de salvamento y extinciéon de incendios obligatorio (RFF)
. Cadigo de referencia de aerédromo (RC)
. Numero de designacioén de pista
. Ayudas visuales para operaciones de aerodromo con baja visibilidad
. Ayudas para aproximaciones que no sean de precision - Tipo de cada una de las pistas
. Reduccion de las distancias declaradas de las pistas para el despegue
. Gestion de la capacidad de los aerédromos
. Evaluacion y requisitos de la capacidad de los aerédromos
. Cierre de aerédromos regulares
. Programacioén del mantenimiento de los aerédromos
. Otros



[ICAO  UNITING AVIATION

CONTENIDO

. Vol ll, Parte Ill - CNS
. Introduccion
- Comunicaciones
. AFS
- Sistemas y aplicaciones
- Estaciones y centros AFTN
. ATN
- Servicios de apoyo
. AMS
- HFVHF
- Senvicios de apoyo
. Enlace de datos aire-tierra
- VDL2 ylo FANS-1/A
- Senvicios de apoyo
. Servicios de red
- P
. Gestion de red
- Desempeiio técnico
- Configuracion
- Seguridad
- Contrato
. Requerimiento de comunicacion requerido (RCP)
. Requerimientos especificos ATM
. Requerimientos especificos MET
. Requerimientos especificos AIM
- Navegacion
. Infraestructura de navegacion
. PBN
. Uso de ayudas de navegacion especificas
- Vigilancia
. Infraestructura de vigilancia
. Uso de sistemas especificos de vigilancia

- Gestion de frecuencias
. AMS

. Ayudas a la navegacion por radio para los Servicios de Navegacion por Radio Aeronautica



[ICAO  UNITING AVIATION

CONTENIDO

. Vol Il, Parte IV - ATM
- Introduccion
- Optimizacion de flujos de transito
Rutas ATS

- Tipo de designador
- Puntos significativos

- Identificacion de la aeronave-Gestion del Codigo SSR

. Vol I, Parte V - METEOROLOGIA
- Introduccion
- MWO
. Nombre
Indicador de lugar de la OACI
- Observaciones e informes meteoroldgicos
- Pronéstico
- Requisitos y uso de comunicaciones

. Vol lI, Parte VI - SAR

- Introduccion
- Centro de coordinacion de rescate (RCCs) y Subcentros de rescate (RSCs)
Listas
Tablas
. Vol Il, Parte VII - AIM
- Introduccion

- Oficina NOTAM (NOF)

- Estado designado para produccion AlP

- Estado designado para la produccioén de tablas y mapas aeronauticas (MAP)

- Estado designado para el suministro de la Base de Datos Integrada de Informacion Aeronautica (IAID) autorizada

- Estado designado para la prestacion de los servicios de informacion previa al vuelo

- Responsabilidad por las hojas de la Carta Aeronautica Mundial (WAC) — OACI 1: 1 000 000 o la Carta Aeronautica — OACI 1: 500 000 (como alternativa a la Carta Aeronautica Mundial — OACI 1:1 000 000)
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CONTENIDO

Vol lll, Parte | - General
— Método de planeacion

« Vol lll, Parte Il — Planificacion de la gestion del rendimiento e implementacion de ANS
(PMP)

— PASO 1: DEFINIR ENFOQUE, CONTESTO Y ESTABLECER AMBICIONES
— PASO 2: CONOCER SU SISTEMA — ANALISIS FODA Y OBJETIVOS REGIONALES

— PASO 3: CUANTIFICAR OBJETIVOS, ESTABLECER METAS Y CALCULAR
NECESIDADES

— PASO 4: ELEGIR SOLUCIONES
— PASO 5: IMPLEMENTAR SOLUCIONES
— PASO 6: EVALUACION DE LOGROS



APENDICE C

D Task  [Task Name Duration [Start Finish 24 [Aug18,24  |Aug25,24 Sep1,'24 [seps, 24 [sep152a  [sep22,'24  [sep29,24  |octs,'24 [oct13,2a — Toct20'24 — [oct27,24  [Nov3, 24 |Nov10,24  |Nov17,24  |Nov24,'24 |Dec1,'24 [Decs, 24 I
& |Mode wit[¢[s[s|mllw[t[¢[s[sImlwiT[¢[s[s [T T[e[s[sIm TIwlT[F]s[sIM TwlT[[s]sm TiwlT[[s|sm Tiwlr[E[s]sIm[Tiw[t[F[s[sIm[Tlw T[F[s s ImTIwi T]e[s[s|m TIw[T[e[s]s Mt T[F]s s M TiwlT[[s]s M TiwlT[[s]s M TiwlT[F[s]sIm[TIw T[¢[s[sImTIwiT[¢]s]4
1 % DESARROLLO DE LOS PLANES DE NAVEGACION AEREA (PLAN DE TRABAJO)
2 Creacién y designacion de un Grupo de Trabajo multidisciplinario del 5 days Mon 8/26/24 Fri 8/30/24 Co—
Estados y/o Organizacién
3 Identificacion de las partes interesadas 10days  Thu8/15/24 Wed 8/28/24
4 * Establecer la estructura del sistema de aviacion del Estado y/o Sdays  Thu8/15/24 Wed8/21/24
Organizacion

5 o Identificar las partes interesadas 5 days Thu 8/22/24 Wed 8/28/24 s

6 Asignacion de roles y responsabilidades 5 days Thu8/22/24 Wed 8/28/24

7 Evaluacion de los elementos del Blogue Basico Contitutivo 10days  Mon 8/26/24 Fri9/6/24

B Evaluacion de los elementos MET 3days  Thu8/29/24 Mon9/2/24 [

9 Evaluacion elementos AIS/AIM 3days  Thu8/29/24 Mon9/2/24 [

10 Evaluciacion elementos ATS 3days Thu8/29/24  Mon 9/2/24 a

1 Evaluacién elementos S&R 3days  Thu8/29/24 Mon9/2/24

12 = Evaluacién elementso AGA 19days? Tue9/3/24  Fri9/27/24

13 Belice 3days Tue9/3/24  Thu9/5/24

14 Cuba 3days Fri9/6/24  Tue9/10/24

15 l Salvador 3days Wed 9/11/24 Fri9/13/24

16 Guatemala 3days Mon 9/16/24 Wed 9/18/24

17 Honduras 3days  Thu9/19/24 Mon9/23/24

18 Replblica Dominicana 3days  Tue9/24/24 Thu9/26/24

19 * México (Monterrey) 1day? Fri9/27/24  Fri9f27/24

20 Evaluacién de los Elementos de Mejoras por Blogue del Sistema de 19days  Mon9/30/24 Thu10/24/24

Aviacién (ASBU)

21 Actualizacion del e-ANP Volumen | 3days Mon 9/30/24 Wed 10/2/24

2 Actualizacion e-ANP Volumen II Sdays  Thu10/3/24 Wed10/9/24

23 Identificacion de la linea base de trabajo 2days  Thu10/10/24 Fri10/11/24

2 Identificacién de deficiencias Nacionales 2days Mon 10/14/24 Tue 10/15/24

2 Identificacion de deficiencias Regionales 2days Wed 10/16/24 Thu 10/17/24

2 * Establecimiento de la linea base del Estado y/o Organizacion 2days Fri 10/18/24  Mon 10/21/24|

27 a* Desarrollo del NANP Volumen | 3days  Tue10/22/24 Thu10/24/24

28 = Mapeo de los Indicadores claves de rendimiento (KP1) 20days  Fri10/25/24 Thu11/21/24

29 Identificacion de las fuentes de origen de los datos 5 days Fri10/25/24 Thu 10/31/24

30 Mapeo de la informacion de los KPI 2days Fri11/1/24  Mon 11/4/24

31 Establecer el proceso de medicion 10days  Tue11/5/24 Mon11/18/24|

32 Alimentacion al e-ANP Volumen Ill 3days  Tue11/19/24 Thu11/21/24

33 Proceso de planificacién 15days  Fri11/22/24 Thu12/12/24

34 Establecer los objetivos operacionales 5 days Fri11/22/24  Thu11/28/24 [-

35 * Establecer los elementos ASBU Metas 5 days Fri11/29/24 Thu12/5/24

36 -+ Desarrollo del e-ANP Volumen Il 5 days Fri12/6/24  Thu12/12/24

37 <+ Borrador del NANP 1day? Fri12/13/24 Fri12/13/24
Project: Apendice C.mpp Task E— Milestone * Project Summary = External Milestone ¢ Inactive Milestone @ Manual Task Comdl  Manual Summary Rollup e~ Start-only Deadline
Date: Mon 8/19/24 split iaeaeaes. Summary Py External Tasks G Inactive Task "1 Inactive Summary T—————1 Duration-only Manual Summary Py Finish-only Progress
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