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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Asuntos Regionales y Mundiales de Busqueda y Salvamento (SAR)

ADOPCION DE LA ENMIENDA 19 AL ANEXO 12

(Presentada por Estados Unidos)

RESUMEN EJECUTIVO

En esta Nota se informa sobre la reciente adopcién de la Enmienda 19 al Anexo 12 y se
destacan ciertas partes relevantes para las operaciones y procedimientos SAR actuales.

Accién: Se muestran en la Seccién 3
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos:

Referencias: e Comunicacion a los Estados Ref. AN 15/1.4-24/23, de fecha 18 de abril
de 2024, de la OACI

1. Introduccion

1.1 La Comunicacion a los Estados de la OACI Ref. AN 15/1.4-24/23, de fecha 18 de abril de
2024, informé a los Estados que el Consejo adopté la Enmienda 19 a las Normas y métodos recomendados
internacionales (SARPS) del Anexo 12 - Busqueda y salvamento, el 18 de marzo de 2024. La Enmienda 19
tiene una fecha de entrada en vigor del 28 de noviembre de 2024 y una fecha de aplicacién del
26 de noviembre de 2026.

1.2 El Anexo 12 — Busqueda y salvamento, novena edicion, julio de 2024, incorpora la
enmienda 19 y ha sido publicado.

2. Antecedentes

2.1 La uUltima vez que se modificd el Anexo 12, la Enmienda 18, fue en 2007. Si no se ha
proporcionado a los servicios SAR nacionales una copia de la Enmienda 19 o de la Novena edicidén del
Anexo 12, se recomienda que se contacte a la autoridad nacional de aviacidn civil para obtener esta
informacidn. El texto especifico de la Enmienda 19 para su inclusién en el Anexo 12 se muestra en la
Comunicacion los Estados en las paginas 19 a 26 (Adjunto).
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2.2

—2 —

Los servicios SAR deberan considerar los pasos a seguir para implementar la Enmienda 19

del Anexo 12. Los cambios significativos incluyen:

3.1

2.3 6 Cada Centro de coordinacion de salvamento (RCC) y, segun corresponda, subcentro
de salvamento mantendran detalles de contacto actualizados en el Directorio de Control
de la OPS.

2.3.7 Cada centro de coordinacién de salvamento y, segun corresponda, subcentro de
salvamento suscribira y mantendra acceso a la ubicacion de un repositorio de aeronaves
en peligro (LADR).

2.6.9 Recomendacién. — A partir del 26 de noviembre de 2026, cada aeronave de
busqueda y salvamento, cuando se utilice para busqueda y salvamento en zonas
maritimas, deberia llevar un dispositivo que se pueda lanzar para medir la deriva real en
la superficie.

3.2.5 en relacidn con el punto de contacto SAR de 24 horas para la recepcion y acuse de
recibo de los datos de alerta Cospas-Sarsat.

4.2.4 Los planes de operaciones de busqueda y salvamento contendran detalles sobre las
medidas que deberdn adoptar quienes participen en la busqueda y el salvamento,
incluidos:

o i) a partir del 26 de noviembre de 2026, los métodos para obtener la aprobacion
gue permita a las dependencias de busqueda y salvamento de un Estado que
preste asistencia para entrar en el territorio del Estado del RCC.

Acciones sugeridas

Se invita a la reuniodn a:

a) tomar nota de la informacidn contenida en este documento; y

b) considerar las opiniones sobre la Enmienda 19 del Anexo 12 vy, en particular, el
texto destacado en el parrafo 2.2.
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Ref.: AN 15/1.4-24/23 18 de abril de 2024

Asunto: Adopcion de la Enmienda 19 del Anexo 12

Tramitacion: a) notificar toda desaprobacion antes del
22 de julio de 2024; b) notificar el cumplimiento y cualquier
diferencia antes del 28 de octubre de 2024'; y ¢) considerar
el uso del sistema de notificacion electronica de diferencias
(EFOD) para notificar el cumplimiento y las diferencias

Sefiora/Sefior:

1. Tengo el honor de comunicarle que, en la quinta sesion de su 231° periodo de sesiones, celebrada
el 18 de marzo de 2024, el Consejo adopto la Enmienda 19 de las Normas y métodos recomendados internacionales,
Busqueda y salvamento (Anexo 12 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional). En el sitio web ICAO-NET
(http://portal.icao.int) se encuentran los textos de la enmienda y la resolucién de adopcion adjuntos a la version
electronica de la presente comunicacion, asi como los demas documentos pertinentes.

2. Al adoptar la enmienda, el Consejo fijo el 22 de julio de 2024 como fecha en que surtira efecto,
salvo por aquellas partes respecto a las cuales la mayoria de los Estados contratantes haga constar su
desaprobacion antes de dicha fecha. Ademas, el Consejo resolvio que la Enmienda 19, en la medida en que surta
efecto, sea aplicable a partir del 28 de noviembre de 20242,

3. La Enmienda 19 se origina en las recomendaciones de:

a) lasexta reunion del Grupo Experto en Operaciones de Gestion del Transito Aéreo (ATMOPSP/6)
referidas al Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Aeronauticos (GADSS); y

b) 1a 27" reunion del Grupo de Trabajo Conjunto de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
y la Organizacion Maritima Internacional (OACI/OMI) sobre Armonizacion de Operaciones
de Busqueda y Salvamento Aeronduticas y Maritimas (JWG-SAR/27) con relacion a la
medicion de la deriva, la capacidad de respuesta de los puntos de contacto de busqueda y
salvamento (SAR), los métodos para que otros Estados ayuden en las operaciones de SAR,
la seguridad del personal de SAR en el lugar del accidente, la realizacion de ejercicios y los
procedimientos que deben seguirse al interceptar una transmision de socorro.

1 El 26 de octubre de 2026 para las disposiciones referidas a la medicion de la deriva, la capacidad de respuesta de los puntos de
contacto de SAR, los métodos para que otros Estados ayuden en las operaciones de SAR, la seguridad del personal de SAR en
el lugar del accidente, la realizacion de ejercicios y los procedimientos que deben seguirse al interceptar una transmision de socorro.

El 26 de noviembre de 2026 para las disposiciones referidas a la medicion de la deriva, la capacidad de respuesta de los puntos
de contacto de SAR, los métodos para que otros Estados ayuden en las operaciones de SAR, la seguridad del personal de SAR
en el lugar del accidente, la realizacion de ejercicios y los procedimientos que deben seguirse al interceptar una transmision de socorro.
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4. La enmienda relativa al GADSS tiene por objetivo facilitar el contacto entre las dependencias de
servicios de transito aéreo, los explotadores aéreos y los centros coordinadores de salvamento (RCC), y permitira
que los RCC reciban oportunamente notificaciones sobre la localizacion de una aeronave en peligro.

5. La enmienda relativa a la medicion de la deriva apunta a incrementar las probabilidades de
salvamento de sobrevivientes de accidentes aéreos proporcionando a los servicios de busqueda y salvamento un
modelo de deriva preciso y actualizado. Dicho modelo permite a los centros coordinadores de salvamento (RCC)
determinar un punto de referencia y patrones de busqueda iniciales con mayor precision. La enmienda se
complemento con otras enmiendas elaboradas por el JWG-SAR OACI/OMI que apuntan a mejorar los tiempos
de respuesta de SAR, facilitar la asistencia de otros Estados durante operaciones SAR, reducir el riesgo para el
personal SAR en el lugar del accidente, cerciorarse de que en la realizacion de ejercicios se tengan en cuenta
tanto la fase de busqueda como la fase de salvamento, y proporcionar mejor informacion a los centros
coordinadores de salvamento, lo que reducira la necesidad de consultas posteriores.

6. Los temas se presentan en la enmienda del Preambulo del Anexo 12, que se reproduce en el adjunto A.
7. De conformidad con la resolucion de adopcion, me permito solicitarle que me comunique:

a) antes del 22 de julio de 2024, si su Gobierno desea hacer constar su desaprobacion con respecto
a alguna parte de las enmiendas adoptadas de las normas y métodos recomendados (SARPS)
incluidas en la Enmienda 19, utilizando el formulario que figura como adjunto B a la presente.
Soélo es necesario hacer constar la desaprobacion; si no hay respuesta, se dard por supuesto
que no se desaprueba la enmienda;

b) antes del 28 de octubre de 2024, utilizando el sistema de notificacién electronica de
diferencias (EFOD) o el formulario que figura como adjunto C:

1) las diferencias que puedan existir al 28 de noviembre de 20242 entre los reglamentos o
métodos nacionales de su Gobierno y las disposiciones del Anexo 12 en su totalidad
como queda modificado por todas las enmiendas incluida la Enmienda 19 y, posteriormente,
cualquier otra diferencia que pueda surgir; y

2) la fecha o fechas para las cuales su Gobierno habra dado cumplimiento a las disposiciones
de todo el Anexo 12 en su totalidad como queda modificado por todas las enmiendas
incluida la Enmienda 19.

8. Respecto a lo que se solicita en el parrafo 7 a), cabe sefialar que la notificacion de desaprobacion
respecto a la Enmienda 19 o cualquiera de sus partes con arreglo al articulo 90 del Convenio no constituye
notificacion de diferencias en virtud de su articulo 38. Para cumplir esta tiltima disposicion, si existen diferencias,
es necesario presentar una declaracion por separado, tal como se solicita en el parrafo 7 b) 1). A este respecto se
recuerda que las normas internacionales de los Anexos tienen caracter vinculante condicional en la medida en
que el Estado o Estados en cuestion no hayan notificado diferencias en virtud del articulo 38 del Convenio.

9. En relacion con lo solicitado en el parrafo 7 b) precedente, cabe sefialar también que la Asamblea
de la OACI, en su 39° periodo de sesiones (27 de septiembre — 6 de octubre de 2016), resolvio que debia alentarse
a los Estados miembros a que utilicen el sistema EFOD para notificar las diferencias (véase la resolucion A39-22).
Actualmente, el sistema EFOD se encuentra en el sitio web de acceso restringido (http://www.icao.int/usoap)
del Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional (USOAP), al cual tienen acceso
todos los Estados miembros. Se le invita a que considere su utilizacion para notificar el cumplimiento y las diferencias.

El 26 de octubre de 2026 para las disposiciones referidas a la medicion de la deriva, la capacidad de respuesta de los puntos de
contacto de SAR, los métodos para que otros Estados ayuden en las operaciones de SAR, la seguridad del personal de SAR en
el lugar del accidente, la realizacion de ejercicios y los procedimientos que deben seguirse al interceptar una transmision de socorro.

El 26 de noviembre de 2026 para las disposiciones referidas a la medicion de la deriva, la capacidad de respuesta de los puntos
de contacto de SAR, los métodos para que otros Estados ayuden en las operaciones de SAR, la seguridad del personal de SAR
en el lugar del accidente, la realizacion de ejercicios y los procedimientos que deben seguirse al interceptar una transmision de socorro.
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10. En la nota sobre la notificacién de diferencias (adjunto D) se proporciona orientacion sobre la
determinacion y notificacion de diferencias. Puede evitarse reiterar detalladamente las diferencias ya notificadas,
en caso de que sigan vigentes, declarando que siguen siendo validas.

11. Le agradeceria que también transmita copia de las notificaciones mencionadas en el parrafo 7 b)
a la oficina regional de la OACI acreditada ante su Gobierno.

12. En la quinta sesion de su 204° periodo de sesiones, el Consejo pidié que, cuando se comunique a
los Estados la adopcion de enmiendas de Anexos, se les proporcione informacion sobre la aplicacion y los textos
de orientacion existentes, asi como una evaluacion de sus repercusiones. Esto se presenta para su informacion
en los adjuntos E y F, respectivamente. A su vez, el adjunto G presenta con iguales fines una resefia del proceso
de aprobacion de la Enmienda 19 del Anexo 12.

13. Tan pronto como sea posible después de que haya surtido efecto la Enmienda 19 el 22 de julio de 2024,
le remitiremos las paginas sustitutivas correspondientes.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

for Juan Carlos Salazar
Secretario General

Adjuntos:

A — Enmienda del Preambulo del Anexo 12

B — Formulario de notificacion de desaprobacion total o parcial
de la Enmienda 19 del Anexo 12

C — Formulario de notificacion de cumplimiento o diferencias
con respecto al Anexo 12

D — Nota sobre la notificacion de diferencias

E — Lista de tareas para la aplicacion y resefia de los textos de
orientacion relacionados con la Enmienda 19 del Anexo 12

F — Evaluacion de las repercusiones de la Enmienda 19 del
Anexo 12

G — Reseiia del proceso de aprobacion de la Enmienda 19 del
Anexo 12



ADJUNTO A ala comunicacién AN 15/1.4-24/23

ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 12

Afiddase lo siguiente al final de la Tabla A:

Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Tema(s) Aplicable
19 Sexta reunion del Grupo a) Sistema Mundial de Socorro y 18 de marzo de 2024
Experto en Operaciones de Seguridad Aeronauticos 22 de julio de 2024
Gestion del Transito Aéreo (GADSS); y 28 de noviembre de 2024
(ATMOPSP/6); y 27* 26 de noviembre de 2026
reunion del Grupo de b) capacidad de respuesta de
Trabajo Conjunto de la busqueda y salvamento (SAR),
Organizacion de Aviacion seguridad del personal de SAR
Civil Internacional y la en el lugar del accidente,
Organizacion Maritima realizacion de ejercicios y
Internacional (OACI/OMI) procedimientos que deben
sobre Armonizacion de las seguirse a partir del 26 de
Operaciones de Busqueda noviembre de 2026 al interceptar
y Salvamento Aeronauticas una transmision de socorro.

y Maritimas (JWG-SAR/27)




ADJUNTO B a la comunicacion AN 15/1.4-24/23

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DESAPROBACION TOTAL O PARCIAL
DE LA ENMIENDA 19 DEL ANEXO 12

A: Secretario General

Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard

Montreal, Quebec

CANADA H3C 5H7

(Estado) por la presente desea desaprobar las partes siguientes de la
Enmienda 19 del Anexo 12:

Firma Fecha

NOTAS

1) Si desea desaprobar la Enmienda 19 del Anexo 12 en su totalidad o en parte, rogamos que envie esta
notificacion de desaprobacion de modo que llegue a la sede de la OACI para el 22 de julio de 2024 a
mas tardar. Si no se hubiera recibido para esa fecha, se supondra que no desaprueba la enmienda.
Si aprueba todas las partes de la Enmienda 19, no es necesario devolver el presente aviso de
desaprobacion.

2) La presente notificacion no deberia considerarse como notificacion de cumplimiento o diferencias con
respecto al Anexo 12, para lo cual es necesario enviar notificaciones por separado. (Véase el adjunto C)

3) Utilicense hojas adicionales en caso necesario.



ADJUNTO C a la comunicacién AN 15/1.4-24/23

NOTIFICACION DE CUMPLIMIENTO O DIFERENCIAS RESPECTO AL ANEXO 12

(Comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 19 inclusive)

A: Secretario General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montreal, Quebec
CANADA H3C 5H7

1. No existiran diferencias al entre los reglamentos o métodos
nacionales de (Estado) y las disposiciones del Anexo 12, comprendidas

todas las enmiendas hasta la nam. 19 inclusive.

2. Existiran las diferencias siguientes, al , entre los reglamentos o
métodos de (Estado) y las disposiciones del Anexo 12, incluida la

Enmienda 19 [véase la Nota 2) a continuacion].

Disposicion del Anexo Detalles de la diferencia Observaciones
(Indiquense los parrafos (Describase la diferencia con (Indiquense los motivos de
exactamente) claridad y concision) la diferencia)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario.)
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3. En las fechas que se indican mas abajo, (Estado) habra cumplido con las
disposiciones del Anexo 12, comprendidas todas las enmiendas hasta la ntim. 19, con respecto a las cuales
se han notificado diferencias en el parrafo 2.

Disposicion del Anexo Fecha Comentarios
(Indiquense los parrafos
exactamente)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario.)

Firma Fecha

NOTAS
1) Siel parrafo 1 fuera aplicable a su Estado, sirvase completarlo y devolver este formulario a la sede de
la OACI. Si el parrafo 2 fuera aplicable en su caso, sirvase completar los parrafos 2 y 3 y devolver este

formulario a la sede de la OACI.

2) Puede evitarse reiterar en detalle las diferencias anteriormente notificadas, en caso de que sigan
vigentes, declarando que siguen siendo validas.

3) En la nota sobre la notificacion de diferencias y en el Manual sobre la notificacion y publicacion de
diferencias (Doc 10055) se proporciona orientacion sobre la notificacion de diferencias.

4) Rogamos enviar una copia de esta notificacion a la oficina regional de la OACI acreditada ante
su Gobierno.



ADJUNTO D a la comunicacién AN 15/1.4-24/23

NOTA SOBRE LA NOTIFICACION DE DIFERENCIAS
(Preparada y publicada de acuerdo con las instrucciones del Consejo)

1. Introduccion

1.1 El articulo 38 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (“el Convenio”) prescribe
que un Estado contratante notifique a la OACI cuando no cumple con una norma en todos sus aspectos,
cuando no concuerda totalmente sus reglamentaciones o métodos con alguna norma, o cuando adopta
reglamentaciones o métodos que difieren en algin aspecto particular de lo establecido por la norma.

1.2 La Asamblea y el Consejo, al examinar las notificaciones de diferencias que se han recibido
de los Estados contratantes en cumplimiento del articulo 38 del Convenio, han observado repetidamente
que la oportunidad y vigencia de tales notificaciones no son enteramente satisfactorias.
Por consiguiente, se publica esta nota con el fin de reiterar el principal objetivo del articulo 38 del Convenio
y facilitar la determinacion y notificacion de diferencias.

1.3 El principal objeto de la notificacion de diferencias es fomentar la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea, asegurandose de que los organismos gubernamentales y
demas entidades interesadas en la aviacidon civil internacional, incluidos los explotadores y otros
proveedores de servicios, estén informados sobre la reglamentacion y las disposiciones nacionales en la
medida en que difieran de las prescritas en las normas contenidas en los Anexos al Convenio.

1.4 Por consiguiente, se solicita a los Estados contratantes que presten particular atencion a la
notificacion de diferencias respecto a las normas de todos los Anexos, como se describe en el parrafo 4 b) 1)
de la Resolucion de adopcion.

1.5 Aunque en virtud del articulo 38 del Convenio no es necesario notificar las diferencias
respecto a los métodos recomendados, la Asamblea ha instado a los Estados contratantes a que también
hagan extensivas las consideraciones antedichas a los métodos recomendados contenidos en los Anexos al
Convenio.

2. Notificacion de diferencias respecto a las normas y métodos recomendados (SARPS)

2.1 La orientacion a los Estados contratantes en cuanto a la notificacion de diferencias respecto
a las normas y métodos recomendados (SARPS), solamente puede darse en términos muy generales.
Ademés, se recuerda a los Estados contratantes que el cumplimiento de los SARPS generalmente va més
alla de la publicacion de reglamentos nacionales y requiere el establecimiento de arreglos practicos para la
aplicacion, tal como el suministro de instalaciones, personal y equipo, asi como mecanismos de aplicacion
eficaces. Los Estados contratantes deberian tener esos elementos en cuenta al determinar su cumplimiento
y diferencias. Las categorias de diferencias que figuran a continuacidn se proporcionan a titulo de guia para
determinar si existe una diferencia que debe notificarse:

a) el requisito de un Estado contratante es mds estricto o excede un SARP (Categoria A).
Esta categoria se aplica cuando la reglamentacion y los métodos nacionales son mas
exigentes que el SARP correspondiente, o imponen una obligacion en el ambito del
Anexo que no esta especificada en el SARP. Esto reviste particular importancia cuando
un Estado contratante exige una norma mas elevada que afecta a la operacion de las
aeronaves de otros Estados contratantes en su territorio y sobre ¢l;
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b) el requisito de un Estado contratante es de indole distinta o el Estado contratante ha
establecido otros medios de cumplimiento (Categoria B) *. Esta categoria se aplica en
particular cuando la reglamentacion y los métodos nacionales son de indole distinta
al SARP correspondiente, o cuando la reglamentacion y los métodos nacionales difieren
en principio, tipo o sistema del SARP correspondiente, sin imponer necesariamente
una obligacion adicional; y

c) el requisito de un Estado contratante ofrece menos proteccion, se aplica parcialmente
o0 no se aplica (Categoria C). Esta categoria se aplica cuando la reglamentacion y los
métodos nacionales ofrecen menos proteccion que el SARP correspondiente, o cuando
no se ha promulgado ninguna reglamentacion nacional que trate el tema del SARP
correspondiente, en su totalidad o en parte; o cuando el Estado contratante no ha
concordado plenamente sus practicas con el SARP correspondiente.

Estas categorias no se aplican a “SARP no aplicable” (véase el parrafo a continuacion).

2.2 SARP no aplicable. Cuando un Estado contratante considere que un SARP relativo a
aeronaves, operaciones, equipo, personal o instalaciones y servicios de navegacion aérea no es aplicable a
las actividades aeronauticas existentes en ese Estado, no sera necesario notificar una diferencia.
Por ejemplo, a un Estado contratante que no sea Estado de disefio ni de fabricacion y que no cuente con
reglamentacion nacional sobre el asunto no se le exigiria que notifique las diferencias con respecto a las
disposiciones del Anexo 8 relativas al disefio y construccion de aeronaves.

2.3 Diferencias con respecto a los apéndices, tablas y figuras. El texto comprendido en un
SARP incluye no solo el SARP propiamente dicho, sino también los apéndices, tablas y figuras relacionados
con el SARP. Por consiguiente, en virtud del Articulo 38, deben notificarse las diferencias con respecto a
los apéndices, tablas y figuras. Para notificar una diferencia con respecto a un apéndice, tabla o figura, los
Estados deberian notificar una diferencia con respecto al SARP que hace referencia al apéndice, tabla o
figura.

2.4 Diferencias con respecto a las definiciones. Los Estados contratantes deberian notificar
las diferencias con respecto a las definiciones. La definicion de un término utilizado en un SARP no tiene
una categoria independiente, pero es parte esencial de cada SARP en el que se utiliza dicho término.
Por consiguiente, una diferencia con respecto a la definicion del término puede resultar en una diferencia
respecto de cualquier SARP en el que se haya utilizado dicho término. A tal efecto, los Estados contratantes
deberian tener en cuenta las diferencias con respecto a las definiciones al determinar el cumplimiento o las
diferencias respecto a los SARPS en que se hayan utilizado dichos términos.

2.5 La notificaciéon de diferencias no s6lo deberia hacerse con respecto a la ultima enmienda,
sino con respecto a todo el Anexo, incluida dicha enmienda. En otras palabras, se pide a los Estados
contratantes que hayan notificado diferencias con anterioridad, que proporcionen actualizaciones regulares
de toda diferencia notificada previamente hasta que dicha diferencia deje de existir.

* La expresion “indole distinta u otros medios de cumplimiento” que figura en b) se aplicara a la reglamentacion y
método nacional con que se logra por otros medios el mismo objetivo que con el SARP correspondiente o que por
otras razones fundamentales no puede incluirse en los incisos a) o ¢).
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En el Manual sobre la notificacion y publicacion de diferencias (Doc 10055) figuran

orientaciones adicionales sobre la identificacion y notificacion de diferencias, ejemplos de diferencias bien
definidas y ejemplos de procesos y procedimientos modelo para la gestion de la notificacion de diferencias.

3.

3.1

3.2

33

Forma de notificacion de diferencias

Las diferencias pueden notificarse mediante:

a) el envio a la Sede de la OACI de un formulario de notificaciéon de cumplimiento o de
diferencias; o

b) el sistema de notificacion electronica de diferencias (EFOD) en www.icao.int/usoap.

Al notificar las diferencias, deberia proporcionarse la siguiente informacion:

a) el nimero del parrafo o subparrafo que contenga el SARP respecto al cual existe la
diferencia*;

b) los motivos por los cuales el Estado no cumple con el SARP o considera necesario
adoptar reglamentaciones o métodos diferentes;

¢) una descripcion clara y concisa de la diferencia; y
d) las intenciones de cumplimiento en el futuro, asi como la fecha para la cual su Gobierno
prevé confirmar el cumplimiento con el SARP y eliminar la diferencia que se haya

notificado con respecto a ese SARP.

Las diferencias notificadas se pondran a disposicion de otros Estados contratantes,

normalmente tal como las haya notificado el Estado contratante. Con el objeto de que la informacion sea lo
mas util posible, se solicita a los Estados contratantes asegurarse de que:

a) las declaraciones sean lo mas claras y concisas posible y se limiten a los puntos
esenciales;

b) la presentacion de extractos de reglamentos nacionales no se considere suficiente a los
fines de cumplir con la obligacion de notificar diferencias; y

c) se eviten los comentarios generales, asi como acronimos y referencias que sean poco
claros.

Esto se aplica unicamente cuando la notificacion se hace de la manera indicada en 3.1 a).


http://www.icao.int/usoap

ADJUNTO E a la comunicacion AN 15/1.4-24/23

LISTA DE TAREAS PARA LA APLICACION Y RESENA DE LOS TEXTOS DE
ORIENTACION RELACIONADOS CON LA ENMIENDA 19 DEL ANEXO 12

1. LISTA DE TAREAS PARA LA APLICACION

1.1 Medidas esenciales que deben tomar los Estados para aplicar la enmienda del Anexo 12:

a) determinacion del proceso reglamentario que se necesita para incorporar las disposiciones

modificadas de la OACI en los reglamentos nacionales;

b) establecimiento de un plan nacional de implementacion en el que se tengan en cuenta
las disposiciones modificadas de la OACI;

¢) redaccion de las modificaciones de los reglamentos nacionales y medios de cumplimiento;

d) sancién oficial de los reglamentos nacionales y medios de cumplimiento;

e) notificacion a la OACI de las diferencias nacionales que pudiera haber;

f) publicacion de las diferencias importantes en la publicacion de informacion

aeronautica (AIP), en su caso; y

g) instruccion del personal operacional en el uso de las nuevas disposiciones.

2. PROCESO DE NORMALIZACION
2.1 Fecha en que surte efecto: 22 de julio de 2024
2.2 Fecha de aplicacion: 28 de noviembre de 2024 [para los elementos relativos al Sistema

Mundial de Socorro y Seguridad Aeronauticos (GADSS)] y 26 de noviembre de 2026 (para los elementos
relativos a la medicion de la deriva, la capacidad de respuesta de los puntos de contacto de busqueda y
salvamento (SAR), los métodos para que otros Estados ayuden en las operaciones de SAR, la seguridad del
personal de SAR en el lugar del accidente, la realizacion de ejercicios y los procedimientos que deben

seguirse al interceptar una transmision de socorro.

23 Fecha/s de aplicacion integrada/s: N/A

3. DOCUMENTOS DE APOYO

3.1 Documentos de 1a OACI

aeronauticos y maritimos de busqueda y
salvamento (IAMSAR) (Doc 9731)

Tipo Fecha de publicaciéon
Titulo (PANS/IT/Manual/Cir) prevista
Manual de investigacion de accidentes e Manual Disponible
incidentes de aviacion, Parte ] —
Organizacion y planificacion (Doc 9756)
Manual del Sistema Mundial de Socorro y Manual T3 2024
Seguridad Aeronauticos (GADSS) (Doc 10165)
Manual internacional de los servicios Manual T2 2025
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3.2 Documentos externos
Fecha de
Titulo Organizacion externa publicacién

Ninguno

4, TAREAS DE ASISTENCIA PARA LA APLICACION
Tipo Mundial Regional
Sensibilizacion Comunicacion a Talleres de busqueda y salvamento
los Estados
5. PROGRAMA UNIVERSAL DE AUDITORIA DE LA VIGILANCIA
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (USOAP)

5.1 No se prevén cambios en las preguntas del protocolo (PQ) (las existentes se consideran

suficientes para abarcar las disposiciones actuales y las nuevas).



ADJUNTO F a la comunicacion AN 15/1.4-24/23

EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES DE LA ENMIENDA 19 DEL ANEXO 12

1. INTRODUCCION

1.1 La Enmienda 19 del Anexo 12 introduce elementos referidos al Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Aeronauticos (GADSS) y elementos referidos a la medicion de la deriva, la capacidad de
respuesta de los puntos de contacto de busqueda y salvamento (SAR), los métodos para que otros Estados
ayuden en las operaciones de SAR, la seguridad del personal de SAR en el lugar del accidente, la realizacion
de ejercicios y los procedimientos que deben seguirse al interceptar una transmision de socorro.

2. EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES
2.1 Enmienda referida al Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Aeronauticos (GADSS)
2.1.1 Repercusiones en la seguridad operacional: Positivas. Al facilitar la comunicacion para dar

aviso de aeronaves en peligro se posibilita una respuesta mas veloz ante un aterrizaje forzoso, lo que mejora
la gestion de los riesgos de seguridad operacional.

2.1.2 Repercusiones economicas: Insignificantes, tanto para los Estados como para la industria.
El directorio de control OPS esta a disposicion de los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP)
y explotadores aéreos desde 2018 por internet, y no tiene costo para los Estados miembros, los explotadores
aéreos, los ANSP o los centros coordinadores de respuesta.

2.1.3 Repercusiones en la seguridad de la aviacion: No tiene.

2.1.4 Repercusiones en el medioambiente: No tiene.

2.1.5 Repercusiones en la eficiencia: No tiene.

2.1.6 Plazo de implementacion previsto: Entre uno y dos afios para que los Estados incorporen la

enmienda en su reglamentacion nacional y para permitir a la industria que modifique los procedimientos
aplicables e instruya al personal correspondiente.

2.2 Enmienda relativa a la medicion de la deriva, la capacidad de respuesta de los puntos de
contacto de busqueda y salvamento (SAR), los métodos para que otros Estados ayuden en las
operaciones de SAR, la seguridad del personal de SAR en el lugar del accidente, la realizaciéon
de ejercicios y los procedimientos que deben seguirse al interceptar una transmision de socorro

2.2.1 Repercusiones en la seguridad operacional: Positivas. Imprimir mas urgencia al desplegar
tecnologia que puede mejorar la planificacion de las busquedas puede reducir la duracion de las busquedas.
De igual manera, al dar a los centros coordinadores los medios para posibilitar que los recursos de los
Estados cooperantes se activen para empezar a trabajar, y al darles ademas toda la informacion necesaria
para trazar con precision las coordenadas iniciales de blisqueda, puede esperarse que los tiempos de
busqueda se reduzcan. El tiempo que lleva encontrar a las victimas es inversamente proporcional a las
posibilidades de rescatarlas con vida. Exigir el acuse de recepcion de los datos de alerta de situacion de
peligro de Cospas-Sarsat mejora la velocidad de respuesta de los puntos de contacto de busqueda y
salvamento (SPOC), favoreciendo las posibilidades de responder adecuadamente a los avisos de situacion
de peligro.
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222 Repercusiones economicas: Costo insignificante para Estados e industria. Para los Estados, el
costo corresponde a la vigilancia de la gestion del cambio y la verificacion operacional permanente. Para
la industria, las entidades SAR deberan adaptar su instruccion y procedimientos para abarcar contenidos
mas amplios. A su vez, es posible que los Estados deban adquirir dispositivos para medir la deriva y
capacitar al personal para que los utilice. Se prevé que tales costos se vean compensados por los menores
tiempos de busqueda.

223 Repercusiones en la seguridad de la aviacion: No tiene.

2.2.4 Repercusiones en el medioambiente: Positivas. Al reducir los tiempos de busqueda se
reducen las horas de vuelo o de navegacion de las unidades de busqueda y salvamento, con los
consiguientes beneficios medioambientales por la reduccion de emisiones nocivas.

2.2.5 Repercusiones en la eficiencia: No tiene.

2.2.6 Plazo de implementacion previsto: Entre dos y cinco afios para Estados e industria. Los plazos

previstos de implementacion se refieren a los procesos correspondientes, como la enmienda de la
legislacion, adquisicion de equipo e instruccion del personal operacional afectado por las nuevas disposiciones.



ADJUNTO G a la comunicacion AN 15/1.4-24/23

RESENA DEL PROCESO DE APROBACION DE LA ENMIENDA 19 DEL ANEXO 12

Numero de
respuestas al Adoptada
Examen preliminar | Comunicacién Examen final de |efectuar el examen En vigor
Enmienda sobre Fuente(s) de la ANC y fecha la ANC y WP nim. final Aplicable
Sistema Mundial de Socorro y Sexta reunion del Grupo 15 de marzo de 2022 | AN 13/13.1, 16 de marzo de 2023 | 51 Estados 18 de marzo de 2024
Seguridad Aeronauticos (GADSS) | Experto en Gestion del (ANC 219-8) AN 15/1.3, (ANC 222-5) contratantes 22 de julio de 2024
Transito Aéreo (ATMOPSP/6) AN 13/2.5-22/47 7 organizaciones |28 de noviembre de 2024
27 de abril de 2022 internacionales
Total: 58 respuestas
Medicién de la deriva, capacidad |27* reunion del Grupo de 15 de marzo de 2022 | AN 15/1.3-22/24 | 16 de marzo de 2023 | 54 Estados 18 de marzo de 2024
de respuesta de los puntos de Trabajo Conjunto de la (ANC 219-7, 8 y 10) |21 de abril de 2022 | (ANC 222-5) contratantes 22 de julio de 2024
contacto de busqueda y Organizacion de Aviacion Civil 3 organizaciones |26 de noviembre de 2026
salvamento (SAR), métodos para | Internacional y la Organizacién internacionales

que otros Estados ayuden en las
operaciones de SAR, seguridad
del personal de SAR en el lugar
del accidente, realizacion de
ejercicios y procedimientos que
deben seguirse al interceptar una
transmision de socorro.

Maritima Internacional
(OACI/OMI) sobre
Armonizacion de Operaciones
de Blisqueda y Salvamento
Aeronauticas y Maritimas
(JWG-SAR/27)

Total: 57 respuestas

— FIN —







ENMIENDA NUM. 19

DE LAS

NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES

BUSQUEDA Y SALVAMENTO

ANEXO 12

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

La enmienda del Anexo 12 que figura en este documento fue adoptada por
el Consejo de la OACI el 18 de marzo de 2024. Las partes de esta enmienda
que no hayan sido desaprobadas por mas de la mitad del numero total de
Estados contratantes hasta el 22 de julio de 2024, inclusive, surtiran efecto
en dicha fecha y seran aplicables a partir del 28 de noviembre de 2024 y
26 de noviembre de 2026, como se especifica en la resolucion de adopcion.
(Véase la comunicacion AN 15/1.4-24/23).

MARZO DE 2024

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL



ENMIENDA 19 DE LAS NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES

ANEXO 12 — BUSQUEDA Y SALVAMENTO
RESOLUCION DE ADOPCION
El Consejo,

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y especialmente con lo
dispuesto en los articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 18 de marzo de 2024 la Enmienda 19 de las normas y métodos recomendados
internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados internacionales,
Busqueda y salvamento, que por conveniencia se designa como Anexo 12 al Convenio;

2. Prescribe el 22 de julio de 2024 como fecha en que la referida enmienda surtird efecto, excepto
cualquier parte acerca de la cual la mayoria de los Estados contratantes haya hecho constar su desaprobacion
ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que dicha enmienda o aquellas partes que hayan surtido efecto se apliquen a partir del
28 de noviembre de 2024

4. Encarga al Secretario General:

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores e inmediatamente
después del 22 de julio de 2024 aquellas partes de la enmienda que hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) quenotifique ala Organizacion (de conformidad con la obligacion que le impone el articulo 38
del Convenio) las diferencias que puedan existir al 28 de noviembre de 2024' entre sus
reglamentos o métodos nacionales y las disposiciones de las normas contenidas en el
Anexo tal como queda enmendado por la presente, debiendo hacerse tal notificacion antes
del 28 de octubre de 2024% y que después de dicha fecha mantenga informada a la
Organizacion acerca de otras diferencias que puedan surgir; y

2) que antes del 28 de octubre de 20242 notifique a la Organizacion la fecha o las fechas a
partir de la cual o de las cuales se ajustara a las disposiciones de las normas del Anexo
segun queda enmendado por la presente.

c) que invite a cada Estado contratante a que notifique, ademas, cualquier diferencia entre sus
propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados conforme al procedimiento
especificado en b) anterior para las diferencias respecto a las normas.

' E1 26 de noviembre de 2026 para las disposiciones referidas a la medicion de la deriva, la capacidad de respuesta
de los puntos de contacto de busqueda y salvamento (SAR), los métodos para que otros Estados ayuden en las
operaciones de SAR, la seguridad del personal de SAR en el lugar del accidente, la realizacion de ejercicios y los
procedimientos que deben seguirse al interceptar una transmision de socorro.

El 26 de octubre de 2026 para las disposiciones referidas a la medicion de la deriva, la capacidad de respuesta de
los SAR, los métodos para que otros Estados ayuden en las operaciones de SAR, la seguridad del personal de SAR
en el lugar del accidente, la realizacidon de ejercicios y los procedimientos que deben seguirse al interceptar una
transmision de socorro.



NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA PROPUESTA DE
ENMIENDA 19 DEL ANEXO 12

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y
el texto nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

ehtexto-quie-ha-desuprimirscapareeetachade texto que ha de suprimirse

el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

eHexto-que ha-de-suprimirse-apareee nuevo texto que ha de sustituir al actual

tachadey a continuacion aparece el nuevo
texto que se destaca con sombreado



TEXTO DE LA ENMIENDA 19 DE LAS

NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES

BUSQUEDA Y SALVAMENTO

ANEXO 12
AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

CAPITULO 2. ORGANIZACION

2.1 Servicios de busqueda y salvamento

2.3 Centros coordinadores de salvamento y subcentros de salvamento

2.3.6 Cada centro coordinador de salvamento y, cuando corresponda, subcentro de salvamento,
mantendra en el Directorio de Control OPS los datos de contacto actualizados.

2.3.7 Cada centro coordinador de salvamento y, cuando corresponda, subcentro de salvamento se
suscribira y mantendra el acceso al Repositorio de Datos de Localizacion de Aeronaves en Peligro (LADR).

Nota.— En el Manual del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Aeronauticos (GADSS)
(Doc 10165) figura orientacion sobre el uso del Directorio de Control OPS y el LADR.

2.6 Equipo de busqueda y salvamento

2.6.5 Toda aeronave de busqueda y salvamento utilizada para la busqueda y salvamento en areas
maritimas estard equipada de modo que pueda comunicarse con barcos.

Nota.— Hasta el 25 de noviembre de 2026 Mmuchos barcos pueden comunicarse con aeronaves
en las frecuencias de 2 182 kHz, 4 125 kHz y 121,5 MHz. Sin embargo, normalmente los barcos no estan a
la escucha de estas frecuencias, en particular la de 121,5 MHz.

Nota.— A partir del 26 de noviembre de 2026, Mmuchos barcos pueden comunicarse con aeronaves
en las frecuencias de 2 182 kHz, 4 125 kHz, ¥-121,5 MHz y 123,1 MHz. Sin embargo, normalmente los
barcos no estdn a la escucha de estas frecuencias, en particular las de 121,5 MHzy 123,1 MHz. Los barcos
estan a la escucha del canal 16 (156,8 MHz), la frecuencia internacional de socorro, seguridad y llamada
maritima.
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2.6.6  Toda aeronave de busqueda y salvamento utilizada para la biisqueda y salvamento en areas
maritimas llevara un ejemplar del Codigo Internacional de Sefiales, a fin de superar las dificultades de
idioma que puedan experimentarse en la comunicacion con barcos.

Nota.— La Organizacion Maritima Internacional publica el Codigo Internacional de Senales en
esparniol, francés e inglés como documentos $994E, 1995F e 1996S.

2.6.9 Recomendacion.— A4 partir del 26 de noviembre de 2026, cada aeronave de busqueda y salvamento
utilizada para la busqueda y salvamento en areas maritimas deberia transportar un dispositivo lanzable para medir
la deriva real en la superficie.

CAPITULO 3. COOPERACION
3.1 Cooperacion entre Estados

3.1.8 Recomendacion.— Hasta el 25 de noviembre de 2026, los Estados contratantes deberian
organizar la realizacion de ejercicios conjuntos de instruccion en los que participen sus brigadas de
busqueda y salvamento, las de otros Estados y los explotadores, a fin de fomentar la eficiencia de la
busqueda y salvamento.

3.1.8 Recomendacion.— A partir del 26 de noviembre de 2026, £los Estados contratantes
deberian organizar la realizacion de ejercicios conjuntos de instruccion en los que participen sus RCC,
RSC y brigadas de busqueda y salvamento, las de otros Estados y los explotadores, a fin de fomentar la
eficiencia de la busqueda y salvamento.

3.2 Cooperacion con otros servicios

3.2.5 Hastael 25 de noviembre de 2026, los Estados designaran un punto de contacto de buisqueda
y salvamento para la recepcion de los datos de socorro Cospas-Sarsat.

3.2.5 A partir del 26 de noviembre de 2026, Elos Estados designaran un punto de contacto de
busqueda y salvamento disponible durante las 24 horas del dia para la recepcion y acuse de recepcion de
los datos de alerta de socorro Cospas-Sarsat que asegure la notificacion oportuna al RCC competente para
la iniciacion de las actividades adecuadas de respuesta de busqueda y salvamento.



CAPITULO 4. PROCEDIMIENTOS PREPARATORIOS

4.1.2 Recomendacion.— Todo centro coordinador de salvamento deberia disponer rapida y facilmente
de cualquier otra informacion de interés para la busqueda y salvamento, incluso la informacion relativa a:

¢) lugares en los que se almacena el equipo lanzable de emergencia y de supervivencia,¥

d) objetos que podrian ser confundidos con restos de aeronaves no localizados o no denunciados,
especialmente cuando se vean desde el aire-;

e) a partir del 26 de noviembre de 2026, la posicion, rumbo y velocidad de las aeronaves que
puedan prestar ayuda a las aeronaves en peligro; y

f) a partir del 26 de noviembre de 2026, cuando la region de busqueda y salvamento incluya
areas maritimas, la posicion, rumbo y velocidad de los barcos que puedan prestar ayuda a las
aeronaves en peligro.

4.1.3 Recomendacion.— Hasta el 25 de noviembre de 2026', Ttodo centro coordinador de
salvamento cuya region de busqueda y salvamento incluya areas maritimas, deberia tener rapido acceso a
la informacion relativa a la posicion, rumbo y velocidad de los barcos que se encuentren dentro de dichas
areas y que puedan prestar ayuda a las aeronaves en peligro, e informacion sobre la forma de ponerse en
contacto con los mismos.

Nota.— Esta informacion puede mantenerse en los centros coordinadores de salvamento, o bien
se puede tener acceso a la misma rapida y facilmente.

Nota editorial — Vuélvanse a numerar los parrafos siguientes en consecuencia.

4.2.4 Los planes de operaciones de busqueda y salvamento contendran detalles relativos a las
acciones que habran de realizar las personas que participen en la busqueda y salvamento, incluidos:

i) apartir del 26 de noviembre de 2026, los métodos para obtener la aprobacion que permita que
las brigadas de busqueda y salvamento de un Estado que presta asistencia entren en el
territorio del Estado del RCC;

Nota editorial — Vuélvanse a numerar los parrafos siguientes en consecuencia.

! El parrafo 4.1.3 y su nota se eliminan a partir del 26 de noviembre de 2026.



4.4 Formacion profesional y ejercicios

Hasta el 25 de noviembre de 2026, a fin de lograr y mantener la maxima eficiencia de la busqueda y
salvamento, los Estados contratantes dispondran lo necesario para la instruccion periodica de su personal
de busqueda y salvamento y para la realizacion de ejercicios adecuados de busqueda y salvamento.

A partir del 26 de noviembre de 2026, Aa fin de lograr y mantener la maxima eficiencia de la busqueda y
salvamento, los Estados contratantes dispondran lo necesario para la instruccion periédiea y los ejercicios

periodicos de su personal de busqueda y salvamento y—parala—realizacién-de—ejercicios—adecunados—de

blisqueda—y——salvamento, que incluyan tanto entornos terrestres como maritimos, segin proceda, que
contengan elementos de busqueda y salvamento, y se encuentren alejados de un aerédromo.

Nota.— La necesidad de instruccion y ejercicios periodicos puede graduarse en funcion de la
frecuencia de las respuestas reales de busqueda y salvamento que demuestren una actuacion satisfactoria

y eficaz.

4.5 Restos de aeronaves
(Aplicable hasta el 25 de noviembre de 2026)

Recomendacion.— Todo Estado contratante deberia encargarse de que los restos que
queden de un accidente de aviacion que haya tenido lugar dentro de su territorio o, en el caso de accidentes
ocurridos en alta mar o en zonas de soberania indeterminada, dentro de las regiones de busqueda y
salvamento de su jurisdiccion, sean retirados, destruidos o sefialados en las cartas al terminarse la
investigacion del accidente, si su presencia pudiera constituir un peligro o crear confusion a las
operaciones de busqueda y salvamento ulteriores,

4.5 Lugar del accidente y Restes restos de aeronaves
(Aplicable a partir del 26 de noviembre de 2026)

4.5.1 Los Estados contratantes se cercioraran de que el personal de busqueda y salvamento que
pueda tener que intervenir en el lugar del accidente de una aeronave esté capacitado para la gestion de
riesgos de salud ocupacional.

Nota.— En el Manual de investigacion de accidentes e incidentes de aviacion, Parte I —
Organizacion y planificacion (Doc 9756) y en la Circular 315 — Riesgos en los lugares de accidentes de
aviacion figuran orientaciones relativas a practicas eficaces de salud ocupacional en los lugares de
accidentes de aviacion.

4.5.2 Recomendacion.— Todo Estado contratante deberia encargarse de que los restos que
queden de un accidente de aviacion que haya tenido lugar dentro de su territorio o, en el caso de accidentes
ocurridos en alta mar o en zonas de soberania indeterminada, dentro de las regiones de busqueda y
salvamento de su jurisdiccion, sean retirados, destruidos o serialados en las cartas al terminarse la
investigacion del accidente, si su presencia pudiera constituir un peligro o crear confusion a las
operaciones de busqueda y salvamento ulteriores.



CAPITULO 5. PROCEDIMIENTOS PARA LAS OPERACIONES

5.2 Procedimientos para los centros coordinadores de salvamento
durante las fases de emergencia

5.2.3 Fase de peligro

Al producirse una fase de peligro, el centro coordinador de salvamento:

f) pedira prontamente a las acronaves, barcos, estaciones costeras y otros servicios no
incluidos especificamente en el plan de operaciones correspondiente y que puedan
prestar asistencia, que:

1) se mantengan a la escucha de las transmisiones de la aeronave en peligro, del
equipo de radio de supervivencia o de un ELT;

Nota.— Hasta el 25 de noviembre de 2026, las frecuencias mencionadas en
las especificaciones del Anexo 10, Volumen III, para los ELT son 121,5 MHz y
406,0 MHz.

Nota.— A partir del 26 de noviembre de 2026, Llas frecuencias mencionadas
en las especificaciones del Anexo 10, Volumen IlI, para los ELT son 121,5 MHz y
406,0-406,1 MHz. El plan de asignacion de canales de 406 MHz de Cospas-Sarsat
figura en el documento C/S T.012 de Cospas-Sarsat.

5.6 Procedimientos que deben seguirse
en el lugar de un accidente’

5.6.2 Cuando el piloto/la pilota al mando observe que otra aecronave o una embarcacion se halla
en situacion de peligro, deberd, de ser posible, a menos que lo considere ilogico o innecesario:

¢) segun proceda, dar cuenta al centro coordinador de salvamento o a la dependencia de los
servicios de transito aéreo, de toda la informacion que pueda obtener respecto a los
siguientes datos:

— si se ha visto a les-eeupantes-personas abandonar la aeronave o embarcacion en
peligro;

— a partir del 26 de noviembre de 2026, si se han recibido u observado senales de
socorro, incluidas transmisiones de baliza de socorro;

— condiciones meteorologicas en el lugar del siniestro;

2 A partir del 26 de noviembre de 2026, la seccion 5.6 llevara por titulo: 5.6 Procedimientos en la escena del siniestro



— condicion fisica aparente de les las personas supervivientes;

— hasta el 25 de noviembre de 2026, la mejor ruta posible de acceso por tierra al lugar
del siniestro; y

— a partir del 26 de noviembre de 2026, la mejor ruta posible de acceso por tierra a
la escena alHugar del siniestro; ¥

— a partir del 26 de noviembre de 2026, posicion y descripcion de cualquier otra
aeronave o embarcacion en el area que pueda prestar asistencia; y

5.6.2.1 Hastael 25 de noviembre de 2026, Ssi la primera aeronave que llegue al lugar del accidente
no es una acronave de busqueda y salvamento, se hara cargo de las actividades que hayan de llevar a cabo
en el lugar todas las demas aeronaves que acudan con posterioridad, hasta que la primera aeronave de
busqueda y salvamento llegue al lugar del accidente. Si, mientras tanto, dicha aeronave no puede establecer
comunicacion con el correspondiente centro coordinador de salvamento o dependencia de los servicios de
transito aéreo, transferira, de comtn acuerdo, la direccion de las operaciones a una aeronave que pueda
establecer y mantener dichas comunicaciones, hasta que llegue la primera aeronave de busqueda y
salvamento.

5.6.2.1 A partir del 26 de noviembre de 2026, Ssi la primera acronave que llegue a la escena del
siniestro altagar—del aceidente no es una aeronave de busqueda y salvamento, se hara cargo de las
actividades que hayan de llevar a cabo en el lugar todas las demas aeronaves que acudan con posterioridad,
hasta que la primera aeronave de busqueda y salvamento llegue a la escena del siniestro al-tugar—del
aeceidente. Si, mientras tanto, dicha aeronave no puede establecer comunicacion con el correspondiente
centro coordinador de salvamento o dependencia de los servicios de transito aéreo, transferira, de comin
acuerdo, la direccion de las operaciones a una aeronave que pueda establecer y mantener dichas
comunicaciones, hasta que llegue la primera aeronave de biisqueda y salvamento.

5.6.3 Cuando sea necesario que una aeronave transmita informacién a les—las personas
supervivientes o a las brigadas de salvamento de superficie y no se disponga de comunicacion en ambos
sentidos, lanzara, siempre que sea posible, un equipo de comunicaciones que permita establecer contacto
directo o transmitira la informacion lanzando un mensaje impreso.

5.6.5 Cuando una aeronave deba dirigir una embarcacion hacia el lugar donde se halle una
aeronave o una embarcacion en peligro, lo efectuara transmitiendo instrucciones precisas con cualquiera de
los medios de que disponga. Si no puede establecerse comunicacion por radio, la aecronave debera hacer la
sefial visual apropiada.

Nota.— Hasta el 25 de noviembre de 2026, las seriales visuales de aire a superficie y de superficie
a aire figuran en el Doc 9731, Volumen II1.

Nota.— A partir del 26 de noviembre de 2026, las seriales visuales de aire a superficie y de
superficie a aire figuran en el apéndice y en el Boe-9-73+Volumenti Manual internacional de los servicios
aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento (IAMSAR), Volumen Il — Medios moviles
(Doc 9731).



5.6.6 Recomendacion. — A partir del 26 de noviembre de 2026, cuando transporte un
dispositivo para medir la deriva real en la superficie de conformidad con 2.6.9, la aeronave de busqueda
vy salvamento deberia dejar caer el dispositivo tan pronto como llegue a la escena del accidente.

Nota.— El despliegue de un dispositivo de este tipo contribuira a la exactitud en la planificacion
del area de busqueda y, por lo tanto, a minimizar los tiempos de busqueda.

5.7 Procedimientos que debe seguir un piloto/una pilota al mando
que capte una transmision de socorro
(Aplicable hasta el 25 de noviembre de 2026)

5.7 Procedimientos que debe seguir un piloto/una pilota al mando
que capte una transmision de socorro
(Aplicable a partir del 26 de noviembre de 2026)

5.7.1 Cuando un piloto/pilota al mando de una aeronave capte una transmision de socorro, de
ser posible, el-pHete debera:

d) informar al correspondiente centro coordinador de salvamento o dependencia de los servicios
de transito aéreo, de la llamada de la aeronave o embarcacion en peligro, dandole toda la
informacion disponible; ¥

e) a criterio del piloto o la pilota, mientras espera instrucciones, dirigirse hacia la posicion del
siniestro dada-enla-transmisidn:; y

f) intentar establecer comunicacion con la persona o las personas en peligro.

5.7.2 Cuando el piloto o la pilota est¢ a la escucha de la frecuencia 121,5 MHz e intercepte la
transmision de una baliza de socorro, debera también:

a) anotar, y comunicar tan pronto como sea posible, la posicion donde se recibi6 por primera vez
la transmision;

b) no alterar ningtn ajuste de silenciador en la radio de la acronave; y

c) si es factible, mantenerse a la escucha de la frecuencia hasta que cese la sefial e informar de
ello al centro coordinador de salvamento o a la dependencia de los servicios de transito aéreo
competente.

Nota.— Mantener el ajuste existente de silenciador del momento en que se recibe la transmision
por primera vez hasta que cesa la sefial proporciona a los centros coordinadores de salvamento la posible
ubicacion mas precisa de la baliza de socorro.



	SARTF5-NE06-APN.pdf
	NOTAS SOBRE LA PRESENTACIÓN DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA 19 DEL ANEXO 12




