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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Actualizacion de las necesidades y objetivos del Grupo de Trabajo NACC, su
estructura y los mecanismos de revisién y presentacion de informes

ESTADO DE ACTIVIDADES DEL GRUPO DE TAREA SOBRE
MEJORAS POR BLOQUES DEL SISTEMA DE AVIACION (ASBU TF)
(Presentada por el Relator del Grupo de Tarea ASBU)

RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota de estudio presenta el estado de las actividades del Grupo de Estudio del Plan
Global de Navegacidon Aérea (GANP SG) y su subgrupo del Equipo de Proyecto del Panel de
Actualizacidon del Bloque del Sistema de Aviacidon (ASBU PPT) para preparar la 422 sesién de
la Asamblea de la OACI (A42) prevista del 23 de septiembre al 3 de octubre de 2025, en
Montreal, Canada. Durante la A42, se espera aprobar la 82 edicion de GANP/ASBU. Este
documento sugiere el enfoque que debe adoptarse para revisar los Planes Nacionales de
Navegacion Aérea (NANP) de modo que estén alineados con la 82 edicion de GANP/ASBU.
También sugiere los enfoques para abordar la necesidad de proporcionar Indicadores Clave
de Rendimiento (KPI) al Plan de Navegacién Aérea (eANP) Volumen Ill del Grupo de
Planificacién e Implementacién Regional CAR/SAM (GREPECAS) aprobado por la 222 reunidn
del GREPECAS en noviembre de 2024.

Accién: a) Tomar nota de la informacion contenida en este documento

b) Considerar el enfoque sugerido para revisar los PNAN

c) Considerar el enfoque sugerido para abordar la necesidad de
proporcionar KPI GREPECAS e-ANP Volumen Ill; y

d) Proporcionar comentarios a la secretaria y al ponente de la ASBU TF.

Objetivos e Seguridad Operacional

Estratégicos: e Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea

e Desarrollo econdmico del transporte aéreo

e Proteccién del medio ambiente

Referencias: e Plan Global de Navegacion Aérea (GANP, Doc 9750)
https://www4.icao.int/ganpportal/

e Marco de actualizacion de bloques del sistema de aviacion (ASBU)
https://www4.icao.int/ganpportal/ASBU

e |CAO NACC RO's CAR Regional States' NANP
https://www.icao.int/NACC/Pages/regional-group-ASBU.aspx
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1. Introduccion

1.1 El Grupo de Trabajo (TF) de Actualizaciones de Bloques de Sistemas de Aviacién (ASBU)
se establecié durante la reunién del NACC/WG/5 celebrada en Trinidad y Tabago en mayo de 2017. El
objetivo del ASBU TF es facilitar a la regidn la implementaciéon de tecnologias armonizadas que apoyen la
operacion guiada por el Plan Global de Navegacion Aérea (GANP) de la OACI y las Actualizaciones de
Blogues del Sistema de Aviacién (ASBU).

1.2. El programa de trabajo del ASBU TF cubre las bases para la preparacién y mantenimiento
de los Planes Nacionales de Navegacion Aérea (NANP) por parte de los estados miembros de la OACI,
organizaciones y territorios de la regidn. Para preparar y mantener eficazmente los NANP, los estados
necesitan entender el GANP/ASBU en conjuncién con las necesidades actuales y futuras de sus estados
en tecnologias de aviacion. EIl NANP debe ser utilizado por los estados para planificar estratégicamente
gué capacidad se implementara y cuando se implementara.

1.3. La OACI publica una nueva edicién de GANP/ASBU cada 3 afios. Los requisitos de mejora
tecnoldgica de los estados también cambian mientras cambian las complejas circunstancias que los
rodean. Por lo tanto, es necesario actualizar periédicamente las NANP para alinearlas con la edicién mas
reciente de las GANP/ASBU al tiempo que se abordan las nuevas y antiguas necesidades de los estados.

2. Preparacion para la 8a edicién del GANP/ASBU

2.1 La 72 reunién del Equipo de Proyecto de Paneles (ASBU PPT) del Grupo de Estudio GANP
(GANP-SG/ASBU PPT/7) y la 82 reunidn del Grupo de expertos en rendimiento (GANP) (GANP-SG/GANP
PEG/8) tuvieron lugar del 3 al 7 de marzo de 2025. La reunion se celebré en la Organizacion Europea de
Equipos de Aviacién Civil (EUROCAE) en Saint-Denis, Francia.

2.2 La Asamblea de la OACI, en su 392 periodo de sesiones, acordd la ampliacion del ciclo
de vida de las GANP mediante actualizaciones menores trienales y mayores sexenales, segun proceda,
a fin de proporcionar estabilidad. La 82 edicion de GANP/ASBU es una actualizacion mayor que
introduce los elementos del Bloque 2.

2.3 La 142 Conferencia de Navegacion Aérea tuvo lugar en agosto/septiembre de 2024 y
en ella los Estados realizaron aportaciones técnicas a la 82 edicion de GANP/ASBU. La 422 sesion de la
Asamblea General de la OACI esta programada para septiembre/octubre de 2025 con la expectativa de
que se apruebe la 82 edicion de GANP/ASBU.

2.4 Uno de los retos abordados durante la PPT/7 del GANP-SG/ASBU fue el bajo nivel de
desarrollo de la NANP. El GANP-SG tiene previsto elaborar material de orientacion adicional para la
aplicacion de la ASBU y la plantilla de la NANP para la A42. El GANP-SG también tiene previsto organizar
talleres regionales de capacitacion para ayudar a los Estados a elaborar y aplicar planes nacionales de
accidn basados en los planes nacionales de accién regionales y en el Plan general de accion.
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3. Enfoque de revision NANPs

3.1 En el apartado 2.4 se describe el escaso desarrollo de los NANP a nivel mundial.
Afortunadamente, la region NACC tuvo mucho éxito en el desarrollo de NANP. En 2018, la Oficina Regional
NACC identificé 20 estados, un territorio y una organizacion en la regién RCA que debian preparar sus
NANP. Con tres talleres de NANP en 2018, 18 estados/territorio/organizacion presentaron con éxito sus
NANP. Estos NANP se basan en la 52 edicién de ASBU y se centran en las necesidades y el estado de
implementacion de los Elementos ASBU.

3.2 En la secciéon 2.4 también se indica que el GANP-SG pondrd a disposicion de los
interesados el modelo de NANP en la A42. Se desconoce la similitud/diversidad entre las plantillas NANP
preparadas por el GANP-SG y las del NACC.

33 Enfoque sugerido a considerar:

a) Estudiar la plantilla NANP preparada por el GANP-SG cuando esté disponible.

b) Preguntar al GANP-SG si se impone el uso de su plantilla NANP.

c) Suponiendo que no se imponga el uso de la plantilla NANP preparada por el GANP-SG, (1)
considerar los beneficios de la plantilla NANP preparada por el GANP-SG y determinar si
utilizaremos esta plantilla tal cual; y (2) considerar la creacion de la plantilla NANP
revisada de la NACC para la 82 edicion teniendo en cuenta la plantilla NANP preparada
por el GANP-SG.

4. Enfoque para abordar las necesidades de KPI para GREPECAS e-ANP Volumen Il

4.1 El GREPECAS e-ANP Volumen Il esta centrado en los KPI del Marco de Rendimiento de la
OACI (consulte https://www4.icao.int/ganpportal/ASBU/KPI). Se espera que los Estados proporcionen los
KPI especificados en el Marco de Rendimiento, calculados mediante los métodos especificados utilizando
datos especificos, para su inclusidon en el GREPECAS e-ANP Volumen Ill. Véase el Anexo A para los KPI.

4.2 El NACC/WG/ATFM TF informé durante el AO/TF/5/ATFM/TF/7/CIIFRA/9 via WP/04 que
el marco que establecieron produjo resultados medibles tales como

a) La puntualidad mejord en un 12% en los sectores controlados;

b) La utilizacién de la capacidad del espacio aéreo aumentd un 8% en los corredores clave;
y

c) Las emisiones de carbono por hora de vuelo se redujeron en un 5%, apoyando asi los
objetivos de sostenibilidad.

4.3 Entretanto, se debatid sobre el valor de los indicadores clave de rendimiento del marco
de rendimiento de la OACI desde el punto de vista de los Estados. La falta de datos disponibles y de
recursos para recopilarlos y analizarlos preocupaba a algunos Estados de nuestra region. Como resultado,
ATFM TF sugirié los Indicadores de Rendimiento CAR (CARPIs) donde los datos deberian estar disponibles,
y el CARPI es util para su operacién y planificacién. Los CARPI figuran en el Anexo B.

4.4 Los enfoques que se sugieren son los siguientes:
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5.5.

5.1

b)

c)
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Estudiar los KPI del Marco de Rendimiento de la OACI y determinar qué KPI es util para
usted, qué KPI puede producir y qué KPI producirad o planea producir para incluirlo en el
Volumen Ill del e-ANP de GREPECAS.

Estudiar los CARPI y determinar qué CARPI le resulta atil, qué CARPI puede producir y
qué CARPI producird o tiene previsto producir.

Si se selecciona la opcion de crear la plantilla NANP revisada de la NACC descrita en la
Seccién 3.3, c. (2), considere la posibilidad de crear una seccidon en la que los estados
registren su intencidn de aplicar los KPI y/o CARPI del Marco de Rendimiento de la OACI.

Acciones propuestas

Se invita a la reunién a:

Tomar nota de la informacién contenida en este documento.

Considerar el enfoque sugerido para revisar los PAN;

Considerar el enfoque sugerido para abordar las necesidades de proporcionar los KPls

GREPECAS e-NANP Volumen llI; y
Proporcionar comentarios a la secretaria y al ponente de la ASBU TF.
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Anexo A

Marco de rendimiento de la OACI - Indicadores clave de rendimiento (KPI)

| KPI | Nombre | Definiion | Fuentede Datos

Puntualidad de
salida

Tiempo adicional de
taxi-out

Cumplimiento de las
franjas horarias
ATFM

Presentado plan de
vuelo en ruta de
extension

Prolongacion real en
ruta

Capacidad del
espacio aéreo en
ruta

Retraso ATFM en
ruta

Tiempo adicional en
el espacio aéreo
terminal

Capacidad maxima
del aeropuerto

Rendimiento
maximo del
aeropuerto

Eficacia del trafico
aeroportuario

Porcentaje de vuelos que salen de la puerta de
embarque a tiempo (en comparacion con el
horario).

Tiempo real de taxi-out comparado con un tiempo
de taxi-out sin impedimentos/de referencia.

Porcentaje de vuelos que despegan dentro de la
franja horaria ATFM asignada (Cumplimiento del
tiempo de despegue calculado).

Distancia en ruta planificada del vuelo comparada
con una distancia de trayectoria ideal de referencia.

Distancia real volada en ruta comparada con una
distancia ideal de referencia.

El volumen maximo de trafico que un volumen de
espacio aéreo aceptard con seguridad en
condiciones normales en un periodo de tiempo
determinado.

Retraso ATFM atribuido a restricciones de flujo en
un determinado volumen de espacio aéreo en ruta

Tiempo real de transito por el espacio aéreo
terminal comparado con un tiempo sin obstaculos.
Las trayectorias reales son generalmente mas largas
en tiempo y distancia debido al estiramiento de la
trayectoria y/o a los patrones de espera. En el
ejemplo siguiente, las trayectorias sin obstaculos se
muestran en rojo y las trayectorias reales en verde y
azul.

El mayor nimero de operaciones que un aeropuerto
puede aceptar en un intervalo de tiempo de una
hora (también llamada capacidad declarada). Puede
calcularse para llegadas, salidas o llegadas+salidas.
El percentil 95 del nimero horario de operaciones
registradas en un aeropuerto, en las horas
«rodantes» ordenadas de menor a mayor
ocupacion. Puede calcularse para llegadas, salidas o
llegadas+salidas.

Rendimiento del aeropuerto (demanda satisfecha)
comparado con la capacidad o la demanda, la que

Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI
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KP112

KPI13

KP114

KPI15

KPI16

KP117

KPI18

KPI19

KPI120

KPI21

KP122

KPI23

Aeropuerto/Terminal
Retraso ATFM

Taxi-in tiempo
adicional

Puntualidad en la
llegada

Variabilidad del
tiempo de vuelo

Consumo adicional
de combustible

Nivelacion durante el
ascenso

Nivelacién durante el
crucero

Nivelacién durante el
descenso

Numero de
accidentes aéreos

Numero de
incursiones en pista

Numero de salidas
de pista

Ndmero de
descripciones
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sea menor. Puede calcularse para llegadas, salidas o
llegadas+salidas.

Retraso ATFM atribuido a las restricciones del flujo
de llegadas a un aeropuerto determinado y/o al
volumen del espacio aéreo terminal asociado.

Tiempo de rodaje real comparado con un tiempo de
rodaje sin obstaculos/de referencia

Porcentaje de vuelos que llegan a la puerta de
embarque a tiempo (en comparacion con el horario)

Distribucion de la duracion del vuelo (fase) en torno
al valor promedio.

Tiempo/distancia de vuelo adicional e ineficacia de
vuelo vertical convertidos en consumo adicional de
combustible estimado atribuible a la ATM.

Distancia y tiempo volado en vuelo nivelado antes
de la cima del ascenso

Diferencia de Nivel de Vuelo entre los Niveles de
Vuelo maximos en un par de aeropuertos medidos y
los Niveles de Vuelo mdximos en pares de
aeropuertos similares sin restricciones.

Distancia y tiempo volados en vuelo nivelado
después del inicio del descenso

Accidente» se define en el Anexo 13 de la OACI,
Capitulo 1-Definiciones; ADREP: Informe de Datos
de Accidentes.

Nimero de incidentes en un aerddromo que
implican la presencia incorrecta de una aeronave,
vehiculo o persona en la zona protegida de una
superficie designada para el aterrizaje y despegue
de aeronaves. (Definicidn de la taxonomia CICTT)

Numero de desvios o rebasamientos de la superficie
de la pista.

Numero de aeroproyectos, alertas TCAS, pérdida de
separacion, asi como cuasi colisiones o colisiones
entre aeronaves en vuelo.

Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KP
Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KP
Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KP
Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI
Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI

Consulte los
requisitos de
datos del KPI
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Anexo B

Indicadores de Resultados Regionales CAR (CARPI)

|_KPI_| _Nombre | Bxplicacién | FuentedeDatos

Recuento de
vuelos de
aeréodromo
Recuento de
vuelos en el
espacio aéreo
Tipo de
aerodromo
recuento de
operaciones
Recuento del
tipo de
operacion en el
espacio aéreo

Tendencias de
vuelo en los
aerédromos

Tendencias de
vuelo en el
espacio aéreo

Carga de
trabajo por
vuelo de
aerédromo
Carga de
trabajo por
vuelo en el
espacio aéreo

Evolucion de la
carga de trabajo
en un
aeréodromo

Tendencias de
la carga de
trabajo en el
espacio aéreo

Recuento de llegadas y salidas IFR en un aerédromo
por periodos de un dia, un mes y un afio

Numero de vuelos controlados en una FIR o Sector
para periodos de dia, mes y afio

Agrupar el niumero de llegadas y salidas de un
aerddromo en vuelos nacionales e internacionales

Agrupar el nimero de vuelos en nacionales e
internacionales

Comparar CARPIO1 y 03 con varias bases de
referencia para identificar tendencias. Las lineas de
base podrian ser antes y después de pandemias,
mejoras de capacidades, proyectos de inversion, etc.

Comparar CARPIO2 y 04 con diversas bases de
referencia para identificar tendencias. Las lineas de
base podrian ser antes y después de pandemias,
mejoras de capacidades, proyectos de inversidn, etc.

Cuantificar el nUmero de operaciones de aerédromo
dividido por el nimero de ATCO operativos en la
Torre y/o TMA.

Cuantificar el nUmero de vuelos en un espacio aéreo
especifico dividido por el numero de ATCO
operativos en el ACC.

Comparar la carga de trabajo por ATCO antes vy
después de acontecimientos como la implantacion
de tecnologia, cambios significativos en el tréfico,
acontecimientos especiales u otros cambios en el
sistema.

Comparar la carga de trabajo por ATCO antes vy
después de acontecimientos como la implantacion
de tecnologia, cambios significativos en el tréfico,
acontecimientos especiales u otros cambios en el
sistema.
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ATC/ATFM/Sistema
de facturacion

ATC/ATFM/Sistema
de facturacién

ATC/ATFM/Sistema
de facturacion

ATC/ATFM/Sistema
de facturacién

ATC/ATFM/Sistema
de facturacion

ATC/ATFM/Sistema
de facturacién

ATC/ATFM/Sistema
de
facturacién/Sistemas
de RRHH
ATC/ATFM/Sistema
de
facturacién/Sistemas
de RRHH

ATC/ATFM/Sistema
de
facturacién/Sistemas
de RRHH

ATC/ATFM/Sistema
de
facturacién/Sistemas
de RRHH



