Marco Comtin de las Regiones NAM/CAR y SAM para la Optimizacion del Espacio Aéreo

La Organizacidn de Aviacién Civil Internacional (OACI) reconoce la importancia critica de la optimizacidn
del espacio aéreo para garantizar una gestidon segura, eficiente y sostenible del trafico aéreo. Las
Regiones de Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NAM/CAR) y Sudamérica (SAM), aunque diversas en
sus complejidades y entornos operativos, comparten el objetivo comin de mejorar la gestion del espacio
aéreo. Este documento sirve como un marco general para fomentar la colaboracién entre las dos
regiones, apoyando los esfuerzos individuales y colectivos hacia la optimizacion del espacio aéreo.

Panorama regional

Regiones NAM/CAR

Las Regiones NAM/CAR se caracterizan por un entorno de espacio aéreo diverso, con una parte
importante de la region del Caribe sobre el agua, lo que representa desafios Unicos en la gestion del
espacio aéreo. Estas Regiones estan enfocadas en la implementacién de tecnologias y procedimientos
avanzados para mejorar las operaciones en ruta y terminales, optimizar la estructura del espacio aéreo y
mejorar la gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM).

Regidon SAM

La Regidon SAM, cuyo territorio abarca una zona geografica vasta y diversa, se enfrenta a diferentes
complejidades operativas, como el terreno de gran altitud y las variadas densidades de trafico. La Region
SAM se dedica a modernizar su infraestructura de gestién del trafico aéreo, mejorar las capacidades de
comunicaciones, navegacion y vigilancia (CNS) y mejorar la seguridad y la eficiencia a través de esfuerzos
de colaboracioén.

Metas y objetivos colaborativos

1. Armonizacién de normas y procedimientos:
- Desarrollar e implementar normas y procedimientos armonizados de gestién del trafico aéreo
(ATM) para garantizar operaciones fluidas a través de las fronteras regionales.
- Promover la adopcién de las mejores practicas y tecnologias innovadoras para mejorar la seguridad
y la eficiencia del espacio aéreo.

2. Desarrollo de capacidades y formacion:
- Facilitar programas vy talleres de capacitaciéon conjuntos para desarrollar capacidades y mejorar las
habilidades de los profesionales de la aviacién en ambas regiones.
- Fomentar el intercambio de conocimientos y experiencias para abordar desafios comunes y
aprovechar las fortalezas colectivas.

3. Toma de decisiones basada en datos:
- Utilizar el analisis de datos y las métricas de rendimiento para informar los procesos de toma de
decisiones y medir la eficacia de las iniciativas de optimizacion del espacio aéreo.
- Implementar indicadores clave de rendimiento (KPI) alineados con el Plan Mundial de Navegacion
Aérea (GANP) de la OACI para realizar un seguimiento del progreso y garantizar la rendicidon de
cuentas.



4. Mejora de la comunicacidn y la coordinacién:

Establecer canales de comunicacidn sdélidos y mecanismos de coordinacién entre las regiones
NAM/CAR y SAM para apoyar la planificacion y ejecucién colaborativa de proyectos de
optimizaciéon del espacio aéreo.

Fomentar una cultura de cooperacidén y apoyo mutuo para abordar las disparidades regionales y
garantizar que ningln pais se quede atras.

Iniciativas y proyectos clave

Implementacién de Espacio Aéreo de Ruta Libre:

Ambas regiones trabajaran para implementar el Espacio Aéreo de Ruta Libre (FRA), lo que
permitird a las aeronaves volar rutas mas directas, reducir el consumo de combustible y minimizar
el impacto ambiental.

Mejora de la gestion del flujo de trafico aéreo (ATFM):
Se llevaran a cabo iniciativas de colaboracién ATFM para mejorar el flujo de tréfico, reducir los
retrasos y optimizar la capacidad del espacio aéreo.

Acuerdo sobre el Espacio Aéreo Superior:

Se establecerd un acuerdo entre las Regiones NAM/CAR y SAM para facilitar las operaciones sin
interrupciones en el espacio aéreo superior, mejorando la seguridad y la eficiencia de las aeronaves
gue sobrevuelan.

Iniciativas comunes a corto plazo sobre la optimizacidn del espacio aéreo en las regiones CAR y SAM

Publicacién de SDR y UPR actuales y futuros basados en los modelos de los Apéndices Ay B.
Armonizacion de la publicaciéon de SDR en AIP ENR 2.6 y publicacidon de UPR en ENR 3.5 del AIP.

Uso del manual de estrategias del UPR publicado en los proveedores de servicios de navegacién
aérea (ANSPs) y/o en las paginas web de la oficina de la OACI.

Optimizar la separacién longitudinal para 20 NM en el espacio aéreo de vigilancia no ATS y 10 NM
en el espacio aéreo de vigilancia ATS.

Conclusion

La colaboracion entre las regiones NAM/CAR y SAM de la OACI es vital para alcanzar los objetivos
generales de optimizacién del espacio aéreo y garantizar la gestion segura, eficiente y sostenible del
trafico aéreo mundial. Al trabajar juntas, aprovechar la experiencia compartida y abordar las
complejidades regionales, ambas regiones pueden mejorar sus capacidades de espacio aéreo vy
contribuir al avance de la comunidad mundial de la aviaciéon. Este documento sirve como puente,
reforzando el compromiso con la colaboracién y la mejora continua, respetando las necesidades vy
objetivos Unicos de cada region.



Apéndice A
Modelo de publicacién — UPR

Rutas preferidas por el usuario

Las rutas preferidas por el usuario (UPR) son rutas solicitadas por aerolineas que optimizan el
enrutamiento entre pares de ciudades especificos. Los UPR deben ser aprobados por todos los
proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP), a través de sus unidades de gestidn de afluencia,
los gerentes de los centros de control de drea o las autoridades de aviacion civil, segun corresponda,
responsables de la prestacién de servicios de transito aéreo en cualquier segmento del UPR. A partir de
la publicacion, las aerolineas pueden utilizar estos segmentos para cualquier par de ciudades hasta su
cancelacién o modificacion.

Las UPR pueden someterse a un periodo de prueba, en cuyo caso estaran disponibles durante un
periodo especifico (es decir, un periodo de prueba) y para una aerolinea en particular. Las pruebas de
ruta tienen como objetivo determinar la viabilidad operativa de las rutas y una vez verificada la viabilidad
operativa, las rutas se publicaran siguiendo el proceso que se describe a continuacion.

1. Las aeronaves utilizaran el UPR a partir de uno de los siguientes puntos de referencia:
a) ruta ATS publicada; o
b) udltimo punto de referencia de un procedimiento de salida publicado (SID); o
c) limite de un drea donde se aplica el enrutamiento directo estratégico (SDR).

2. Los UPR se publican en el sitio web del proveedor de servicios de navegacion aérea en: a
determinarse

3. Los UPR completos, que van mas alla de los limites de los FIR nacionales, pueden consultarse en
el portal/sitio web de la Oficina SAM de la OACI: a determinarse



Apéndice B
Modelo de publicacién - SDR

IMPLEMENTACION DE ENCAMINAMIENTO DIRECTO ESTRATEGICO
EN EL ESPACIO AEREO SUPERIOR DE LA FIR XXXX

1. Objetivo

1.1. El presente Suplemento AIP tiene por objeto informar a los usuarios del espacio aéreo
superior de la FIR XXXX sobre la implementacion del elemento ASBU FRTO BO/1 — Encaminamiento
Directo (DCT) descrito en la sexta edicidn del Plan Mundial de Navegacion Aérea de la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional (OACI), conocido como Encaminamiento Directo Estratégico (SDR), bajo los
procedimientos que se describen a continuacion.

2. Introduccion

2.1. En los ultimos 10 afios, se ha llevado a cabo una reestructuracién completa de la red de
rutas ATS de Sudamérica (SAM), que implica el realineamiento y/o eliminacién de rutas ineficientes, asi
como la implementacidn de nuevas rutas, lo que resulta en una estructura de rutas fijas mas directa y
optimizada.

2.2 La utilizacién de rutas ATS fijas ya no puede proporcionar la eficiencia requerida por los
usuarios del espacio aéreo. La implementacién de SDR se ha establecido con el fin de ofrecer a los
usuarios opciones adicionales a la hora de seleccionar trayectorias/rutas mas eficientes, y para optimizar
la planificacidon de vuelos y el consumo de combustible, a través de la presentacién de planes de vuelo
(FPL) con rutas directas.

2.3. La implantacién de los SDR es una evolucién natural en la optimizaciéon del uso del
espacio aéreo y una transicién hacia el uso del concepto de espacio aéreo de libre envergadura (FRA), tal
como se prevé en el Plan Mundial de Navegacién Aérea (GANP).

3. Procedimientos Operativos
3.1. Ambito de aplicacién
3.1.1. Se aplicara el Encaminamiento Directo Estratégico (SDR) en el espacio aéreo superior, en

el area comprendida entre los siguientes puntos/coordenadas y horarios:
(se determinara Estado por Estado)
3.2. Planes de vuelo

3.2.1. Los planes de vuelo se presentaran de conformidad con las tablas de nivel de crucero
que figuran en el apéndice 3 del Anexo 2 de la OACL.

3.2.2. El plan de vuelo debera basarse en puntos significativos publicados (puntos de recorrido)
o en radioayudas a la navegacion y la distancia no debera exceder de xxx NM.



3.2.3. El plan de vuelo contendra un punto significativo (puntos de recorrido) o un punto de
notificacidn (LAT/LONG) en los limites de la FIR.

3.3. Contingencia
3.3.1. Los SDR podran suspenderse temporalmente en esa parte del espacio aéreo con
sujecion a:
a) activacion parcial o total de planes de contingencia;
b) menoscabo del servicio de vigilancia ATS;
c) degradacién de las comunicaciones VHF; o
d) degradacién del sistema del plan de vuelo.
4, Informacion Adicional
4.1.1. Se puede obtener informacién adicional a través del siguiente contacto VHF:

(se determinara Estado por Estado)
Nota 1: Corresponderd a cada Estado adaptar este modelo a las especificidades locales.

Nota 2: Se puede adjuntar un grafico que represente el drea de aplicacién del DEG si el Estado no tiene
un sistema equivalente a DASA.

—FIN —



