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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Marco de desempefio para la planificacion e implantacién de la navegacién
aérea a nivel regional

3.1 Actividades a nivel global, interregional e intrarregional para los sistemas de
navegacion aérea en las Regiones CAR/SAM

ACTIVIDADES REALIZADAS POR BRASIL PARA LA MODERNIZACION DEL SISTEMA
DATA-LINK

(Nota presentada por Brasil)

RESUMEN

Esta nota informativa tiene por objeto presentar a los
participantes el estado de la modernizacion del Data-Link de Brasil para
el suministro del Servicio Movil Aerondutico.

Referencias:
e Documentos para la Concesion del Data-Link de Brasil.
e Propuesta Técnica para la Implantacion del Nuevo Sistema.
o Doc 9694 “Manual of Air Traffic Services Data-Link
Applications”.
e FANS 1-A “Operations Manual”.

1. Introduccion

1.1 El Data-Link es un sistema de comunicaciones tierra-aire, en la zona de frecuencias del
Servicio Movil Aeronautico, que proporciona la transmision de datos para fines operacionales y
administrativos.

1.2 La implantacién del Sistema Data-Link Brasilefio para el suministro del Servicio Mévil
Aeronautico (SMA), tuvo lugar en la década de 1990 y sera modernizado.

13 En diciembre de 2010, fue finalizado el proceso para la concesion de la explotacién del
Servicio Movil Aeronautico en la categoria de intercambio de mensajes de datos aire-tierra, que implica la
modernizacion del sistema actualmente instalado. EI proveedor de servicios SITA gand la licitacion en el
proceso que tendra vigencia de veinte afos.

14 La modernizacion comprende la instalacion de estaciones VDL-2 en todo el territorio
brasilefio y aumento de la cobertura proporcionada por el sistema actual.
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Figura 1: Comunicaciones del SMA en todas las fases del Vuelo
2. Analisis
2.1 La Figura 1 sefala la importancia del Data-Link en el intercambio de mensajes tierra-aire en

todas las fases del vuelo desde el despegue hasta el aterrizaje.

2.2 Por medio del sistema Data-Link implantado y mantenido por la Concesionaria, pasaran
todos los mensajes de interés de las empresas aéreas (AOA y AOC) y del ATS que seran transmitidas
entre los centros de control de transito aéreo y las aeronaves en vuelo.

2.3 La interconectividad con otros proveedores de servicio internacionales, para el transito de

mensajes ATS, también debera ser garantizado por la Concesionaria.

2.4 Son componentes del Sistema Data-Link:

e Estaciones remotas de comunicaciéon radio que ofrezcan la cobertura prevista en el
Proyecto Béasico para la Concesion.

e Un sistema enrutador de mensajes (denominado Procesador “Data Link”) e
interconexiones del sistema con las estaciones remotas de comunicacion radio.

o Interconexiones entre el Procesador “Data Link™ y sistemas enrutadores de mensajes
extranjeros para fines ATS.

o Interconexiones entre el Procesador ““Data Link™ y sistemas usuarios del que Concede, por
medio de red IP;

e Puntos de acceso de la red del que Concede (en Rio de Janeiro y Brasilia) a la red de la
Concesionaria, y a la estructura de gerencia de movilidad y de seguridad asociados.

25 En términos de infraestructura, la Figura 2 ilustra los equipos que deberan ser instalados por
la Concesionaria.
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Figura 2: Arquitectura del Futuro Sistema Data-Link

Con respecto a las interfaces de la Figura 2, siguen algunos comentarios:

Las interfaces A de la Figura 2 representan las estaciones remotas de comunicaciones que
deberdn poseer equipos y frecuencias disponibles para la transmision de mensajes por
medio de ACARS/MSK, AOA y ATN/IP, estos dos Gltimos con el uso de VDL-2.

Las interfaces B de la Figura 2 muestran que, mientras se tenga todas las aplicaciones Pre-
FANS y FANS 1-A, las estaciones remotas deberdn conectarse al Procesador Data-Link
por medio de ACARS y AOA.

A lo largo del tiempo, son previstas las implementaciones de aplicaciones ATN/IP
transmitidas por los equipos VDL-2. A la vez, serd instalado un enrutador ATN/IP, que
remplazara el procesador Data-Link, cuando dichas aplicaciones estén disponibles.

Las interfaces D representan la interconexion del dominio de la Concesionaria con puntos
elegidos en Rio de Janeiro y Brasilia, de propiedad del que concede, para intercambio de
mensajes ATS. Las lineas continuas dicen respecto a la implantacion de ACARS y AOA,;
las discontinuas muestran la provision futura de conexién entre el enrutador ATN/IP y el
que CONCEDE.

El intercambio de mensajes en la regidn oceanica, aunque no sea el objetivo de la Concesion,

también deberd ser garantizado por parte de la Concesionaria en complemento a la cobertura de las
estaciones radio VHF instaladas en el &rea continental.

2.8

Los mensajes ATS con el uso de ACARS/MSK y AOA estan definidos en los documentos

AEEC 622 (Orientados a “bit”) y AEEC 623 (Orientados a caracter). Se enfatiza que los requerimientos
de disponibilidad son aquellos presentes en el FANS 1-A “Operations Manual”.
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2.9 Los requerimientos de disponibilidad descritos en el Doc 9694 “Manual of Air Traffic
Services Data-Link Applications”, que son mas restrictivos, solamente seran alcanzables cuando se tenga
una arquitectura totalmente ATN/IP.

2.10 Con respecto a los requisitos de disponibilidad para el procesador central y para el enrutador
ATN/IP, cuando esté en operacidn, estan definidos en el contrato de concesion en 99,996% en una base
mensual.

211 La instalacion de toda la arquitectura de estaciones remotas para ACARS y VDL-2 sera
llevada a cabo con base en metas anuales, con la finalizacion de todo el sistema prevista para el afio de
2015. Con eso, la cobertura en todo el territorio brasilefio a partir del FL 245 esta representada en la
Figura 3. Los circulos en rojo corresponden a la cobertura actual y aquellos en azul, a la cobertura
complementaria que serd implantada a lo largo de los préximos cinco afios.

Y

Figura 3: Cobertura de Servicio a partir del FL 245

2.12 Como se espera gque suceda la evolucion tecnoldgica durante la concesion, de acuerdo con
los trabajos conducidos por la OACI, debera ocurrir una modernizacion de toda la plataforma implantada,
inicialmente, después de diez afios de contrato.
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3. Conclusion

3.1. El nuevo Sistema Data-Link Brasilefio serd totalmente modernizado por medio de Concesion
a la empresa SITA por un periodo de veinte afios.

3.2. Todas las estaciones remotas deberdn contar con equipos para la transmision de mensajes por
medio de ACARS, AOA y ATN/IP (VDL-2).

3.3. La concesion estipula que toda la infraestructura sea instalada al cabo de cinco afios después

de firmado el contrato, o sea, en 2015 la cobertura de servicio abarcara todo el territorio a partir del FL
245,

-FIN -



