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 Contexte de décarbonation
 Mécanisme de gestion des GES
 AERIA – Aéroports Africains 
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1. PRÉSENTATION DE AERIA
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2. CONTEXTE DE DÉCARBONATION 



2- Contexte de décarbonation
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3. MÉCANISME DE GESTION DES G.E.S



3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S

« Airport Carbon Accreditation est une
initiative très significative de la part des
aéroports pour une action efficace et
mesurable dans la lutte contre les émissions
de gaz à effet de serre. Je félicite l’ACI pour
son succès avec ce programme, lequel se
trouve parfaitement en ligne avec la stratégie
mondiale de l’OACI en matière d’actions
contre le changement climatique».

Dr Fang Liu
Secrétaire générale, OACI



3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S

Niveau de l’Aéroport d’Abidjan
Juillet 2017
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3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S



3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S

• Analyse environnementale ;
• Communication sur la 

politique/Objectifs ;
• Calcul de l’empreinte carbone ;
• Mise en œuvre PRC ;
• Réunions-activités EHS/ELCCC ;
• Entretien des équipements ; 

électrique/rideau d’air ;
• Achat de crédit carbone

• Benchmarking ;
• Audit empreinte carbone
• Inspections ;
• Audit des tiers ;
• Vérification du Plan de Réduction 

des émissions Carbones 

• Politique ;
• Objectifs de réduction carbone ;
• Elaboration de Plan de Réduction 

des émissions Carbones (PRC) 
(interne-externe) ;

• CEHS/ELCCC

• Tracking des véhicules de service;
• Remplacement des ampoules par 

du LED ;
• Installation de détecteurs de 

présence dans les toilettes ;
• Sensibilisation à la consommation 

énergétique ;
• Effaroucheurs solaire ;
• Construction de taxiway parallèle 

à la piste
• Pose de sous-compteurs.  ACT PLAN

DOCHECK
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3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S
Actions de réduction d’émission carbone

• Sensibilisation à l’utilisation optimale de l’énergie
• Pose de sous-compteurs 
• Régulation de l’éclairage et de la climatisation

• Installation de détecteurs de présence dans certains locaux
• Installation de dispositif de Tracking sur les  véhicules de 

service
• Construction de taxiway parallèle à la piste 

• Remplacement des ampoules allogènes par des LED (aire de 
trafic, salon VIP, salle d’embarquement…)

• Installation d’éffaroucheurs solaire 
• Installation de support solaire sur le T2 en construction
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3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S
Actions de réduction d’émission carbone
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3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S

En Bref, les performances réalisées de 2021 par rapport à 2014 année de référence

 - 43,73% de CO2/pax en 2021, soit 1,93 kgCO2/pax ;

 - 34,48% de CO2/Unité Trafic en 2021, soit 1,9 kgCO2/UT ;

 - 27,25 % de CO2/MVT en 2021, soit 118,58 kgCO2/MVT;

 100% d’émission résiduelle de CO2 Compensée.
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Figure 2: Airport GHG Inventory - Scopes 1, 
2 and 3
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3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S
Compensation des émissions résiduaires

 La centrale géothermique de San Salvador

Contribution à la réalisation de la phase 2 du « Berlin Geothermal Project », est un ajout de
capacité à la centrale géothermique de San Salvador par le forage de puits géothermiques
supplémentaires et l’installation d'une nouvelle centrale à condensation de 44 MW.

 Centrale hydroélectrique au Brésil

Le projet a consisté en l'exploitation d'une centrale hydroélectrique d'une capacité
installée de 130,7 MW.

 Production et distribution de cuisinières améliorées au Kenya
Impacts et avantages du projet :

- Plus de 24 000 cuisinières améliorées ont été installées ;
- 9 unités de production de cuisinières ont été ouvertes ;
- 344 personnes (68% de femmes) perçoivent un revenu (15 salariés, 126 producteurs, 196

installateurs, 7 associés) gagnant ainsi près de 5 fois plus que ce qu'ils gagnaient avant le
projet ;

- Plus de 130 000 personnes bénéficient du projet ;
- Amélioration de 98 % de la qualité de l’air intérieur ;
- Chaque cuisinière améliorée évite environ 3,3 tonnes de CO2 par an.
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3.1 - Mécanisme de gestion des G.E.S



3.2 - Mécanisme de gestion des G.E.S

Projet Soil.is

 Donner la priorité à une stratégie d’in-setting, séquestration carbone sur site
 Améliorer l’impact social et l’ancrage locale de la plateforme avec des relations 

vertueuses avec les populations riveraines (maraîchers, pêcheurs, villageois Abou Abou)
 Participer au pilote ACA 5 net zero carbon emissions by 2050 (ACI)

Etude
d’opportunité

Etudes 
complémentaires

Lancement 
Pilote Indoor

Extension

Monitoring 
de l’impact 

social et 
carbone

Co-design 
des solutions

2020 2021 2022 2023 2024



Constat initial: végétation peu dense au niveau des bordures de
piste.
• Étude d’une palette végétale de végétalisation et d’un apport

d’amendement organique (compost, biochar)
• Évaluation de la séquestration carbone potentielle et analyse

économique
• Définition d’une zone pilote
• Mise en œuvre du pilote et mise à l’échelle

Constat initial : biodéchets de l’aéroport non triés à la source et
transportés dans un centre d’enfouissement.
• Etude du gisement Airside et Landside mobilisable pour la

production de compost
• Evaluation de la séquestration carbone potentielle et analyse

économique.
• Mise en œuvre de la collecte et du procédé de compostage
• Utilisation du compost localement sur les bords de piste et en

maraîchage

Constat initial: dégradation de la mangrove (coupe de bois…).
• Etude socio-économique auprès des parties prenantes sur la

zone (habitants, pêcheurs, transporteurs)
• Définition d’une zone pilote de réhabilitation
• Evaluation de la séquestration carbone potentielle et analyse

économique
• Mise en œuvre de contrats de Paiements pour Services

Environnementaux
• Mise en œuvre du pilote et mise à l’échelle

Constat initial : occupation illégale du foncier par des maraichers.
Pratiques agricoles peu écologiques.
• Etude socio-économique auprès des parties prenantes sur la

zone (maraichers, transporteurs) et ateliers de co-construction
de solutions

• Définition d’une zone pilote avec mise en œuvre de pratiques
agro-écologiques (réduction des intrants chimiques,
agroforesterie, utilisation de composts)

• Mise en œuvre de baux fonciers environnementaux pour
accompagner les pratiques

• Mise en œuvre du pilote et mise à l’échelle

Intensification maîtrisée de la végétation en bordure de piste 

Collecte séparative des biodéchets et production de compost

Restauration de mangrove

Ceinture maraîchère agroforestière
Economie circulaire

Restauration et gestion écologique des écosystèmes dégradés

Agroécologie et agriculture regénératrice

3.2 - Mécanisme de gestion des G.E.S
Zoom sur le Projet Soil.is



3.2 - Mécanisme de gestion des G.E.S

Fiche d’identité du projet 1 végétalisation des BP

 Plantation d’un couvert végétal sur 83
ha

 Evolution du plan de fauchage
Zone aménagée dégagée de tout obstacle localisée dans les 70 m
autour des pistes, avec une contrainte de hauteur de fauche de
maximum 10cm de hauteur. Le fauchage est remplacé par la tonte
avec 3 tontes par an réalisé par les équipes d’AERIA en interne.
Total 72 ha.

Zone dégradée revégétalisée située en dehors de la zone dégagée.
Pas de maintenance prévue. Total 11 ha.

Zone inaccessible aux engins, y compris les zones humides,
recours à un fauchage manuel lorsque la végétation est trop dense
et propice à l’attraction d’oiseaux. Total 117 ha.

Coût par ha: élevé, lié à l’apport de compost nécessaire
pour enrichir le sol.

CO2 séquestré par ha: Séquestration limitée car la
biomasse aérienne est limitée.

Coût marginal CO2: Coût élevé

Sécurisation du foncier: pas d’impacts car dans la zone
sécurisée

Impact Biodiversité: limité

Impact social: limité

Adaptation au changement climatique: protection contre
l’érosion des bords de piste

Analyse multicritères

2

2

2

2

0
1
2
3
4
5

CO2 séquestré par 
ha

CAPEX par ha 
(FCFA/ha)

Coût marginal CO2 
(FCFA/t CO2)

Impact social Impact sur la 
biodiversité

Adaptation au chgt 
climatique …

Sécurisation du 
foncier

2

2

5

83 HA

139 tCO2eq par 
an*

Taille et localisation

Potentiel de puits de carbone

Soit 1,7 t/ha
Soit 2 784 t/20 ans

*Modélisation préliminaire à 
affiner

Score analyse multicritère

17/35

Informations clés



3.2 - Mécanisme de gestion des G.E.S

Choix des espèces

Principaux critères

 Lutte contre l’érosion des sols
 Hauteur de fauche limitée
 Séquestration carbone 

Critères Cynodon Zoisya

Lutte contre l’érosion Profondeur du système 
racinaire: jusqu’à 50 cm

Système racinaire dense

Hauteur Jusqu’à 20 cm Jusqu’à 5 cm

Séquestration carbone 2,1 t CO2/ha/an 5,5 t CO2/ha/an
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3.2 - Mécanisme de gestion des G.E.S

Pilote
Aménagement de 3 parcelles pilote

       
   

 Compost 
Biochar et 
Compost Contrôle  

    5 m 5 m 5 m  
      
   

10m 

   

Zoysia tenuifolia 

   

10 m 

   

Cynodon Dactylon 

 



3.2 - Mécanisme de gestion des G.E.S

Phasage du Pilote



3.2 - Mécanisme de gestion des G.E.S

Projet Soil.is
Solutions développées Surface (ha)

Impact carbone 
(tonnes de 
CO2eq/an)

Séquestration 
carbone (tonnes de 

CO2eq/ha/an)

1 Restauration des bordures de piste 83 139 1,7

2 Ceinture Maraîchère 48 563 11,7

3
Restauration de la mangrove in situ 
(Nord-Est) 5 107 21,5

4
Valorisation des biodéchets en 
compost 459

TOTAL Solutions 1 à 4 136 1268 9,3

 Analyse préliminaire réalisée via Ex-act dont les résultats sont synthétisés ci-dessus.

 Cette analyse sera affinée avec une modélisation Roth-C tenant compte des dynamiques de
séquestration dans le temps et d’une calibration à partir de données terrain (Baseline
Carbone)

 L’impact carbone du projet de compostage a fait l’objet d’une analyse indépendante.



4. AERIA AÉROPORT AFRICAINS 
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4- AERIA – Aéroports Africains 

PRIORITY 1 PRIORITY 2 PRIORITY 3 

1. Implement airport Environmental
Management Systems (ACI-EMS, ISO 14001, 
MASE, …)  

6. Minimize noise impacts and 
develop land use plans 

11. Development of Sustainable 
Aviation Fuels 

2. Wildlife Management and Combating 
Illegal Wildlife Trade (IWT) at Airports 7. Contamination of land and water 

12. Improve sustainable 
construction, engineering and 
design practices 

3. Energy management (Reduce Energy Use 
Intensities for airport operators -
Renewable energies - Emission reduction 
from fuel and electricity consumption) 

8. Efficient water consumption (1) 13. Local air quality monitoring 

4. Airport Carbon Accreditation and LTCG 9. Resilience and Adaptation to 
climate change 

14. Corporate Social 
Responsibility 

5. Circular economy - Reduce solid waste in 
landfills 

10. Environment Social and 
governance Committee (ESG) (1)

15. Develop Sustainable 
Concessionaire Policies 

Environmental and Sustainability Priorities



4- AERIA – Aéroports Africains 

Environmental and Sustainability Priorities

EMS

ACA and 
LTCG 

ESG

Wildlife 
Management 

Efficient 
water 

consumption 

waste 
management 

Energy 
management 
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5. DÉFIS 



5- Défis 



Facebook : Aéroport International FHB d’Abidjan

Twitter : Abidjan Aéroport

LinkedIn : AERIA – Côte d’Ivoire

FOLLOW US



MERCI
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