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PREMIERE PARTIE - DEROULEMENT DE LA REUNION

1. LIEU ET DATE

11 Latreizieme réunion du Groupe régional AFI de planification et de mise en oeuvre
(APIRG/13) s est tenue du 25 au 29 juin 2001 a Sal au Cap Vert, dans la salle de conférences de
I” hétel de CrioulaaSantaMaria, Sal, Cap Vert, al’aimableinvitation delaRépubliquedu Cap Vert.

2. BUREAUX ET SECRETARIAT

2.1 Laréunion aréélu M. Mohamed Chérif delaTunisie comme Président, M. Georges
Elefteriou de la Cote d’Ivoire, comme ler Vice-président et M. Lymon Z. Phesele du Malawi,
comme 2éme Vice-président. M. Chérif a présidé toutes les séances de la réunion. Veuillez
également vous reporter au paragraphe 1.1 du Point 1 de |’ ordre du jour.

2.2 Monsieur A. Cheiffou, Directeur régional de |’ OACI du Bureau de Dakar a assuré
les fonctions de Secrétaire de la réunion. La réunion a bénéficié du concours de M. L. Molld,
Directeur régional de I’OACI de Nairobi, ainsi que de celui des experts suivants des Bureaux
régionaux de |’ OACI de Dakar et de Nairobi :

M. H. H. Cissé Expert régional MET, Dakar

M. A.J. Kharuga Expert régional ATM, Nairobi

M. B.M. Sekwati Expert régional MET, Nairobi

M. L. W. Ndiwaita  Expert régional AGA, Nairobi

M. D. Ramdoyal Expert régional ATM, Le Caire
M. A. Sene Expert régional CNS, Nairobi

M. J. C. Waffo Expert régional AGA, Dakar

M. P.Zo'o-Minto'o  Expert régional CNS, Dakar

M. K. Brou Expert régional ATM, Dakar

2.3 Monsieur V. Zubkov, Chef du Bureau des Affaires régionales et M. H. Pretorius,

Administrateur des Affaires régionales au siege de I’OACI a Montréal, ont également prété leur
concours tout au long de laréunion.

2.4 Les travaux se sont déroulés en francais et en anglais et la documentation a été
diffuséedanslesdeux langues. Laprestation desservicesdetraduction et d’ interprétation simultanée
a été assurée sous ladirection de M. J. Belinga, Traducteur-Réviseur du Bureau régional I’ OACI
de Dakar. |l était assisté de M. A. Otou-N’guini, Traducteur au siége de I’ OACI aMontréal, Mlle
F. Jouve, Traductrice au Bureau régiona de I’OACI a Paris et de M. M. Diagne et A. Kane,
interpretes indépendants, tandis que Mme P.A. Boimond-Basse, Fonctionnaire de |’ administration
S occupait des questions administratives.



—_2_

25 La réunion est ouverte par le Ministre des Transports et des Infrastructures de la
République du Cap-Vert, M. Jorge Lopes. Au hom des Cap-Verdiens et de leur Gouvernement, il
souhaite lacordiale bienvenue aux participants alaréunion et se dit heureux de constater qu'ils sont
représentés en nombre important. || remercie par ailleurs I'OACI d'avoir choisi le Cap-Vert pour
abriter latreiziemeréunion du Groupe APIRG. Il souligne laposition géographique exceptionnelle
du Cap-Vert, plaque tournante des routes océaniques et qui, en conségquence, joue un réle clé pour
lesvolsdetransit et pour lessurvolsinternationaux. Enfait, Sal est une plate-forme stratégique pour
le ravitaillement en carburant et pour le contréle de la circulation aérienne dans la région de
I’ Atlantique sud. Le Ministre souligne les nouveaux défis que doit envisager l'aviation civile
africaineavec|aperspectivedelalibéralisation del'accesau marché du transport aérien, comptetenu
desmesures adoptéesa Y amoussoukro en novembre 1999, qui ont été entérinéespar les Chefsd'Etat
et de Gouvernement des pays africains signataires du Traité d'’Abuja, enjuillet 2000. Il indigue que
le Cap-Vert continuera de traiter des questions liées a la libéralisation du transport aérien et a
I'application des normes et procédures de I'OACI, afin d établir un programme efficace de
supervision de la sécurité.

2.6 Antérieurement a l'intervention du Ministre, une allocution de bienvenue avait été
prononcée par leMairedelaVillede Sal, M. Basilio Mosso Ramos, qui a souhaité aux déléguésun
agréable s§our sur labelle et accueillante [le de Sal.

2.7 LePrésident du Conseil d’ administration del’ Agence des Aéroportset delaSécurité
Aérienne (ASA), M. Mario P. Lopes, a également pris la parole et a souhaité |a bienvenue aux
participants. Il afait I'historique de l'aviation civile au Cap-Vert et arappelé lerdle joué par I'ASA
dans le développement des infrastructures aéronautiques, des ressources humaines et de la
coopération internationale.

2.8 Monsieur A. Cheiffou, Directeur régional del’ OACI du Bureau Afrique occidentale
et centrale aDakar et Secrétaire du Groupe APIRG, a souhaité la bienvenue aux participants; il a
soulignéquele Cap-Vert avait étéretenu commelieuindiquéde cetteimportante rencontreen raison
du réle qu'il joue depuis toujours dans le développement de l'aviation civile international e, tant au
niveau des infrastructures aéronautiques que du contrdle de la circul ation aérienne, mais également
enraison delaqualification élevée de ses cadres. Il soulignelerélejoué par e Groupe APIRG dans
laplanification et lamise en oeuvre des systemes de navigation aérienne en Afrique. 1l fait observer
gue les réunions du Groupe APIRG tendent a devenir de petites réunions régionales de navigation
aérienne (RAN).

2.9 Monsieur Cheiffou fait ensuite le bilan des progres réalisés depuis la douziéme
réunion du Groupe APIRG dans les domaines AGA, COM, CNS, ATM, MET, AlIS et SAR. Il
conclut en sefaisant I'avocat de |'efficacité des méthodes de travail, gréace aune coordination accrue
entre les membres d' APIRG, entre les Bureaux régionaux de I'OACI et avec les organisations
international es concernées.
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2.10 Prenant a son tour la parole, le Président du Groupe APIRG adresse ses
remerciementsaux Autoritéscap-verdiennespour leur généreuse hospitalité. Il soulignel'importance
del'aviation civile dansle dével oppement socio-économique des pays africains et le réle dévolu au
Groupe APIRG danslaplanification et lamise en oeuvre desinstallations et services de navigation
aérienne.

3. PARTICIPATION

31 Cent soixante-treize (173) participants représentant 43 pays, dont 26 Etats membres
du Groupe APIRG et 15 autres Etats situés dans la Région AFI, le Royaume-Uni et les Etats-Unis
dAmeérique, ainsi que des observateurs de la CAFA, de 'ASECNA, de I'lATA, de I'lFALPA, de
I'FATCA et de laFIR Roberts, ont pris part alaréunion.

3.2 Laliste des participants figure al'Appendice A.

4, ORDRE DU JOUR
Laréunion adopte I'ordre du jour suivant :
Point 1: Election du Président et des Vice -présidents

Point 2 : Suite donnée par la Commission de navigation aerienne et le Conseil de I'OACI au
rapport de la 12°™ réunion du Groupe APIRG.

Point 3: Examen et suite donnée aux conclusions et décisions de la douziéme réunion du
Groupe APIRG, y comprisles recommandations en vigueur de laréunion régionale
de navigation aérienne AFI/7.

Point 4 : Questions de navigation aérienne
4.1 Exploitation technique des aérodromes
4.2 Téécommunications
4.3 Gestion du trafic aérien
4.4 Mééorologie
4.5 Planification et mise en oeuvre des systemes CNSATM.
4.6 Plan de navigation aérienne/FASID.
4.7 Autres questions connexes

Point5: Carences et lacunes dans le domaine de la navigation aérienne - Région AFI

Point 6 : Facteurs humains et planification des ressources humaines



Point 7 : Coordination inter-régionale
Point 8 : Codts et avantages des systemes CNS/ATM
Point 9: Coopération technique

Point 10 : Mandat et méthodes de travail du Groupe APIRG

Point 11 : Divers

5. CONCLUSIONS ET DECISIONS

51 L'action du Groupe APIRG est consignée sous forme de conclusions et décisions
ayant lasignification suivante :

5.2 Conclusions

521 Lesconclusionsportent sur desquestionsqui, suivant le mandat du groupe, recoivent
I'attention directe des Etats, ou bien auxqguelles une suite complémentaire doit étre donnée sur
I"initiative de 'OACI conformément ala procédure établie en la matiere.

53 Décisions

5.3.1 Les décisions portent sur des questions qui ne concernent que Le Groupe APIRG et ses
organes auxiliaires.
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Point 1 del'ordredu jour : Election du Président et des Vice-présidents

11 Conformément au paragraphe 2.1 delapremiére Partie du présent rapport, laréunion
élit son bureau comme suiit :

M. M. Chérif - Président (Tunisie)
M. G. Elefteriou - Premier Vice-président (Céote d'lvoire)
M. L.Z. Phesele - Deuxieme Vice-président (Malawi)



POINT 2 DE L’ORDRE DU JOUR : SUITE DONNEE PAR LA COMMISSION DE
NAVIGATION AERIENNE ET LE CONSEIL
DE L’OACI AU RAPPORT DE LA 12EME
REUNION D’APIRG
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Point 2del'ordredu jour : Suite donnée par la Commission de navigation aérienneet le
Conseil de I’OACI au rapport de la 12éme réunion du Groupe
APIRG

21 Au titre de ce point, la réunion note la suite donnée par la Commission de la
navigation aérienneet le Conseil del’ OACI aurapport dela12émeréunion du Groupe APIRG tenue
a Tunis du 21 au 25 juin 1999. La réunion prend note que la Commission et le Conseil avaient
examiné ce Rapport et prisdes mesures concretes concernant certaines conclusionstel qu'il apparait
a |’ Appendice B. La Commission de la navigation aérienne s est félicitée de ce que le rapport
contenait d’ importantes conclusions ainsi que des dispositions tendant a favoriser leur mise en
oeuvre.

2.2 Laréunion note également qu’ au nombre des conclusions sur lesguelles le Consell
a pris des mesures concrétes, il faut citer les Conclusions 12/22 (Recyclage du personnel ATC),
12/51 (Achevement du projet du plan de navigation aérienne AFI de base et du FASID) et 12/56
(Stratégies ingtitutionnelles destinées a remédier aux lacunes et carences dans le domaine de la
navigation aérienne aux aéroportsen Région AFl). S agissant delapublication delaréglementation
sur I'ACAS 1, le Conseil apris acte de la conclusion formul ée et a exhorté les Etats a lui accorder
une priorité élevée

2.3 La réunion par ailleurs note avec satisfaction que toutes les notes de travail et
d’information disponibles, le Plan de navigation aérienne AFl de base et le FASID ainsi que les
documents de référence et les rapports des organes auxiliaires du Groupe APIRG ont été postés
longtemps a I’ avance par le siege de I’OACI sur le site web (a la partie des Bureaux régionaux),
conformément ala Conclusion 12/27 (Diffusion des produits AlS et d’ autres renseignements).



POINT 3DE L’ORDRE DUJOUR:EXAMEN ET SUITE DONNEE AUX
CONCLUSIONS ET DECISIONS DE LA
12EME REUNION DU GROUPE APIRG, Y
COMPRIS LES RECOMMANDATIONS DE
LA 7EME REUNION REGIONALE DE
NAVIGATION AERIENNE AFI1/7
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Point 3del'ordredu jour : Examen et suite donnée aux conclusions et décisions de la 12eme
réunion du Groupe APIRG, y compris les recommandations en
suspens de la 7éme réunion régionale de navigation aérienne
AFI/7

31 Laréunion examinelasuite donnée aux conclusions et décisions du Groupe APIRG
depuis sa 12éme réunion. Elle note les questions pour lesquelles suite a été donnée et énonce de
nouveau les conclusions et décisions qui demeurent en vigueur et dont I’ action se poursuit. Un
résumé des actions entreprises a cet égard est donné al’ Appendice C.

3.2 La réunion examine également les mesures en suspens concernant les
recommandations delaréunion régionale AFI/7 ( Abuja, 1997), dont laonzieme réunion d’ APIRG
aétésaisie. Elle note les recommandations pour lesguelles suite a été donnée et identifie celles qui
sont encore en vigueur.



POINT 4DE L’ORDREDUJOUR: QUESTIONS DE NAVIGATION
AERIENNE
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Point 4del'ordredu jour : Examen du rapport du Sous-groupe de planification
opérationnelle d'aérodrome (AOP/SG)

41.1 Introduction

41.1.1 Au titre de ce point de I'ordre du jour, Le Groupe APIRG examine le rapport de la
guatriémeréunion du Sous-groupe AOP, tenueaNairobi du 28 novembreau 1% décembre 2000. Les
progres accomplis par le Sous-groupe AOP dans e suivi des conclusions de laréunion régionale de
navigation agrienne AFI/7, et notamment dans|'établissement du Plan de navigation aériennedebase
et du FASID AFI ont éténotés. Legroupe est informé del'examen du tabl eau des lacunes et carences
dans le domaine AOP et de la mise en oeuvre des services conformément aux conditions établies
danslePlan de navigation agrienneainsi qu'aux normes et pratiques recommandéesdel’Annexe 14.
Le groupe étudie par ailleurs la question de I'incidence des nouveaux avions de plus grandes
dimensions et des facteurs humains dans |le domaine AOP.

4.1.2 Planification des aérodromes de dégagement en route

4121 Conformément ala Conclusion 12/3 ( Planification des aérodromes de dégagement
enroute), par laguelleil est demandé au Secrétariat de continuer a obtenir des renseignements sur
les aérodromes de dégagement en route pour satisfaire aux exigences des biréacteurslong-courriers
(ETOPS), legroupe note I'information communiquée par I'Algérie et engage vivement le Secrétariat
acontinuer arester en contact avec les Etats afin de mener a bien cette tache.

41.3 Tableau AOP

4131 Le Sous-groupe AOP a poursuivi I'examen du Tableau AOP, conformément a la
Conclusion 3/2 de la Réunion régional e de navigation aérienne AFI/7, en incorporant de nouveaux
amendementsrelatifsal'Algérie et alaTunisie. Le groupe note par ailleurs que le Secrétariat garde
en contact avec la République d'Afrique du Sud, dans le dessein d'obtenir des renseignements plus
précis pour le Tableau AOP. A propos de la nouvelle colonne récemment créée sur les é éments
GNSS, le groupe constate que les données devant figurer dans ladite colonne seront fonction des
résultats des travaux du Sous-groupe CNS/ATM.

414 Examen delalistedeslacuneset carences dansledomaine AOP

4141 Le groupe note unefois de plus de I'examen de laliste des carences dans |e domaine
AOP, qui aété entrepris par le Sous-groupe AOP. Apresavoir pris acte des divers modes de recuell
del'information, le groupereconnait quelesdonnéesdevaleur communiquéespar I'lATA, I'lFALPA
et I''FATCA nécessitent d'étre validées par les administrations nationales. Au sujet des progres
accomplis dans I'élimination des carences que I'on estime préudiciables a la sécurité de



4-2 Rapport sur le Point 4 de |’ ordre du jour

I'exploitation agrienne, le groupe partage l'avis du sous-groupe selon lequel les stratégies
ingtitutionnelles pour le traitement des carences aux aéroports de la Région AFI doivent étre
rapidement mises en oeuvre. Par ailleurs, lesefforts avec des groupements sous-régionaux tels que
I'ASECNA, la Communauté de développement de I'Afrique australe (SADC), la East African
Community (EAC) et larégion dinformation de vol Roberts doivent étre encourages.

4.15 Suite donnée aux conclusions et recommandations de la Réunion régionale de
navigation aérienne AFI/7

Géneralités

4151 Le groupe souscrit au point de vue émis par le Sous-groupe AOP selon lequel bien
gue des progres aient été accomplis dans la mise en oeuvre des diverses conclusions et
recommandations delaRéunion régional e de navigation aérienne AFI/7, d'autres mesures concretes
restent nécessaires.

Mise en oeuvr e des aides visuelles

415.2 Le groupe réaffirme sa précédente observation selon laquelle I'établissement de
services autonomes crée un environnement favorable a des améliorations sensibles dans la collecte
efficace et I'utilisation prudente desrecettes, d’ ou une augmentation dans|'allocation des ressources
necessaires alamise en oeuvre et al'entretien des aides visuelles. Le groupe est néanmoins d'avis
gue cette solution ne sied pas nécessairement atous les Etats.

Equipements, installations et services d'aérodrome

4153 Le groupe reconnait que pour un certain nombre de raisons liées ala modicité des
ressources financieres, les Etats n'ont pas complétement ni uniformément mis en oeuvre les
spécifications de I'Annexe 14. Le groupe note par ailleurs que compte tenu de I'expérience acquise
dans la mise en oeuvre du Programme universel OACI d'audits de la supervision de la sécurité,
I'’Annexe 14 a été modifiée de facon ay introduire une spécification concernant la certification des
aerodromes. Pour aider les Etats a mettre en oeuvre cette nouvelle spécification, 'OACI apubliéun
"Manuel sur lacertification desagrodromes”, pour lequel lesBureaux Afriqueoccidentaleet centrale
(WACAF) et Afrique orientale et australe (ESAF) prévoient d organiser des réunions-ateliers.

Services de sauvetage et de lutte contrel'incendie (SSL1)

4154 L e groupe reconnait en outre que de nombreuses carences continuent d'exister dans
lafourniture de sauvetage et de lutte contre l'incendie (SSLI) aplusieurs aéroports de laRégion. Le
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groupe constate par ailleurs que de nombreux aéroports situés a proximité de vastes étendues d'eau
ne disposent pas des moyens appropriés et que le personnel n'est pas convenablement formé au
sauvetage en zones maritimes. Le groupe reconnait que conformément al'’Annexe 6, les exploitants
ne peuvent assurer des services adestination d'aéroports ot la couverture SSLI se situe en deca des
spécifications du Plan de navigation aérienne AFI. |l se pourrait donc que les compagnies aériennes
suppriment leurs servicesvers ces aeroports, avec les consegquences corrél atives aux planspolitique,
social, économique, et autres conséquences. Le groupe réaffirme la pertinence de la Conclusion 4/6
delaRéunion régionale de navigation aérienne AFI/7 et demande instamment aux Etatsdelamettre
rapidement en oeuvre.

Luttecontrelerisqueaviaire

4155 Legroupeest encouragé par lesimportantes mesures prises pour lutter contrelerisgue
aviairedansplusieursagroports, mesuresqui ont fait leurspreuves. 1l estime que ce succesest lefruit
de laformation dispensée au personnel des aéroports et insiste sur le fait que les réunions ateliers
organisées par les Bureaux régionaux de I’ OACI pour I’ Afrique occidentale et centrale (Dakar) et
pour I’ Afrique orientale et australe (Nairobi) devraient se tenir plus fréguemment et que les Etats
soient encourageés a abriter ce genre de rencontres. La conclusion ci-apres est en conséquence
formulée:

PROJET DE CONCLUSION 13/1: LUTTE CONTRE LE RISQUE AVIAIRE

IL EST CONCLU QUE LES BUREAUX REGIONAUX DE L'OACI DE DAKAR ET DE
NAIROBI ORGANISENT DES REUNIONS ATELIERS SUR LE RISQUE AVIAIRE A
INTERVALLESPLUSREGULIERSET QUELESETATSENVISAGENT D’ABRITERCE
GENRE DE RENCONTRES.

4.1.6 Plansd’ urgenced’aérodromes

4.16.1 Legroupe note que malgré le nombre de réunions ateliers organisées par I’ OACI sur
cette question, il existe toujours de graves carences par rapport a cette exigence. Il y a eu des
tentatives d élaboration de plans qui n’ont pas éé suivies d exercices a grande échelle et/ou
d’ exercices partiels et lorsgue de tels services ont été organises, |es organismes non directement
impliqués dans I’ aviation n'y ont pas pleinement pris part , alors que-la participation de tous les
organismes concernés est essentielle pour qu’un plan soit efficace. Il est souvent noté que ces
organismes non aéronautiques ne sont pas suffisamment conscients du réle déterminant qu’ils sont
censés jouer. C'est pourquoi le groupe exhorte I'OACI a continuer de tenir ce type de réunion-
ateliers, de préférence dans les Etats afin de favoriser la participation des organismes precités. En
outre, il est instamment demandé aux Etats d’ organiser des réunions ateliers au plan local pour
sensibiliser tous les partenaires/organismes ala question, y compris ceux situés hors de I’ aéroport.
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4.1.7 Incidencedenouveaux avionsdegrandesdimensionssur lesaérodromesdela Région
AFI

4171 Le groupe note le travail accompli jusque la par I'OACI qui a donné lieu a
I’ Amendement n° 3 de I’ Annexe 14. Vol. 1, entré en vigueur en novembre 1999 et qui a introduit
une nouvellelettre du code de référence d’ aérodromes F pour traiter des avions ayant une envergure
alant de 65 m a80 m et une largeur hors tout du train principal alant de 14 m a 16 m. Outre les
spécifications sur les caractéristiques physiques, lacatégorie 10 au titre de lalutte contre |’ incendie
a été introduite pour ce type d’ appareil.

41.7.2 Le groupe note également, qu’ en ce qui concerne la résistance des chaussees, des
essais sont en cours, méme s'il ressort des premieres indications que ces avions n’ auront pas une
incidence nécessitant de gros investissements.

4.1.7.3 Legroupe note qu’ en dépit destravaux del’ OACI al’ échelle mondial e et des études
menées par Le Groupe d exploitation du GEPNA, il y a des aspects spécifiques a |’ Afrique pour
lesquels une solution régionale africaine s impose. 1l formule par conséquent |a décision ci-apres

CONCLUSION 13/2: CREATION D'UNE EQUIPE DE TRAVAIL SURLESNOUVEAUX
AVIONS DE GRANDESDIMENSIONS.

IL EST CONCLU QU’UNE EQUIPE DE TRAVAIL FORMEE D’EXPERTSET RELEVANT
DU SOUS-GROUPE AOP DU GROUPE APIRG SOIT CREEE AVEC POUR MANDAT
D’EVALUER L’INCIDENCE EVENTUELLE SUR LESAERODROMESDE LA REGION
AFI DESNOUVEAUX AVIONSDE GRANDESDIMENSIONSET DE CONSEILLERLES
ETATS SUR LES DISPOSITIONS NECESSAIRES A PRENDRE EN VUE D'UNE
PLANIFICATION A LONG TERME A CET EGARD.

4.1.8 Facteurshumainsdansledomaine AOP

4181 Le groupe reconnait que méme avec I’ utilisation accrue de latechnologie, I” él ément
humain était tresimportant et qu’il y auratoujours une indispensable interaction entre I’ homme et
latechnologie. Il estime que les autorités compétentes se doivent d’ élaborer et de mettre en oeuvre
un programme détaillé de formation et de recyclage du personnel, s appuyant sur une bonne
motivation du personnel de maniere a pouvoir retenir le personnel déjaformé. Par ailleurs, il est
souligné que les conditions de rémunération et les perspectives de carriere devraient étre
harmonisées dans tout le secteur. C'est ainsi que le groupe formule la conclusion ci-apres :



Rapport sur le Point 4 de |’ ordre du jour 4-5

CONCLUSION 13/3: FACTEURSHUMAINSDANSLE DOMAINE AOP
IL EST CONCLU QUE:

a) LES ETATS DEVRAIENT S ASSURER QUE DES RESSOURCES NECESSAIRES
SONT DISPONIBLES POUR L’ELABORATION ET LA MISE EN OEUVRE D’UN
PROGRAMME APPROPRIE DE FORMATION ET DE RECYCLAGE DESTINE A
TOUT LE PERSONNEL; ET

b) LESETATSDEVRAIENT SASSURERQU’IL EXISTEUNE POLITIQUE UNIFORME
EN MATIERE DE GESTION DU PERSONNEL DU SECTEUR AERONAUTIQUE
(RECRUTEMENT, FORMATION, CADRE DE TRAVAIL ET PERSPECTIVES DE

CARRIERE), QUI PERMETTE DE RETENIR LE PERSONNEL DEJA FORME.

4.2  Examen du rapport de la cinquieme réunion du Sous-groupe Communications
(COM/SG/5)

421 Introduction

42.1.1 Le Groupe APIRG examine le rapport de la cinquieéme réunion du Sous-groupe
Communications qui S est tenue a Dakar du 3 au 6 octobre 2000.

Service fixe aéronautique

Examen delaperformanceet delamiseen oeuvredescircuitsdu RSFTA inscritsdanslePlan
RSFTA AFI et identification des carences et lacunes

4.2.2 La réunion examine |’ état de mise en oeuvre des circuits principaux et tributaires
inscritsdansleplan RSFTA rationalise delaRégion AFI, tel qu’il figureen Appendice D au rapport
sur le présent point de |’ ordre du jour. Ellereconnait les efforts déployés par |les Etats dans lamise
en oeuvre effective deceplan. Laréunion note par ailleursqu’il existe toujours de graves carences
et lacunes qui nécessitent des mesures correctives urgentes. Aprés avoir anayse les facteurs qui
entravent lamise en oeuvre et lafiabilité des circuits RSFTA danslaRégion AFI, afin de proposer
des solutions, la réunion adopte les conclusions ci-apres :

CONCLUSION 13/4: TAUX DE DISPONIBILITE DESCIRCUITSRSFTA AFI
IL EST CONCLU QUE LESETATS CONCERNES:
a) PRENNENT D’URGENCE DES MESURES CORRECTIVES AFIN DE REMEDIER
AUX LACUNES ET CARENCES AFFECTANT LES CIRCUITS PRINCIPAUX DU
RSFTA ;

b) METTENT EN OEUVRE, A TITRE PRIORITAIRE, LESCIRCUI TSMANQUANTS,
AU PLUSTARD LE 28 NOVEMBRE 2002 (DATE AIRAC) ;
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4.2.3

) AMELIORENT LAFIABILITEDESCIRCUITSRSFTA POURDEPASSER LE SEUIL
MINIMUM DE 97% ; ET

d) COMMUNIQUENT MENSUELLEMENT AUX BUREAUX REGIONAUX
COMPETENTSDESDONNEESSUR LA DISPONIBILITE DE TOUSLESCIRCUITS
PRINCIPAUX ET TRIBUTAIRES PLACES SOUSLEUR RESPONSABILITE.

CONCLUSION 13/5: CIRCUIT PRINCIPAL RSFTA BRAZZAVILLE/NAIROBI

IL EST CONCLU QUE:

a) LE KENYA ET L’ASECNA DEVRAIENT METTRE EN OEUVRE LE CIRCUIT
PRINCIPAL RSFTA BRAZZAVILLE/NAIROBI DES QUE POSSIBLE ; ET QUE

b) LES PARTIES CONCERNEES ORGANISENT UNE REUNION SOUS L’EGIDE DE
L'OACI EN VUE DE TROUVER UNE SOLUTION DEFINITIVE ET DURABLE A CE
PROBLEME.

CONCLUSION 13/6: CIRCUIT PRINCIPAL RSFTA ALGER/NIAMEY

IL EST CONCLU QUE L’ALGERIE INSTALLE, DESQUE POSSIBLE, UNE STATION

VSAT AFISNET POUR LESBESOINS DU CENTRE PRINCIPAL RSFTA D'ALGER EN

VUE D’AUGMENTER LA FIABILITE DU CIRCUIT PRINCIPAL ALGER/NIAMEY.

CONCLUSION 13/7: CIRCUIT PRINCIPAL RSFTA NAIROBI/JOHANNESBURG

IL EST CONCLU QUE :

a) LE KENYA ET L’AFRIQUE DU SUD AUGMENTENT DE TOUTE URGENCE LA
DISPONIBILITE DU CIRCUIT PRINCIPAL RSFTA NAIROBI/JOHANNESBURG
JUSQU’AU MOINSA 97% ; ET QUE

b) LE KENYA ET L'AFRIQUE DU SUD CONVIENNENT D’UNE SOLUTION
TECHNIQUE EN VUE DE L’AUGMENTATIONDE LA VITESSE DE MODULATION
A UN MINIMUM DE 1200 BPS.

CONCLUSION 13/8: CIRCUIT DAKAR/JOHANNESBURG

IL EST CONCLU QUE :

a) LE SENEGAL ET L’AFRIQUE DU SUD AUGMENTENT DE TOUTE URGENCE LA
FIABILITE DU CIRCUIT PRINCIPAL RSFTA DAKAR/JOHANNESBURG; ET QUE

b) L’AFRIQUE DU SUD INTEGRE LE RESEAU CAFSAT.

L’ Afrique du Sud informe la réunion de sa participation au réseau CAFSAT.
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4.2.4 L’APIRG note aussi que lescircuitstributaires Brazzaville/L uanda et Dakar/Bissau
ne sont pas encore fonctionnels, et en conséquence, il prie instamment les Etats et organisations
concernés de les mettre en oeuvre.

Examen dela configuration du réseau RSFTA dela Région AFI

425 Laréunion examinelonguement lesavantages et | esinconveéni entsdes configurations
en étoile ou en triangle du réseau RSFTA, et convient qu’il y alieu de s en tenir alaconfiguration
actuelle en étoile du plan RSFTA rationalise. Néanmoins, la réunion estime que la configuration
actuellepourrait éremodifiée pour prendreen comptelescircuitshbilatéraux fiablesexistants- certes
non inscrits au plan de navigation aérienne - lorsque ceux-ci satisfont les besoins fonctionnels des
circuits qui ne sont pas encore mis en oeuvre.

4.2.6 La réunion convient aussi que le centre principal RSFTA de Johannesburg devrait
remplacer le centre de Mauricie comme point d entrée/sortie entre les Régions AFI et ASIE/PAC.
Elle adopte en conséquence la conclusion ci-apres

CONCLUSION 13/9: EXAMEN DE LA CONFIGURATION DU PLAN RSFTA AFI
IL EST CONCLU QUE::

a) LE CENTRE RSFTA PRINCIPAL JOHANNESBURG SOIT LE POINT
D’'ENTREE/SORTIE ENTRE LESREGIONSAFI ET ASIE/PAC ;

b) LESCIRCUITSRSFTA CI-APRESSOIENT SUPPRIMESDUPLANDENAVIGATION
AERIENNE AFlI : MAURICE/ASIE/PAC, BUJUMBURA/DAR-ES-SALAAM,
KIGALI/DAR-ES-SALAAM;

¢) LES CIRCUITS RSFTA PRINCIPAUX ET TRIBUTAIRES CI-APRES SOIENT
AJOUTES AU PLAN DE NAVIGATION AERIENNE AFI : CIRCUITSENTRE LE
CENTRE DEJOHANNESBURGET LESCENTRESDE DAKAR,BUJUMBURA, DAR-
ES-SALAAM, KIGALI, KINSHASA, LUANDA ET MAURICE; ET

d) LE PLAN DE LA CONFIGURATION DU RESEAU SOIT CELUI INDIQUE DANS
L’ APPENDICE E AU PRESENT RAPPORT.

Note: LecircuitMaurice/ASIE/PAC devraitrester opérationnel jusqu’alamiseen oeuvre
effective du circuit Johannesburg/ASI E/PAC.

Examen et harmonisation des protocoles des centres RSFTA principaux de la Région AFI
4.2.7 La réunion prend connaissance des résultats de I’ enquéte qui a été menée sur les

protocoles utilisés dans les dix (10) centres RSFTA principaux de larégion AFI, conformément a
la Recommandation 9/6 de la réunion AFI/7 visant a définir un systéme de contréle d’interface
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uniforme. La réunion en conclut que les protocoles orientés bits devraient étre adoptés pour
I”ensemble de la Région AFI, et formule en conséguence la conclusion suivante :

CONCLUSION 13/10: INTRODUCTION DES PROTOCOLES ORIENTES BITSDANSLA
REGION AFI

IL EST CONCLU QUE LES CENTRES RSFTA PRINCIPAUX DE LA REGION AFI
METTENT PROGRESSIVEMENT EN SERVICE DESPROTOCOLESORIENTESBITS
DANS LE DESSEIN D'AMELIORER L’'INTEGRITE DE LA TRANSMISSION DE
DONNEES ET DE PREPARER LA VOIE A LA MIGRATION VERS LE RESEAU DES
TELECOMMUNICATIONS AERONAUTIQUES (ATN).

Formulation des propositions relatives a la migration du RSFTA AFI vers |’ éément sol de
I’ATN

4.2.8 Laréunion serappelle queladécision delal2emeréunion du Grouped APIRG avait
décidé que le Sous-groupe Communications continuerait d assurer le suivi de I’introduction de
I’ ATN dans la Région AFI, et note qu’ & cet effet, |e sous-groupe Communications a créé I’ Equipe
de Travail sur la planification de I’ATN, chargée de I’ éaboration du plan de mise en oeuvre de
I’ ATN danslaRégion AFI. Laréunion est d avis que cette Equipe detravail devrait également étre
chargée de I’ étude et de la formulation de propositions en vue d assurer I’'interopérabilité et
I”intégration des réseaux satellitaires existantsle réseau AFI de tél écommunications aéronautiques
par satellite (AFISNET), le réseau de télécommunications par satellite des FIR du centre de
I’ Atlantique (CAFSAT) et le réseau de télécommunications par satellite de la Communauté de
Développement de I’ Afrique Australe (SADC). A cet égard, la réunion s accorde sur une
proposition concernant une réunion entre I’ OACI, INTELSAT, les organismes prestataires et les
organismes utilisateursde service VSAT pour |’ aviation civileinternationale. LaGuinéeinformela
réunion de son intention de faire partie de I’ Equipe de travail sur la planification de I’ATN. La
réunion adopte la conclusion suivante :

CONCLUSION 13/11: INTEROPERABILITE/INTEGRATION DESRESEAUX VSAT

IL EST CONCLU QUE L’OACI, INTELSAT, LES ORGANISMES FOURNISSEURS ET
LESORGANISMESUTILISATEURSDE SERVICE VSAT POUR L'AVIATION CIVILE
INTERNATIONALE DEVRAIENT SE REUNIR POUR EXAMINER LES VOIES ET
MOYENS AFIN DE REALISER L’'INTEROPERABILITE ET L'INTEGRATION DES
RESEAUX VSAT DANSLA REGION AFI.

4.2.9 LeGroupe APIRG reconnait quel’ ATN est un systeme complexe, avec de nouveaux
concepts auxquels méme les specialistes ne sont pas habitués. 1l convient donc que la premiere
étape devrait consister a former les spécialistes de la Région AFI pour les familiariser avec ces
nouveaux systémes et concepts, et prie I’OACI de poursuivre le processus de sensibilisation déja
entamé. Laconclusion suivante est par consequent formulée :
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CONCLUSION 13/12:SEMINAIRES SUR LE RESEAU DESTELECOMMUNICATIONS
AERONAUTIQUES (ATN)

IL EST CONCLU QUE L’'OACI DEVRAIT CONTINUER A ORGANISER DES
SEMINAIRES SUR LE RESEAU DE TELECOMMUNICATIONS AERONAUTIQUES
(ATN) DANSLA REGION AFI.

Augmentation de la vitesse de modulation pour lescircuits principaux RSFTA

4.2.10 Le Groupe APIRG est informé que 30% seulement des circuits principaux de la
Région AFI ont une vitesse de transmission d’ au moins 1200 bps, 20% ne sont pas mis en oeuvre
ou sont déficients et 50% ont unefaibl e vitesse de transmission de 50 bauds. Laréunion estimedonc
gue la Conclusion 12/13 du Groupe est toujours valable.

Utilisation du réseau SITA pour letraficdu RSFTA

4.2.11 Il est rappeléalaréunion les discussions de la12eme réunion du Groupe APIRG sur
I utilisation du réseau SITA qui induit deschargesfinanciérespour lesfournisseursduRSFTA, alors
gue cen’ était pasle cas par le passé. Laréunion est d avis que lamise en oeuvre effective du Plan
RSFTA AFI pourrait résoudre le probleme, et formule par conséquent la conclusion ci-aprés :

CONCLUSION 13/13: UTILISATION DU RESEAU SITA POUR LESBESOINSDESCIRCUITS
RSFTA

IL EST CONCLU QUE LESETATSQUI FONT APPEL A TITRE TEMPORAIRE, A DES
CIRCUITS BILATERAUX DU RESEAU SITA POUR LES BESOINS DES CIRCUITS
RSFTAMETTENT EN OEUVRE DESQUE POSSIBLELESCIRCUITSRSFTAINSCRITS

DANSLE PLAN DE NAVIGATION AERIENNE.

Note: Leréseau SITA étant considérécomme un systémede secourslorsgu’il est utilisé par les
Etats, les problemes de redevances devraient étre négociés a travers un dialogue direct
entre les parties concernées.

Mise en oeuvre desréseaux VSAT danslarégion

4212 L’ APIRG est informé desdével oppementsdans!’ utilisation delatechnologie VSAT
en cours de mise en oeuvre dans certaines partiesdelaRégion AFI. |l note queleréseau SATCOM
pour I’ Afrique occidentale et centrale est en train de s' étendre progressivement danslarégion et est
désormaisdénomméréseau AFI de tél écommuni cations aéronauti ques par satellite“ AFISNET”. Le
groupenote aussi lesprogrésréalisésdanslamiseen oeuvredu réseau CAFSAT, ainsi quelebesoin
de son interconnexion avec lesréseaux VSAT AFI existants.
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I nterconnexion entrelesréseaux dela SADC et del’ASECNA

4.2.13 La réunion note que I’ASECNA et I’'ATNS n’ont pas encore mis en oeuvre la
Conclusion 12/10 du Groupe APIRG sur |’interconnexion entre les réseaux ASECNA et SADC
visant aréaliser un certain nombre de circuitsdu SFA danslaRégion, notamment dansles zonesde
routes acriennes AR3, AR4, AR8 et AR10. Ellenoteauss qu’ un accord a été conclu entre les deux
parties pour lamise en oeuvre d’ une solution de rechange consistant ainstaller lesterminaux VSAT
suivants:

a) Antananarivo: unterminal VSAT compatible avec le réseau SADC orientévers
le satellite INTELSAT 604;

b) Brazzaville:unterminal VSAT compatibleavec|eréseau AFISNET orientévers
le satellite INTELSAT 707; et

¢) Johannesburg: un terminal VSAT compatible avec le réseau AFISNET orienté
versle satellite INTELSAT 707.

4.2.14 Laconclusion ci-apres fut alors adoptée :

CONCLUSION 13/14: INTERCONNEXION ENTRE LES RESEAUX VSAT - CONNECTIVITE
RSFTA ET ATS/DS

IL EST CONCLU QUE L'ASECNA ET L’AFRIQUE DU SUD (ATNS) FOURNISSENT
D’URGENCE LESTERMINAUX VSAT SUIVANTS:

a) ANTANANARIVO:UNTERMINAL VSAT COMPATIBLEAVECLE RESEAU SADC
ORIENTE VERSLE SATELLITE INTELSAT 604;

b) BRAZZAVILLE:UNTERMINAL VSAT COMPATIBLEAVECLERESEAUAFISNET
ORIENTE VERSLE SATELLITE INTELSAT 707; ET

¢) JOHANNESBURG: UN TERMINAL VSAT COMPATIBLE AVEC LE RESEAU
AFISNET ORIENTE VERSLE SATELLITE INTELSAT 707.

Améioration du SFA

4.2.15 Laréunion est invitée par plusi eurs Etats et organi sationsaexaminer despropositions
d’amendement du plan RSFTA rationalisé de laRégion AFI, en'y incluant des circuits directs entre
descentrestributaires, pour s affranchir delongs délaisde transmission (supérieurs a5 minutes) qui
sont inhérents a la configuration actuelle, avec plusieurs centres principaux intermediaires. La
réunion estime qu’ un amendement du plan RSFTA rationalise n’ est pas nécessaire pour cela, et que
les Etats qui |e souhaitent pourraient mettre en oeuvre de tels circuits directs sur une base bilatérale
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oumultilatérale, en faisant appel alatechnologie VSAT conformément aux Recommandations 9/2,
9/8 et 14/20 d’ AFI/7.

Extension del’ utilisation delatechnologie VSAT dansla Réegion AFI

4.2.16 L’ APIRG marque sa préoccupation quant au mangue ou a lafaible utilisation dela
technologiesatellitaire (V SAT) envued’ améliorer lescommunications aéronautiquesdanslapartie
nord-orientale delaRégion AFI, comprenant le Tchad, Djibouti, I’ EQypte, I’ Erythrée, I’ Ethiopie, le
Kenya, laLibye, laSomalie, le Soudan et I’Ouganda. Les Etats concernés sont ainsi encouragés a
envisager I’ utilisation de cette technologie dans le cadre d'un réseau sous - régional lors du
déploiement desmoyensde communications. 1l est aussi demandé au Sous-groupe Communications
d’ examiner cette question. La conclusion ci-apres est formulée :

CONCLUSION 13/15: EXTENSION DE L’UTILISATION DE LA TECHNOLOGIE VSAT

IL EST CONCLU QUE SOIT MIS EN OEUVRE UN RESEAU VSAT COUVRANT LE
TCHAD, DJIBOUTI, L’EGYPTE, L’ERYTHREE, L’ETHIOPIE, LE KENYA, LA LIBYE,
LA SOMALIE, LE SOUDAN ET L’OUGANDA POUR SATISFAIRE LES BESOINS DU
SERVICE FIXE AERONAUTIQUE (SFA).

Expérience et expertise dans mise en oeuvre et [|'entretien d’installations de
télécommunications par satellite

4.2.17 La réunion note avec satisfaction que avec son réseau de 35 stations VSAT,
I’ASECNA a déga acquis une expérience et une expertise solides dans la mise en oeuvre,
I"installation et I'entretien des infrastructures des infrastructures de télécommunications
aeronautiques basées au sol. Laréunion estime qu’ une telle expérience et expertise pourraient étre
bénéfiques & nombre d Etats de la région. Elle préconise ainsi la conclusion d accords de la
coopération technique a cet effet. La conclusion suivante a été formulée en consegquence :

CONCLUSION 13/16: NECESSITE D'’ACCORDSDE COOPERATION TECHNIQUE POUR LA
MISE EN OEUVRE DE MOYENS DE COMMUNICATIONS PAR
SATELLITE DANSLA REGION AFI.

IL EST CONCLU QUE, COMPTE TENU DE L’EXPERIENCE ET DE L’'EXPERTISE
PROGRESSIVEMENT ACQUISES DANS LA REGION AFlI EN MATIERE DE
TELECOMMUNICATIONS PAR SATELLITE, LESETATS DEVRAIENT RECOURIR
A DESACCORDSDE COOPERATION TECHNIQUE MULTIFORMES SUR UNE BASE
BILATERALEOUMULTILATERALE,LORSDE LA MISE EN OEUVRE DESMOYENS
DE TELECOMMUNICATIONSAERONAUTIQUES, NOTAMMENT L’INSTALLATION
ET L’ENTRETIEN DESSTATIONS TERRIENNES.
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Mise en oeuvredescircuits ATS/DS

4.2.18 Laréunion examinel’ éat de mise en oeuvre du réseau ATS/DS danslaRégion AFI
et reconnalt | es efforts dépl oyés par |es Etats danslamise en oeuvredescircuits ATS/DS. Laréunion
note néanmoins que de nombreuses carences et lacunes continuent d’ affecter le réseau ATS/DS, et
requierent des mesures de correctives urgentes. Elle observe par ailleurs que la satisfaction des
besoins en communi cations aéronautiques - y compris les besoins ATS/DS - constitue un élément
important d’ une approche par étapes en vue de I’ amélioration progressive du service de contréle de
lacirculation aérienne dans la Région AFI. Laréunion adopte la conclusion suivante :

CONCLUSION 13/17 : AMELIORATION DU RESEAU ATS/DS

IL EST CONCLU QUE LES ETATS ACCORDENT LA PRIORITE A LA MISE EN
OEUVRE ET A L’AMELIORATION DES CIRCUITSATSDSINSCRITS AU PLAN DE
NAVIGATIONAERIENNE, DANSL E CADRE D' UNE APPROCHE PARETAPESVISANT
A RELEVER LA QUALITE DU SERVICE DE CONTROLE DE LA CIRCULATION
AERIENNE DANS LA REGION AFI.

Service mobile aéronautique
Mise en ceuvre de |’ espacement de 8,33 KHz entre les canaux VHF dansla Région EUR

4.2.19 Laréunion est informée qu’il est prévu une extension latérale et verticale de lazone
d’ application de I’ espacement de 8,33 kHz entre canaux VHF en vue de satisfaire tous les besoins
opérationnelsidentifiésdanslaRégion EUR. LesEtatsAFI situésdanslazoned’ interface EUR/AFI
font part alaréunion de leur préoccupation au sujet des difficultés susceptibles d’ étre rencontrées
en |’ absence de procédures de coordination adéquates. L’APIRG invite par conséguent les Etats
concernés asuivre les développementsrelatifs alamise en oeuvre del’ espacement 8,33 KHz entre
canaux VHF, et ainformer le Secrétariat des difficultés rencontrées (S'il y'alieu) .

Plan d’utilisation des fréquences VHF

4.2.20 LeGroupe APIRG serappellelaRecommandation 9/11 delaréunionrégionale AFI/7
(sur I’actualisation du plan d’ utilisation des fréquences VHF) et se rappelle aussi que la réunion
AFI/7 agjoutéau plan d' utilisation de fréquences du service mobile aéronautique cing (5) nouveaux
services pour lesquels des assignations de fréquence sont nécessaires. Ce sont les services de
contréle régional en espaceinférieur (ACC-L), de contréle régional en espace supérieur (ACC-U),
de contrdle d’ approche (APP-H), d’ information de vol en espaceinférieur (FIS-L) et d’ information
devol en espace supérieur (FIS-U). Laréunion note aussi que des assignations de fréquence ont été
effectuées en utilisant des fréquences réserveées au plan mondial.
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4.2.21 Laréunion examine ensuite et adopte un plan actualisé d’ utilisation des fréquences
VHF fondé sur |” espacement de 25 KHz entre les canaux VHF. Le nouveau plan d’ utilisation des
fréquences VHF figure a I’ Appendice F au présent rapport. Laréunion formule en conséquence les
conclusions ci-apres:

CONCLUSION 13/18: INTRODUCTIONDEL'ESPACEMENT DE25KHZENTRE LES CANAUX
VHF DANS LA REGION AFI.

IL EST CONCLU QUE L’ASSIGNATION DES FREQUENCES VHF DANS LA REGION
AFl SOIT EFFECTUEE SUR LA BASE D'UN ESPACEMENT DE 25 KHZ ENTRE
CANAUX.

CONCLUSION 13/19: PLAN D’'UTILISATION DES FREQUENCES VHF

IL EST CONCLU QUE LE PLAN D’UTILISATION DES FREQUENCES VHF POUR LA
REGION AFI SOIT LE PLAN FIGURANT A L’APPENDICE F AU PRESENT RAPPORT.

CONCLUSION 13/20: ASSIGNATION DES FREQUENCES VHF RESERVEESAU PLAN
MONDIAL

IL EST CONCLU QUE LES ETATS CONCERNES CESSENT D’'EXPLOITER DES
FREQUENCESVHFRESERVEESAUPLANMONDIAL (121,5ET 123,5MHZ), POUR DES
SERVICES AUTRES QUE CEUX PREVUS PAR L’OACI, VOIR ANNEXE 10.

Enquétesur I’encombrement desfréquencesHF et sur lacouverturedesfréquencesVHF dans
la Région AFI

4.2.22 Laréunion prend connaissance desrésultatsde |’ enquéte qui aété menéepar I’ IATA
et I'lFALPA sur I’encombrement des fréquences HF et |a couverture des fréquences VHF dans la
Région AFI. Il en ressort que les communications mobiles ont été considérablement amélioreées,
méme si elle reconnait également que des carences et lacunes continuent d’ étre observées dans
certaines parties de la Région AFI. La conclusion suivante est formulée :

CONCLUSION 13/21: ENCOMBREMENT DES FREQUENCESHF DANS LA REGION AFI

IL EST CONCLU QUE, AFIN DE REDUIRE L’ENCOMBREMENT DES
FREQUENCESHF, LESETATS CONCERNES:

a) METTENT ENOEUVREDETOUTEURGENCELESCIRCUITSVOCAUXDIRECTS
(ATS/DS) INSCRITSDANSLE PLAN DE NAVIGATION AERIENNE (ANP);

b) S ABSTIENNENT D’'UTILISER LES FREQUENCES HF AIR-SOL AUX FINS DES
LIAISONS SOL-SOL ; ET

c) DEMANDENT AUX PERSONNELS DES SERVICES DE LA CIRCULATION
AERIENNE D'UTILISER LES FREQUENCES VHF PLUTOT QUE LES
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FREQUENCESHF AIR-SOL POUR OBTENIR DESRENSEIGNEMENTSTEL SQUE
LE NOMBRE DE PERSONNES A BORD, LE TYPE D'AERONEF ET
L'IMMATRICULATION.

Assignation de fréguences dans la bande 1559-1610 MHz (allouée au RNSS)

4.2.23 La réunion examine la situation des assignations de fréguences du Service Fixe
Aéronautigue dans la bande des fréquences 1559-1610 MHz du RNSS dans certaines parties de la
Région AFI. Ellenote que douze (12) desvingt cing (25) Etats concernésont indiqué ne pas assigner
de fréquences dans la bande 1559-1610 Mhz. Elle invite en conséquence les autres Etats a faire
connaitre leur situation dés que faire se peut.

4.2.24 L’ APIRG note qu’ apreslaCMR-2000del’ UIT, lesnotes concernant le GNSS dans
les réglements des radiocommunications deviendront, dans un premier temps, secondaires apréesle
1% janvier 2005 (2010 pour certains pays), et que toutes les notes devront étre supprimées aprés le
1% janvier 2012. Les Etats concernés sont donc instamment priés de prendre toutes dispositions
utiles en vue de la suppression des notes | es intéressant, des que possible, par exemple ala CMR-
2003 de I’ UIT. La conclusion suivante est formulée:

CONCLUSION 13/22: CESSATION DE L’UTILISATION DE LA BANDE 1559-1610 MHZ PAR
LESSERVICESFIXES

IL EST CONCLU QUE, CONSIDERANT QUE LESPROBLEMESD' INCOMPATIBILITE
S OPPOSENT A PARTAGER LA BANDE 1559-1610 MHZ ATTRIBUEE AU RNSS (Y
COMPRISLE GNSS)AVECLESSERVICESFIXES,LESETATSDEVRAIENT ASSURER
LA COORDINATION NECESSAIRE AVEC LEURS AUTORITES NATIONALES DE
GESTION DESFREQUENCESPOUR :

a) DETERMINER S| DESSERVICESFIXESUTILISENT LA BANDE 1559-1610 MHZ
ET, DANS L’AFFIRMATIVE, SILS CESSERONT LEUR EXPLOITATION OU
TRANSFERERONT CES SERVICES A UNE AUTRE BANDE DU SERVICE FIXE
AVANT QUE LESOPERATIONSBASEES SUR LE GNSS SOIENT APPROUVEES;

b) ETABLIR DESPLANSPOUR OBVIER DANSLE FUTURA LA MISE EN SERVICE
DE STATIONS DU SERVICE FIXE FONCTIONNANT DANS LA BANDE 1559-1610
MHZ; ET

¢) QU'ILSPRENNENT DESMESURESPOUR SUPPRIMERLESNOTESNATIONALES
LESCONCERNANT DANSCETTE BANDE A LA CMR-2003 DE L'UIT.

Position del’"OACI aux CMR del’UIT

4.2.25 La réunion est informée des resultats de la Conférence Mondiale des
Radiocommunications 2000 (CMR 2000), qui S est tenue alstanbul en Turquie, du 8 mai au 2 juin
2000. D’une maniere générale, les résultats de la conférence ont donné entiere satisfaction a la
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position de I’ OACI grace aux travaux préparatoiresde |’ OACI et alasensibilisation, des le départ,
des Etats contractants et aleur implication dans |’ éaboration de cette position.

4.2.26 Laréunion noteauss que CMR-2000del’ UIT avait élaborélecalendrier pour CMR-
2003, avec ason ordre du jour plusieurspointsinscritsconcernant |’ aviation civile. Comptetenu des
principaux facteurs qui ont contribué au succes de laposition del’ OACI a CMR-2000del’UIT, le
Groupe APIRG prie instamment les administrations aéronautiques de bien vouloir soutenir la
position de I’OACI a CMR-2003. Le Groupe formule par conséquent la conclusion suivante:

CONCLUSION 13/23: SOUTIEN DE LA POSITION POUR L'OACI A CMR-2003DE L'UIT
IL EST CONCLU QUE, LESETATSDE LA REGION AFI DEVRAIENT POURSUIVRE
LEURS EFFORTS POUR PROMOUVOIR ET DEFENDRE LA POSITION DE L’OACI

LORSDE LA CONFERENCE MONDIALE DESRADIOCOMMUNICATIONSDE L'UIT
DE 2003 (CM R-2003).

43 Examen du rapport de la sixiéme réunion du Sousgroupe ATSAIS/SAR
(ATS/AIS/ISAR/SG/6)
4.3.1 Introduction

43.1.1 L' APIRG examine le rapport de la 6eme réunion du Sous-groupe ATS/AIS/SAR
tenue a Dakar du 8 au 12 mai 2000.

432 Laréunion note que le sous-groupe, en se fondant sur le mandat et le programme de
travail, a identifié certains services et installations qui n’ont pas été mis en oeuvre. Il est donc
nécessaire d'insister sur la nécessité pour les Etats de prendre |es mesures urgentes qui s’ imposent
pour remédier a cet état de choses. Les principaux domaines de préoccupation sont les suivants :

a) I’examen de |’ espace aérien (y compris le réseau ATS) afin de répondre aux
besoins d’ exploitation ;

b) I'identification des routes ou trongons de route dont le tracé doit étre modifié;

c) I’identification de routes pouvant étre supprimeées dans le plan de navigation
aérienne;

d) actualisation des“Notes’ du Tableau ATS1;
€) examen desroutes ATS d’interface avec d autres régions;;

f) I"identification de routes non mises en oeuvre et |’ établissement d une date(s)
limite pour lamise en oeuvre ;



4-16 Rapport sur le Point 4 de |’ ordre du jour

g) lafourniture du contréle régional danslarégion ;
h) lesbesoins ATM pour la surveillance aéronautique dans la Région AFI ; et

i) I'assignation denoms-indicatifscodésacinglettresaux pointsd’ intersection des
routestelle que I’ lFALPA I’amise en exergue.

4.3.3 Examen du réseau desroutes ATS et organisation de |’ espace aérien dansla Région
AFI

4331 L’ APIRG examine les conclusions du Sous-groupe ATS/AIS/SAR relatives a ces
deux questions. Il est convenu queletableau ATS1 (Réseaux des Routes) serainclusdanslesparties
appropriées du plan de navigation agrienne AFl de base et le FASID et ce, conformément aux
procédures établies pour les amendements au plan de navigation aérienne et le FASID approuvées
par le Conseil de I’OACI. Qui plus est, le groupe exceptionnellement inclut des routes ATS
additionnelles dont |es usagers avai ent besoin urgemment, la coordination ayant préal ablement été
assurée par les Etats concernés. Le groupe note également que certaines conclusions de laréunion
régionale AFI/7 sur lagestion del’ espace aérien et deladouzieme réunion du Groupe APIRG n’ ont
pas éte intégralement mises en oeuvre. |l exhorte les parties concernées a explorer les voies et
moyens de trouver une solution durable selon I esprit de la Convention de Chicago. Laréunion est
informéequelaroute ATSUM 114 aétémiseen oeuvrepar I’ Algérieet danslesFIR del’ ASECNA
concernées, et que seul le Nigériaaeu besoin de mettre en oeuvre sontroncon deroute. A lalumiéere
de ce qui précede, les conclusions suivantes sont formul ées:

CONCLUSION 13/24: ACTUALISATION DESNOTESDU TABLEAU ATS-1 DU PLAN AFI DE
NAVIGATION AERIENNE

IL EST CONCLU QUE LESNOTES SUR LESROUTES ATS DU TABLEAU ATS1 DU
PLAN AFI DE NAVIGATION AERIENNE (DOC 7474) SOIENT ACTUALISEES SUIVANT
LESINDICATIONSDONNEESA L'APPENDICE G DU PRESENT RAPPORT.

CONCLUSION 13/25: DATE LIMITE POUR LA MISE EN OEUVRE DESROUTESATS

IL EST CONCLU QUE LES BUREAUX REGIONAUX DE L’ OACI COMPETENTS
INVITENT LESETATS CONCERNES A METTRE EN OEUVRE DES QUE POSSIBLE
LES ROUTES FIGURANT A L’APPENDICE H DU PRESENT RAPPORT ET DE
PREFERENCE LE 28 NOVEMBRE 2002 AU PLUS TARD, ET SASSURENT QUE LA
MISE EN OEUVRE S EFFECTUE DE FACON HARMONIEUSE .
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CONCLUSION 13/26 : REUNION DE COORDINATION ENTRE L’ALGERIE,LALIBYEET LA

TUNISIE

IL EST CONCLU QUE LA PROPOSITION DE SUPPRIMER LES ROUTES OU
TRONCONS DE ROUTE ATS DE UR986 ET UG623 FASSE L'OBJET D'UN EXAMEN
DANSLE CADRE DE REUNIONSBILATERALES MULTILATERALESORGANISEES
SOUS L'EGIDE DE L' OACI EN EXECUTION DE LA CONCLUSION 5/9 DE LA
REUNION REGIONALE DE NAVIGATION AERIENNE AFI/7.

CONCLUSION 13/27 : REUNION INFORMELLE ENTRE L'ALGERIE, LE MAROCET LE

SENEGAL

IL EST CONCLU QU’UNE REUNION INFORMELLE DE COORDINATION ENTRE
L’ALGERIE, LE MAROC ET LE SENEGAL SE TIENNE SOUS L'EGIDE DE L’OACI
DANS LE DESSEIN D’EXPLORER LES VOIES ET MOYENS DE RESOUDRE LE
PROBLEME DESAVIONSQUI PENETRENT DANSLA FIRALGER (ZONEINTERDITE
P64) AU POINT “BULIS".

CONCLUSION 13/28: MISE EN OEUVRE DE LA ROUTE ATSUM 114

IL EST CONCLU QUE L’ALGERIE, LE GHANA, LE NIGERIA, L’ASECNA ET L'IATA
TIENNENT UNE REUNION SOUSL'EGIDE DE L'OACI AFIN DE FINALISER LA MISE
EN OEUVRE DE LA ROUTE RNAV UM 114.

CONCLUSION 13/29: AMENDEMENT DU TABLEAU ATS1 DU PLAN AFI DE NAVIGATION

AERIENNE

IL EST CONCLU QUE SOIT AMENDE LE TABLEAU ATS 1 DU PLAN AFI DE
NAVIGATION AERIENNE DE FACON A INCLURE :

a) UNBESOIN POUR LESROUTESATS:
i) JOHANNESBURG-FRANCISTOWN-VICTORIA FALLS-LIVINGSTONE;
ii) MANDERA - TIKAT; ET
iii) LE OBEID - AVONO; ET

b) L’EXTENSION DE LA ROUTE ATSUR982 (LOME - SAO TOME).

Criterespour lacréation de nouvellesroutesATS

4.3.3.2

La réunion note qu'il N’y a pas de critéres clairement définis pour la création de

nouvelles routes ATS. Elle estime que c’est au Sous-Groupe ATS/AIS/SAR d’ élaborer pareils
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critéres et de les soumettre a I’examen du Groupe APIRG, alalumiere de ce qui précéde, il est
décidé:

DECISION 13/30: CRITERESPOUR LA CREATION DE NOUVELLESROUTES

IL EST DECIDE QUE LE SOUS-GROUPE ATS/AIS/SAR DEFINISSE DESCRITERESEN
VUE DE LA CREATION DE NOUVELLESROUTESATSDANSLA REGION AFI.

4.3.4 Examen delafournituredu service de contrdlerégional

434.1 La réunion prend acte que diverses specifications et recommandations de I’ OACI
soulignent le besoin defournir un service de contrdledelacircul ation aérienne, notamment I’ Enoncé
des besoins opérationnel s fondamentaux et des criteres de planification dans la Région AFI. Elle
note que lors de son examen de I’ éat de mise en oeuvre du service de contréle de la circulation
agrienne, la septieme réunion régionale de navigation aérienne AFI/7 a, aux termes de la
Recommandation 5/21, donné des indications précises aux Etats qui n’éaient pas en mesure de
fournir un service de contréle régional 24 heures sur 24 atous les aéronefs évoluant dansleurs FIR
respectives.

4342 L’ on note égal ement avec préoccupation quel’ unedesplusgraves carences observées
dans la région dans le domaine de la navigation aérienne, était I’ absence de mise en oeuvre du
servicede contrélerégional. Au nombre des principaux facteurs qui concourent acet état de choses,
il faut mentionner la pietre qualité des moyens de communications (ATS/DS, HF, VHF), la non-
fiabilité des aides ala navigation, le nombre insuffisant de contréleurs de la circul ation aérienne et
le caractére inadéquat des programmes de formation. Le Groupe adopte en conséquence la
conclusion suivante:

CONCLUSION 13/31: MISE EN OEUVRE DU SERVICE DE CONTROLE REGIONAL

IL EST CONCLU QUE LESETATSQUI NE L’ONT PASENCORE FAIT,METTENT EN
OEUVRE LE SERVICE DE CONTROLE REGIONAL SELON LES PRIORITES
ARRETEES AUX TERMES DE LA CONCLUSION 12/20 DE LA 12EME REUNION DU
GROUPE APIRG,EN TOUT ETAT DE CAUSE, AUPLUSTARD LE 28 NOVEM BRE 2002.

435 Assignation et identification des points significatifsa cing lettres

435.1 L* APIRG rappellequelaréunion régional e de navigation aérienne AFI avait souligné
gu’il était nécessaire que soient assignés atous les croisements de routes ATS des noms-indicatifs
codés a 5 lettres pour permettre aux controleurs et aux pilotes de pouvoir identifier les points de
conflit potentiel et déterminer I’ heure a lagquelle se fera le passage a ces points. La réunion est
informée du travail en cours au Bureau de Nairobi et demande aux Bureaux du Caire, de Dakar et
de Paris d’ assigner des noms-indicatifs a 5 lettres pour faciliter |’ identification du croisement des
routes ATS.
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CONCLUSION 13/32: ASSIGNATION DE NOMS-INDICATIFSCODESA CINQ LETTRESAUX
POINTSDE CROISEMENT DESROUTESATS

IL EST CONCLU QUE:

a) LESETATSDEVRAIENT ATTRIBUERDESINDICATIFSA CINQLETTRESATOUS
LESPOINTSDE CROISEMENT DESROUTESATS,LORSQUE DETEL SPOINTSNE
SONT PASMATERIALISESPAR DESAIDESA LA RADIONAVIGATION ; ET QUE

c) LORSDEL’ETABLISSEMENT ET DU TRANSFERT DESPOINTSDE CONTROLE
ET DE COMMUNICATIONS, LES ETATS DOIVENT SUIVRE LES PRINCIPES
DIRECTEURS CONCERNANT L’ETABLISSEMENT ET L’IDENTIFICATION DE
POINTSDE COMPTE RENDU SIGNIFICATIFS, LE TRANSFERT DESPOINTSDE
CONTROLE ET DE COMMUNICATIONS ET L'ATTRIBUTION DES NOMS
INDICATIFSA CINQ LETTRES, QUI SAPPLIQUENT A DE TELSPOINTS.

4.3.6 Miseen ceuvredel'’ACASII dansla Région AFI

436.1 La réunion note qu'une réunion de I'Equipe de travail sur I’ ACAS sest tenue &
Nairobi (Kenya) les 3 et 4 avril 2000, conformément a la Décision 12/1 de la 12éme réunion du
Groupe APIRG et ala Recommandation 5/23 de la Réunion AFI/7 relative al'emport obligatoire
et au fonctionnement des transpondeurs SSR signalant I'altitude-pression de I'’ACAS 1, en vigueur
depuisle 17 janvier 2000, et aleurs applications dans |la Région AFI.

4.3.6.2 Il est noté qu'une stratégie de miseen oeuvre aété arrétée, comptetenu desdifficultés
rencontrées par les Etats AFI pour respecter ladate de prise d'effet fixée au 1* janvier 2000, afin de
se conformer aladate limite du 1% janvier 2003, prévue aux termes des dispositions de I'Annexe
6, 1°®Partie, paragraphe6.18.1. Laréunion examineaussi lesprocéduresd'expl oitation figurant dans
I” Expl oitation technique des aéronefs -procédures de vol, dansle (Doc 8168, Volumel, Partie VI,
paragraphe 1.1.1) demandant aux pilotes d'utiliser les transpondeurs SSR.

4.3.6.3 Le groupe prend acte des appréhensions de I'lATA quant au besoin de publier une
AlC sur lamiseenoeuvredel'ACASII desquefaire sepeut, en prévenant al'avanceles exploitants.
Le besoin d assurer une formation adéquate aux contréleurs et aux pilotes quant a l'utilisation de
I'ACAS est mis en exergue. Compte tenu de ce qui précede, les conclusions suivantes sont
formulées :

CONCLUSION 13/33: PERIODE TRANSITOIRE POUR L'ACAS Il ET PROCESSUSDE
DEROGATION DANSLA REGION AFI

IL EST CONCLU QUE:

a) LA FINDE LA PERIODE'TRANSITOIRE POUR L'EMPORT OBLIGATOIRE DE
L'ACASII SOIT REPORTEE AU 1¥F JANVIER 2003; ET
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b) QU'UN BUREAU REGIQNAL DE L'OACI COMPETENT SOIT DESIGNE POUR
COORDONNER LES ELEMENTS DE L'ACAS Il FAISANT L'OBJET DE
DEROGATION DANSLA REGION AFI DURANT LA PERIODE TRANSITOIRE.

CONCLUSION 13/34:EMPORT ET FONCTIONNEMENT DES TRANSPONDEURS SSR
SIGNALANT L'ALTITUDE-PRESSION

IL EST CONCLUQUE LESPROCEDURESCOMPL EMENTAIRESREGIONAL ESPOUR
LA REGION AFI (DOC. 7030) SOIENT AMENDEES POUR INCLURE LA PROCEDURE
CI-APRES:

"TOUS LES AERONEFS QUI ONT L'INTENTION DE VOLER DANS LES ESPACES
AERIENS DE CLASSES B A E EMPORTENT ET FASSENT FONCTIONNER UN
TRANSPONDEUR SSR INDIQUANT L'ALTITUDE-PRESSION A COMPTER DU
1"R JANVIER 2003."

CONCLUSION 13/35: AIC SURL'UTILISATION DES TRANSPONDEURS SSR

IL EST CONCLU QUE L'OACI INVITE LESETATS A PUBLIER LE SPECIMEN DE
CIRCULAIRE  D'INFORMATION AERONAUTIQUE (AIC) FIGURANT DANS
L'APPENDICE | AUPRESENT RAPPORT SURL'UTILISATION DESTRANSPONDEURS
SSR INDIQUANT L'ALTITUDE-PRESSION, DESQUE LE CONSEIL DE L'OACI AURA
APPROUVE L'AMENDEMENT RELATIF AUX PROCEDURES COMPLEMENTAIRES
REGIONALES (DOC. 7030).

CONCLUSION 13/36: FORMATION DES PILOTES ET DES CONTROLEURSDE LA
CIRCULATION AERIENNE A L'UTILISATION DE L'ACAS.

IL EST CONCLU QUE LESETATSPRENNENT LESDISPOSITIONSQUI SIMPOSENT
POUR DISPENSER UNE FORMATION APPROPRIEE AUX PILOTES ET AUX
CONTROLEURS DE LA CIRCULATION AERIENNE SUR LES PROCEDURES
D'UTILISATION DE L'ACAS.

CONCLUSION 13/37: PUBLICATION DES BESOINS RELATIFS A L'ACASET AUX
TRANSPONDEURS SSR DANSLESLEGISLATIONSNATIONALES

IL EST CONCLU QUE L'OACI INVITELESETATSQUI NEL'ONT PASENCORE FAIT
A PUBLIER DANSLEUR LEGISLATION NATIONALE LESELEMENTSINDICATIFS
APPROPRIESDESTINESA SENSIBILISERLESINTERESSESAUX BESOINSRELATIFS
A L'ACASII ET AUX TRANSPONDEURS SSR INDIQUANT L'ALTITUDE-PRESSION,
DESQUE POSSIBLE,ENTOUT ETAT DE CAUSE LE 1R JANVIER 2002AU PLUSTARD.
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CONCLUSION 13/38: PUBLICATION D'UN PROJET D'AIC SUR LA MISE EN OEUVRE DE
L'ACASII

IL EST CONCLU QUE L'OACI EXHORTE LESETATS DE LA REGION AFI QUI NE
L'ONT PASENCORE FAIT A PUBLIER LE PLUSTOT POSSIBLE, ET EN TOUT ETAT
DE CAUSE AVANT LA DATE AIRAC DU 13DECEMBRE 2001, L'AIC SUR LA MISE EN
OEUVRE DE L'ACAS Il COMME LE PREVOIT L'APPENDICE J AU PRESENT
RAPPORT.

CONCLUSION 13/39 : PROCEDURESD'UTILISATION DE L'ACASII

IL EST CONCLU QUE L'OACI DONNE LA PRIORITE A L'ELABORATION DE
PROCEDURES PORTANT SUR L'UTILISATION DE L'ACASII

4.3.7 Examen du rapport de la premiére réunion de I'Equipe de travail sur la gestion de
I'espace aérien (ASM/TF)

43.7.1 La réunion note qu'une réunion de I'Equipe de travail ASM sest tenue & Nairobi
Kenya, (1es9 et 10 avril 2000), conformément ala Décision 12/24 dela 12éme réunion d’ APIRG.

4.3.7.2 Lessujetsci-apresont ététraités, leslacunes observées danslarégion par I'FALPA
et I'ATA ayant servi de principes directeurs a cette premiere réunion :

a) revue del’ organisation des espaces aériens ATS (routes ATS, TMA et CTR);
b) lamise en oeuvre des coordonnées du systeme geéodésique mondia (WGS-84);
c) |’ établissement et I’ identification des points de compte rendu significatifs;

d) la fourniture du contréle de la circulation aérienne dans les espaces aériens
supérieurs,

e) formation des contréleurs de la circulation aérienne;

f) I"application uniforme de I'évaluation de I'aptitude professionnelle des services
ATS et des procédures d'audit normalisées;

g) réduction de laséparation longitudinale.

4.3.7.3 La réunion convient que I'Equipe de travail ASM est une tribune dynamique & qui
I'examen delamise en oeuvre pourrait étre confié, et estime que cette derniére n'apas compl étement
mené sestaches a bien pour lanécessité de son maintien. Compte tenu de ce qui précéde, laréunion
formule les conclusions suivantes :
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CONCLUSION 13/40: EXAMEN DE L'ORGANISATION DE L'ESPACE AERIEN

IL EST CONCLU QUE LES ETATS SOIENT EXHORTES A DONNER SUITE
PROMPTEMENT AUX MODIFICATIONSDE L'ORGANISATION DE L'ESPACE AERIEN
PROPOSEES DANS L'APPENDICE K AU PRESENT RAPPORT.

CONCLUSION 13/41 : FOURNITURE DES SERVICES DE LA CIRCULATION AERIENNE EN
ESPACE AERIEN SUPERIEUR

IL EST CONCLU QU’AFIN D'AMELIORER LA FOURNITURE DES SERVICESDE LA
CIRCULATION AERIENNE EN ESPACE AERIEN SUPERIEUR, LESSERVICESDE LA
CIRCULATION AERIENNE SOIENT ASSURES, LORSQU'IL Y A LIEU, PAR LE
CCR/CIV DONT RELEVE LA FIR CORRESPONDANTE.

CONCLUSION 13/42: MISE EN OEUVRE DU SYSTEME DE REFERENCE GEODESIQUE
MONDIAL-1984 (WGS-84) DANS LA REGION AFI

IL EST CONCLU QUE:

a) LESETATSQUI NEL'ONT PASENCORE FAIT,SOIENT INVITESA ACCELERER
LA MISE EN OEUVRE DES COORDONNEES DU WGS-84 DANS LA REGION AFI;
ET

b) L'OACI SOITINVITEEA AIDER A MODIFIER LESCOORDONNEESDESPOINTS
LIMITESDESFIR DANSLA REGION AFI.

CONCLUSION 13/43: MISE EN OEUVRE DE LA SEPARATION LONGITUDINALE DE 10
MINUTES

IL EST CONCLU QUE:

a) IL SOITRAPPELEAUXETATSQUI N'ONT PASMISEN OEUVRE DESMINIMUMS
DE SEPARATION LONGITUDINALE DE 10 MINUTES A LA DATE DU 23 MARS
2000 COMME IL L'EST DEMANDE DANS LA RECOMMANDATION 12/44 DE LA
12°ME REUNION DU GROUPE APIRG, LES CONDITIONS PREALABLES POUR
ACCEDER EN TOUTE SECURITE A CETTE DEMANDE; ET

b) UNE FOISQUE LESCONDITIONSPREALABLESDONT IL EST QUESTION EN a)
CI-DESSUS AURONT ETE REMPLIES, L’'INSCRIPTION DE LA NON-MISE EN
OEUVRE DESMINIMUMS DE SEPARATION LONGITUDINALE DE 10 MINUTES
SOIT CONSIDEREE. DANS LA LISTE DES CARENCES/LACUNES TELLES QUE
DEFINIESPAR L'OACI.
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4.3.8 Automatisation AIS

4381 Le Groupe notequ’ afin de mettre au point un systeme AlSintégré et automati sé dans
la Région AFI, une réunion de I’ Equipe de travail AIS s est tenue a Dakar, du 3 au 5 mai 2000. ||
est rappel é qu’ aux termes de laRecommandation 12/39 de laréunion de navigation aérienne AFI/7
relative al’ élaboration d’un plan de navigation aérienne cohérent concernant |’ automatisation des
servicesAlSdanslaRégion AFI, lemandat del’ Equipe detravail est d établir un plan de navigation
aérienne cohérent tenant compte des é éments du Plan de navigation aérienne AFl ains que de la
méthode d' application afaire figurer dansle FASID y relatif.

4382 |l est noté que |’ Equipe detravail aexaminé, dansun premier temps, I’ état delamise
en oeuvre des besoins de I’ OACI dans les domaines AISMAP. Le besoin d adopter des mesures
idoines pour remédier aux carences observées dans la Région AFI est soulignée.

4.3.8.3 Les problémes majeurs dans les domaines AIS'MAP qui concernent la Région sont
réSumes ci-apres :

a) certains Etats n’ont pas encore publié leur AIP selon le nouveau mode de
présentation;

b) certains Etats ne mettent pas leur AIP ajour de facon réguliére;

€) certains Etats ne respectent pas les dates du cycle AIRAC, conformément aux
dispositions de I’ Annexe 15, Chapitre 6 (paragraphe 6.1.1);

d) certains Etats ne se conforment pas al’imprimé de NOTAM normalisé figurant
dans|’ Appendice 6 al’ Annexe 15, lorsgu’ils publient des NOTAM,;

e) la plupart des Etats n'ont pas produit les cartes aéronautiques exigées,
conformément aux dispositionsdel’ Annexe 11, Chapitre 4 (paragraphe 4.1.3) ;

f) lepersonnel AISSMAP abesoin d' étre formé et qualifié;

g) des retards ont été constatés dans la diffusion de I'information aéronautique
(amendements et suppléments d’ AIP, AIC, etc.); et

h) les coordonnées du WGS-84 ne sont pas mises en oeuvre.

4384 La réunion entérine donc des conclusions ci-aprés de I’ Equipe de travail sur
I’ automatisation de I’ AlS, recommandées par |e Sous-groupe :
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CONCLUSION 13/44: STRATEGIE D'AUTOMATISATION DU SIA

IL EST CONCLU QUE:

LESETATSSOIENT VIVEMENT ENGAGESA REALISER L'AUTOMATISATION DES
DIFFERENTES COMPOSANTES DU SYSTEME INTEGRE DU SERVICE
D'INFORMATION AERONAUTIQUE (AlS), EN RESPECTANT LES ETAPES
SUIVANTES:

a)

b)

AUTOMATISATION DE L'INFORMATION AERONAUTIQUE A CARACTERE
TEMPORAIRE (NOTAM/PIB ET SUPPLEMENTSAIP); ET

AUTOMATISATION DES AUTRES ELEMENTS DU SYSTEME INTEGRE
D'INFORMATION AERONAUTIQUE [AIP, AMENDEMENTSD'AIP, AIC,ETC.].

CONCLUSION 13/45:RATIONALISATION DU SIA ET CREATION DES CENTRES

REGIONAUX ET NATIONAUX DU SYSTEME SIA (RASC/NASC) DANS
LA REGION AFI

IL EST CONCLU QUE:

a)

b)

LA RATIONALISATION DU SIA DANS LA REGION AFI ET LA CREATION DE
CENTRESREGIONAUX ET NATIONAUX DU SYSTEME SIA (RASC/NASC) SOIENT
EFFECTUEES, AFIN D'AMELIORER L'EFFICACITE ET LA QUALITE DE
L'INFORMATION AERONAUTIQUE ET LA DIFFUSION DE CELLE-CI
CONFORMEMENT A LA RECOMMANDATION 12/39DE LA REUNION AFI/7 RAN/.
IL CONVIENT A CETTE FIN QUE LESETATSSOIENT INVITESA REMPLIR LE
QUESTIONNAIRE QUI FIGURE DANSL’APPENDICE L AU PRESENT RAPPORT,
ENVUE DE RECUEILLIR DESRENSEIGNEMENTSPERMETTANT D'ETABLIRLA
TOPOLOGIE (NOMBRE ET EMPLACEMENT DES RASC), QUI SERA PROPOSEE
POUR LA REGION AFI; ET

QUE LORSQUE LA TOPOL OGIE AURA ETE APPROUVEE, UN PLAN DE MISE EN
OEUVRE PROGRESSIF SOIT ETABLI POURLA MISEENPLACED'UNSYSTEME
AUTOMATISE SIA DANSLA REGION AFI.

Notel: Ladésignation des RASC devrait tenir compte notamment, desinstallations/réseaux
existant des Etats/régions et de certains critéres techniques. (Une liste préliminaire de ces
critéres figure dans |’ Appendice L1 au présent rapport) . Le nombre de RASC devrait étre
réduit autant que possible.

Note2: L'attention desEtats est appel éeau niveau d’ engagement requispour |'établissement
de ce plan de mise en oeuvre.
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Activités d’automatisation AlS en région AFI
ASECNA

4385 La réunion note les efforts déployés par I'ASECNA en vue de I’ automatisation
graduelle dansle domaine AISYM AP dans ses 16 Etats membres et en particulier danslaFIR Dakar
et Niamey. L’ approche et laméthodol ogie utilisées ont été expliquées et e besoin d’ harmoniser les
équipements et les procédures a été mis en exergue.

Espagne

4.3.8.6 La réunion est également informée de I'introduction progressive en Espagne de
|’ automatisation dans les domaines AIS'MAP, ainsi que del’ utilisation d’ Internet pour ladiffusion
des informations aéronautiques.

Tunisie

4.3.8.7 Il est noté que la Tunisie a déja mis en oeuvre une AIP éectronique, également
disponible sur CD-ROM, qui sera postée sous peu sur le site Web. 1| est anoté que des dispositions
sont actuellement prises pour obtenir la certification 1SO-9001 en début 2003.

CONCLUSION 13/46: COOPERATIONINTRA-REGIONALEET INTERREGIONALE DANSLES
DOMAINES SIA/IMAP

IL EST CONCLU QUE LESDIVERSESEXPERIENCESDESETATSDE LA REGION AFI
ET DES REGIONS ADJACENTES DANS LE DOMAINE DE L'AUTOMATISATION
SIA/MAP SOIENT PRISES EN COMPTE DANS TOUTE APPROCHE REGIONALE DE
L'AUTOMATISATION.

CONCLUSION 13/47: ELABORATIOND'UNMODELE INTERNATIONAL NORMALISE POUR
L'ECHANGE ELECTRONIQUE DE L'INFORMATION DES DONNEES

AERONAUTIQUES.
IL EST CONCLU QUE L'OACI ACCELERE L'ADOPTION D'UN MODELE

INTERNATIONAL NORMALISE POUR L'ECHANGE ELECTRONIQUE DE
L'INFORMATION DE DONNEES AERONAUTIQUES.

CONCLUSIONS 13/48: DIFFUSION DESDONNEESAIS
IL EST CONCLU QUE:

a) LE SADISSERA UTILISE POUR LA DIFFUSION DESCARTESAERONAUTIQUES
ET SUPPLEMENTSD'AIP; ET

b) L'UTILISATION D' INTERNET SOIT ENVISAGEE.
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CONCLUSION 13/49 : AIP DANS SON NOUVEAU FORMAT ET CARTE AERONAUTIQUE
MONDIALE (WAC)

IL EST CONCLU QUE L'ATTENTION DES ETATSCONCERNESSOIT APPEL EE SUR
LEFAIT QUE CERTAINSETATSQUI ETAIENT ANTERIEUREMENT RESPONSABLES
DE LA PRODUCTIONDESFEUILLESPERTINENTESDE LA CARTE AERONAUTIQUE
MONDIALE AU 1:1 000 000 OACI, NE SONT PLUS EN MESURE DE CONTINUER DE
PRODUIRE LESFEUILLESSUIVANTES:

2344-45,2420-21, 2422, 2451, 2454-55, 2536-37, 2423, 2454-55, 2536-37, 2570, 2574, 2658, 2659-
60, 2663, 2664, 2667, 2688, 2691, 2692, 2693, 2694, 2695, 2696-97, 2697, 2780-81, 2781-82, 2784-
85, 2785-86, 2812-13, 2813-14, 2814-15, 2816-17, 2905, 2906-07, 2935, 2936, 3052, 3155-56, 3173-
74,3278, 3297,

DESCONSULTATIONSSOIENT ENTREPRISESAVEC LESETATSQUI ONT PRODUIT
LESFEUILLES CI-DESSUS DANSLE BUT D'IDENTIFIER CEUX QUI POURRAIENT
SOUHAITER PRODUIRE LEURS PROPRES FEUILLES ET/OU D'AIDER D'AUTRES
ETATSA CET EGARD.

Note: lorsquedesraisonsopérationnellesou lorsquelaproduction des cartes permettent depenser
gue les besoins opérationnels ne pourront étre couverts par la carte aéronautique OACI — 1:500
000 ou par lacartedenavigation aéronautique OACI apetiteéchelle, I'uneou I'autre decescartes
pourront étre remplacées par la carte de base au 1:1 000 000.

CONCLUSION 13/50: PROMULGATION DES COORDONNEES BASEESSUR LE SYSTEME
GEODESIQUE MONDIAL (WGS-84)

IL EST CONCLU QUE:

a) L'OACI AIDE LES ETATS A DETERMINER LES COORDONNEES
GEOGRAPHIQUES POUR LESQUELLESDESLEVES GEODESIQUESONT DEJA
ETE EFFECTUES ET QUI NE REPONDAIENT PAS AUX SPECIFICATIONS DES
ANNEXES 11 ET 14 EN MATIERE DE PRECISION ET D'INTEGRITE, ET A
EFFECTUER LES RECONVERSIONS DES COORDONNEES EXISTANTES DANS
LESDONNEESBASEESSUR LE SYSTEME DE REFERENCE GEODESIQUE WGS-
84, ET POUR DETERMINER CE QU'IL RESTE A FAIRE POUR LA PUBLICATION
DE CESCOORDONNEES:; ET

b) IL CONVIENT DE DEMANDER A L'OACI D'AIDER, SIL Y A LIEU, LESETATS
AYANT DESDIFFICULTESDANSLA PUBLICATION DE LEURSCOORDONNEES
POUR LESQUELLESDESLEVESONT DEJA ETE EFFECTUES.

4.3.8.8 Langue utilisée dans la publication des NOTAM

4.3.88.1 L’ APIRG anoté que ladiffusion del’information NOTAM est un élément essentiel
guant al’ ensemble desdonnées d’ information dont | e pilote abesoin dans|’ exécution desontravail.
Il est a noté que, dans plusieurs pays, les NOTAM sont publiées dans des langues autres que
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I'anglais, ne permettant pas a tous les pilotes d’ étre adégquatement sensibiliser aux situations
opérationnelles. L’ APIRG rappelle qu’ en ce qui concerneleslangues utilisées dansles publications
NOTAM del’ OACI, deseréeférer au serviced’ infor mation aéronauti que, conformement au chapitre
3, Recommandation 3.6.1 de I'Annexe 15 qui stipules:"1l est recommandé que chaque é ément du
systéme intégré d'informati ons aéronautiques de diffusion internationale comporte un texte anglais
pour les parties en langage clair". Compte tenu de ce qui précede, laréunion formule la conclusion
suivante :

CONCLUSION 13/51: PUBLICATION DU TEXTE EN LANGAGE CLAIRDESNOTAM
DIFFUSES DANSDESLANGUESAUTRES QUE L'ANGLAIS

IL EST CONCLU QUE LORSQUE DESNOTAM SONT DIFFUSESDANSDESLANGUES
AUTRES QUE L'ANGLAIS, LES ETATS FASSENT EN SORTE QUE "CHAQUE
ELEMENT DU SYSTEME INTEGRE D'INFORMATIONS AERONAUTIQUES DE
DIFFUSION INTERNATIONALE COMPORTE UN TEXTE ANGLAIS POUR LES
PARTIESEN LANGAGE CLAIR".

4.3.8.8.2 Le Groupe APIRG note toutefois que la recommandation qui précede n’ est pas une
norme et vu I’ importance de la question, il adopte la conclusion ci-apres :

CONCLUSION 13/52: RECOMMANDATION 3.6.1 DE L’ANNEXE 15

IL EST CONCLU QUE L’OACI ENVISAGE D’AMENDER L’ANNEXE 15POUR QUE LA
RECOMMANDATION 3.6.1 SOIT ELEVEE AU RANG DE NORME.

4.3.8.9 Mise en oeuvre du Systéme geéodésique mondial (WGS-84) dans la Région AFI

4.3.89.1 Laréunion est informée des besoinsrelatifs au WGS-84 et de laméthode de compte
rendu de mise en oeuvre de ce dernier. L’ on fait observer que d'apres une étude qui a été effectuée
par I'OACI, le format de compte rendu n'est pas approprié, et le niveau auquel les différents Etats
ont mis en oeuvre le WGS-84 n'apparait pas clairement. L’ état de mise en oeuvre de ce systéme et
son incidence sur I’introduction du systéme mondia de navigation par satellite (GNSS) sont
soulignés. Le besoin d’une présentation uniforme devant permettre a tous les Etats de faire des
comptes rendus sur la mise en oeuvre du systéme géodésique mondial (WGS-84) et I élaboration
d’ un plan national de mise en oeuvre du WGS-84, assortie de stratégies et d’ un calendrier approprié
sont souligneés. A lalumiére de ce qui précede, laréunion formule la conclusion suivante :

CONCLUSION 13/53: ADOPTION D'UNE METHODOLOGIE UNIFORME POUR LES
COMPTES RENDUS DE LA MISE EN OEUVRE DU SYSTEME
GEODESIQUE MONDIALE (WGS-84)

IL EST CONCLU QUE LE TABLEAU EN APPENDICE M SOIT ADOPTE COMME
PRESENTATION UNIFORME POUR LES BESOIN DE COMPTE RENDU PAR LES
ETATS, DE LA MISE EN OEUVRE DU WGS-84.
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4.3.8.10 La réunion note par ailleurs I’approche préconisée par L’ASECNA pour la
vérification del’ exactitude des données de référence géodésique danslarégion AFI. 1l est souligné
le besoin d’ établir un réseau de références géodésiques en vue de disposer d' un systeme commun
de référence d'installations aéronautiques et d’ aides ala radionavigation.

CONCLUSION13/54: MISEENOEUVRE DESCOORDONNEESDU SYS'I"EM E DE REFERENCE
GEODESIQUE MONDIAL (WGS-84) DANSLA REGION AFI

IL EST CONCLU':

a) QUE LESETATSQUI NE L’ONT PAS ENCORE FAIT, SOIENT INVITES A AGIR
PROMPTEMENT POUR METTRE EN OEUVRE LESCOORDONNEESDU WGS-84
DANSLA REGION AFI ; ET

b) QU’IL SOIT DEMANDE A L’OACI D’AIDER LESETATSA TRANSFORMER LES
COORDONNEES DES POINTS SITUESEN LIMITESDESFIR DANS LA REGION
AFI.

439 Examendelamiseen oeuvredesbesoinsdel’ OACI dansledomainedesrecher cheset
du sauvetage (SAR)

439.1 Laréunion prend note de I’ examen effectué par le sous-groupe portant sur |’ état de
la mise en oeuvre de toutes les dispositions de I’ OACI relatives aux services de recherches et de
sauvetage. Elle constate avec inquiétude quelaplupart de cesdispositions sont restées | ettre morte,
et estime queles Etats devraient étre sensibilisés al’ urgente nécessité de réagir promptement et que,
par alleurs, I’ OACI devrait fournir une assistance permettant d’ améliorer les services derecherches
et de sauvetage danslarégion.

4.39.2 La réunion prend également acte des inquiétudes exprimées par la Commission
africainedel’ Aviation civile (CAFAC) au sujet delamise en oeuvre des besoinsdel’ OACI liésau
domaine SAR danslaRégion AFI, et est saisie d’ une proposition portant sur I’ é aboration de proj ets
de coopération technique spécifiques visant & aider |es Etats a remédier aux carences constatées a
cet égard. Laréunion souscrit al’initiative de la CAFAC sur la question et encourage les Etats a
participer ace projets.

4.39.3 La réunion fait observer que des lacunes majeures ont été constatées dans les
domaines suivants dans la Région AFI :

a) lebesoin d' une coopération entre | es Etats afin d’ encourager une utilisation plus
rationnelle et économique des installations et services SAR,;

b) le besoin de former un personnel SAR;
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c) lebesoin d effectuer des exercices de recherches et de sauvetage;

d) la nécessité de mettre en oeuvre une station terrienne d’ usager d un centre de
contréle de mission (STUL/MCC) dansla Région AFI, ades emplacements qui
tireraient le meilleur parti possible de la couverture satellitaire pour recevoir les
signaux de détresse;

€) lanécessitéde publier, dansles AIP respectives, des données d’ immatriculation
des émetteurs de localisation d' urgence (ELT) qui puissent étre partagées avec
les centres de coordination de sauvetage (RCC) d’ autres Etats;

f) lebesoin defournir un point de contact SAR (SPOC); et
0) lebesoin d’ accords et de |égislation SAR appropriés.

4394 Laréunion note avec satisfaction quel’ Algérieamisen serviceun MCC aOuargla,
dans le sud du pays, et que les Etats situés dans la zone de couverture du MCC qui souhaiteraient
recevoir des données COSPAS/SARSAT devraient prendre contact avec le Secrétariat
COSPAS/SARSAT alLondres. Laréunion noteégalement quelastation STUL/MCC deCapeTown
(Afrique du Sud) a dgja été mise en service. Plusieurs Etats donnent des renseignements sur |’ état
de mise en oeuvre des besoins SAR tandis que d’ autres fournissent des indications sur leurs futurs
projets.

4395 La réunion souligne la nécessité pour I’OACI d organiser des séminaires de
recherches et de sauvetage danslarégion. L’ on fait observer dans ce contexte qu’ un séminaire a été
organisé au Nigériadu 7 au 9 décembre 1999. Laréunion convient que I’ OACI devrait aider les
Etats, par |e biais de projets spéciaux de mise en oeuvre (SIP) et de missions, & promouvoir lamise
en oeuvre des dispositions SAR. Laréunion est aussi préoccupée au sujet de |’ absence de moyes
appropriés pour les recherches et |e sauvetage aéronautiques maritimes. Elle est d’ avis a cet égard
que | es Etats concernés devraient étre exhortés a utiliser les protocol es de |’ Organisation maritime
internationale OA CI/OMI existants pour traiter expressement ces questions. Comptetenu de cequi
précede, les projets de conclusions ci-apres sont formul és:

CONCLUSION 13/55: FOURNITURE DE SERVICESDE RECHERCHESET DE SAUVETAGE
IL EST CONCLU QUE:

a) LE SECRETARIAT SUIVE,AUMOYEN DE MISSIONS, LA MISE EN OEUVRE DES
DISPOSITIONS SAR DANS LA REGION AFI ET TIENNE LE GROUPE APIRG AU
COURANT DE L’EVOLUTION DE LA SITUATION,;

b) LESETATSACCORDENT UNE PRIORITE ELEVEE A LA MISE EN OEUVRE DES
DISPOSITIONSDE L’OACI RELATIVE AUX SERVICESDE RECHERCHESET DE
SAUVETAGE;
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¢) L'OACI AIDE LESETATS, PAR LE BIAISDE PROJETS SPECIAUX DE MISE EN
OEUVRE (SIP),APROMOUVOIR LA MISE EN OEUVRE DESDISPOSITIONSSAR,;
ET

d) LES ETATS CONCERNES PAR LES RECHERCHES ET LE SAUVETAGE
MARITIMES UTILISENT LES PROTOCOLES OACI/OMI EXISTANTS AFIN
D'’AMELIORER L’EFFICACITE DES RECHERCHES ET DU SAUVETAGE
AERONAUTIQUESMARITIMES.

CONCLUSION 13/56: PROJET SAR DE LA CAFAC

IL EST CONCLU QU EN COOPERATION AVEC L’'OACI LES ETATS SOIENT
ENCOURAGESA PARTICIPER AU PROJET INITIE PAR LA CAFAC DONT L’OBJET
EST D’AMELIORER LA QUALITE DES SERVICES DE RECHERCHES ET DE
SAUVETAGE (SAR) DANSLA REGION AFI.

CONCLUSION 13/57 : NECESSITE DE CONCLURE DES ACCORDS DE COOPERATION SUR
L'UTILISATION DE COSPAS-SARSAT

QUE LES ETATS SITUES DANS LA ZONE DE COUVERTURE DES MCC MIS EN
OEUVRE DANS LA REGION AFI (ALGERIE, AFRIQUE DU SUD) CONCLUENT DES
ACCORDS DE COOPERATION AVEC L’ORGANISATION DU COSPAS-SARSAT ET
LESETATSOUILSSONT IMPLANTESAFINDE POUVOIRRECEVOIRLESDONNEES
DU SYSTEME COSPAS-SARSAT.

4.3.9.6 Laréunion est également informéede’ état de mise en oeuvre desdispositions SAR
auniveau deleursrégionsrechercheset sauvetagerespectives, y comprislesinstall ationsdisponibles
pour les besoins d’ opérations de recherches et de sauvetage. |l est souligné la nécessité d' élaborer
des accords en matiere SAR.

4.3.10 Examen desrépercussionssur |’exploitation del’introduction dessystemesCNS/ATM
del’OACI dansla Région AFI

4.3.10.1 Laréunion note quelesbesoinsopérationnelsATM figurant dansle Plan CNS/ATM
AFI (Doc 003), correspondent aux attentes de I’ exploitation dans la Région AFI.

4.3.10.2 Laréunion est d'avis qu'il est urgent d’ accélérer les mesures qui permettraient de
planifier et de mettre progressivement en oeuvrele RV SM et laRNAV/RNP danslarégion afin de
respecter ladate ciblefixée danslePlan AFI demiseen oeuvredessystémesCNS/ATM. Laréunion
atoutefois noté que quel ques mesures ont été prisespar les Etats. Elle note aussi |es efforts déployés
par I’ ASECNA pour I’ extension de la couverture VHF et la mise en oeuvre du service de controle
régiona dans les FIR d’ Antananarivo, Brazzaville, Dakar et Ndjaména, et que toutes les FIR
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ASECNA devront étre couvertesd’ici avril 2002. Compte tenu de ce qui précede, laréunion adopte
la décision suivante :

DECISION 13/58: CREATION D’UNE EQUIPE DE TRAVAIL SUR LA RNAV/RNPET LE
RVSM

IL EST DECIDE QUE SOIT CREEE UNE EQUIPE DE TRAVAIL RELEVANT DU
GROUPE APIRG SUR LA MISE EN OEUVRE DU RVSM ET DE LA RNAV/RNP, DONT
LE MANDAT FIGURE A L’APPENDICE Z7 AU PRESENT RAPPORT.

COMPOSITION: ALGERIE AFRIQUE DU SUD, CAP VERT, EGYRTE, ESPAGNE
(RAPPORTEUR),ETHIOPIE,KENYA,MAROC,NIGERIA, TUNISIE,
SENEGAL, ASECNA, IATA ET IFALPA.

NOTE 1: L’ EQUIPE DE TRAVAIL RVSM/RNAV/RNP DEVRAIT ENTRETENIR UNE
ETROITE COLLABORATION AVEC L’EQUIPE DE TRAVAIL DU SOUS-
GROUPE ATS/AI S/'SAR SUR LA GESTION DE L’ESPACE AERIEN (ASM),
ET SON MANDAT DEVRAIT ETRE HARMONISE AVEC LE MANDAT DE
LADITE EQUIPE DE TRAVAIL ASM.

NOTE 2 LA SATMA ET EUROCONTROL DEVRAIENT ETREINVITEESA
APPORTER LEUR ASSISTANCE A L'EQUIPE DE TRAVAIL .

CONCLUSION 13/.59 : MISE EN OEUVRE DE LA RNP/5 DANS LA REGION AFI

IL EST CONCLU QUE LA COUVERTURE VHF SOIT AMELIOREE DANS LES FIR
ALGER, BRAZZAVILLE, DAKAR, KHARTOUM, KINSHASA, LUANDA N'DJAMENA,
NIAMEY ET TRIPOLI AFIN DE FACILITER L’INTRODUCTION IMMEDIATE DE LA
RNP/5.

4.3.10.3 L e groupe note qu’ une réunion entre la Libye et les Etats limitrophes a eu lieu (les
27 et 28 novembre 2000), a Ndjaména, en vue d examiner les procédures de coordination et les
problémes de communication ATS. |1l a néanmoins été observé que tous les Etats limitrophes
N’ éaient pas représentés. |l est convenu que des réunions d'interface régulieres devraient étre
organisées sous |’ égide de I'OACI en vue d'aider a la résolution des problémes de coordination
persistants dans cette zone. Laréunion formule par conséquent la conclusion suivante :

CONCLUSION 13/60: REUNION DE COORDINATION ENTRE LA LIBYE ET LESETATS
LIMITROPHES

IL EST CONCLU QUE DESREUNIONSD’INTERFACE REGULIERESENTRELALIBYE
ETLESETATSADJACENTSSOIENT ORGANISEESSOUSL’EGIDEDEL’OACI,DONT
L’OBJET SERAIT D’EXAMINER DES QUESTIONS LIEES AUX PROCEDURES DE
COORDINATION ET AUX COMMUNICATIONSATS.
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4.3.11 Examen du prochain programme detravail du Sous-groupe AT S/AIS/SAR

43111 Le groupe afait siens, avec de |égers amendements, |le mandat et le programme de
travail du Sous-groupe ATS/AIS/AIS/SAR.

43112  Legroupe confie les taches relatives ala mise en oeuvre de la RNAV/RNP et du
RVSM al’ Equipe de travail nouvellement créée. Les Sous-groupes ATS/AIS/SAR et CNS/ATM
continueront néanmoins de suivre le processus de mise en oeuvre.

4.4  Examendurapport delacinquiémeréunion du Sous-groupeM étéorologie(MET/SG/5)
4.4.1 Introduction

44.1.1 Au titre de ce point de |’ ordre du jour, Le Groupe APIRG examine le rapport dela
cinquieme réunion de MET/SG qui a été tenue a Dakar, du 23 au 25 octobre 2000.

4.4.2 Examen desconclusions et décisions du Groupe APIRG dansledomaine MET

4421 La réunion est d avis que I’accent doit particulierement étre mis sur le suivi des
conclusions et décisions du Groupe APIRG relatives a I’ exploitation du systéme AMBEX et au
systéme mondial de prévisions de zone (WAFS). La décision suivante est ainsi formulée :

DECISION 13/61: SUITE DONNEE AU CONCLUSION ET DECISIONS DU GROUPE APIRG
DANSLE DOMAINE MET

IL EST DECIDE DE METTRE DE TOUTE URGENCE L’ACCENT SUR LA SUITE
DONNEE AUX CONCLUSIONSET DECISIONSRELATIVESA L’EXPLOITATION DU
SYSTEME AMBEX ET AU WAFS.

443 LeWAFSdanslaRégion AFI

4431 Lorsdel’ examen du plan AFI de transition et des procédures en vue de la phase
finale du WAFS, la réunion reconnait le besoin de mettre I’accent sur les aspects relatifs a la
formation, en particulier I’ utilisation des codes GRIB et BUFR contenus dans |e plan. La décision
et conclusion suivantes sont ainsi formulées :

DECISION 13/62: CREATION D’UNE EQUIPE DE TRAVAIL SURL'UTILISATION DE
CODESGRIB ET BUFR

IL EST DECIDE DE CREER UNE EQUIPE DE TRAVAIL DONT LE MANDAT, LE
PROGRAMME DE TRAVAIL ET LA COMPOSITION SONT DONNES A
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L’APPENDICE N. ELLE A POUR OBJET D’AIDER LES USAGERS AFI DU SADIS A
TIRERLE MEILLEUR PARTI DES CODES GRIB ET BUFR.

CONCLUSION 13/63: FORMATION SURL'UTILISATION DESCODESGRIB ET BUFR

IL EST CONCLU QUE L'OACI ET L’ETAT FOURNISSEUR DU WAFS ORGANISENT
DESSEMINAIRESDE FORMATION SURL’UTILISATION DESCODESGRIBET BUFR
A L’INTENTION DESETATSAFI, COMME DEMANDE.

4432 Laréunion discute également de la possibilité d’ établir des centres d’ entretien pour
le systéme SADIS dans la Région AFI. Il est précisé que le Groupe d exploitation du SADIS
(SADISOPSG) examine actuellement cette question.

4433 Pour se conformer aux dispositions de I’ Amendement 72 al’ Annexe 3 concernant
les message WINTEM, laréunion convient de la suppression des références de ces messages dans
le Plan AFI et le FASID. La conclusion suivante est ainsi formulée:

CONCLUSION 13/64: SUPPRESSION DES MESSAGES WINTEM DESDOCUMENTS
ANP/FASID

QUE SOIT SUPPRIMEE TOUTE REFERENCE AUX MESSAGES WINTEM DANS LE
PLAN DE NAVIGATION AERIENNE (ANP) ET LE FASID AFI

4433 Laréunion examinelaquestiondelacartedetempssignificatif (SIGWX) d’ unniveau
moyen qui n'est pas encore produite par le centre mondia de prévisions de zone de Londres
(WAFC) pour la Région AFI. Bien qu'il y ait des vols utilisant la carte SIGWX de niveau moyen
existants dans larégion, il est souligné que ceux-ci ne répondaient pas aux besoins fondamentauix
de I’exploitation et aux criteres de planification (BORPC) tels que contenus dans le plan AFI de
navigation aérienne de base. Il est donc convenu que les Etats concernés pourront fournir ces
renseignements atitre de besoin al’ échelle nationale.

4.4.4 Systémed’échange de bulletins météorologiques (AMBEX) dansla Région AFI

4441 Afind’ améliorer les échanges OPMET danslarégion AFI, laréunion recommande
I’inclusion desMETAR dans|es échanges AMBEX et I’ éablissement de deux banques de données
OPMET situées aux TTC abritant une station SADIS bidirectionnelle, notamment Dakar et
Johannesburg. Laville de Nairobi devant étre considérée ultérieurement. Laréunion recommande
gue le Manuel AMBEX soit amendé pour refléter les changements relatifs al’ Amendement 72 de
I’ Annexe 3 concernant les indicatifs de codes METAR/SPECI et TAF. Les conclusions et la
décisions suivantes sont en conséquence formulées :
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DECISION 13/65 : AMENDEMENT DU MANUEL AMBEX POUR REFLETERLES
INDICATIFSDE CODESMETAR/SPECI ET TAF

IL EST DECIDE QUE SOIT AMENDE LE MANUEL AMBEX POUR REFLETER LES
CHANGEMENTSLIESA L’AMENDEMENT 72DE L’ANNEXE 3SUR L' INDICATIF DE
CODESMETAR/SPECI ET TAF.

CONCLUSION 13/66: INCLUSIONDEL'ECHANGE DESMETARDANSLE SYSTEME AMBEX

IL EST CONCLU QUE LE BESOIN D’ECHANGE DE METAR SOIT INCLUSDANSLE
SYSTEME AMBEX.

CONCLUSION 13/67 : CREATION DE BANQUES DE DONNEESA PRETORIA ET DAKAR

IL EST CONCLU QUE DEUX BANQUES DE DONNEES OPMET SOIENT CREEES,
L’UNE A PRETORIA, L’AUTRE A DAKAR POUR DESSERVIR LA REGION AFI.

445 Fournitured’avisdecyclonestropicaux et decendresvolcaniquespour la Région AFI

445.1 Laréunion note les progres réalises et |’ état de mise en oeuvre du centres d’ avis de
cyclones tropicaux (TCAC) de la Réunion (France) et le centre d avis de cendres volcaniques
(VAAC) de Toulouse, tous destinés a servir la Région AFI. Elle note par ailleurs que les deux
centres fonctionnent de fagon satisfai sante; Elle estime toutefois qu’il serait nécessaire d’ avoir des
moyens de communication plus performants entre les observatoires vol caniques et les centres de
veille météorologique (MWO) et les centres régionaux de contréle (AAC) et le (VAAC) de
Toulouse. Laconclusion suivante est formulée:

CONCLUSION 13/68: MOYENS DE TELECOMMUNICATIONS PERFORMANTSPOUR LES
OBSERVATOIRESVOLCANOLOGIQUES

QUE LES ETATS CONCERNES DEVRAIENT PRENDRE LES MESURES QuUI
SIMPOSENT POURETABLIRDESLIAISONSDE TELECOMMUNICATIONSFIABLES
ENTRE LESOBSERVATOIRESVOLCANOLOGIQUESET LESCENTRESDE VEILLE
METEOROLOGIQUES (MWOS) ET LES CENTRES REGIONAUX DE CONTROLE
(ACC).

45  Examen du rapport delatroisiemeréunion du Sous-groupe CNS/ATM/IC
45.1 Au titre de ce point de I’ordre du jour, le Groupe APIRG a examiné les progres

réalisés par |es groupes de coordination de lamise en cauvre des zones d’ acheminement AR1, AR2,
AR4, AR5, AR6, AR7, AR9, et AR10 inscrites dans le plan CNS/ATM.
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45.2 Laréunion note gu’'al’intérieur de la zone d’ acheminement ARL(EUR/Atlantique
Sud), un travail important a été entrepris en vue de mettre en cauvre la RNP 10 dans un
environnement avec espacement latéral de 50 NM entre les routes en septembre 2001 et du RVSM
le 24 janvier 2002, en attendant desrésultats probantsdel’ éval uation du niveau de sécurité effectuée
par |I’Espagne et par le biais de |I’Agence de surveillance de la sécurité de I’ Atlantique Sud
(SATMA), et I'approbation par I'OACI de I’'amendement des Procédures Complémentaires
Régionales (Doc 7030).

453 En cequi concernelazoned’ acheminement AR4 (EUR/Afriqueaustrale), laréunion
note que des progres importants ont été réalises dans lamise en ocauvre desroutesRNAYV fixes dans
les FIR Alger, Brazzaville, Ndjaména et Niamey. Il est noté que la FIR Johannesburg prévoit de
mettre en cauvre en juillet 2001 les routes RNAYV fixes tandis que les FIR Gaborone et Luanda
comptent les mettre en cauvre au plus tard au courant de 2001, apres coordination. S agissant de
I’ extension delacouverture VHF et delafourniture de servicesde controle delacircul ation aérienne
(ATC), des projets et des actions sont en cours dans les FIR Brazzaville, N’ Djaména et Niamey en
vue de leurs mises en cauvre progressives a compter d’avril 2001 et ce, jusgu'en avril 2002. La
réunion est informéedesprojetsdefournituredelasurveillancefondéesur leSSRet I’ ADS/CPDLC
danslaFIR Ndjaména.

454 Pour ce qui est de la zone d acheminement AR10 (zone de I’ Océan Indien), la
réunion noteque pour fairefaceal’ introduction deroutesflexiblesentre Johannesburg et Singapour,
il est nécessaired’ étendreleslimitesdelaZoneactuelled’ acheminement a éatoire del’ Océan Indien
(IORRA). Un Supplément d’ AIP aété publié par les Etats et est entré en vigueur & compter du 17
mai 2001.

455 Laréunion est informé que latroisiéme réunion d’ Interface EUR/AFI tenue a Paris
du 14 au 16 février 2001, avait examiné | es dével oppements en cours en Europe concernant lamise
encauvredu RVSM, del’ ACAS et de |’ espacement de 8,33 kHz entre les canaux VHF. En ce qui
concerne I’ACAS, la réunion d Interface EUR/AFI a instamment invité les Etats concernés a
promulguer les politiques ACAS nationales car, dans la Région EUR, aucune dérogation ne sera
appliquée apres le 31 mars 2001.

45.6 Le Groupe APIRG estinforméquelaréunion d’ Interface EUR/AFI qui avait jusque
la assuré les fonctions d’' ICG pour la zone d’ acheminement AR7 (zones cotiéres de I’ Afrique du
Nord) avait recommandé lacréation d’ un groupe spécifique de coordination delamise en ceuvre des
systémes CNS/ATM dans la zone d’ acheminement AR7. Aprés discussion, la réunion convient
d’ adopter une conclusion par laquelle Le Groupe APIRG devrait confier lesfonctionsd’' ICG pour
lazone AR7 al’ Interface EUR/AFI. Laréunion aégalement convenu qu’ étant donnélesaffinitésqui
existent entre le couloir de la péninsule Ibérique et le couloir EUR/SAM, la mise en oeuvre des
systémes CNS/ATM a I'intérieur de la zone d’ acheminement ARG ( Péninsule Ibérique et Tles
Canaries) devrait étre coordonner par le biais de réunions informelles du Groupe SAT.
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457 Lors de I’ examen du role des Coordonnateurs des ICG, laréunion convient que la
miseen cauvre delaConclusion 12/45 du Groupe APIRG (Organes CNS/ATM nationaux, points
focaux de contact et Coordonnateurs des ICG), constitue une condition préalable pour que les
Coordonnateurs des ICG puissent commencer a exercer leurs fonctions. 1l est admis que I’ OACI
coordonnera les activités des ICG ala place des Coordonnateurs, en attendant que la Conclusion
12/45 soit intégralement mise en cauvre.

458 La réunion examine la maniére de favoriser la mise en cauvre des systemes
CNS/ATM dans la Région AFI. Il est convenu d’ adopter une approche par étapes en donnant la
priorité alamise en cauvre intégrale de la couverture VHF, du RSFTA, descircuits ATS/DS, du
servicede contrdlerégional et delaséparation longitudinalede 10 minutes. Il est également convenu
d’ anticiper les avantages pour les exploitants longcourriers qui sont ddment homologués dans les
régions adjacentes en leur attribuant initialement un espace aérien spécialisé/réservé sans pénaliser
les exploitants aux niveaux régional et national.

459 En tenant compte des discussions et renseignements ci-dessus, la réunion a adopté
les conclusions ci-apres :

CONCLUSION13/69: MISE EN OEUVRE DESCOORDONNEESDU SYSTEME DE REFERENCE
GEODESIQUE MONDIAL WGS-84

QUELESETATSMETTENT ENOEUVRE DE TOUTE URGENCE,LESCOORDONNEES
WGS-84 DES POINTS AERIENS POUR FACILITER L'UTILISATION DU SYSTEME
GNSSCOMME SYSTEME PRIMAIRE DE NAVIGATION ENROUTE DANSLA REGION
AFI.

CONCLUSION 13/70: COORDINATION ENTRE LES PRESTATAIRES ET USAGERSDES
SERVICESATSDANSLAMISE EN OEUVRE DESSYSTEMESCNS/ATM

QU'UNE COORDINATION PREALABLE SOIT EFFECTUEE ENTRE LES
PRESTATAIRES ET LESUSAGERSDE SERVICESATS,AVANT TOUTE DECISION DE
MISE EN OEUVRE DE SYSTEMES CNS/ATM AYANT UNE INCIDENCE SUR
L’EQUIPEMENT DES AERONEFS.

CONCLUSION 13/ 71:AMENDEMENT AUX PROCEDURES COMPLEMENTAIRES
REGIONALES (SUPP) AFI (DOC 7030)

QUE LESPROCEDURESCOMPLEMENTAIRESREGIONAL ESAFI (DOC.7030) SOIENT
AMENDEES COMME SUIT :

a) REDUCTIONDUMINIMUM DE SEPARATION LONGITUDINALE DE 20MINUTES
A 10 MINUTES;

b) REDUCTION DE LA SEPARATION LATERALE DE 100 NM (COMME C'EST LE
CASDANSLE COULOIR EUR/SAM) A 50 NM (EN ENVIRONNEMENT RNP10), ET
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EVENTUELLEMENT A 25/30NM, SELON LE CAS(EN ENVIRONNEMENT RNP5);
ET

¢) INTRODUCTION DU MINIMUM DE SEPARATION LONGITUDINALE DE 10
MINUTES ET/OU 80 NM RNAV/RNP DANS DES ESPACES AERIENS
SELECTIONNES.

CONCLUSION 13/72: APPROCHE PAR ETAPESPOUR LA MISE EN (EUVRE DES SYSTEMES
CNS/ATM

IL EST CONCLU QU’'UNE APPROCHE PAR ETAPESDEVRAIT ETRE ADOPTEE DANS
LA MISE EN (EUVRE DESNOUVEAUX SYSTEMESCNSATM DANSLA REGION, EN
COMMENCANT PARLESOBJECTIFSATM QUI PEUVENT ETRE REALISESA COURT
TERME, AVEC UN MINIMUM DE BESOINS CNS OU A UN COUT RELATIVEMENT
FAIBLE.A CET EGARD, |IL FAUDRAIT DONNER LA PRIORITEAUX OBJECTIFSATM
ET AUX BESOINS CNS SUIVANTS PAR RAPPORT AUX CONCEPTSEMERGENTS:

a) COUVERTURE VHF;
b) ACAS,

c) CIRCUITSATSDSET RSFTA;

d) SERVICE DE CONTROLE REGIONAL; ET

€) SEPARATION LONGITUDINALE DE 10 MINUTES.

CONCLUSION 13/73: AVANTAGES IMMEDIATS AUX VOLS D'AERONEFS
HOMOL OGUES/CERTIFIES

IL EST CONCLU QUE, COMPTE TENU DE L’HOMOL OGATION/CERTIFICATION DE
L'EQUIPEMENT DES EXPLOITANTS D'AERONEFS ASSURANT DES VOLS
TRANSCONTINENTAUX, CE TYPE D'EXPLOITANTSTIRE LE PLUSTOT POSSIBLE
PART!| DES BENEFICES ESCOMPTES EN LEUR ALLOUANT INITIALEMENT DES
ESPACESAERIENSRESERVES, SANSPENALISATION POUR LESVOL SREGIONAUX
ET INTERIEURS.

CONCLUSION 13/74: CREATION D’ORGANES CNSATM NATIONAUX ET DESIGNATION
DESPOINTSFOCAUX DE CONTACT

IL EST CONCLU QUE LESETATSQUI NE L’AURAIENT PASENCORE FAIT SOIENT
INSTAMMENT PRIESDE METTRE EN OEUVRE LA CONCL USION 12/45DU GROUPE
APIRG RELATIVE A LA CREATION D'ORGANES CNS/ATM NATIONAUX ET A LA
DESIGNATION DESPOINTSFOCAUX DE CONTACT,ET DENOTIFIERLESBUREAUX
REGIONAUX DE L’OACI DES DISPOSI TIONS PRISES DANS CE SENS. CE FAISANT,
ILSDEVRAIENT SE REFERER AUX LIGNESDIRECTRICESDE L'OACI CONTENUES
DANSLE PLAN NATIONAL POUR LES SYSTEMES CNS/ATM (Circ 278).
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CONCLUSION 13/75: MISE EN OEUVRE DESSYSTEMESCNS/ATM DANSLESAR-6 ET AR-7
IL EST CONCLU QUE:

a) LA MISE EN OEUVRE DES SYSTEMES CNSATM DANS LA AR-6 SOIT
COORDONNEE PAR LES REUNIONSINFORMELLESDU SAT ; ET

b) LA MISE EN OEUVRE DES SYSTEMES CNSATM DANS LA AR-7 SOIT
COORDONNEE PAR LESREUNIONSINFORMELLESINTERFACE AFI/EUR.

CONCLUSION 13/76 : PROMUL GATION DES POLITIQUES NATIONALESRELATIVESAU
SYSTEME ANTI-COLLISION EMBARQUE (ACAS)

IL EST CONCLUQUE TOUSLESETATSDEL’INTERFACE AFI/EUR PROMULGUENT
SANS DELAI UNE CIRCULAIRE D'INFORMATION AERONAUTIQUE (AIC)
INDIQUANT CLAIREMENT LEURS POLITIQUES NATIONALES DE DEROGATION
RELATIVES A L'ACAS IlI, Y COMPRIS LES DEROGATIONS A LA LISTE
D’'EQUIPEMENT MINIMUM (MEL)..

Elaboration du plan de surveillance pour la Région AFI

45.10 L' APIRG serappelle que lors de sa douziéme réunion, il avait examiné un projet
du plan de surveillance aéronautique pour larégion AFI en exécution de la Recommandation 11/1
de laréunion AFI/7. Il avait alors demandé que ce plan fit & nouveau transmis aux Etats pour
observations. Laréunion note que le Sous-groupe CNS/ATM/IC a, lorsde satroisiéme réunion, a
élaboré le plan de surveillance uniguement pour les besoins en route. Il est convenu que les besoins
pour lasurveillance danslesrégions de controle terminales (TMA) devraient étre confirmés par les
résultats de I’ éude sur la catégorisation des TMA et des aérodromes.

4511 La réunion convient d’adopter un premier plan de surveillance aéronautique tel
gu’ élaboré par le Sous-groupe CNS/ATM/IC ; il comprend le tableau des systemes de surveillance
et le tableau des systemes d’ automatisation de I’ ATS. Les conclusions ci-aprés sont adoptées.

CONCLUSION 13/ 77 : DONNEES AUX FINS DE LA CATEGORISATION DESREGIONS DE
CONTROLE TERMINALES(TMA) ET DESAERODROMES

IL EST CONCLU QUE LES ETATS SOIENT INVITES A FOURNIR LE PLUS TOT
POSSIBLE LESDONNEESINDIQUEESA L’APPENDICE O DU RAPPORT, EN VUE DE
FACILITER LA TACHE DE CATEGORISATION DES REGIONS DE CONTROLE
TERMINALES(TMA) ET DESAERODROMES.
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CONCLUSION13/78: PLANDE SURVEILLANCE AERONAUTIQUE (ASP) ENROUTE (FIR) POUR LA
REGION AFI

IL EST CONCLU':

a) QUE LE PREMIER PLAN DE SURVEILLANCE AERONAUTIQUE (ASP) POUR LA
REGION AFI SOIT CONSTITUE DU TABLEAU DES SYSTEMES DE SURVEILLANCE
ENROUTE (FIR) FIGURANT DANSL’APPENDICE PET DU TABLEAU DESSYSTEMES
D’AUTOMATISATION DE L’ATS FIGURANT DANSL’APPENDICE Q ; ET

b) QUE CE PLAN DE SURVEILLANCE SOIT INSERE DANSLE FASID AFI.

Questionsrelatives ala mise en oeuvre du GNSS
Banc d’essai du GNSS pour la Région AFI

45.12 Le Groupe APIRG est informé des activités relatives & lamise en ceuvre du banc
d' essai du GNSSdanslaRégion AFI. Laréunion est informeée de la création du Groupe de travail
AFI-EUR sur le banc d'essai du GNSS chargé de préparer les activités du banc d'essai et qu’il a
tenu sa premiére réunion alami-mai 2001. Les partenairesd’ AFI et d EUR ont élaboré un plan de
travail préliminaire pour la mise en cauvre de la Phase | de la stratégie du GNSS AFI. Parmi les
taches urgentesfigure |’ éaboration d’ un descriptif de projet qui devraétre soumisalaCommission
Européenne pour solliciter le financement du banc d' essai.

4513 Le Groupe APIRG note qu’ en vue d’ accroitre |’ utilité et I'impact du banc d’ essai du
GNSS, les activités connexes devraient étre étendues ad’ autres modes de transport dans la Région
AFIl. En outre, s agissant des essais dans la région AFI, laréunion estime qu'il est nécessaire de
solliciter la participation des Etats et des fournisseurs de services de navigation aérienne pour la
fourniture de ressources destinées au banc d’ essai (installations et servicessur leterrain, contréle en
vol, conception des procédures d' approche fondées sur le GNSS aux emplacements ou les essais
doivent étre effectués, services de communications, €tc.).

45.14 A lalumiére de ce qui précéde, laréunion adopte |les conclusions ci-aprés:

CONCLUSION 13/79 : GROUPE DE TRAVAIL AFI/EUR SUR LE BANC D’'ESSAI DU GNSS
IL EST CONCLU QUE:
a) L'AFRIQUE DU SUDET L’ASECNA REPRESENTENT LE GROUPE D’'ETUDE SUR
LE GNSSAFI AU SEIN DU GROUPE DETRAVAIL AFI/EUR SURLE BANCD’ESSAI
DU GNSS; ET

b) LES ETATS ET LES PRESTATAIRES DE SERVICES DE NAVIGATION QUI
DESIRENT APPORTERLEURSOUTIENAUXACTIVITESDUBANC D’ ESSAI GNSS
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SOIENT INVITES A SE JOINDRE AU GROUPE DE TRAVAIL AFI/EUR SUR LE
BANC D’ESSAI GNSS.

CONCLUSION 13/80 : DOSSIER DE PROJET POUR LE BANC D’ESSAI GNSS AFI

IL EST CONCLU QUE L’AFRIQUE DU SUD ET L’ASECNA PREPARENT UN DOSSIER
DE PROJET POUR LE BANC D’ ESSAI GNSSAFI, QUE L’ASECNA PRESENTERA A LA
COMMISSION EUROPEENNE, AUX FINS DE FINANCEMENT.

CONCLUSION 13/81: PARTICIPATION DES ORGANISATIONS DE TRANSPORT
MULTIMODAL AUX ESSAISENTREPRISDANSLE CADRE DU BANC
D’ESSAI GNSS AFI

IL EST CONCLU QU'UN CONTACT SOIT ETABLI AVEC LES ORGANISATIONS DE
TRANSPORT MULTIMODAL DE LA REGION POUR LEUR PARTICIPATION AUX
ESSAISENTREPRISDANSLE CADRE DU BANC D’ESSAlI GNSS AFI, COMME SUIT:

a) L'OACI AVEC L'ORGANISATION MARITIME INTERNATIONALE (OMI) ET LA
COMMISSION ECONOMIQUE POUR L'AFRIQUE (CEA) ;

b) L'ATNSAVECL'ORGANISATION SAR DE L’AFRIQUE AUSTRALE (SASAR) ; ET

c) L’ASECNA AVEC LA COMMISSION ECONOMIQUE DESETATSDE L’AFRIQUE
DE L’OUEST (CEDEAO) ET LA CEMAC.

CONCLUSION 13/82: CONTACTS AVEC LESORGANISATIONS/ADMINISTRATIONS
EXPLOITANT LESAERONEFSDE VERIFICATION EN VOL

IL EST CONCLU QUE L’'OACI DEVRAIT CONTACTER LES EXPLOITANTS
D' AERONEFSDE VERIFICATIONENVOL DESAIDESDE RADIONAVIGATIONDELA
REGION POUR LEUR PARTICIPATION AUX ESSAISENTREPRIS DANS LE CADRE
DU BANC D’ESSAI GNSS AFI.

CONCLUSION 13/83: ASSISTANCE AVEC LA CONCEPTION DES PROCEDURES GNSS

IL EST CONCLU QUE L'OACI DEVRAIT CONTACTER LES ORGANISATIONS
SUIVANTES POUR QU'ELLES FOURNISSENT LEUR ASSISTANCE DANS LA
CONCEPTION DES PROCEDURES D'’APPROCHE GNSS (NPA, APV-1, APV-2) AUX
EMPLACEMENTS OU LES ESSAIS SERONT EFFECTUES: EUROCONTROL, FAA
(ETATS-UNIS), DGACFRANCE,ASECNA,ATNS(AFRIQUE DU SUD),RLD (PAYS-BAS).
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Documentation sur lescritéreshomol ogation par les Etatsdel’ exploitation desd’ aéronefs utilisant
le GNSS

45.15 La réunion rappelle que la 7°™ Réunion régionale de Navigation aérienne (AF1/7)
avait adopté la Conclusion 13/5 qui, entre autres, demande que Le Groupe APIRG « élabore les
critérespour I’ approbation del’ expl oitation desaéronefsutilisant |le GNSS, en tenant en compte des
besoins de toutes | es phases du vol, pour la navigation en route océanique et en région continentale
et pour lanavigation enrégion terminale». Cette tache aété confiée au Sous-groupe CNS/ATM/IC,
pour suite a donner.

45.16 Laréunion reconnalt que pour mettre en cauvrele GNSS, tous les Etats delaRégion
AFI devraient adopter toute modification juridique et /ou réglementaire qui pourrait étre nécessaire
envued autoriser I’ emploi du GNSS commemoyen denavigational’ intérieur deleur espace agrien.
Il pourraity avoir plusieursvariantesdanslanature d’ amendementsrequis, dépendant delastructure
de législation et de réglementation dans chaque Etat. Par exemple, les amendements peuvent
éventuellement étre nécessaires alalégislation ou réglementation relative a:

a) anavigation d aéronefs;

b) lesexigences pour lesvolsen IFR ;

¢) volsde nuit par les aéronefsen VFR; et

d) volseffectués par les aéronefs en VFR au-dessus des nuages.
45.17 Cette liste est seulement présentée a titre d’ exemple. Chague Etat devra faire sa
propre évaluation des domaines dans lesquel s les modifications sont nécessaires.
Navigabilité et approbation opérationnelle
45.18 Laréunionestinforméequel’ élaboration et lamiseen ceuvredes proceduresrel atives
alanavigabilité et al’ approbation opérationnelle du GNSSincombent a |' Etat. Il est notéqu’il n'y

apas d éémentsindicatifs de |’ OACI concernant ces procédures d’ homologation.

45.19 Il existe un certain nombre d'exemples sur la navigabilité et I"approbation
opérationnelle issus des Etats qui ont d§amis en cauvre les procédures du GNSS.

4.5.20 La réunion est convenue que certains de ces documents pourraient étre mis a la
disposition des Etats. Il est admis qu’il convient de fournir aux Etats I’ adresse sur Internet des
documents volumineux et de lesinviter a demander aux auteurs de ces documents ceux qui sont
imprimeés. La réunion est informée que les documents N 8110.60, TSO - C 129A et lacirculaire
d’information n°20-130 de la FAA pourraient servir de référence pour les Etats, dans le cadre
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d’ études ou dansladéfinition des critéres d’ approbation desvols d aéronefs utilisant le GNSS. Elle
convient aussi que le manuel de validation du GNSS pour I’aviation civile (MUSST) de la
Commission Européenne devrait étre disponible sur le siteinternet de I’ OACI. Lors des débats sur
les principaux obstacles rencontrés par les Etats AFI & pour autoriser I emploi du GNSS, le groupe
identifie le manque de compétence en matiére d approbation de navigabilité et opérationnelle du
GNSS.

Mise ajour de la stratégie GNSS de |la Région AFI

4521 La réunion est informée gue les systemes de renforcement en cours d’ élaboration
(EGNOS et WAAYS) ne répondaient pas aux exigences de systeme unique de navigation. En plus,
le calendrier pour lamise en cauvre des deux systémes aconnu un retard. Il est prévu gu’ en 2003,
le WAAS était opérationnel au-dessus de la partie continental e des Etats-Unis et que vers lafin de
2003, le systéme EGNOS serait disponible au-dessus de la région de la CEAC. D’autre part,
I” Europe était en train de mettre au point une constel lation civile de satellitesde navigation, Galileo,
qui serait disponible aux environs de 2008 dans larégion de la CEAC, et autour de 2010 dans la
Région AFI.

45.22 Compte tenu des dével oppements ci-dessus, la réunion entreprend une analyse et
mise ajour de la stratégie du GNSS AFI. Une approche en trois phases a été convenue :

Phase | (jusgu’en 2004)

GNSS comme systeme primaire de navigation en route

GNSS comme systeme complémentaire pour les TMA

GNSS pour les approches classiques (NPA).

Mise en cauvre du banc d’ (jusgu’ en 2003)

Mise en cauvre et validation du SBAS devant étre opérationnelle alafin de la
Phase | (2004). Ceci permettra a I’ APV-1 d étre disponible au début de la
Phaselll.

Phasell (de 2005 a 2011)

APV-1, 20 m de précision verticale disponible au-dessus de la Région AFI.
GNSS comme moyen unique de navigation en route

Retrait des aides ala navigation en route

GNSS comme moyens uniques dans les régions terminales

Retrait desaidesalanavigation danslesrégionsterminales(VOR/DME et NDB)
Maintien du systeme ILS aux aéroports

Développement du GNSS along terme
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Phaselll (apartir de 2012)

« Deux constellations du GNSS sont disponibles

« GNSS comme moyens uniques de la phase en-route a |’ atterrissage de CAT-I
e Retrait de!l’ILS de catégoriell

o Lesbesoins CAT II/111 sont mis en cauvre par le GBAS ou le SBAS.

45.23 Laréunion amende la stratégie GNSS AFI et la conclusion ci-apres est adoptée:

CONCLUSION 13/84: STRATEGIE D’'INTRODUCTION DU GNSSDANS LA REGION AFI

IL EST CONCLUQUE LA STRATEGIED'INTRODUCTION DU GNSSDANSLA REGION
AFI SOIT AMENDEE CONFORMEMENT A L’APPENDICE R DU PRESENT RAPPORT.

Examen et mise ajour du Plan AFI de mise en oeuvre du systeme CNS/ATM

45.24 Laréunion examine les propositions d’ amendement du Plan AFI de mise en oeuvre
des systemes CNS/ATM (Doc 003). Les propositions concernant le RV SM et laRNP. |1 est convenu
guelamiseencauvreinitialedu RV SM devrait étreréalisée entrelesniveaux devol FL350 et FL390
dans la Région AFI, afin de fournir aux exploitants transcontinentaux des profils de vol plus
économiques. Les conclusions ci-aprés sont adoptées :

CONCLUSION 13/85: MISE EN OEUVRE INITIALE DU RVSM DANSLA REGION AFI
IL EST CONCLU QUE LE RVSM SOIT MIS EN OEUVRE DANS LA REGION AFI

SIMULTANEMENT AVEC OU DES QUE POSSIBLE APRES SA MISE EN OEUVRE EN
REGION EUR ET INITIALEMENT ENTRE LESNIVEAUX DE VOL FL350 ET FL 390.

CONCLUSION 13/86: SEMINAIRES/ATELIERS SUR LE RVSM ET LA RNAV/RNP
IL EST CONCLU QUE L’OACI, LESETATSET LESAUTRES ORGANISATIONS QUI

SONT EN MESURE DE LE FAIRE DEVRAIENT ORGANISER DES SEMINAIRES ET
ATELIERSSUR LE RVSM ET LA RNAV/RNP DANS LA REGION AFI.

Amendement au Doc 003

45.25 La réunion adopte des amendements au Plan AFI de mise en oeuvre des systemes
CNSATM (Doc 003) et laconclusion suivante :
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CONCLUSION 13/87 : AMENDEMENT AU PLAN AF| DE MISE EN OEUVRE DES SYST7TMES
CNS/ATM (DOC 003)

IL EST CONCLU QUE LE PLAN AFI DE MISE EN OEUVRE DES SYSTEMES CNSATM
(DOC 003) SOIT AMENDE COMME INDIQUE EN APPENDICE S DU PRESENT
RAPPORT.

Autres questions connexes

4.5.26 La réunion prend connaissance des procédures d’ entretien du systéme géodésique
mondial (WGS-84) utilisées par les Etats membres de I’ ASECNA pour assurer |'intégrité de
I”infrastructure du WGS-84. A ce sujet, I’on note que I’interconnection des divers réseaux de
référence du WGS-84 dans laRégion AFI serabénéfique. C' est ainsi que la conclusion suivante est
adoptée :

CONCLUSION 13/88: INTEGRITE DE L’'INFRASTRUCTURE DU SYSTEME GEODESIQUE
MONDIAL (WGS-84)

IL EST CONCLU QUE LESETATS CONCERNES:

a) ETABLISSENT DES PROCEDURES D'ENTRETIEN EN VUE D’'ASSURER
L’INTEGRITE DESINFRASTRUCTURES AU SOL DU WGS-84, ET

b) ENVISAGENT L’INTERCONNECTION, DANS LA REGION AFI, DESDIVERS
RESEAUX DE REFERENCE AU SOL DU SYSTEME GEODESIQUE MONDIAL
(WGS-84).

45.27 L’ APIRG estinformédu projet de mise en oeuvredel’ ADS/CPDLC dans plusieurs
Etats. Les participants ont démontré un intérét particulier quant aux essais actuellement menés par
le Cap Vert et I' Espagne, destinés a partager les données ADS. La réunion encourage les Etats &
coopérer de cette fagon et adopte la conclusion suivante :

CONCLUSION 13/89: PARTAGE DESDONNEESADS

IL EST CONCLU QUE LESETATS, QUI SONT EN MESURE DE LE FAIRE, SOIENT
ENCOURAGESA PARTAGER LESDONNEESADSDANSLEUR INTERET MUTUEL.

Activités liées a la mise en oeuvre du GNSS dans la Région que couvre la Communauté de
développement del'Afrique australe (SADC)

4.5.28 Le Groupe APIRG anoté que le Comitéd’ aviation civile (CAC) dela Communauté
de développement de I'Afrique australe (SADC) avait entériné le projet de procédures GNSS
proposé par I'lATA pour les Etats dans la Région SADC. Laréunion est informée que I’ objectif
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majeur de ce projet est d’ harmoniser |’ éablissement des procédures GNSS dans les Etats de la
SADC, d'ici lafin 2001, ce qui améliora significativement I’ efficacité de I’ utilisation de |’ espace
aérien et fournira une sécurité accrue maints avantages au plan économique et opérationnel.

Bancd'essai deL'EGNOS (complément géostationnair e eur opéen de navigation) en Espagne

4.5.29 L'Espagneinformelaréunion del'installation et delavérification detrois stations de
référence au titre delamise au point du banc d'essai de 'EGNOS. L’ APIRG prend note del'offrede
réutiliser les mémes stations al'occasion du banc d'essai EGNOS pour la Région AFI et delamise
en oeuvre delaPhase | de la stratégie GNSS AFI.

Procédures GNSS et mise en oeuvre dela surveillance ADS et des communications CPDLC
dansles Etatsde|'ASECNA et au Cap Vert

4.5.30 Le Sénéga informe la réunion de I'éaboration, de I'expérimentation et de la
publication des STAR fondées sur le GNSS et des procédures d'approche a vue pour I'Aéroport de
Dakar. La réunion note que d'autres aéroports des Etats membres de I'ASECNA font I'objet d'un
travail similaire.

4531 Laréunion est informeée par ailleurs que lasurveillance ADS et |es communications
CPDLC sont misesen oeuvre danslaFIR Antananarivo et que des projets ont été entrepris pour ses
installations FIR Dakar, Dakar Océanique et a Sal.

Surveillanceradar dansla FIR Accra

45.32 Le Ghanadonne alaréunion des informations de la mise en oeuvre de son projet de
surveillance radar, qui couvriralapartie continentale delaFIR Accra. Laréunion est informée que
la mise en oeuvre de ce projet sera coordonnée entre tous les Etats membres de cette FIR.

Point 4.6 del'ordredu jour : Plan de navigation aérienne de base et FASID AFI

4.6.1 Autitrede cepoint del'ordredu jour, laréunion rappelle que I'Equipedetravail PNA
et FASID du Groupe APIRG a été instituée par la Décision 11/3 de la 11eme réunion d’ APIRG
relative alaconstitution du Plan de navigation aérienne de base delaRégion Afrique—Océan Indien
en deux documents distincts, le Plan de navigation aérienne de base et le FASID AFI. Cette équipe
de travail atenu sa premiere réunion a Tunis les 18 et 19 juin 1999, a l'occasion de laguelle des
proj ets de publications de Plan de navigation aérienne de base et de FASID AFI ont été établis.. Aux
termes de la Conclusion 12/51 de la 12éme réunion d' APIRG, il a é&é demandé au Secrétariat
d'achever le projet de Plan de navigation aérienne de base AFI en tenant compte de lavingt septiéme
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edition du Plan de navigation aérienne de base de la Région Afrique — Océan Indien (Doc 7474),
des décisions de la réunion régionale de navigation agrienne AFI/7 et des rapports des 11eme et
12éme réunion. d APIRG. La 12éme réunion d APIRG a aussi jugé bon que le Plan de mise en
oeuvre CNSATM AFI (Doc 003) devrait étreincorporéaux parties pertinentesdu Plan de navigation
aérienne de base et du FASID AFI de fagon progressive, et elle a adopté la Conclusion 12/52 en
ce sens.

4.6.2 Laréunion prend acte d'un autre événement connexe, latroisieme réunion régionale
de navigation aérienne Caraibes/Amérique du Sud (CAR/SAM/3, 5— 15 octobre 1999) qui aeulieu
aBuenos Aires; elle apoursuivi I'élaboration du Plan de navigation aérienne de base et du FASID
et aintroduit de nouveaux tableaux, compte tenu de I'expérience acquise. Les nouveaux tableaux
du FASID sont en train d'étre mis au point par les Sous-groupes d' APIRG, au titre de leurs
programmes de travail respectifs. Au fur et a mesure de leur progression, le FASID sera modifié
conformément aux procédures d'amendement approuvées.

4.6.3 L’ APIRG sedit satisfait du Plan de navigation aériennedebase et du FASID AFI tels
gue présentés et il félicite le Secrétariat d'avoir mené a bien cette téche. La réunion est également
heureuse de constater que lamise adisposition en temps utile du document en francais et en anglais
acontribuéau succesdelareunion, et elleremerciele Secrétaire général del'OACI de son concours.
Il est fait observer que la disponibilité des documents, des textes de référence et du Plan de
navigation aérienne de base et du FASID sur le site internet de I'OACI permet aux Etats de les
consulter longtemps a |'avance. Compte tenu de cela, la réunion demande al'OACI de poster tous
les documents des réunions PIRG et de sous-groupes sur le site internet de I'OACI suffissmment a
temps avant la tenue des réunions.

4.6.4 Laréunion note par ailleurs que le Plan de navigation aérienne de base et le FASID
AFI sont desdocuments vivants, et compte tenu des délais nécessaires alapublication officielle des
plans de navigation aérienne des autresrégions, le Groupe APIRG demande al'OACI de mettre ces
documents adisposition sous uneforme pratique. Il serait ainsi possibled'utiliser leur contenu ades
fins de mise en oeuvre immédiate, tandis que les processus de publication et autres suivraient
leur cours.

4.6.5 Le Groupe APIRG entérine le Plan de navigation aérienne de base et le FASID AFI
et adopte la conclusion suivante :

CONCLUSION 13/90: PLAN DE NAVIGATION AERIENNE DE BASE ET FASID AFI
IL EST CONCLU QUE:

a) LE PLAN DE NAVIGATION AERIENNE DE BASE AFI ETABLI AUX TERMES DE
LA CONCLUSION 12/51 DE LA 12EME REUNION D’APIRG ET SOIT ENTERINE
PARLA 13EMEREUNION D’ APIRG, SOIENT DIFFUSESAUX ETATSPERTINENTS
QUI N'ONT PASASSISTE A LA REUNION, POUR AVIS;
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b) IL SOIT DEMANDEAL'OACI DEPOSTERTOUTESLESNOTESDE TRAVAIL (WP)
ET D'INFORMATION (IP) ET LES TEXTES DE REFERENCE PERTINENTS DES
REUNIONSPIRG ET DES SOUS-GROUPES SUR LE SITE WEB DE L'OACI;

c) IL SOIT PAR AILLEURSDEMANDE A L'OACI DE METTRE A DISPOSITION EN
VUE DE LEUR UTILISATION ET DE LEUR MISE EN OEUVRE LE PLAN DE
NAVIGATION AERIENNE DE BASE ET LE FASID AFI AVANT QUE NE SOIT
ENTREPRISLEPROCESSUSDE PUBLICATION ;OFFICIELLEENANGLAISETEN
FRANCAIS, ET

d) LES ETATS, QUI NE L'ONT PAS ENCORE FAIT, ACCELERENT LA MISE EN
OEUVRE DESMOYENSD'ACCESA INTERNET.

4.7  Comitéde sécurité dela navigation aérienne

4.7.1 Laréunion est saisie d'une proposition al'effet de créer un Comité de sécurité dela
navigation aérienne AFl chargé de gérer les lacunes et carences constatées qui pourraient
compromettre la sécurité de l'aviation, et d'y remédier.

4.7.2 Lareéunion reconnait la nécessité d’ établir un tel organe, aqui sera confiéelatéache
de trouver les solutions idoines pour remédier aux lacunes et carences observées. L'avis est
néanmoins émis selon lequel il est prématuré a ce stade d'établir ce comité, étant donné que ne sont
pas encore clairement définisni son fondement, ni les modalités de son fonctionnement notamment.
Il est souligné par ailleurs que le mandat et la composition dudit comité devront étre précisés. La
création du comitédevrait donc étre différéejusqu'alaquatorzieme réunion du Groupe (APIRG/14)
pour permettre une meilleure analyse de la proposition. En conséquence, la réunion adopte la
Conclusion suivante:

CONCLUSION 13/91: CREATION D’UN COMITE DE SECURITE DE LA NAVIGATION
AERIENNE

IL EST CONCLU QUE L’ON RECONNAIT LA NECESSITE D’'ETABLIR UN COMITE
DE SECURITE DE LA NAVIGATION AERIENNE DANSLE BUT DE REMEDIER AUX
LACUNESET CARENCESDANS LA REGION AFI DE L’OACI :

a) PASSER EN REVUE, EN CONSULTATION AVEC LES ETATS ET LES
ORGANISATIONSINTERNATIONALES, L’ETABLISSEMENT D’'UN CONSEIL DE
SECURITEAERIENNE VISANT AFACILITER SA CONSIDERATION PROCHAINE
PARL'APIRG/14; ET

b) LES ETATS SOIENT INSTAMMENT PRIES D’'USER DE TOUS LES MOYENS
POSSIBLESPOURREMEDIER DAVANTAGE AUX LACUNESET CARENCESDANS
LEURS DOMAINES DE COMPETENCE.
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Point 5del’ordredu jour : Lacuneset carencesdansle domaine de la navigation aérienne
en Région AFI

51 Au titre de ce point, laréunion examine laliste des carences et |acunes adressée par
les sous-groupes d’ APIRG sur la base d’ une méthodol ogie uniforme d’ identification, d’ évaluation
et de compte rendu desdites lacunes et carences, qui avait été approuvée par le Consell del’ OACI,
le 23 juin 1998. A cet égard, elle apprécie beaucoup les contributions recues des usagers (IATA,
IFALPA). Laréunion formule les conclusions ci-apres :

CONCLUSION13/92: LACUNESET CARENCESDANSLE SERVICE FIXE AERONAUTIQUE

IL EST CONCLU QUE LES ETATS CONCERNES PRENNENT DES MESURES
D’URGENCE POUR L'ELIMINATION DES LACUNES ET CARENCES AFFECTANT
LESCIRCUITS DU SERVICE FIXE AERONAUTIQUE (RSFTA ET ATS/DS) TELLES
QU’ELLESFIGURENT A L'APPENDICE U DU PRESENT RAPPORT, ET CE, AU PLUS
TARD LE 28 NOVEMBRE 2002.

CONCLUSION 13/93: LACUNES ET CARENCES DANS LE SERVICE MOBILE
AERONAUTIQUE

IL EST CONCLU QUE LES ETATS ASSURENT, AUTANT QUE POSSIBLE, UNE
COUVERTURE VHF ADEQUATE LE LONG DESROUTESATSEMPRUNTEESPARLE
TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL, CONFORMEMENT A LA
RECOMMANDATION 5/12 DE LA REUNION REGIONALE DE NAVIGATION
AERIENNE AFI/7.

CONCLUSION 13/94: LACUNES ET CARENCES DANS LE SERVICE DE
RADIONAVIGATION

IL EST CONCLU QUE:

a) LES ETATS CONCERNES PRENNENT EN PRIORITE LES MESURES
CORRECTIVES QUI SIMPOSENT POUR REMEDIER AUX LACUNES ET
CARENCESAFFECTANT LE SERVICE DE RADIONAVIGATION AU PLUSTARD
LE 28 NOVEMBRE 2002 TEL QU’IL RESSORT DE L’APPENDICE U AU PRESENT
RAPPORT ; ET

b) LESETATSTIENNENT COMPTE DE LA STRATEGIE ACTUALISEE DE MISE EN
OEUVRE DU GNSSDANSLA REGION AFI ADOPTEE PARL’APIRG AUMOMENT
DE REMEDIER AUX LACUNES ET CARENCES AFFECTANT LE SERVICE DE
RADIONAVIGATION.

CONCLUSION 13/95: LACUNESET CARENCESDANSLE DOMAINE AISMAP
IL EST CONCLU QUE DANS UNE PREMIERE ETAPE VERS L'ELABORATION ET

L'INTRODUCTION DE PROCEDES AUTOMATISES AU SEIN DE LEURS SERVICES
D'INFORMATION AERONAUTIQUE (SIA),LESETATSSOIENT INVITESA PRENDRE
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D'URGENCE LES MESURES NECESSAIRES POUR REMEDIER AUX CARENCESET
LACUNES RELEVEES DANS LE DOMAINE SIA/IMAP CONFORMEMENT A LA
RECOMMANDATION 12/30 DE LA REUNION REGIONALE AFI/7 RAN.

5.2 Laréunion convient que les carences et les lacunes critiques doivent étre identifiées
séparément et portéesal’ attention delaCommission de navigation aérienne et du Conseil del’ OACI
pour suite immédiate a donner. Ces carences et lacunes sont reflétées aux appendices au présent
rapport comme suit:

AOP Appendice T
COM/CNS Appendice U
ATS/AIS/SAR  AppendiceV
MET Appendice W

5.3 Il est proposé et convenu que laliste des lacunes et carences devrait étre présentée
par Etat et ce, par ordre aphabétique. Ainsi, on aurait desinformations sur le méme Etat dans tous
les domaines de la navigation aérienne. La réunion adopte aors la conclusion suivante :

CONCLUSION 13/96: PRESENTATION DE LA LISTE DESLACUNESET CARENCES

IL EST CONCLUQUEL’ACTUELLEPRESENTATIONDELALISTEDESLACUNESET
CARENCESSOIT MODIFIEE DE FACON A FAIRE RESSORTIR POUR CHAQUE ETAT
DES INFORMATIONS SUR CHACUN DES DOMAINES DE LA NAVIGATION
AERIENNE.
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Point 6 del’ordredu jour : Facteurshumains et planification desressour ces humaines

6.1 Laréunion rappelle que la douzieme réunion du Groupe AFI de planification et de
mise en oeuvre (APIRG/12) avait formulé une conclusion demandant que “le Secrétariat accélere
I’ élaboration d’ une nouvelle partie du FASID et du plan AFI de navigation de base traitant des
facteurs humains et des besoins en planification des ressources humaines’. Dans cette optique, la
Commission de navigation aérienne est convenue que cette question devrait étre traitée dans le
contexte d’ une tadche ANC.

6.2 La réunion note que la tiche ANC a pour objectif d'élaborer un modele de
planification et de formation des ressources humaines devant servir al’ échelon régional ainsi que
les éléments indicatifs qui S'y rattachent et d’ analyser les changements apportés aux profils des
emplois dansle domaine de |’ aviation civile par suite des nouveaux systémes et des besoins qui en
résultent en matiére de formation et de planification des ressources humaines. Cela permettraala
Commission de navigation aérienne d’évaluer si tout ou partie du rendement du processus de
formation et de planification des ressources humaines au plan régional devrait étre incorporé dans
les plans régionaux de navigation aérienne.

6.3 | est également reconnu quelaplanification delaformational’ échelle sous-régionale
est un bon moyen de faire face aux besoins de formation de nombreux Etats. || adonc été convenu
gu’ un organe auxiliaire du Groupe APIRG examine les questions de formation et de planification
des ressources humaines qui ont trait a la mise en oeuvre de tous les éléments du plan régional de
navigation aérienne AFI. Cet organe devrait s assurer, que les capacités de perfectionnement des
ressources humainesdelaRégion sont compatiblesavec |esplansdemise en oeuvredesinstallations
et services, et que les Etats y associent leurs spécidistes de laformation et de la planification des
ressources humaines dans le domaine de I’aviation civile méme si ceux-ci ne participent pas
normalement aux activités du Groupe APIRG.

6.4 En attendant la création et le fonctionnement de I’ organe appropri€, la réunion
préconise la mise sur pied d' un projet OACI visant a traiter des questions de formation et de
planification des ressources humaines et a s assurer que les capacités de perfectionnement des
ressources humaines delarégion sont compatibles avec | esplansde mise en oeuvredesinstallations
et services de navigation aérienne concernés. En conségquence, le Groupe APIRG adopte les
conclusions suivantes :

CONCLUSION 13/97: CREATION D’UN ORGANE APPROPRIE DESTINE A FACILITERLA
PLANIFICATIONDELA FORMATIONDESRESSOURCES HUMAINES
DANSLA REGION AFI

IL EST CONCLU QU’UN ORGANE APPROPRIE SOIT CREE POUR FACILITER LA
PLANIFICATION DE LA FORMATION ET DES RESSOURCES HUMAINES, A
L’ECHELLE REGIONALE ET SOUS-REGIONALE.
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NOTE : LA CREATION DE CET ORGANE SERA FINALISEE LORSDE LA QUATORZIEME
REUNION GROUPE REGIONAL AFI DE PLANIFICATION DE MISE EN OEUVRE
(APIRG/14)

CONCLUSION 13/98: NECESSITE D'UN PROJET OACI SUR LA PLANIFICATION DE LA

FORMATION ET DESRESSOURCES HUMAINES POUR LA REGION AFI

IL EST CONCLU QUE::

a)

b)

0)

L’OACI ELABORE UN PROJET VISANT A AIDER LA REGION AFI A FORMULER
UN PROJET REGIONAL DE PLANIFICATION DE LA FORMATION ET DES
RESSOURCES HUMAINES FONDE SUR LES CAPACITES EN MATIERE DE
FORMATION IDENTIFIEESA L’ECHELLE REGIONALE ;

LES ETATS DE LA REGION MENENT DES ENQUETES PRELIMINAIRES SUR
LEURS INSTALLATIONSDE NAVIGATION AERIENNE DES QUE POSSIBLE ET
SOIENT PRETSA FOURNIRUNE EVALUATIONDE LEUR SITUATIONAINSI QUE
LEUR CONTRIBUTION AU PROJET DE L'OACI; ET

L’OACI PROCEDE A DES EVALUATIONS DE L’ASSURANCE QUALITE DE
TOUTES LES INSTITUTIONS DE FORMATION HOMOLOGUEES EN VUE DE
DETERMINER L'OPPORTUNITE DE LEUR MAINTIEN DANS LA LISTE DES
ETABLISSEMENTS RECOMMANDES DANS LE REPERTOIRE DE FORMATION
AERONAUTIQUE DE L’OACI.
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Point 7 del’ordredu jour : Coordination inter-régionale

Point 7.1 del’ordredu jour : Reésultats dela quatriéme réunion de groupe consultatif
ALLPIRG et mesuresdesuivi aprendrepar I'APIRG

711 Il est porté a la connaissance de I’ APIRG que la quatrieme réunion du Groupe
consultatif ALLPIRG (ALLPIRG/4) s est tenue au siege de I’ OACI a Montréal du 6 au 8 février
2001 pour examiner les progrés réalisés danslamise en oeuvre des systemes CNS/ATM del’ OACI
et informer le Conseil de I’OACI de questions connexes, le cas échéant. La réunion note que le
Groupe ALLPIRG a porté son attention sur les questions inter-régionales, et a formulé seize
conclusions portant sur une vaste gamme de sujets.

7.1.2 Laréunion note que le Conseil del’OACI, alasixieme séance de sa 163¢ session,
le 8juin 2001, tenant compte des observations de laCommission de navigation aérienne, aapprouvé
le rapport delaréunion ALLPIRG/4. Le Groupe APIRG note que le Conseil, tout en confirmant le
réle de I’OACI dans le suivi des conclusions, a demandé a tous les groupes de planification et de
mise en oeuvre (PIRG) de donner suite a certaines conclusions, tel qu’il ressort de I’ Appendice X
au présent rapport.

7.13 En passant en revue I’ Appendice X audit rapport, I’ APIRG note avec satisfaction la
Conclusion 4/12 (Méthodes de planification et de mise en oeuvre d’ EUROCONTROL ) et seféicitedu
fait que des mesures ont été prises pour adresser des invitations en bonne et due forme a
EUROCONTROL afin gu’elle prenne part aux réunions des PIRG, et que ces invitations seront
renouvel ées pour la 14éme réunion d’ APIRG.

714 LeGroupe APIRG noteavec satisfaction qu’ en mettant en oeuvrelaConclusion 4/13
d’ ALLPIRG, tous les ééments des tableaux du plan AFI relatifs aux installations et services sont
déja postés sur le site web de I’ OACI. En ce qui concerne la Conclusion 4/14 (Elargissement du
Programme universel d’ audits de supervision de la securité), le Groupe APIRG souligne que tous
leseffortsdevraient étre poursuivispour élargir ceprogrammeafingu’il incluelesAnnexes11 et 14.

7.15 Le Groupe APIRG note également avec satisfaction un résume récapitulatif de la
situation actuelle et des faits nouveaux majeurs relatifs a la planification et a la mise en oeuvre
d’installations et de services de navigation aérienne dans les différentesrégions, afin defaciliter le
processus de planification et de coordination dans la Région AFI. La réunion est d’ avis que ces
renseignements sur les activités des autres groupes régionaux de planification et de mise en oeuvre
del’ OACI sont un outil de planification tres utile et devraient continuer d’ étre présentésal’ avenir.

7.1.6 La réunion prend note de la définition unique proposee de “ carences et lacunes’
(Décision 4/11 de ALLPIRG).

7.1.7 En conséguence, laréunion formule la conclusion suivante:
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CONCLUSION 13/99: MESURES DE SUIVI A L'EGARD DES CONCLUSIONSDE LA
REUNION ALLPIRG/4

IL EST CONCLU QUE LESETATSDE LA REGION AFI PRENNENT LESMESURESDE
SUIVI QUI FIGURENT DANSL’APPENDICE X AU PRESENT RAPPORT.
7.2  Autresactivitésrégionales
7.2.1 Au titre de ce point de I'ordre du jour, la réunion est informée des activités de
coordination inter-régionale ci-apres qui se sont tenues dans la région depuis la 12eme réunion
dAPIRG:
a) réunionsinformelles de coordination SAT;
b) réunions dinterface AFI/EUR,;
¢) réunion dinterface AFI/MID;

d) réunions de coordination AFI/ASIE/Pacifique; et

€) coordination inter-régionale entre I'Algérie et |es Etats limitrophes.

Réunionsinformelles de coordination SAT

7.2.2 La réunion note que le projet de mise en oeuvre progressive du RVSM, d'un
espacement latéral de 10/50 NM et delaRNP al'intérieur du couloir EUR/SAM était traité dansle
cadre desréunionsinformelles de coordination SAT. Laréunion rappelle gu'APIRG avait confié au
Groupe SAT laresponsabilité de lamise en oeuvre des systemes CNS/ATM al'intérieur des zones
d'acheminement AR-1 et AR-2.

Réunion d'interface AFI/EUR

7.2.3 La réunion prend acte des activités de la réunion dinterface AFI/EUR depuis la
12eme Réunion d’ APIRG. Il est noté que I'harmonisation des réseaux de routes AFI et EUR, I'état
delamise en oeuvre desroutes ATS ainsi que leslettres d'accord en matiére d'exploitation ont été
examinés par la quatriéme Réunion d'interface AFI/EUR qui Sest tenue a Paris (France), du 14 au
16 février 2001.
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Réunion d'interface AFI/MID

724 Laréunion estinforméedelaconvocation delapremiereréuniondinterface AFI/MID
(Tchad, Ndjaména, 27-28 novembre 2000). Il est noté que les problemes de coordination et de
communication aux zones d'interface ont été traités. Lanécessité delaparticipation detous|es Etats
concernés par les zones d'interface entre les Régions MID et AFI est soulignée.

Réunion d'interfaceAFI/ASI E/Pacifique

7.25 La réunion est par ailleurs informée des activités liées aux zones dinterface de
I'Océanindien, notamment I'extension deszones d'acheminement al éatoires Océanindien (IORRA).

Coordination inter-régionale entrel'Algérie et les Etats limitrophes

7.2.6 Laréunion est aussi informée d'autres activitésinter-régionalesentrel'Algérie et ses
Etats voisins visant I’ améioration de la fourniture des services de la circulation aérienne dans la
région. Deslettresd'accord pour lamise en oeuvre progressive du RV SM ont étésignéesentre Alger
et dautres CCR adjacents. Une réunion informelle sest également tenue a Dakar les 12 et
13 décembre 2000 afin d'examiner quelques problémes dinterface.
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Point 8del'ordredu jour : Colts- Avantages des systémes CNS/ATM
8.1  Activitésdeprévision du trafic

8.1.1 L’ APIRG prend acte des activités de |’ Equipe de travail sur les prévisions du trafic
(AFI-TF/TF) et estinformé gu'asa premiere réunion, elle aexaminéles besoins en planification des
systémesde navigation aérienneen général, et delaRégion AFI enparticulier, lesliensexistant entre
les divers sous-groupes d' APIRG ainsi que les activités de prévision du trafic. Les divers facteurs
qgui ont une incidence sur la demande de trafic en généra, et les facteurs concernant plus
particulierement la Région AFI sont étudiés. Les méthodes de prévision et les besoins en données
et les sources de donnéesfont I’ objet d’ un examen approfondi. Le regroupement des Etats adesfins
deprévision est analysé, compte tenu des acheminements de zone identifiésdansle Plan demiseen
oeuvre CNSATM AFI (AFI Doc 003).

8.2  Etablissement d'un bilan derentabilitépour lamiseen oeuvredessystémesCNS/ATM

8.2.1 Laréunion note qu'une équipe de projet multidisciplinaire a éémissur pied au sein
du Secrétariat del’ OACI et qu'elle Sest réunie a plusieurs reprises au cours des derniers mois pour
se pencher sur le concept global, les grandeslignes et la méthodol ogie d'établissement d'un bilan de
rentabilité. Ce travail sera ultérieurement publié dans une circulaire de I'OACI sous la forme
d'édéments indicatifs devant servir aux Etats lorsguiils entreprennent leurs propres études pour
justifier lesbesoinsd'investissement, individuellement ou collectivement, par un sous-région ou par
larégion.
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Point 9del'ordredu jour : Programme de coopér ation technique

9.1 La réunion note avec satisfaction que le programme de coopération technique en
Afrique en I'an 2000 avait permis de fournir une assistance a 19 Etats dans divers secteurs de
I'aviation civile. Quinze personnes de cette région ont en tout bénéficié d'une formation dans des
organismes situés en Afrique ou ailleurs, et des équipements pour un montant approximatif de
260 000 dollars EU ont été achetés par I'OACI al'intention des administrations de I'aviation civile.
Les autres activités de coopération technique de I'OACI ont eu trait a la prestation de services
d'experts. L’ APIRG est informé que les projets mis en oeuvre dans le cadre du programme de
coopération technique avaient trait a des domaines aussi divers que des études de faisabilité pour la
création d'administrations aéronautiques autonomes, |'établissement de services aéroportuaires et
la mise en service d'un centre dinformation de vol. Lavaleur totale du programme a été d'environ
4,3 millions de dollars EU. L’ APIRG est informé que le champ d'application du programme de
coopération technique en Afrique est insignifiant par rapport aux besoins recensés dans la région.

9.2 La réunion note que compte tenu des graves lacunes observeées (insuffisance de
ressources humaines et matérielles, instruments réglementaires non actualisés, accords de
coopération inexistants, etc.), il est indispensable d'adopter une approche régional e ou continentale
pour permettre aux Etats africains de faire face aleurs obligations.
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Point 10del’ordredu jour :  Mandat et méthodes detravail du Groupe APIRG

10.1 Laréunion note que le Manuel de procédures du Groupe APIRG aétérevu et misa
jour par le Secrétariat. Il est aussi noté que d'autres changements ou modifications seront apportés,
selon le cas, pour améliorer le document.

10.2 Le mandat, le programme de travail et la composition des organes auxiliaires du
Groupe APIRG figurent dans les appendices ci-aprés :

AOP Appendice Y
COM Appendice Z
ATS/AIS/'SAR Appendice Z1
MET Appendice Z2
CNSATM Appendice Z3
THTF Appendice Z4

RNAV/RNP-RVSM  Appendice Z5

10.3 Composition du Groupe APIRG et de ses organes auxiliaires

10.3.1 Le Groupe est informeé que le Secrétaire du Groupe APIRG a recu une demande
d'adhésion du Cap-Vert.. Laconclusion ci-apres a été adoptée :

CONCLUSION 13/100: ADHESION AU GROUPE APIRG.
IL EST CONCLU QUE LE CONSEIL DE L'OACI ACCEDE AUX DEMANDES
D'ADHESION AU GROUPE APIRG, FORMULEESPAR LE CAP-VERT.

DECISION 13/101 : COMPOSITION DESORGANESAUXILIAIRES DU GROUPE APIRG.
IL EST DECIDE QUE:
LA COMPOSITION DES ORGANES AUXILIAIRES DU GROUPE APIRG DEVRAIT
ETRE ELARGIE DE FACON A Y INCLURE DES EXPERTS DES ETATS ET
ORGANISATIONS SUIVANTS:
a) AOP/SG: ERYTHREE ;
b) COM : ERYTHREE, GHANA ;
c) ATYAISSAR: ERYTHREE;

d) MET/SG: AFRIQUE DU SUD, ERYTHREE, GABON, GHANA ET MADAGASCAR ;
ET

e) CNSATM/IC/SG: ERYTHREE.
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Point 11 del’ordredujour :  Questions diverses

111 Au titre de ce point, laréunion prend acte du calendrier provisoire des réunions du
Groupe APIRG et de sesorganesauxiliairesqui figureal’ Appendice Z6, étant entendu quelesdates
définitives seront communiqueées en temps utile aux membres des divers organes.

11.2 Les participants se félicitent de I'initiative prise par le Secrétariat de poster toute la
documentation de la 13eme réunion d’ APIRG sur le site internet de I'OACI. Cela a permis la
dissémination de nombreux renseignements sur laréunion et acontribué alaforte représentation des
délégués.

11.3 Il est soulignéquelesmembresdu Groupe APIRG devraient se conformer strictement
aux procédures publiées dans le Manuel de procédures du Groupe, notamment quant a la
communication en temps opportun des notes de travail et dinformation. La conclusion suivante a
été adoptée :

CONCLUSION 13/102: COMMUNICATION AU GROUPE APIRG DENOTESDE TRAVAIL (WP)
ET D'INFORMATION (IP)

IL EST CONCLU QUE LESETATSET LES ORGANISATIONS INTERNATIONALES
CONCERNEES DEVRAIENT PRENDRE TOUTESLESDISPOSITIONSUTILES POUR
COMMUNIQUERLEURSNOTESDE TRAVAIL (WP)ET/OUD’'INFORMATION (IP) AU
GROUPE APIRG CONFORMEMENT A LA PROCEDURE ETABLIE EN LA MATIERE,
ET EN TOUT ETAT DE CAUSE, AVANT LA DATE CIBLE FIXEE.
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*ALGERIA Mr. Houchala Mohamed Sous Directeur Nav. Aé&rienne Ministére des Transports m.bencheman@hotmail.com Tel: 213 21 747623
Fax: 213 21 747614
Mr. Daoud L akhdar Directeur de |’ Exploitation dela | ENNA - DENA lakhdar.daoud@caramail.com Tel: 213 21 671001
navigation aérienne Route de Cherarba Fax: 213 21 681881
Mr. Benchabane Hocine Directeur Généra Aéroport d' Alger hocinebenchabane@hotmail.com Tel: 213 21 50 9476
Fax: 213 2150 9281
Mr. Chelbeb Mohamed Chef du CCR Alger DENA Tel: 213 21 68 1889
Route de CHERARBA Fax: 213 21 68 1889
QUED SMAR ALGIER
Mr. Belloulou Rafik Chef Dept. C.A. DENA - Route de CHERARBA ennade2@wissal.dz Tel: 213 21 67 7395
QUED SMAR ALGER
Mr. Menni Rabah Chef de Service Exploitation DENA Tel: 68 18 81/82
Telecom Route de CHERARBA Fax: 68 18 81/82
QUED SMAR ALGIER
Mr. Kohil Houcine Fonctionnaire/M. Transports Mi fli:Stef e des transports Te: 213 021 496902
DACM
*ANGOLA Mr. Abilio P. Da Cruz Administrador/Director de P.O.Box 841, Luanda dnav@snet.co.a0 Tel: 244 915 02219

Navegaccao Aérea

Fax: 244 2 351267

Mr. Joaguim da Cunha

Assessor P/Nav. Aérea

Rua Rei Katiauala 126 5° Andar
No.1 Luanda

Tel/Fax: 2442 351 267

Mrs. D. Cachimbombo

Chief Dep. COM. Nav. Surv.

Luanda Internationa Airport 4 de
Fevereiro P.O. Box 841

dulcecmanuel @hotmail.com
dnav@snet.co.ao

Tel/Fax: 2442 351 267,
24491207559

Mr. Lucas Lima Manuel

Chief Division of ATS

Luanda Internationa Airport 4 de
Fevereiro P.O. Box 841

dnav@snet.co.ao
atsangola@snet.co.ao
Lucasdelima@hotmail.com

Tel 244 2 351027/
351267
Fax: 2442 351 267

Mr. M. A. Lores Brito

Chef Div. Avia A.T. Controller

Luanda Internationa Airport 4 de
Fevereiro P.O. Box 841

atsangola@snet.co.ao0

Tel 244 2 351027/
351267
Fax: 2442 351 267

Mr. A. Antunes Ferreira

Chief Dep. of Air Navigation

Dir. Nacioal de Aviaccao Civil
P.0.Box 569, Luanda

arquimedesantunes@hotmail.co

Tel: 244 2338596
Fax:: 244 2390539
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BENIN Mr. Gasseto J. Hermion | Chef SENA, ASECNA 01 BP 96, Cotonou ;(?1:421239 304119/
Fax: 229 300839
BOTSWANA Mr. Wilfred R. Moketo Senior Telecomms. Engineer DCA, P.O.Box 250, Gaborone, wmoketo@gov.bw Z:IX:: 22%77 33%53531583353709
Mr. Motebele Sentle Chief of Air Traffic Services P. O. Box 250, Gaborone msentle@gov.bw Tel: 267 3655218
Fax: 267353709
BURKINA FASO | Mr. Tioro Bakary Chef de Sgr_vice Exploitation de | ASECNA, BP 63, Ouagadougou asecnadf @cenatrin.bf 55253;3006604/306606/
laNav. Aérienne Fax: 226 306557
BURUNDI Mr. Nduwimana P.Claver | Directeur adjoint R.S.A., B.P. 694, Bujumbura rsa@chinf.com Tel: 257 22 37 97
Fax: 257 22 34 28
Mr. Kibavu Pie Chef de Section Electro- R.S.A., B.P. 694, Bujumbura Tel: 257 22 37 97
technique
*CAMEROON Mr. Youmbi Kunatse A. | Chef Sce. Nav. Aérienne B.P. 4063, Douala Td. 429292
Mr. Kamajou A. Désiré Ingénieur Aviation Civile CCAA, B.P. 6998, Y aounde, dgccaa@iccnet.cm Tel. 237 303090
Cameroun Fax. 237 303362
Mr. Martin C. Ayafor Expert BP 11121, Yaoundé Tel: 237 20 98 40
Mr. Jean P. Kouogueu Government CCAA, B.P. 6998 Y aounde jpkouogueu@hotmail.com 'I:'gell .2223;1303090
Fax. 237 303362
Mr. Tutab A. J. Herué Cameroon Civil Aviation CCAA, B.P. 6998, Y aounde jhtutab@yahoo.de Tel. 237 303090
Authority Fax. 237 303362
CAPE VERDE Mr. CarlosA. V. Lima Dir. Gén. del’ Aviation Civile DGAC, P.O. Box 371, Praia dgeral @acivil.gov.cv Tel: 238 611075/ 603430
Fax: 238 611075
Mr. Jose C. J. Fernandes Chief of Radio Maintenance ASA SA. Cx. P.58, IlhaDo Sal asagat@mail.cvtelecom.cv Tel: 238 411372
Fax: 238 411570
Mr. José Rodrigues Administrator ASA - CP58, Sal, Cabo Verde adantaspa@asa.cv Tel. 238 411372
Mr. Alberto C. E. Silva Inspecteur Nav. Aérienne DGAC CP 371, Praia Albeertos@acivil.gov.cv Tel: 238 603430

Fax: 238 611075
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Mr. Julio Estrela Tel/Fax: 238 412128
Mr. D. R. Moreira TTA (Aeronautical Techn.) ASA Tel: 413351
Mr. Joao Baptista COM Chief ASAO - CP58, Sal, Cap Verde asagat@mail.cvtelecom.cv Tel. 238 412090

Fax. 238 411229
Mr. Gert Esterhuizen A SSessor AIRPORT Amilcar Cabral jorgeestreux@yahoo.co.uk Tel: 931424
Mr. Antonio Lima Fortes Comandante da Guarda Costeira | PraiaC.P. 439 Cabo Verde fortesantoni o@hotmail.com Tel:917330/615927
Fax:
Mr. Carlos Bauto ATS Chief ASA - CP58, Sdl, C. Verde asagat@cvtelecom.cv 934934
Mr. Baptista Alexandre Commandante Unidades Aereas | PraiaC.P. 29 Cabo Verde alexcbaptista@hotmail.com Tel: 613422 - 936537
Coast Guard
Mr. Amandio Delgado AIS Chief ASA - CP58, Sal, C.Verde asagat@cvtelecom.cv Tel.915556/411701
Mr. D. M. LimaEvora Director Services ASA SA CX.P.58 dst@asa.cv Tel: 00238 411468
IlhaDo Sal Fax: 00238 411570
Mr. Joao Ricardo Evora Chéf Fire Service Espargos - SAL - ASASA Tel: 411375/918744
Mr. Pina Rui Chef Palice Judiciaire - Sal Espargos - SAL pjsubinspresal @cvtelecom.cv Tel: 412323
Fax: 412296
Mr. Alberto Magno ASA ASA-Empresa Nagondz de asayat@mal.cvielcom.cv Tel: 238 414868/
Aeroportos E Seguzansa 238 1372-1394
ACNEA - P.O. 58 - SAL Cabo
Verde
Mr. Vital Santos Chef de Service SAL - AIAC - ASA vitalts@hotmail.com Tel: 238 4122 93
Mr. Joao Monteiro A ssesseur ASA-SA, Airport Security avsec@asa.cv Tel. 238 411468/
Cape Verde 912804
Fax. 238 411570
Mr. Jose daRochaSilva | ASA - SA. ASA, Cape Verde Tel: 411372/411394
Fax: 412536
CAR. Mr. Abel Matchoit Representation de L’ ASECNA Aupres De la Republique Tel: 236 61 33 80

Centrafricain B.P. 828 , BANGUI
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CHAD Mr. Madyingar Anseme | Ingenieur, Aviation Civile Cadre ala Direction de Tel. 235 52-54-14
I” Aéronautiques nationale
B.P. 96, N'djamena, Tchad
Mr. Guelpina Ceubah Chef Service ENA BP 70, Ndjamena Tel. 235 - 525526/
8418935
Fax: 235 526231
Mr. Ziber Oumar Ziber Ingenieur B.P. 2091, N’djamena, Tchad Tel. 51 85 04/52 57 45
*CONGO Mr. Mboungou Aloise Conseiller Dir. Gen., ANAC BP 128, Brazzaville Tel: 810746/567321
242-810227
Mr. M. Symphori en Chef de Service Techni que ANAC, BP 128; Brazzaville montolesymphs@yahoo.fr 242 - 68 39 84/810227
Fax: 242 810227
Mr. Mabiala Ernest Chef Service ENA BP 218, Brazzaville Tel: 242-8201-75/688566
Fax 242 - 820050
Mr. Mankou Jérome Chef CRTM pi ASECNA B.P. 218 Republique du Tel: 242820172
Congo Fax: 242 82 00 50
*COTE Mr. Kissiedou Kouamé Chef du Service NA 07BP 393, Abidjan 07 asnadina@gl obeaccess.net Tel & Fax: 225 -
D'IVOIRE 21278777
Mr. Boa Angaman Coted'lvoire/ANAC 12BP, 1385, Abidjan 12 Tel. 22507 64 84 96
DEM. REP. OF Mr. Freddy M. Administrateur Directeur RVA BP 6574, Kinshasa bmalumba@hotmail.com Tel : 24399 17469
CONGO Technique
Mr. L. Boka’ Etumba Directeur d' Exploitation B.P. 6574, Kinshasa 31 JeanFelixLokota@Hotmail.com Tel. 00 243 99 17821
Regie des VVoies Aériennes Rep. Dem. du Congo
Ms. Omanga O. Marie Assistante Chargée du transport | Ruzizi No. 1344, C/Lenbaou mary_om61@hotmail.com Tel: 00243 9946558/
A P Aéroport de Ndjili, BP 10124, 00243 880 1950
afriendu Mlnlstre destransports Kinshosa.- RDC
et communications
EQUATORIAL Mr. Mawule Atikpo A. Chef Sce. Exploitation de la BP 416, ASECNA, Malabo mawule-ayayi @yahoo.fr Tel: 240 92332/
GUINEA Nav. Aérienne 24070735
Mr. Pablo Obiang Mba Director General of Transport Ministry of Transports Tel: 240 93999
Telex: 240 92919
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Mr; Téodoro V. Tomo Conseiller Technique, DAC DAC, teotomo@metisasacana.sn Tel: 240 93999
Telex: 240 92919
*ERITREA Mr. G. Bekuretsion Civil Aviation Department P.O. Box 252 Asmara ASMCAYA@SITATEX Tel: 291 1 127250/
Eritrea 12555 ext.110
*ETHIOPIA Mr. Tesfaye Tsegaye Director Air Opera[ions & Nav. Ethiopian CAA, POB 978 caa.airnav@telecom.net.et Tel: 251 1 612533
Aids Department
Mr. GirmaY ami Chief ATS OPS Division Ethiopian CAA, POB 978 Tel: 251 180306
Fax: 251 1 612533
*FRANCE, Mr. Demichd J. Claude Chef delaDiv. Opérations, BP 12, F— 97408, Saint Denis demichel_jean-claude@sac- Tel: 262 2 62 930001
La Réunion Adj. au Dir. du Service de Lﬂmﬁna Cedex 9, lledela reunion.dggac.fr Fax: 262 2 62930013
I’ Aviation civile
Mr. Areno Michag Adijt. Chef de Sub B.P. 1084, 31035 Toulouse areno_michel @stna.dgac.fr Tel. 33 562 145452
Telecommunication, Service Cedex Fax. 33562 145402
Technique Navigation Aérienne
*GABON Mr. C. T. Ndoutoumou Chef de Service E.N.A. BP 2252, Libreville 125421‘!151 732825/
ASECNA Fax: 241 733095
GAMBIA Mr. P. A. C. Saine Engineering & Maintenance GCAA, P.O. Box 285, Banjul, The pasaine@ganet.gm TEL. 220 472490
M anager Gambia Fax. 220 472190
Mr. EbrimaN. F. Bojang | Director Airport Operations Banjul, the Gambia enfbo@danet.gm Tel. 472895
Fax. 472190
*GHANA Mr. Edwin Addo Director Air Traffic Services CAA, Private Mail Bag, Kotoka edwin_addo@yahoo.com Tel: 223 21 238 427
International Airport, Accra Fax: 223 21 773293
Mr. Simon Allotey Director of Engineering Ghana CAA, P.M.B. Kotoka Int. scmall @hotmail.com Tel: 23321776 171
Airport, Accra Fax: 233 21 773293
*GUINEA Mr. Faye PapaMambaye | Directeur Général Adjoint ANA | B.P. 3025, Conakry Tel: 224461861

Fax 224 413577

Mr. Ousmane T. Didlo

Chef Division Navigation
Aérienne et Infrastructure

BP 95,Conakry

Tel: 224412773
224413577




A-6

States/Etats Names/Noms Designation/Fonction Address/Adresse E. Mail Telephone/Fax
Mr. AlphaMakan Adjoint Technique Agence delaNav. Aérienne, Tel: 224 46 27 23
Aéroport Gbessia, Conakry, BP Fax. 224413577
3025
Mr. Mamadou A. Didlo Chef Adj. Centre Aéroport de Conakry, Dir. Nat. De Fax: 224413577
Météo/aéroport Conakry laMétéo. B.P. 3025 Tel. 224 46 11 84
Mr. L. R. Kadouno Dir. Exploitation, Air Guinée Dir. Générale, Air Guinée, BP 12, Fax : 224 4129 07
Conakry
*KENYA Mrs. Truphosa Chocho Chief Air Traffic Control DCA, POB 30163, Nairobi dca@insightkenya.com Tel: 254 2 824557
Offlcer Fax: 254 2 824716
Mr. Y atich Kangugo Airport Operations, Jomo Kenyatta Int'l Airport, yatich@kenyaairports.co.ke Tel: 254 2 825225
Embakas South Rd., Fax: 254 2822930
P.O.Box 19087, Nairobi
Mr. Stephen M. Gichuki Airports Operations Kenya Airports Authority gichuki @kenyqgirports.co.ke Tel: 254 2 822378
P.O. Box 19001, Nairobi Fax: 254 2 822078
Mr. Benn Amukowa Superintending Engineer P.O. Box 30163 dca@insightkenya.com Tel: + 254 2 824557
Nairobi; Kenya Fax: + 254 2 824716
*LESOTHO Mr. Bernard. Magelepo Chief Air Traffic Services P. O. Box 629, Maseru 100 Catco@civilair.gov.ls Tel: 266 312499
Fax 266 310188
Mrs. M. Serutla Acting Telecomms. Engineer P.O. Box 629, mia@ilesotho.com Tel: 266 350777
Maseru, Lesotho Fax: 266 350012
MADAGASCAR | Mr. Andriamiharisoa R. Chef Sce. Nav. Aérienne BP 46 IVATO Aéroport Tel:261 202235433/
Antananarivo 105, M adagascar Fax: 26120 22 32894
*MALAWI Mr. Lymon Z. Phesele Dir. of Civil aviation DCA, Private bag 322, Lilongwe 3 aviationhg@malawi.net Tel: 265 7705 77/20

Fax: 265 774986

Mr. James J. Matemba

Principal ATC Officer

DCA, Private bag 322, Lilongwe 3

aviationhg@mal awi.net

Tel: 265 7705 77
Fax: 265 774986/
770006
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*MALI Mr. A. Yoro Dialo Chef Sce. Navigation Aérienne BP 36, Bamako dialo_amadou_yoro@hotmail.com | Tel: 223 20 43 75
fax: 223 206861/
204375
Chef Service Infrastructure B.P. 36, Bamako Tel:223 203161/2067 01

Mr. Sidibe Souleymane

Radioelectrique

fax: 223204151

*MAURITANIA

Mr. Ould B. E. Tourad

Conseiller DAC

BP 091, Nouakchott

Tel: 2225259911

Mr. Mohamed Ahmed

Chef Service Exploitation Nav.
Aérienne

BP 205, ASECNA, Nouakchott

Tel: 2225252847/ 5252838
Fax: 2225251625

NAMIBIA Mr. Wallace B. Mloki Principal Air Traffic Control Private Bag 12005, Windhoek catco@mweb.com.na Tel. +264 61208877
Officer Fax. +264 61238884
*NIGER Mr. Adamou Amadou DAC Chef du Service Nav. et | BP727, Niamey, dacniger@intnet.ne Tel: 227 723267
Ops. Aériennes Fax: 227 738056
Mr. Harouna Kimba Chef CRT B.P. 1096, Niamey Tdl. 227732517
Mr.Y atta Abdoulaye Chef du Service Exploitation NA, | BP 1096, Niamey Tel: 227 732382
ASECNA Fax: 227 735512
*NIGERIA Mr. Obidike Thadeddeus | DGM (Meteorology) Dept. of Met. Services, Lagos. Tel. 234-1-2633371

Mr. Y. Mohamed

Director, ATS (NAMA)

NAMA HQ,P.M.B. 21084, lkea-
Lagos

ymchamed@nama-nig.com

Tel: 234 1 4937 427

Eng. T. K. Okunoren

Director, (SES) NAMA

NAMA HQ, P.M.B Ikeja, Lagos

tobak @nama-nig.com

Tel: 234 14977 577
234 1 4706 236

Eng. S. A. Sosanya

General Manager (Civil) FAAN

FAAN P.M.B., 21607, Ikeja, Lagos

Tel: 234 14931 334
Fax: 234 14931 334

Mr. SadigM. T. A.

General Manager,
(Electrical/Electonics) FAAN

FAAN P.M.B. 21607, Ikeja, Lagos

mtsadig@faan-com.ng

Tel: 234 14931 314
Fax: 234 1 4970870

Mr. Ogunyele K. Bashiru

General Manager, Air Traffic
Services Standard - NCAA

NCAA, P.M.B. 21038, Ikeja, Lagos

Tel: 234 1 4931 597

Mr. Inyamkume, Begha

CNS Engineer - NCAA

NCAA, P.M.B. 21038, Ikeja,
Lagos

Tel: 234 1 4931 597
Fax: 234 1 4931597
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SAO TOME & Mr. DeBoaE. D. Costa Directeur Généra Entreprise nationale de aéroports & enasa@cstome.net Tel: 239 122 560
PRINCIPE nav. aérienne Fax: 239 1221154

Mr. Heitor Q. Carvalho

Tecnico de Aviagao civil

Instituto Nacional de Aviagao Civil
CP97S. Tomé

Tel: 239 122330

SAUDI ARABIA

Mr. Ismaeil M. Al-Jdizani

Manager of Air Traffic Service

Manpower

Presidency of Civil Aviation Jeddah
P.0.Box 929

Fax : (02) 640 477

Mr. Harthy Ahmed

Presidency of Civil Aviation

Presidency of Civil Aviation Jeddah
P.0.Box 929

Tel: 02 - 671 7717 560

Waterkoof 0145

*SENEGAL Mr. Bessane M athiaco Chef Division Navi gaiion BP 8184 /DAC/Aéroport LSS, daviacivile@sentoo.sn Tel.: 221-8695335
Aérienne et Infrastructures/ DAC | Dakar, Senegd Fax: 820-3967/0403
Mr. Atab Bodian Expert 22, Cité ASECNA, Derkle, Dakar abodian@hotmail.com Tel: 221 8251394
Mr. Mamadou A. Watt Chef Service Météorologique B.P. 8338, Dakar, Y off Td. 221 8200272
Mr. Mamadou Diop Chef Service Infrastructure BP Rufisque, asecnagol@sent0o.sn Tel: 221 - 82002 52
. . Fax: 221 - 820 02 52
Radiodlectrique
Mr. Ayikoe J. Akakpo Chef Service ENA B.P. 8108 Dakar joakakpo@sentoo.sn Tel. 221 - 820 06 56
*SOUTH Mr. Tshepo Peege General Manager: Aviation and Private Bag X193, peeget@ndot.pwv.gov.za Tel: 27 12 309 3155
AFRICA Maritime Regulation Pretoria, South Africa Fax: 27 12 323 5059
Mr. Harry Roberts Operations Research Specialist P Bag X15 Johannesburg harryr@atns.co.za Tel: 27 11 961 0208
International Airport, 1627
Mr. Peter Marais P Bag X 15 Johannesburg peterm@atns.co.za Tel 27 11 9610384
Gen. Man. Technical Services International Airport, 1627 Fax: 2711392 3969
Mr. J. Swemmer ATNS P. Bag X, Bonaero Park 1622 johans@atns.co.za Tel: 2711 5700400
Fax: 2711 390 1209
Ms. Gwen Matshego Civil Aviation Liaison Officer National Dept. of Transport matshegg@ndot.pwv.gov.za 7330
Private Bag X193, Pretoria,
South Africa
Mr. Ronnie Mothusi Inspector (Air Traffic Services) | PrivaeBag X68 mothusir@caa.coza Tel: 27 12 4260051

Fax: 27 12 42 6005
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*SPAIN Mr. José M. Puente D.G.A.C. S.G. Sistemas de Navegacion jmpuente@mfom.es Tel: 3491-5975381
Aerea, M. Fomento, Castellana, 67 Fax: 3491- 5978514
2807, Madrid
Mr. Tomas Vidriales ATM Coordinator Centro Control, Aeropuerto Las tvidriales@aena.es Tel: 34928 577054
Palmas, |slas Canarias Fax 34 928 577052
Mr. Antonio Arias CNS Coordinator Cl/Travieso 30 2° A 35002, Las aariasf @aena.es Tel: 34928577111
Palmas Fax: 34928 577104
Mr. J. De MataMorales Responsable OACI AENA, Div. C/Juan Ignacio Luco de Tena, 14, jdemmorales@aena.es Tel: 3491 3213122
De Gestion Internacional 28027, Madrid Fax: 34913213119
Mr. Leopoldo Gragera Militar Thomas Morales 99 B Tel: 00 34 928 293662
Las Palmas; Spain Fax: 00 34 928 577081
Mr. Majano Isidoro Air Base Cvatro Vientos , Madrid Tel/Fax: 34915092570
Spain
Mr. Rafagl Luna Observer Delegate Crtrade Loeches, 9 rluha@ihdra.es Tel: 34 91396 8100
28850 Torrejon de Ardoz, Madrid - Fax: 34 91 6565887
Espana
SUDAN Mr. Yousif I. Magzoub Director of ATC, Head of CAA Khartoum Tel: 784964 - 775925
Delegation P.O. Box 430, Khartoum Fax: 775925 - 779125
Mr. Mohd. E. Mohamed | Head of SAR Section CAA Khartoum Tel: 784964 783766
P.O. Box 430, Khartoum Fax: 773632
Mr. Tag E. M. Abdalla Chief of A.T.S. Section CAA Khartoum Tel: 784964 773093
P.O. Box 430, Khartoum Fax: 773632 - 779125
*TOGO Mr. Tagne Joseph Chef Service NA BP 123 ou 10151, Lomé asecnadxca@ides.tg Tel: 228 262101 /
262202
Fax: 228 26 52 36
Mr. Atisso A. Komlan Chef Division Navigation Direction Aviation Civile Tel: 228 263740
Adrienne B.P. 2699, Lome Fax: 228 260860
*TUNISIA Mr. Mohamed Cherif Directeur des Equipements
Electroniques
Mr. Ben A. Mohamed Chef de Division Officedel’ Aviation Civile et des balaya. mdali @planet.tn Tel. 216 1750 478

aéroports, 1080, Tunis, Conthage -
Tunisie
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Mr. Hjaigf M” hamed Chef de division Direction de la navigation aérienne Hjaig.Mhamed@Planet. Tn Tel. 848000
Siégelll, Office del’aviation civile Fax. 216 1 753211
et de aéroports, Aéroport de Tunis -
Carthage - 43.30
*UGANDA Mr.Kagoro J. Tusubira Manager Technical Services Box 5536, Kampala caadanrs@africaonline.co.ug Tel: 256 41 320906

Fax: 256 41 320964

Mr. Andrew F. Musoke

Director ANRS

Box 5536, Kampala

caadanrs@africaonline.co.ug

Tel: 256 41 320 864
Fax: 256 41 320964

Mr. Bukenya Joseph

Senior Eco. & Planning Officer

CAA, P. O. Box 5536, Kampala

jbkbuks@yahoo.com

Tel: 256 41 320 500
Fax: 256 41 321401

*UNI T E D | Mr.M.R. Alloo Director of Air Navigation | TCAA, P. O. Box 2819, Dar-Es- civil-aviation@twiga.com Tel: 255 22 2124654
REPPUBLIC OF Services Salaam Fax: 255 22 211 8905
TANZANIA
UNITED Mr. Neail Halsey International Aviation M anager MET Office, Sutton House London neil.hal sey@metoffice.com Tel. 44 1344 856268
KINGDOM Road, Bracknell Berkshire RG12 fax. 44 1344855156
28Y Mobile 07990 564535
*ZAMBIA Mr: Samson Kabaso Manager Air Traffic Services National Airports Corporation Ltd, nacl @zamnet.zm Tel: 260 1 271018/
P.O. Box 30175, LUSAKA 96753210
Fax: 260 1 2 271018
224777
Mr. Stanley Sitali Manager Avionics Nationa Airports Corporation Ltd, nacl @zamnet.zm
P.O. Box 30175, LUSAKA
ZIMBABWE Mr. David Chawota Director of Navigation Services Civil Aviation Authority of dchawota@caaz.co.zw Tel: 263 4 251044/

Zimbabwe
Private Bag 7716,
Causeway Harrare

11211 910
Fax: 263 4 791 802

INTERNATIONAL ORGANIZATIONS/ORGANISATIONSINTERNATIONALES

AFCAC/CAFAC | Mr.G. Lievre Expert transport aérien BP2356, Dakar cafac@sent0o.sn Tel: 221 8399373
Fax: 221 8232661
ASECNA Mr. Y oussouf Mahamat Director Operations BP 3144, Dakar youssouf @asecna.org Tel/Fax: 221 823 28 30
Mr. F. Théodore M. Chef Department Nav. Aérienne | BP3144, Dakar Fokouathe@asecna.org Tel 22182317 11
Fax: 221 823 54 63
Mr. Tchicaya Hilaire Chef Service Telecom BP 3144, Dakar deett@sentoo.sn Tel/Fax : 8220570
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Mr. Amadou Fadiga

Chef Service Exploitation

75, Rue la Boetie, 75008, Paris,

paris-info@asecna.com

Tel: 331 44950714
Fax: 331 42257311

Mr. Sakanogo Gaoussou

Chef du Sce. Equipement,

Direction Technique,

Tel: 2218695134

B.P. 8163, Dakar
Mme. Sall Aminata Chef Service Etudes & Norm. BP 3144, Dakar sallami @asecna.org Tel: 8235462/8496632
des Systémes de laNav. Fax: 8235462
Aérienne
Mr. Maiga Issa Saley Cadre Charge d' Etude BP 3144, Dakar mai gai ss@asecna.org Tel 849 66 48
Fax: 3312346 54
Mr. Okossi A. Benoit Chef Bureau Réglementation Direction Genéral ASECNA benokossi @sentoo.sn Tel 221 849 68 07/633 00
M étéo B.P. 3144, Dakar okossiben@asecna.org 99
Mr. Marcellin Alain Chef service Planification B.P. 3144, Dakar marcellinala@asecna.org Td. 82054 05
Fax: 820 5406
Mr. Ndiaye Mamadou ASECNA, Montrea
Mr. S. Francois Chef Service Méthodologie de B.P. 8163, Dakar Salambangafra@asecna.org Tel 86951 96
la Maintenance Fax 820 18 85
Mr. Ayina A.C. Hugues Ingenieur de Maintenance ASECNA, B.P. 8163, Dakar ayinahug@asecna.org. Tel: (00 221) 869 52 28 -
CcOoM Fax: 820 00 15
Responsable qualité
Mr. Mankou Jérome Chef CRTM pl BP 218, Brazzaville, Congo Tel: 242 820172/
Fax : 820050
Mr. Adantor Danklu Chef Bureau Planification CNS | B.P. 3144, Dakar adantordan@asecna.org Tel. (221) 869 52 58
Fax (221) 820 54 06
Mr. O. Mahfoud Saleck Expert CNS BP 3144, Dakar smahfoud@usa.net Tel: 869 52 07
Mr. Cissoko Abdoulaye Chef Bureau Développement BP 3144, Dakar abdouci ssoko@yahoo.fr Tel: 849 6812
des carriéres Direction des 8200807
Resources Humaines
Mr. Ankou Dodzi Chargé de mission/Direction de | B.P. 3144, Dakar ankoudod@asecna.org Tel. 8842% 66 67
Fax: 54 44

|"Exploitation
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States/Etats Names/Noms Designation/Fonction Address/Adresse E. Mail Telephone/Fax
Mr. Mamadou A. Watt Chef Service MTO B.P. 8338 Aéroport, Tel. 00 221 8200272
L-S-Senghor, Dakar
Mr. Joachim. A Akakpo BP 8108, Dakar joakakpo@sentoo.sn Tel: 820 06 56
Mr. Abel Matchoit Representation de I’ ASECNA Representation de I’ ASECNA Tel. 23661 3380
Aupres de la Republique Telex 236 61 4918
Centrafricaine
B.P. 828, Bangui
AIR Mr.S. L. Chooromoney Operati ons Manager Air Mauritius Operations SSR Int’l schooromoney @ai rmauritius.com Tel: 230 603 3524
MAURITIUS Airport, Plaisance Fax: 230 6373190
EAMAC Mr. Kouemo Simion P. Chef de Bureau Nav. Aérienne | BP 746, Niamey kouemo@eamac.ne Tel: 2277236 62
Fax: 227 722236
IATA Mr. Jose Carvalho Assistant Director, AFI P. O. B. 47979, Nairobi carvalhoj @iata.org Tel : 254 2 710100; Fax
723978
Mr. D. Otsmane Tech. Rep.AFI West Avenuel.S.S., Dakar
Mr. Jef Durante Sr. Director, Infrastructure 800 Place Victoria, P.O.BOx 113, durantej @iata.org Tel: 1514 390 675
Montreal, QC Canada H4ZIM| Fax: 1514 874 2661
Mr. Van D. Westhuizen Assistant Director 800 Place Victoria, Montreal, vanderwesv@iata.org Tel: 514 874 0202 ext.
Quebec, Canada 3631
Fax 514 874 2661
Mr. Meissa Ndiaye Manager IATA P. O. B. 47979, Nairobi ndiayem@iata.org Tel: 254 2 710 100
Fax : 2542723 974
|FAL PA Capt. Michagl Y ao Foli Vice President AFI/West Ghana Airways Room 214.T.3 Myfoli @hotmail.com Tel: 233 21 501 762
(arrivals) Heathrow Airport,
London TW6 1JY
Mr. Peter Ten Duis Technical Coordinator Africa Herdershoeve 8 p-tenduis@wxs.nl Tel: 31 035 5384308
1251 DE LAREN Fax: 31 035 5384309
Les PaysBas
IFATCA Mr. Albert Taylor Executive Vice President Box 16171, Airport Accra evpafm@ifatca.org Tel: 233 21 504801
: ; Ghana Fax: 233 21 504801/
Africa/Middle East Tre2e3
FAA U.S. Mr. Gbemiye-etta Braks 800 Independence Ave. SW Braks.Etta@faa.gov Tel: 202 267 8782
Washington D.C. 20591 Fax: 202 267 5071
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States/Etats Names/Noms Designation/Fonction Address/Adresse E. Mail Telephone/Fax
ROBERTSFIR Mrs.Vivian Cia Reeves Deputy Secretary Roberts FIR,020 P.O. Box 507, Tel. 224 404-373
Genera/Admin Matam, Conakry, Guinea Eax. 224 404-987
Mr. S. T. Bangura Deputy Secretary General, Roberts FIR, 020 P.O. Box 507, Tel: 224 404 374
Technical Matam, Conakry, Guinea Fax: 224 404987
Mr. Martin Bangoura SATCO Roberts FIR, 020 P.O. Box 507, Td: 224 013 40 43 91
Matam, Conakry, Guinea Fax 224 40 49 87
ICAO/OACI Mr. Vladimir D. Zubkov Chief, Regional Affairs Office ICAO Headquarters, Montreal vzubkov@icao.int

Mr. A. Cheiffou

ICAO Regiona Director, Dakar

WACAF Office, Dakar

acheiffou@icao.sn

Mr. L. Molle

ICAO Regional Director,
Nairobi

ESAF Office, Nairobi

Mr. H. P. Pretorius

Regional Affairs Officer

ICAO Headquarters, Montreal

hpretorius@icao.int

Mr. H. H. Cisse

Regional Officer MET

WACAF Office, Dakar

hcisse@icao.sn

Mr. A. J. Kharuga

Regional Officer ATM

ESAF Office, Nairobi

Mr. B. M. Sekwati

Regional Officer MET

ESAF Office, Nairobi

Mr. L. W. Ndiwaita

Regiona Officer AGA

ESAF Office, Nairobi

Mr. D. Ramdoyal Regional Officer ATM MID Office, Cairo
Mr. A. Sene Regional Officer CNS ESAF Office, Nairobi
Mr. J.C. Waffo Regional Officer AGA WACAF Office, Dakar

Mr. P. Zo'o Minto'o

Regiona Officer CNS

WACAF Office, Dakar

Mr.K Brou Regional Officer AT WACAF Office, Dakar
Mr. J. Belinga Translator/Reviser WACAF Office, Dakar
Mr. A. Otou-N’ Guini Tranglator ICAQ Headquarters, Montresl
Miss F. Jouve Translator EUR/NAT Office, Paris
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States/Etats

Names/Noms

Designation/Fonction

AddressAdresse

E. Mail

Telephone/Fax

Mrs. P.A. B. Basse

Administrative Officer, Dakar

WACAF Office, Dakar




Appendice B au rapport sur le point 2 de |’ ordre du jour

EXAMEN PAR LA COMMISSION DE LA NAVIGATION AERIENNE ET
LE CONSEIL DESCONCLUSIONSET DECISIONSDE LA 12E REUNION D’'APIRG

Référence

Conc./Déc. No.

Page

Suite donnée
par Conseil/
Commission

M esur es pr oposées

Dec. 12/1

3-2

Commission
Navigation

Emport et fonctionnement de
transpondeur s de compterendu
d’altitude-pression et d’ ACASII

A noté laconclusion et ademandé a
I”’APIRG d’ en faire une priorité élevée.

12/2

Commission
Navigation

Publication de la reglementation sur
I’ACASII

A noté la conclusion et a exhorté les Etats a
en faire une priorité élevee.

12/5

Consall

Mise en oeuvr e des aides visuelles

A noté laconclusion ainsi que son lien avec
la Recommandation 14/3 laréunion
régionale AFI/7 et apriéle Secrétaire
général de continuer aaider les Etats dela
région AFl arésoudre e probleme des
ressources.

12/6

Consall

Planification d’urgence d’aérodrome

A noté laconclusion et aprié le Secrétaire
général defaire en sorte que le rdle de
I”OACI vise aux partiesd) et e) dela
recommandation soit de priorité élevee.

12/8, 12/9,

12/11, 12/12,
12/13, 12/15,
12/16 et12/17

4-5

4-10

Consall

Conclusionsrelativesal’améioration des
services de communications
aéronautiques fixes et maobiles

A noté les conclusions, a exhorté |es Etats
concernés d’ assurer un suivi effectif et a
prie |’ APIRG de faire rapport sur les
résultats des mesures de suivi prises par les
Etats.

B-1
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Référence

Conc./Déc. No.

Page

Suite donnée
par Conseil/
Commission

M esur es pr oposées

12/10

4-6

Consall

I nter connection desréseaux VSAT

A noté laconclusion et aprié le Secrétaire
général de laporter al’ attention de
I’ ASECNA et de I’ Afrique du Sud.

12/19

4-11

Consall

Mise en oeuvredesroutes ATS

A noté laconclusion et s agissant de la
partie b) apriéle Secrétaire géneral d'aider
les Etats, selon les besoins.

12/20

4-11

Consall

Controlerégional

A noté la conclusion et a exhorté les Etats &
accélérer lamise en oeuvre du controle
régional en raison de son incidence positive
sur la sécurité.

12/21

4-12

Consall

Compterendu et enquéte desincidents
ATS

A noté la conclusion et ainstamment prié
les Etats d’ en assurer un suivi effectif afin
d’améliorer laqualité des services ATS dans
larégion.

12/22

4-12

Consall

Recyclage du personnel ATC

A noté la conclusion et ainstamment prié
les Etats d’ en assurer un suivi effectif afin
d’améliorer laqualité des services ATS dans
larégion.

12/23

4-12

Consall

Application uniforme del’ évaluation des
compétencesdu personnel ATS

A noté la conclusion et a exhorté |es Etats
d’en assurer un suivi effectif afin
d’améliorer laqualité des services ATS dans
larégion.
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Référence

Conc./Déc. No.

Page

Suite donnée
par Conseil/
Commission

M esur es pr oposées

12/27

4-15

Commission
Navigation

Diffusion des produits AlS

a)anoté laconclusion et son lien avec la
Conclusion 10/21 d’ APANPIRG concernant
les produits du WAFS et des données
OPMET;

b) ainsisté sur la nécessité pour les Etats

d améliorer leur RSFTA; et

¢) ademandeé au Secrétariat de proposer,
dans le cadre de latache n® A1S/9806 de la
Commission de la navigation aérienne, une
politique d’ utilisation d’ Internet en tant que
moyen intérimaire ou de substitution pour la
diffusion des informations aéronautiques et
autres données.

12/30

4-15

Consall

Fournitur e des services Recher ches et
Sauvetage

A noté la conclusion et exhorté les Etats a
redoubler d efforts pour la mise en oeuvre
des services SAR.

Décision 12/37

4-17

Commission
Navigation

Collecte et diffusion d’informations Al S
sur le SADIS

A noté ladécision et le fait que le résultat de
I étude sera coordonné avec d’ autres régions
del’OACI.

12/38

4-18

Consall

Engagementstechniques et financiers
enversle SADIS

A noté laconclusion et le fait que suite a
I”action du Consell sur la Conclusion 40/29
de la quarantieme réunion du GEPNA | le
Secrétaire général avait invité les Etats
bénéficiant de ladiffusion du SADIS, mais
ne participant pas encore au mécanisme de
recouvrement de codts volontaire du
SADIS, d envisager delefaire.

B-3
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Référence

Conc./Déc. No.

Page

Suite donnée
par Conseil/
Commission

M esur es pr oposées

12/41

4-19

Commission
Navigation

Problémes infor matiques poses par le
passage a |’an 2000

A noté la solution proposée par I’ APIRG et
lefait que le Secrétariat la prenait en compte
dans |e cadre des dispositions prises par
I”OACI sur cette question.

12/42

4-19

Consall

Recouvrement des colits d’ assistance
météorologique a l’aviation

A noté laconclusion et aprié le Secrétaire
général de laporter al’ attention des Etats.

12/48

4-23

Consall

Dispositions de financement dansle cadre
du banc d’essai d’EGNOS en région AFI

A noté laconclusion ainsi que son lien avec
la Recommandation 13/4 de laréunion
régionale AFI/7 et apriéle Secrétaire
général de tenir les Etats AFI au courant des
résultats de ces dispositions.

12/50

4-25

Consall

Alignement des procédures
d’amendement du FASID

A noté laconclusion et aprié le Secrétaire
général de formuler des propositions
concretes a ce sujet.

12/51

4-25

Consall

Mise au point du document Plan
navigation aérienne de base et FASID
AFI

A noté laconclusion et prié le Secrétaire
général d assurer lamise au point et la
publication de ce document atitre
prioritaire.
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Référence

Conc./Déc. No.

Page

Suite donnée
par Conseil/
Commission

M esur es pr oposées

12/53

4-25

Commission
Navigation

Elaboration d’une nouvelle partie du
Plan de navigation aérienne de base et du
FASID AFI traitant desfacteurs humains
et laformation du personnel.

A noté laconclusion et le fait que cette
guestion feral’ objet de |’ examen dansle
cadre de latache n° PEL-9601 de la
Commission de la navigation aérienne

12/56

Consall

Stratégiesinstitutionnelles pour

S attaquer aux carences et lacunes
observéesdansle domainedela
navigation aérienne aux aéroportsdansla
Région AFI.

A noté la conclusion, a exhorté les Etats
d’en tenir compte et a prié le Secrétaire
général defaire rapport sur les résultats
obtenus par le biais d’ APIRG.

12/57

Consall

Approche coordonnée pour résoudreles
problémes chroniques

A noté laconclusion et prié le Secrétaire
général de poursuivre cette question
activement et de faire rapport des résultats
obtenus par le biaisd’ APIRG
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12/58

Consall

Approche sous-régionale intégr ée pour
remedier aux lacunes et carences

A noté laconclusion et aprié le Secrétaire
général delaporter al’attention des Etats et
de faire rapport des résultats obtenus par le
biaisd APIRG.

12/61

Consall

Composition d’APIRG

A approuvé laconclusion y relative.
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ASSIGNATION DU SUIVI DES CONCLUSIONSET DECISION DE APIRG/11

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 11/1 | Suivi régulier des résultats de la 7€ réunion régionale de navigation aérienne
Afrique-océan indien (AF1/7) et rapport al'APIRG
Il est conclu que les bureaux régionaux de I'OACI dans la région AFI suivront | Action se poursuit.
réguliérement la mise en oeuvre des résultats du rapport AFI/7 par |es Etats, par 'envoi
de missions dans ces Etats et par correspondance, et qu'ils soumettront a I'APIRG, a
chacune de ses réunions, des rapports périodiques.
Conc. 11/2 | Examen des établissements des états dansle domaine del'aviation civile

I est conclu que les bureaux régionaux de I'OACI doivent persévérer dans leurs efforts
pour aider les Etats de la région a revoir leurs éablissements dans le domaine de
l'aviation civile en sappuyant sur les recommandations d'AFI/7 14/3 (stratégies
institutionnelles pour remédier aux lacunes dans les aéroports et les systémes de
navigation aérienne de larégion AFI) et 14/6 (orientations générales pour laréalisation
et lamise adisposition de moyens ou services multinationaux) pour déterminer comment
en améliorer les ressources et les capacités pour mieux sacquitter des obligations qui
leur incombent dans la mise en oeuvre des divers ééments du plan de navigation
aérienne pour larégion AFI.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.

Décision Proposition visant a mettre en place un banc d'essai EGNOS danslarégion AFlI | Action se poursuit.

11/5 cf. Note WP/8B d APIRG/13.

Il est décidé que I'APIRG:

a) accepte la proposition visant a mettre en place, dans la région AFI, un banc
d'essai EGNOS pour effectuer desessai sopérationnel set desdémonstrationssur
le SBAS;

b) charge le sous-groupe CNS/ATM/IC/SG de coordonner selon les besoins, les

essais et les démonstrations avec le secrétariat européen du GNSS et les Etats
de larégion AFI qui y participeront en fournissant le site des éléments au sol,
et de soumettre les résultats al’ examen d’ APIRG/12; et

C) invite les autres prestataires du SBAS a effectuer des essais et des
démonstrations similaires en collaboration avec la région AFl selon les
modalités du paragraphe b) ci-dessus.

Un groupe de travail sur les GNSS
AFI/EUR a été créé et a tenu la lére
réunion en mai 2001.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions’recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 11/6 | Facilitation des essais et des démonstrations SBAS dansla région AFI

Il est conclu que:

a) les Etats de la région AFI concernés en tant que sites facilitent autant que
possible I'importation, |'installation et le fonctionnement des é éments au sol;

b) les compagnies aériennes africaines prennent des dispositions pour participer
aux essais.

Acti onse poursuit.

Les Etats AFI, les compagnies aériennes
africaines (AFRAA) informés commeil
sied.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Mise en oeuvre de systemes d'avertissement d'altitude minimale de sécurité
11/13 (MSAW)
I est conclu que, vu I'aptitude reconnue des systemes MSAW aaméliorer lasécuritédes | Action se poursuit.
vols: Rappel du suivi par lettre AN 11/1-1.24-
97/91 du 12 décembre 1997.
a) les Etats disposant de moyens automatiques d'avertissement de sécurité
devraient, des que possible, mettre a profit les éléments de ce systéme; Inclus dans le Plan de Surveillance
aéronautique. Ref. WP/8A D’ APIRG/13
b) les Etats ayant |'intention d'installer des radar automatisés en région terminale,
devraient veiller a ce que ces systemes soient pleinement exploités et capables
d'assurer e service MSAW,;
C) I'APIRG devrait suivre les progres de la mise en oeuvre du MSAW dans la
région AFI.
Conc. 12/2 | Publication de laréglementation sur I’ ACASI | Lettrecirculaire envoyée aux Etatssur la
base des dispositi ons delaDec. 12/1 ci-
Il est conclu que les Etats qui n’auraient pas encore publié leur réglementation sur | dessus. Certains Etats ont misen oeuvre
I”ACAS lIslefassent de toute urgence. ce besoin. Action se poursuit.
Conc. 12/3 | Planification d’aérodromes de dégagement de route

Il est conclu quele secrétariat del’ OACI poursuive ses consultations avec | es Etats pour
obtenir desinformations sur | es aérodromes de dégagement de route pour les besoinsdes
vols a grande distance d’ avions a deux turbomachines (ETOPS).

Action se poursuit. Progrésinsignifiant
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 12/5 | Mise en oeuvredes aides visuelles
Il est conclu queles Etats s assurent quel es ressources nécessaires sont disponiblespour | Action se poursuit.  Améliorations
permettre lamise en oeuvre des aides visuelles conformément al’ annexe 14, volumei- | constatées dles aux stratégies
normes et pratiques recommandées institutionnelles adoptées.
Conc. 12/6 | Planification d'urgence aux aérodromes

Il est conclu que:

a)

b)

lesEtatsétablissent desplansdurgencepour touslesaérodromesinternati onaux
qui soient adaptés au type d'exploitation a ces aérodromes, et en informent le
bureau de I'OACI compétent ;

les Etats procédent & des exercices aux intervalles préconisés dans I'Annexe 14,
volume | (tous les deux ans pour un exercice a grande échelle et tous les ans
pour un exercice a moindre échelle), et soumettent des rapports au bureau de
I'OACI compétent;

les Etats gardent constamment & I'étude les plans d'urgence, conformément aux
spécifications de I'Annexe 14, volume | ;

lesbureaux régionaux del'OACI continuent d'aider les Etatsaétablir leursplans
d'urgence d'aérodrome;

I'OACI continue dorganiser des ateliers de planification d'qrgence aux
aérodromes dans les bureaux régionaux, mais aussi dans des Etats ou des
groupes d’ Etats, en cas de besoin.

Action se poursuit.

Action se poursuit.

Action se poursuit.
L esbureau régionaux ont contribué selon
demande

Plusieurs ateliers ont été organisés
Dar-es-Salaam, Banjul, 2000
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Rec./ Titre et teneur des conclusions’recommandations Suite donnée
conc. no.

Conc. 12/8 | Circuit principal RSFTA Alger/Niamey
Il est conclu que les Etats concernés :

a) améliorent de toute urgence le taux de disponibilité du circuit principal RSFTA | Pas de changement. Solution VSAT
Alger/Niamey ; et envisagée

b) conviennent, au plan bilatéral, d'une solution technique notamment,
I” augmentation de la vitesse de modulation a un minimum de 1200 bps.

Conc. 12/9 | Circuit principal RSFTA Brazzaville/Nair obi

Il est conclu que le Kenya et I' ASECNA mettent en oeuvre de toute urgence un circuit | Pas encore mis en oeuvre
RSFTA par satellite Brazzaville/Nairabi.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. I nter connexion desréseaux VSAT - connectivité du RSFTA et ATS/DS
12/10
Il est conclu que I’ ASECNA et I’ Afrique du sud fournissent : Pas mis en oeuvre. Négociation en cours
avec les deux parties concernées.
a) A Brazzaville: unterminal compatible de VSAT SADC orientévers le satellite
intelsat 604;
b) A Johannesburg :
i) un terminal VSAT SATCOM orienté vers le satellite intelsat 707.
i) unnouveau terminal VSAT SADC pour lesbesoinsdescircuitsATS/DS
Note: compte tenu de ce qui précede, |a mise en oeuvre des besoins SFA serafacilitée:
RSFTA : Brazzaville/Johannesburg et Antananarivo/Johannesburg
ATSDS: 1) Brazzaville/lLuanda et éventuellement Brazzaville/Kinshasa.
2) inter-connectivité dans la zonedel océan indien :
Antananarivo/Beira, Antananarivo/Dar es-Salaam et
Antananarivo//Maurice
Conc. Inter-connectivité entreréseaux VSAT
12/11

Il est conclu que les organes chargés de I’ exploitation des réseaux VSAT al’échelle
sous-régional e soient exhortes aassurer au plustét I interconnexion des réseaux afin de
tirer pleinement parti des avantages de tels réseaux et de remédier aux principaes
carences et lacunes observées dans la fourniture du service fixe.

Action se poursuit. Ref. Rec. 14/20
AFI/7




C-8

Appendice C au rapport sur le point 3 de |’ ordre du jour

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Disponibilité des circuits RSFTA AFI Action se poursuit
12/12 Ref. WP/5 d’ APIRG/13
Il est conclu que les Etats concernés :
Peud’ Etatsont fourni |esrenseignements
a) prennent en priorité les mesures correctives qui S imposent pour remédier aux | sur la disponibilité de circuits RSFTA
carences observées au niveau des circuits principaux du RSFTA ;
b) mettent en oeuvre atitre prioritaire au plustard le 30 mars 2000, |es circuits qui
ne le seraient pas encore;
C) améliorent lafiabilité descircuits RSFTA de fagcon a dépasser |e seuil de 97 %;
et
d) communiquent mensuellement aux bureaux régionaux compétents les données
sur tous les circuits principalix et tributaires placés sous leur responsabilité.
Conc. Augmentation du débit de transmission des données pour les circuits principaux
12/13 RSFTA
Action se poursuit. Ref. WP/5
Il est conclu que le débit de transmission des données pour les circuits principaux | d’ APIRG/13. 7 circuits mis en oeuvre.
RSFTA soit porté aun minimum de 1200 bps, dés que possible. 17 circuits en voie de mise en oeuvre
Conc. Circuit RSFTA Bujumbura/Goma
12/14

Il est conclu que le circuit RSFTA Bujumbura/Goma soit inclus au plan RSFTA
rationalise de larégion AFI.

Proposition d amendement en
circulation. Pas encore de réponse des
parties concernées
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Mise en oeuvredescircuits ATS/DSinscrits au plan
12/15
Il est conclu que:
a) les Etats concernés mettent en oeuvre a titre prioritaire et ce, avant le 30 mars | @) Action se poursuit, peu de progrés
2000, les circuits qui ne le sont pas encore conformément alarecommandation | réalisé. Ref. WP/11 d’ APIRG/13.
9/8 de laréunion régionale AFI/7.
b) un téléphone par satellite de secours soit fourni aux organes ATS qui n’ont pas | b) Mis en oeuvre dans plusieurs FIR
encore mis en oeuvre des circuits ATS/DS spécialisés ou lorsgue le
fonctionnement de ces derniers n’ est pas satisfaisant ; et
C) gue les communications par le téléphone mobile par satellite soient
systématiquement enregistrées.
Conc. Extension delacouverture VHF danslarégion AFI
12/16
Il est conclu que les Etats concluent des accords en vue d'accueillir sur leur territoire | Action se poursuit.
desinstallations VHF déportées qui seront exploitées par les Etats limitrophes. Mis en oeuvre dans les Etats membres
d ASECNA
Conc. Disponibilité d'installations VHF en route
12/17

Il est conclu que chague année, aux mois de janvier, avril, juillet et octobre, les états
recueillent des statistiques sur la disponibilité des installations VHF en route et
communiquent |es résultats obtenus aux bureaux régionaux de I'OACI compétents.

Tres difficile & mettre en oeuvre;
Suppression préconisée
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Amendement du tableau ATS 1 du plan de navigation aérienne AFI (Doc 7474)
12/18
Il est conclu que lesroutes AT S figurant al'appendice e au rapport dela12émeréunion | Le Tableau ATS1 a été amendé en vue
APIRG sur le point 4 de I'ordre du jour soient incluses au tableau ATS 1 du plan de | d'inclure ces routes et des nouveaux
navigation aérienne AFI (Doc 7474). indicateurs de route attribués en
conséguence. LesEtatsont étéinformés
de ces nouveaux indicateurs et exhortés
a les mettre en oeuvre. Suite y a été
donnée
Conc. Miseen oeuvre desroutesATS
12/19
Il est conclu
a) que les Etats qui ne l'auraient pas dgafait, mettent en oeuvre dés que possible | Tel qu’indiqué ci-dessus
lesroutes AT Sfigurant al'appendicef au rapport delal2émeréunion d APIRG
sur lepoint 4 del'ordre du jour, en tout état de cause, avant le 2 décembre 1999.
b) gu’ en cas de besoin, la mise en oeuvre des routes ATS passant par des FIR
conti gué§soit examinée danslecadredeconsultationset deréunionsinformelles
avec | es Etats adjacents ou | es organi sations concernées. Afin de coordonner les
calculs, les procédures et les dates de mise en oeuvre simultanée de ces routes.
Conc. Fourniture du contréle régional
12/20

Il est conclu que les Etats qui ne l'auraient pas déja fait, mettent en oeuvre dés que
possible le contréle régional, en tout état de cause, avant le ler janvier 2000.

Tel qu’indiqué ci-dessus
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Comptesrendus et enquétes sur lesincidents ATS
12/21
Il est conclu queles V qui ne l'auraient pas déja fait, accélérent la mise en oeuvre des | Une lettre circulaire a été envoyée aux
dispositionsrelatives aux comptes rendus et aux enquétessur lesincidentsATS, comme | Etats & ce sujet. Le Sous-Groupe
le préconise la recommandation 5/26 de la réunion régionae de navigation aérienne | ATS/AIS/SAR a traité du sujet. Ref.
AFI/7. WP/6 d' APIRG/13;
Action se poursuit
Conc. Coursderecyclage ATS Une lettre circulaire a été envoyée aux
12/22 Etats & ce sujet. Le Sous-Groupe
Il est conclu que les états accordent la priorité a la compétence professionnelle des | ATS/AIS/SAR a traité du sujet. Ref.
contrdleurs de la circulation aérienne en organisant des cours de recyclage appropriés. | WP/6 d APIRG/13;
Action se poursuit
Conc. Application uniforme des procédures d'évaluation et de vérification de la | Une lettre circulaire a été envoyée aux
12/23 compétence professionnelle des servicesATS Etats & ce sujet. Le Sous-Groupe
ATS/AIS/SAR a traité du sujet. Ref.
Il est conclu que les Etats qui ne l'auraient pas déjafait, introduisent dés que possible | WP/6 d’ APIRG/13;
les procédures d'évaluation et de vérification de la compétence professionnelle des | Action se poursuit
servicesATSen utilisant leslignesdirectrices qui figurent al'appendice g au rapport de
la 12emeréunion d’ APIRG sur le point 4 de |'ordre du jour.
Conc. Diffusion del'information Al S critique L ettrecirculaireenvoyéeaux Etats. Sujet
12/25 revu par ATS/AIS/SAR/SG/6.

Il est conclu que les bureaux régionaux de I'OACI compétents continuent de donner
suite alarecommandation 12/4 (préparation de I'AlP selon la"nouvelle" présentation)
et la recommandation 12/23 (service dinformation avant le vol), ains que les
conclusions 12/9 (activation de zones désignées) et 12/10 (NOTAM "déclencheur") de
la7éme réunion régionale RAN AFI.

Ref. WP/6 d' APIRG/13.
Action se poursuit
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Responsabilité de la production dela carte au 1/1000.000 de|'OACI.
12/26
Il est conclu que les bureaux régionaux de I'OACI compétents: L ettrecirculaireenvoyéeaux Etats. Sujet
revu par ATS/AIS/SAR/SG/6.
a) appellent I'attention des Etats concernés sur le fait que les Etats qui avaient | Ref. WP/6 d’ APIRG/13.
antérieurement |a responsabilité de la production des feuilles pertinentes de la | Action se poursuit
carte aéronautique du monde de I’ OACI au 1/1000.000 ne sont plus en mesure
de continuer de produire lesfeuilles suivantes : 2344-45, 2420-21, 2422, 2451,
2454-55, 2536-37, 2423, 2454-55, 2536-37, 2570, 2574, 2658, 2659-60, 2660,
2662, 2663, 2664, 2691, 2692, 2693, 2694, 2695, 2696-97, 2697, 2780-81, 2781-
82, 2784-85, 2785-86, 2812-13, 2813-14, 2814-15, 2816-17, 2816-18, 2905,
2906-07, 2935, 2936, 3052, 3155-56, 3173-74, 3278, 3297.
b) entament des consultations avec les Etats s que couvrent les feuilles ci-dessus,
afin didentifier ceux dentre eux qui pourraient accepter de produire leurs
propres feuilles et/ou de préter assistance aux autres Etats dans ce domaine.
Conc. Diffusion des produits AlIS
12/27 L ettrecirculaireenvoyéeaux Etats. Sujet
Il est conclu que compte tenu des difficultés rencontrées dans la diffusion des produits | revu par ATS/AIS/SAR/SG/6.
AIS en raison des insuffisances du RSFTA, les Etats fassent appel & des moyens de | Ref. WP/6 d APIRG/13.
communication de secours telsquinternet (tcp/ip) pour mettre adisposition les produits | Action se poursuit
AlS pertinents.
Conc. Mise en oeuvre du systéme géodésique mondial (WGS-84) L ettrecirculaireenvoyéeaux Etats. Sujet
12/28 revu par ATS/AIS/SAR/SG/6.

Il est conclu queles Etatsqui nel’ auraient pas déjafait accé érent lamise en oeuvre dans
leurs FIR du systeme géodésique mondial conformément aux spécificationsde |’ OACI.

Ref. WP/6 d' APIRG/13.
Action se poursuit




Appendice C au rapport sur le point 3 de |’ ordre du jour

C-13

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée

Conc. no.

Décision Equipe detravail sur I’automatisation del’ Al'S L’ Equipe de travail AIS sest réuni en

12/29 avril 2000, son rapport a été revu par
Il est décidé quel’ équipe detravail sur I’ AlSinstituée en exécution deladécision 10/16 | ATS/AIS/ISAR/SG/6. Ref. WP/6
de la 10éme réunion d’ APIRG accélérera ses travaux et ferarapport ala6émeréunion | d APIRG/13. Action se poursuit
du sous-groupe ATS/AIS/SAR/SG.

Conc. Fourniture des services derecherches et de sauvetage ]

12/30 Lettrecirculaireenvoyéeaux Etats. Suivi
Il est conclu que les Etats accordent une priorité éevée a la mise en oeuvre des | assuré par ATSAIS/SAR/SG/6.
spécifications de I’ OACI relatives aux services de recherches et de sauvetage. Ref. WP/6 d APIRG/13.

Action se poursuit

Conc. Compterendu au WAFC deLondres sur la précision des cartes SIGWX.

12/34
Il est conclu que les Etats qui recoivent les cartes SIGWX du WAFC de Londres | Action se poursuit
adressent un compte rendu en temps utile au WAFC de leur appréciation quant a la
précision des cartes de SIGWX regues.

Conc. Banque de données OPMET danslarégion AFI

12/39

Il est conclu que dans le but d’améliorer les échanges OPMET, I’OACI étudie la
possibilité d’installer une ou deux banques de données OPMET dans larégion AFI, de
préférence al’ emplacement d’ une station SADIS bidirectionnelle.

Action se poursuit. Ref. WP/7

d APIRG/13




C-14

Appendice C au rapport sur le point 3 de |’ ordre du jour

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Formation dans le cadre de la préparation et la diffusion des avis de cendres
12/40 volcaniques et SIGMET
Il est conclu queles Etats concernés organisent réguliérement et ce, en coordination avec | Action se poursuit
leur VAAC des exercices dans leurs centres de veille météorologique (MWO), sur la
préparation et la diffusion des avis de cendres volcaniques et SIGMET afin de former
leurs prévisionnistes en météorol ogie aéronautique aux procédures en vigueur.
Conc. Recouvrement des colts d’assistance météorologique
12/42
Il est conclu queles états confrontés ades difficultés danslerecouvrement descoltsde | Suitey a été donnée
leur assistance météorologique al’ aviation, prennent des dispositions idoines au plan
institutionnel pour que les services météorol ogiques tirent parti de ces redevances. Ces
fonds devraient servir al’amélioration des services météorol ogiques aéronautiques
Conc. Séparation longitudinale
12/44

Il est conclu que les Etats prennent les mesures qui ' imposent pour que soient appliqués
uniformément les minima de séparation longitudinale de 10 minutes ala date AIRAC
du 23 mars 2000.

Mis en oeuvre, sous réserve
d’ élimination de certaines lacunes.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.

Conc. OrganesCNS/ATM nationaux, pointsfocaux decontact et coor donnateur sdes| CG

12/45

Il est conclu :

a)

b)

d)

queles Etats prestataires de services de navigation aérienne qui nel’ auraient pas
déjafait, créent un organe CNS/ATM national;

gueleresponsabl e de cet organe soit désigné point focal aux finsde coordination
avec les coordonnateurs des |CG concernés ;

que s un Etat est élu coordonnateur de I'ICG dans I'une de 10 zones
d acheminement de larégion AFI, le point focal national visé au (b) ci-dessus
devra étre désigné coordonnateur de I’ |CG ou alors, I’ Etat devradésigner une
personne diment qualifiée pour assumer les fonctions de coordonnateur de la
zone d’ acheminement considérée;

que I’ OACI communique aux Etats et organisations internationales concernés
laliste detousles coordonnateurs avec leurs adresse, numéro de téléphone, fax,
etc.

Note - mandat des coordonnateurs des | CG.

Le mandat du coordonnateur des ICG est le suivant: entreprendre et coordonner les
actions nécessaires a la mise en oeuvre indiquées dans les fiches de travail; aider a
éliminer les lacunes et carences signalées lors des réunions des |CG; faire rapport au
sous-groupe CNSATM sur lesprogrésréaliséset |escontraintes éprouvéesou sur toutes
autres questions présentant un intérét; venir en aide aux Etats, selon le cas.

Action se poursuit
Ref. WP/8 d’ APIRG/13
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Dispositions financiéres pour le banc d'essai AFI du systéme EGNOS
12/48
Il est conclu que I'ASECNA maintienne les arrangements en vigueur conclus avec | Action se poursuit
I'union européenne permettant de garantir, pour le compte de la région AFI, le | Ref. WP/8B d' APIRG/13
financement du banc d'essai AFI du systeme EGNOS.
Décision Travaux futursdu groupe d'étude AFI sur le GNSS
12/49
Il est décidé de confier les taches ci-apres au groupe d'étude AFI sur le GNSS : Action se poursuit
Ref. WP/8B d' APIRG/13
a) poursuivre toutes les activités relatives & la mise en oeuvre du banc d' essai du
GNSS AFI et tout autre projet de banc d’ essai intéressant larégion AFI ; et
b) établir et affiner le plan de mise en oeuvre du GNSS AFl 'y compris les
guestions institutionnelles connexes.
Conc. Achévement des projets de documents PNA et FASID de base AFI
12/51

Il est conclu :

a) gue le secrétariat mettraau point les projets de documents de plan de navigation
aérienne et de FASID de base AFI en tenant ddment compte dela27éme édition
du Doc 7474 et des rapports des 11éme et 12éme réunions d’ APIRG ;

b) gue les projets de documents de plan de navigation aérienne et de FASID de
base AFl finds seront communiqués aux Etats et aux organisations
international es concernées pour avis, conformément alaprocédure établie pour
I'amendement du plan de navigation aérienne et du FASID de base.

Action se poursuit
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. Incorporation du contenu du plan de mise en oeuvre CNS/ATM AFI (doc 003) au
12/52 plan de navigation aérienne et au FASID de base AFI
Il est conclu que le secrétariat veille aincorporer de facon progressive le contenu du | Action se poursuit
plan de mise en oeuvre CNS/ATM AFI (Doc 003) aux parties pertinentes du document | Plan de surveillance soumisa APIRG/13
de plan de navigation aérienne et de FASID de base AFI. pour inclusion dansle FASID
Conc. Elaboration d'une nouvelle partie desdocumentsdeplan denavigation aérienneet
12/53 de FASID de base AFI portant sur les facteurs humains et la planification des
besoins en personnel
Il est conclu que le secrétariat élabore au plus toét une nouvelle partie du plan de | Action se poursuit
navigation aérienne et du FASID de base AFI relative aux facteurs ala planification des
besoinsen personnel.
Conc. Inclusion desinstallations et services CNS/ATM dansles tableaux AOP
12/54
Il est conclu qu'afin de faciliter les consultations du FASID, les besoins CNS/ATM | Action se poursuit
inscrits aux tableaux AOP soient également incorporés aux 4éme et 5eme parties du
FASID, selon le cas.
Conc. Approche coordonnée a la recher che des solutions aux problémes chroniques
12/57

Il est conclu quelaouil existe des problemes chroniques manifestes, I’ OACI coordonne
avec les usagers, I'|ATA, I'lFALPA, les Etats ou groupes d’ Etats concernés en vue
d arréter une stratégie idoine pour remédier aux lacunes et carences

Action se poursuit
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.

Conc. Approche sous-régionale intégrée en vue deremédier aux carences et lacunes

12/58

Il est conclu que les Etats envisagent de recourir aux groupements sous-régionaux laou | Action se poursuit
il en existe pour trouver des solutions communes au probléme des lacunes et carences

Décision Mise en oeuvre du minimum de sépar ation verticale réduite (RVSM)
12/66
Il est décidé que la planification et la mise en oeuvre progressive du RVSM dans la | Action se poursuit
région AFI et |I’examen des problémes liés alamise en oeuvre du RV SM en Europe et
dans d'autres zones d’interface se dérouleront dans le cadre soit des groupes de
coordination de la mise en oeuvre (ICG), soit des sous-groupes d’ APIRG, selon le cas.
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Status of implementation of the rationalized AFTN circuits/Etat de mise en oeuvre des circuits
du RSFTA rationalisii

Explanation of thetable
Explication du tableau
Col. N° Explanations/ Explications

1 Terminal | and Terminal 11. Each circuit appearsoncein the Table./Terminal I et
Terminal II. Chaque circuit n’ apparait qu’ une fois dans le Tableau

2 Category of circuit/Catégorie de circuit:
M - main circuit/circuit principal
T - tributary circuit/circuit tributaire
S - AFTN station circuit/circuit de station RSFTA
3and 8 Circuit type/Type de circuit.
NIL not implemented/Non mis en oeuvre
LTT/A landline teletypewriter, analogue (eg céble,

microwavelcircuit télétype terrestre, analogue (i.e.
cdble, faisceau hertzien)

LTT/D landline  teletypewriter, digital (eg  céble,
microwavelcircuit télétype terrestre, numiirique (i.e.
cable, faisceau hertzien)

LDD/A landline data circuit, analogue (eg
céble microwave/circuit de données terrestre, analogue
(i.e. cable, faisceau hertzien)

LDD/D- landline datacircuit, digital (eg cable, microwave/circuit
de données terrestre, numérique (i.e. cdble, faisceau
hertzien)

RTT radio télétype circuit (HF)/circuit radiotélétype (HF)

SAT/A/D satellitecircuit /adigital or/d digital/circuit par satellite
/a analogue ou /d numérique

4and9 Circuit signalling speed/ Vitesse demodulation du circuit
5and 10 Circuit protocol / Protocol de circuit

NONE: No protocol/Aucun protocol
X.25: ITU X.25 protocol/Protocol X.25 de I=UIT

6and 11 Datatransfer code (syntax)
ITA-2: International Telegragh Alphabet N°2/Alphabet international
N2

IA-5:  International Alphabet N°5/4lphabet international N °5
CBIl:  Codeand byteindependent ( ATN compliant) /Indépendant des
codes et multiplets (compatible ATN)

7 and 12 Aeronautical network served (AFTN or ATN)/Réseau aéronautique
desservi (RSFTA ou ATN)

13 Implementation target date/Date cible pour la mise en oeuvre

14 Remarks/ Observations
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Terminal 1/ Circ. Current/Existant Planned/Prévu Target
Termina [ Cat./ Implem.
Caté. date/
de Date de Remarks/
circ. mise en Observations
oeuvre
Circuit Modulation | Protocol Code Network Circuit Minimum Protocol Code Network/
type/ rate/ / type/ Modulation Réseau
Typede Rapiditéde Réseau Typede rate/
circuit modul ation circuit Rapidité de
(bps) modulation
bps
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

ADDIS ABABA

Asmara T NIL

Djibouti T RTT 50 NONE ITA-2 AFTN MWV 50 NONE ITA-2 AFTN

Khartoum T NIL SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN

Nairobi M SAT/AIA 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/A 1200 A ITA-2 AFTN

Niamey M SAT/A 50 A ITA-2 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN

MI1D(Jeddah) M SAT/A 50 A ITA-2 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
ALGER

Casablanca M SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 2400 X.25 ITA-2 AFTN

Niamey M SAT/A 2x50 A ITA-2 AFTN LTT 1200 X.25 ITA-2 AFTN

Tunis M SAT/A 1200 A ITA-2 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
EUR (Bordeaux) M SAT/A 1200 A ITA-2 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
BRAZZAVILLE
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Circuit Modulation | Protocol Code | Network | Circuit Minimum Protocol Code Network/
type/ rate/ / type/ Modulation Réseau
Typede Rapiditéde Réseau Typede rate/
circuit modul ation circuit Rapidité de
(bps) modulation
bps
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Bangui T SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN
Dakar M SAT/D 2400 X-25 ITA-2 AFTN SAT/D 2400 X-25 ITA-2 AFTN
Douda T SAT/b 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 X.25 ITA-2 AFTN
Kinshasa T MWV 50 NONE ITA-2 AFTN LTT/D 50 NONE ITA-2 AFTN
Johannesburg M NIL SAT/D 1200 X.25 ITA-2 AFTN 2001
Libreville T SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN
Luanda T NIL SAT/D 50 X.25 ITA-2 AFTN 2001
Nairobi M NIL SAT/D 1200 X.25 ITA-2 AFTN 2001
N=Djamena T SAT/p 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 X.25 ITA-2 AFTN
Niamey M SAT/D 2400 X.25 ITA-2 AFTN SAT/D 2400 X.25 ITA-2 AFTN
Sao Tome T RTT 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN
CAIRO
Khartoum SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN
Nairobi M LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
CAIRO .. ..

Tunis SAT/A 100 NONE ITA-2 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
EUR(Athens) SAT/A 9600 CIDIN IA-5 AFTN SAT/A 9600 CIDIN IA-5 AFTN
MID(Beirut) SAT/A 50 CIDIN IA-5 AFTN SAT/A 1200 CIDIN IA-5 AFTN
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Circuit Modulation | Protocol Code | Network | Circuit Minimum Protocol Code Network/
type/ rate/ / type/ Modulation Réseau
Typede Rapiditéde Réseau Typede rate/
circuit modul ation circuit Rapidité de
(bps) modulation
bps
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

MI1D(Jeddah) M SAT/A 100 CIDIN IA-5 AFTN SAT/A 1200 CIDIN IA-5 AFTN
CASABLANCA

Dakar M LTT/A 2X75 CIDIN IA-5 AFTN LTT/A 1200 CIDIN IA-5 AFTN

Las Palmas LTT/A 50 CIDIN IA-5 AFTN LTT/A 50 CIDIN IA-5 AFTN

EUR(Madrid) M SAT/A 50+1x200 CIDIN IA-5 AFTN SAT/A 9000 CIDN IA-5 AFTN
DAKAR

Abidjan T SAT/A 2400 X-25 ITA-2 AFTN SAT/A 19.20K X.25 ITA-2 AFTN

Bamako T SAT/A 75 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 19.2 OK X.25 ITA-2 AFTN

Banjul SAT/A 75 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 75 NONE ITA-2 AFTN
DAKAR ../..

Bissau T NIL SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN

Niamey M SAT/A 2400 X.25 ITA-2 AFTN SAT/D 32K (?) X.25 ITA-2 AFTN

Nouakchott T LTT/A 2400 X.25 ITA-2 AFTN LTT/A 19.2K (?) X.25 ITA-2 AFTN

Robertsfield T NIL SAT/D 19.20K (?) X-25 ITA-2 AFTN

Sa T SAT/A 1200 NONE ITA-2 AFTN SAT/A 1200 NONE ITA-2 AFTN

SAM(Brasilia) M LTT/A 50 A ITA-2 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
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Circuit Modulation | Protocol Code Network | Circuit Minimum Protocol Code Network/
type/ rate/ / type/ Modulation Réseau
Typede Rapiditéde Réseau Typede rate/
circuit modul ation circuit Rapidité de
(bps) modulation
bps
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
JOHANNESBURG
Antananarivo T NIL SAT/D 19.2K (?) NONE ITA-2 AFTN
Beira T SAT/b 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN
Gaborone T SAT/D 50 A ITA-2 AFTN SAT/D 50 A ITA-2 AFTN
Harare T SAT/D 1200 A ITA-2 AFTN SAT/D 1200 A ITA-2 AFTN
Lilongwe T SAT/D 50 A ITA-2 AFTN SAT/D 50 A ITA-2 AFTN
Lusaka T SAT/D 1200 A ITA-2 AFTN SAT/D 1200 A ITA-2 AFTN
Maputo T SAT/D 50 A ITA-2 AFTN SAT/D 50 A ITA-2 AFTN
JOHANNESBURG
Maseru T SAT/D 1200 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 1200 NONE ITA-2 AFTN
Manzini T LTT/A 50 A ITA-2 AFTN SAT/D 50 A ITA-2 AFTN
Nairobi M LTT/A 50 A ITA-2 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
Windhoek T SAT/D 1200 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 1200 NONE ITA-2 AFTN
SAM (Buenos M NIL SAT/D 1200 X.25 ITA-2 AFTN
Aeres)
NAIROBI
Dar es Salaam T LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN
Entebbe T LTT/A 50 A ITA-2 AFTN LTT/A 50 A ITA-2 AFTN
Mauritius T SAT/A 50 A ITA-2 AFTN SAT/A 50 A ITA-2 AFTN




Appendice D au rapport sur |e point 4 de |zordre du jour D-7
Circuit Modulation | Protocol Code | Network | Circuit Minimum Protocol Code Network/
type/ rate/ / type/ Modulation Réseau
Typede Rapiditéde Réseau Typede rate/
circuit modul ation circuit Rapidité de
(bps) modulation
bps
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Mogadishu T NIL A AFTN SAT/A 50 A ITA-2 AFTN SITA
Seychelles T SAT/A 50 A ITA-2 AFTN SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN
ASIA M LTT/A 50 A ITA-2 AFTN LTT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
(Mumbai)
NIAMEY
Accra T SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN
Kano T SAT/D 50 A ITA-2 AFTN SAT/D 50 A ITA-2 AFTN
N’ Djamena T SAT/D 50 X.25 ITA-2 AFTN SAT/D 32K (?) X.25 ITA-2 AFTN
Ouagadougou T LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 19.2K (?) X25 ITA-2 AFTN
TUNIS
Tripoli LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN
EUR(Rome) M SAT/A 1200 X-25 AFTN SAT/A 1200 X.25 ITA-2 AFTN
ACCRA
Cotonou S LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN
Lome S LTT/A 50 A ITA-2 AFTN LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN
ANTANANARIVO
Dzaoudzi S NIL SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN
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Circuit Modulation | Protocol Code Network | Circuit Minimum Protocol Code Network/
type/ rate/ / type/ Modulation Réseau
Typede Rapiditéde Réseau Typede rate/
circuit modul ation circuit Rapidité de
(bps) modulation
bps
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Mauritius RTT 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN

Moroni RTT 50 A ITA-2 AFTN SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN
DAR ES SALAAM

Bujumbura NIL SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN

Kigali NIL SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN
DOUALA

Malabo LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 19.2K (?) X.25 ITA-2 AFTN
KANO

Lagos SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 100 NONE ITA-2 AFTN
LAGOS

Cotonou LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN LTT/A 50 NONE ITA-2 AFTN
MAURITIUS

Saint Denis RTT 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/A 1200 NONE ITA-2 AFTN

ASIA/PAC SAT/A 50 A ITA-2 AFTN SAT/A 50 A ITA-2 AFTN

(Brisbane)

Johannesburg SAT/A 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/A 1200 NONE ITA-2 AFTN
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D-9
Circuit Modulation | Protocol Code Network Circuit Minimum Protocol Code Network/
type/ rate/ / type/ Modulation Réseau
Typede Rapiditéde Réseau Typede rate/
circuit modul ation circuit Rapidité de
(bps) modulation
bps
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Robertsfilied
Conakry SAT/A 19.2K (?) X25 ITA-2 T SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50
Freetown RTT 50 NONE ITA-2 AFTN SAT/D 50 NONE ITA-2 AFTN




Appendice E au rapport sur le point 4.2 de |’ ordre du jour

BUFR

HLGER

TUMNIE

LASFaLAMAE OB
SRAM S SRS

calradr

TRIFALI
wIL LA CISNBROS

MOUAECHITT 211

zaL

Ml BY

DIEQUTI

EarIuL .
EIZ=aU .

AODISABAES
o

OIA B,
[= TR Ta T ata TT

FreeTawm [ ]

AP
MEIDIAN
AOE T [=EYES
MaGADIZHU
BT B BER
MAIROEL
TSEVCHELLES
ERAIIOVILLE
EIMZHAEN
ELLIUM Bum:
Luan D,
LILOMGWE
M OHOE K . oIaguDIl
AT S ENS RO .
S0 INMT DEMIS .
O HAMMESELRG
znnd

M URITIUS

. NI

. MR R

AP AT
R I 0 FTA OO CEMTRE (CEMNTRE OO EIFTA F RINCIFAL

Q TRIEUTARY &FTH COOM CEMTRE ! CENTRE OO RSFTA TRIEUTSIRE
I:I AFTHETATION (ZTATION RFTA
+*

SADIE Two-wry WEA T Location
Huplacement de Staties VEAT du SATIS

AMENDED RATIONALIZED AFTN PLAN F OR AFIRE GION
PL AN RS5F TA RATIONALISE AMENDE DE LAREGION AFI



Appendice F au rapport sur le point 4.2 de |’ ordre du jour

DRAFT VHF FREQUENCY UTILIZATION PLAN/
PROJET DE PLAN D-UTILISATION DES FREQUENCES VHF

Function/Fonction Frequencies/Bands (MHz) - Fréquences/Bandes (MHz)
A C B D
TWR 118.000 118.025 118.050 118.075
118.100 118.125 118.150 118.175
118.200 118.225 118.250 118.275
118.300 118.325 118.350 118.375
118.400 118.425 118.450 118.475
118.600 118.625 118.650 118.675
118.700 118.725 118.750 118.775
118.800 118.825 118.850 118.875
118.900 118.925 118.950 118.975
120.800 120.825 120.850 120.875
SMC 121.600 121.625 121.650 121.675
121.700 121.725 121.750 121.775
121.800 121.825 121.850 121.875
121.900 121.925 121.950 121.975
APP-PAR 119.500 119.525 119.550 119.575
119.900 119.925 119.950 119.975
120.100 120.125 120.150 120.175
APP-L 119.000 119.025 119.050 119.075
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Function/Fonction Frequencies/Bands (MHz) - Fréquences/Bandes (MHz)
A C B D
119.100 119.125 119.150 119.175
119.200 119.225 119.250 119.275
APP-L (./..) 119.400 119.425 119.450 119.475
119.600 119.625 119.650 119.675
119.700 119.725 119.750 119.775
119.800 119.825 119.850 119.875
126.000 126.025 126.050 126.075
APP-I, APP/SRII 120.000 120.025 120.050 120.075
120.300 120.325 120.350 120.375
120.400 120.425 120.450 120.475
120.700 120.725 120.750 120.775
121.100 121.125 121.150 121.175
121.200 121.225 121.250 121.275
121.300 121.325 121.350 121.375
121.400 121.425 121.450 121.475
123.700 123.725 123.750 123.775
124.000 124.025 124.050 124.075
124.300 124.325 124.350 124.375
125.300 125.325 125.350 125.375
APP-H 125.700 125.725 125.750 125.775
127.200 127.225 127.250 127.275
128.200 128.225 128.250 128.275
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Function/Fonction Frequencies/Bands (MHz) - Fréquences/Bandes (MHz)
A C B D
128.600 128.625 128.650 128.675
APP-U 123.900 123.925 123.950 123.975
APP-U (../..) 124.400 124.425 124.450 124.475
124.500 124.525 124.550 124.575
124.900 124.925 124.950 124.975
127.800 127.825 127.850 127.875
128.000 128.025 128.050 128.075
ACC-L 123.800 123.825 123.850 123.875
125.400 125.425 125.450 125.475
128.400 128.425 128.450 128.475
129.000 129.025 129.050 129.075
129.600 129.625 129.650 129.675
131.200 131.225 131.250 131.275
ACC-U 118.500 118.525 118.550 118.575
119.300 119.325 119.350 119.375
120.500 120.525 120.550 120.575
120.600 120.625 120.650 120.675
120.900 120.925 120.950 120.975
124.600 124.625 124.650 124.675
124.700 124.725 124.750 124.775
125.100 125.125 125.150 125.175
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Function/Fonction Frequencies/Bands (MHz) - Fréquences/Bandes (MHz)
A C B D

125.500 125.525 125.550 125.575
125.600 125.625 125.650 125.675
125.900 125.925 125.950 125.975
126.100 126.125 126.150 126.175
126.500 126.525 126.550 126.575

ACC-U (..1.) 126.700 126.725 126.750 126.775
127.100 127.125 127.150 127.175
127.300 127.325 127.350 127.375
127.700 127.725 127.750 127.775
128.100 128.125 128.150 128.175
128.300 128.325 128.350 128.375
128.500 128.525 128.550 128.575
128.700 128.725 128.750 128.775
128.800 128.825 128.850 128.875
128.900 128.925 128.950 128.975
129.100 129.125 129.150 129.175
129.200 129.225 129.250 129.275
129.300 129.325 129.350 129.375
129.400 129.425 129.450 129.475
129.500 129.525 129.550 129.575
130.900 130.925 130.950 130.975
132.100 132.125 132.150 132.175

FIS-L 124.200 124.225 124.250 124.275




Appendice F au rapport sur le point 4.2 de |’ ordre du jour

Function/Fonction Frequencies/Bands (MHz) - Fréquences/Bandes (MHz)
A C B D

125.200 125.225 125.250 125.275
127.500 127.525 127.550 127.575
131.100 131.125 131.150 131.175

FIS-U, GP 124.800 124.825 124.850 124.875
125.800 125.825 125.850 125.875
126.300 126.325 126.350 126.375

FISU,GP(../.) 126.900 126.925 126.950 126.975
127.400 127.425 127.450 127.475
131.300 131.325 131.350 131.375
132.300 132.325 132.350 132.375

OPC 131.400-131.900

VOLMET, ATIS 126.200 126.225 126.250 126.275
126.400 126.425 126.450 126.475
126.600 126.625 126.650 126.675
126.800 126.825 126.850 126.875
127.000 127.025 127.050 127.075
127.600 127.625 127.650 127.675

DATA LINK 136.900 - 136.975
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Function/Fonction Frequencies/Bands (MHz) - Fréquences/Bandes (MHz)
A C B

EMERGENCY 121.500

AUXILIARY SAR 123.100

AIR-TO-AIR 123.450

A : First choice/ Premier choix

B : Second choice/Deuxiéme choix
C : Third choice/Troisiéme choix
D : Third choice/Troisiéme choix
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Updated notes on Table ATS 1 of the ICAO AFI ANP (Doc 7474)
Notes mises a jour du Tableau ATS 1 du Plan de Navigation aérienne OACI (Doc 7474)

Lower ATS routes
Routes ATS inferieures
Rutas ATS inferiores

Upper ATSroutes
Routes AT S superieurs
Rutas AT S superiores

A293 |biza Ibiza
*---Note 4 (DA) UA293 KIRLA
Tiaret (5(LE) *---Note 4 (DA)
Tiaret
A400 UA400
Abidjan Abidjan
Sao Tome Sao Tome
Luanda Luanda
Luena Luena
*---—-Note 1 (Luena-Lusaka)
A400 Kaoma A400 Kaoma
EVOLU 1543S 2638E EVOLU 1543S 2638E
Lusaka Lusaka
Chileka Antananarivo
Moramanga
Mauritius
A403 UA403
Tripoli Tripoli
*-----Note (HL) *---—-Note (HL)
A403 A403
Sebha Sebha
N'Djamena N'Djamena
Berberati Berberati
Brazzaville Brazzaville
A405 UA405
Harare
*Note 3 (HK)
Nairobi
Mbeya
Harare Harare
Masvingo Harare
A405 Greefswald *Note 1 (Harare-Greefswald)
Hartebeespoortdam Masvingo
Johannesburg UA405 Greefswald
Hartebeespoortdam
Johannesburg
A411 UA411
(NAT) (NAT)
Rabat Rabat
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Fes Fes
Oujda Oujda
Oran Oran
Cherchell Cherchell
Alger Alger
Bejaa Bejaa
Annaba Annaba
Tunis Tunis
Monastir Monastir
Jerba Jerba
*-----Note (HL) *---—-Note (HL)
Tripoli Tripoli
*-—---Note (HL) *---—-Note (HL)
Beni-Walid Beni-Walid
Benina Benina
GARFE 3236N 2401E GARFE 3236N 24012E
Mersa-Matruh *-—--Note 2 (HE and HL)
*-----Note 3 (HE) Mersa-Matruh
Cairo *---—-Note 3 (HE and HL)
Sharm El-Sheikh Cairo
(Wejh) Sharm EI-Sheikh
(Wejh)
A607 UAGO7
Ghadames Ghadames
*-----Notes 2 (HL) (DA) *---—-Notes 2 (HL) (DA)
A607 Dirkou UAG607 Dirkou
N'Djamena N'Djamena
Bangui Bangui
L ubumbashi
UAGO8
El Bayadh
*-----Notes 2 (DA)
UAG608 Niamey
Cotonou
UAG15
Zemmouri
UAG615 Ghardaia
Tamanrasset
Kano
A619 UAG19
(Palechora) (Palechora)
METRU METRU
Alexandria Alexandria
A619 Cairo UAG19 Cairo

*----Note 3 (HE)
Ras Sudr 2936N 3241E

*----Note 3 (HE)
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G-3

*-----Note 3 (HE)
METSA 2924N 3458E

Ras Sudr 2936N 3241E
*---—-Note 3 (HE)

(Hail) METSA 2924N 3458E
(Hail)
AT27 UA727
(Sitia) (Sitia)
PAXIS PAXIS
Alexandria Alexandria
Cairo Cairo
Luxor Luxor
AT727 Abu Simbel UA727 Abu Simbel
Merowe Merowe
*-——-Note 3 (HS) *-----Note 3 (HS)
Khartoum K hartoum
Kenana Kenana
Lodwar L odwar
*-—--Note 4 (HK) *__—Note 4 (HK)
Nairobi L
Nairobi
Kilimanjaro
A741 UA741
(Palermo) (Pdlermo)
A741 *oooem Note 2 (HL) A741 *oomoee Note 2 (HL)
Tripoli Tripoli
A748 UA748
Gozo Gozo
A748 Komeen Note 2(HL) A748 *oeen Note 2(HL)
Tripoli Tripoli
A850 UAS850
A850 OTARO 3900N 0441E (Nice)

Zemmouri

*--——-Note 5 (LF)
UAB850 OTARO 3900N 0441E
Zemmouri

UA854

(Palma)

*----Note 2 (LE)

UAB854 SADAF 3748N 0220E
*---—-Note 2 (DA)

Cherchell
AB856 UAS856
(Alicante) (Alicante)
*-.-Notes 2 (LE, DA), 3(LE) *--——-Notes 2 (LE, DA), 3(LE)
A856  Alger UAB856 Alger
Constantine Constantine
Tebessa Tebessa
Jerba

Jerba
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AB865 Menorca Menorca
*-----Note 2 (DA) UA865 *----Note2 (LE)
Cherchell RANKA
*---Note 2 (DA)
Cherchell
B607 UB607
(UB525 Addis Ababa:Luxor add Note 3 (HA) Sitia) (Sitia)
TANSA TANSA
El Daba El Daba
B607 New-Vdley UB607 New-Valey
Abu Simbel Abu Simbel
Dongola
*---—-Note 3 (HS)
EL Obeid
Goma
UB738
UB738 (Malaga)
*---Note 5 (LE)
*---Note 1 (Maaga-El Bayadh)
LIGUM 3550N 00200W
Hamman Bou Hadjar
El Bayadh
G623 UG623
(BALEN 4057N 0541E) (BALEN 4057N 0541E)
*----NOTE (LF) SALMA 39N 00643E
G623 Annaba UG623 Annaba
Tebessa *.---Note 4
Ghadames Tebessa
*----Note 3 (HL)
Ghadames
G652 UG652
Brazzaville Brazzaville
Kinshasa Kinshasa
Saurimo Saurimo

G652 NIDOS 1304S 2651E
Lusaka

*---—-Note 1 (Saurimo-L usaka)
UG652 NIDOS 1304S 2651E

Harare Lusaka
Harare
Beira
Toliara
(Perth)

G659 UG659

Beni Walid Ben Walid

G659 Sarir UG659 Sarir
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*-----Note (HL)
G731 UG731
Alghero) (Alghero)
*-—---Note 2 (LF) Zemmouri
Zemmouri G731 *---—-Note 4 (DA)
G731 *.—_Note 4 (DA) Tiaret
Tiaret El Bayadh
El Bayadh Timimoun
Timimoun Atar
G855 uUG855
G855 Tripoli Tripoli
*-—-Note (HL) *-----Note (HL)
Ghadames *---—-Notes (HL), 4 (DA)
UG855 Bordj Omar Driss
Tamanrasset
Niamey
Tamae
Abidjan
UG853
Las Pamas/Gran Canaria
*--—-Note (GC)
AMDIB 2055N 1800W
TITOR 1300N 1800W
DEMAR 0539N 1100w
DEVLI 0400N 0730W
Luanda
Kuito
UGB853 Cuito Cuanavae
Maun
Hartebeespoortdam
Johannesburg
UG864
UG864 Tunis
Tebessa
Ghardaia
Timimoun
R611 UR611
(Caraffa) (Caraffa)
Benina Benina
R611 Merowe UR611 Merowe
Khartoum Khartoum
Addis Ababa Addis Ababa
Lake Awasa

*-----Note 3 (HK)
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Garissa
Mombasa

R616

URG616

(Pantelleria)

R616 Lampedusa
*---Note (HL)

Tripoli

(Pantelleria)
UR616 Lampedusa

*-—-Note (HL)
Tripoli

UR400

Abu Simbel
*---—-Note 2 (HS)
UG400 Kassala
Bahr-Dar

Addis Ababa

M ogadishu
Pradin
Mauritius

R986

UR986

Tunis

*-----Note 2 (HL)
R986 Ghadames
In Amenas

Djanet

Kano

Tunis

*---—-Note 2 (HL)
UR986 Ghadames
*---Note 2(DT)
In Amenas
*---Note 2(DT)
Djanet

Kano

Foumban

Y aounde
Franceville
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ROUTES ATS DU PLAN DE NAVIGATION AERIENNE AFI

QUI REQUIERENT LA MISE EN OEUVRE (DOC 7474)

Indicatif de Troncon(s) Etats Observations
route
UA145 (Paleohora) Egypte Mise en oeuvre par [I'Egyte
SALUN Greéce seulement pour le trafic en
(3400N  024276) direction du Nord.
Sidi Barrani
(31636N 02556E)
UA293 Ibiza Algérie
Requise en
direction du
Nord
Tiaret
UA409 Lusaka Congo DRC
Ndola Zambie
Mansa
Kalemie
UA411 Jerba Libye Mise en oeuvre avec une
Tripoli différence avec le Plan par :
. A 411 - JerbalZawialTripoli/Misurata
Benina A 411N - Jerbal TANLI/Mitiga/Misurata
UA451 Asmara Eritre
RAGAS Ethiopie Mise en oeuvre avec une
PARIM Yemen différence avec le Plan par
Aden RAGAS
UA618 Lubumbashi Congo RDC
Bukavu Soudan
SAGBU
Malakal
UA748 (GOzO0) Libye
Tripoli Eavpte
Mizda P
Le Caire

Sharm Sheileh
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UA861 Lagos Nigéria
Garoua
UA865 Menorca Algérie Besoin essentiellement pour
Algiers long-courrier AFI.
Cherchell
UB525 Addis Ababa Ethiopie
Luxor Soudan
uUB527 Malakal Soudan Mise en oeuvre avec une
différence avec le Plan par
Kenana Kenana
UB528 Livingstone Angola
Luena
UB607 Abu Simbel Soudan Non mise en oeuvre dans la FIR
Dongola Khartoum (pour des raisons
El Obeid militaires)
uG207 Mogadishu Somalie
Karachi
UG465 Praslin Seychelles
Beira
Johannesburg
uUG623 Annaba Algérie Segment de route suspendue
Ghadames Libye depuis 1980 par la Libye.
Tebessa
UG855 Tripoli Libye
Ghadames
B. Omar Driss
uG864 Tunis Libye
Ghardaia
Timimoun
uG979 Bordj Omar Algérie
Driss
Bou Saada
Zemmouri )
uL612 Ghoma Egypte L’Egypte peut accepter la mise
El Dhaba Soudan en oeuvre
Zaire par ATMUL New Val ley/KATAB/DBA
UM114 Lagos Nigeria Mise en oeuvre avec une
LITAK (11°0000'N-003°24'05 E) différence avec le Plan dans la
FIR Kano
UMZ2 20 Lodwar Kenya RNAV
Abu Simbel Soudan
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H-3

UM651

UM665

UM731

Tunis

UM997

UM9 9 4

UM9 938

UM9 99

UR400

Hargeisa
Praslin

Mauritius
Mandera
Addis Ababa

Somalie et Soudan

Khartoum
Cabonora
OSNAR

Jerba

FARES

DEKIL
MOLOM
Sauramo
Johannesburg

Wajir

Dire Dawa
Djibouti
Beni Walid
ORNAT
(Martigues)
BALEN
Constantine
B.O. Driss
Tobuk
ENBUT
Maiduguri
EBIMU
Kinshasa
Luena
Maun
Gaborone

Casablanca
Errachidia
El Golea
Zarzaitine
Sebba
Sarir

New Valley
Luxor
Jeddah

Abu Simbel
Kassala

Somalie

Somalie
Soudan

Angola

Congo RDC
Libye
Botswana
Afrique du
Sud

Ethiopie

Libye

Cameroon
Gabon

Nigeria
Congo
Angola

RDC

Botswana

Maroc
Algérie
Libye
Egypte
Soudan

A rabie
Saoudite

Soudan

Mise en oeuvre mais pas en temps
qu’une route RNAV.

Mise en oeuvre dans la FIR Tunis
entre Tunis et FARES

(Mise en oeuvre a partir du
29/11/2001)

RNAV

RNAV

RNAV

Congo RDC non mise en oeuvre en
temps qu’une route RNAV entre
Kinshasa Luena-Maun-Gaborone

Mise en oeuvre comme UB733
Kinshasa -Gaborone
RNAV
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UR613 Pantelleria Libye Mise en oeuvre dans la FIR Malte
Lampedusa par SARKI.
Tripoli Non mise en oeuvre dans la FIR

Tripoli Sahara

UR780 Mogadishu Somalie
Dire Dawa
Asmara

UR981 Casablanca Maroc i) Mise en oeuvre
Marraketch
BULIS
Gao Algérie ii) Non mise en oeuvre le segment
Niamey Niger Casablanca Gao
L agos Nigeria

UR984 Bangui/Kindu Malawi Non mise en oeuvre dans la FIR

Lilongwe

Kasama
Lilongwe

UR986 Tunis Algérie Non mise en oeuvre a cause des
Ghadames Libye restrictions imposées par la
In Amenas Libye

UR991 ILDIR Namibie
BOPAN

UR995 Merowe Soudan

Addis Ababa
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PROJET D’AIC SUR LESTRANSPONDEURS SSR DE COMPTE RENDU
D'ALTITUDE —PRESSION

MISE EN OEUVRE DES TRANSPONDEURS SSR DE COMPTE RENDU
D’ALTITUDE —PRESSION

1. Touslesaéronefs opérant al’intérieur de I’ espace aérien de classes B 4 E dans la Région
AFI:

C  Seront équipés de transpondeurs SSR de compte rendu d altitude — pression avec
effet au ler janvier 2003 du fait que I’ utilisation del’ ACAS 11 e obligatoire a
parti du ler janvier 2000 pour les aéronefs dont la masse maximale au décollage est
supérieure a 15.000 kg ou dont le nombre maximal approuvé de Sieges passagers
est supérieur a 30 et une période de trandition pour la prolongation de I’ exemption
jusqu’au ler janvier 2003 a été acceptée al’intérieur de la Région AFI.

Note 1. L’ exploitation obligatoire des transpondeurs sera prescrite dans
I’ AIP pertinente amendée.

Note 2: L’ AIC serapubliée une fois que la propogition d amendement au
Doc. 7030 sera approuve par le Conseil de I’ OACI.
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PROJET DE CIRCULAIRE D’'INFORMATION AERONAUTIQUE SUR
L’UTILISATION DE L’ACASII

MISE EN OEUVRE DE L’ACASI|I DANSLA REGION AFI

Période detransition et processus d’ exemption pour les aéronefsincapables de se conformer a
partir du ler janvier 2000, aux spécifications sur I’emport et I’ utilisation del’ACASI .

1 INTRODUCTION

Laprésente AIC foumit I'information sur la mise en oeuvre de I’ ACAS || dans la Région AFI
et sur les dispositions concernant la période de transition de I’ ACAS Il applicables dans la
Région AFI.

2. CALENDRIER DE MISE EN OEUVRE DE L'ACASII

21 L es procédures compl émentaires régionales pour la Région AFI (Doc. 7030)
contiennent ladisposition pour I"emport obligatoire et I' utilisationdel’ ACASII pour
les vols effectués dans la Région AFI qui stipule que:

a Phase 1.
Avec effet au Ler janvier 2000, touslesavionscivilsaturbomachinesavoilurefixedont
lamasse maximal e au décollage est supérieure a15.000 kg, ou dont le nombre maximal
approuvé de sieges passagers est supérieur a 30, seront exigés d étre équipés de
I’ACASII, et

b. Phase 2.
Avec effet au ler janvier 2005, touslesavionscivilsaturbomachinesavoilurefixe dont
lamasse maximale au décollage est supérieure a5700 Kg, ou dont e nombre maximal
approuvé de sieges passagers est supérieur a19, seront exigésd’ étre équipés d’ ACAS
.

Note: Pour répondre a |’ obligation de I’ ACAS Il, pour se conformer a toutes les normes et
pratiques recommandées (SARPS) de I’ OACI sur la fonctionnalité de I’ ACAS II, TCAS I,
version 7 (RTCA Do —185 A) est nécessaire ensemble avec un transpondeur mode S conforme
al’ Annexe10del’ OACI, SARPS mode S, Ammendement 73 lesinstallationsdel’ actuel TCAS
I1, version 6.04 devront étre réhaussées (transformées) en TCAS |1 version 7.

3. PERIODE DE TRANSITION POUR LA MISE EN OEUVRE DE L’ACASI|

31 Le but principal est d'atteindre I'instalation de I’ACAS Il le plus tét possible.
Cependant, les questions pratiques de mise en oeuvre impliquant la fourniture,
I'installation et la certification de I’ équipement ACAS 11 ont été identifiées.

3.2 Tenant compte de ces difficultés, le groupe Régional AFI de planification et demise en
oeuvre (APIRG) a convenu sur la période de transition pour la mise en oeuvre de
I’ACAS II. Latransition est par la présente définie comme prolongée jusqu’au ler
janvier 2003, &I’ exception de ce qui est noté au paragraphe 4.4 ci-dessous.
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3.3 Lesagronefsfaisant I’ objet des spécifications de la phase 1 peuvent bénéficier des exemptions
anepass'y conformer durant la période de transition sous réserve des conditions spécifiées au
paragraphe 4 de la présente AIC.

3.4 |l est exigé aux exploitants qui n’ont pas encore installéle TCAS 11 version 6.04 A ou version
7 dans leurs aéronefs de demander I’ exemption. |l sera exigé a ces aéronefs d’ étre dotés de
I’ égquipement TCAS I, version 7 avant une date convenue a I’ entérieur de la période de
transition.

3.5 Danslebut de répondre aux spécificationsdel’ ACASII, letranspondeur mode S qui fait partie
del'instalation ACAS 1, n"apas besoin d’ étre conforme aux SARPS de I’ OACI sur I’ACAS
1/ mode S jusqu’ au ler janvier 2003, pourvu gqu’ un transpondeur mode S compatible avec
I’ACASII soit installé.

4. MOTIFSD EXEMPTION

4.1 Le colt de I'installation de I’ ACAS |l n’est pas un critére acceptable pour une exemption de
I’ACASII.

4.2 Malgré de meilleurs efforts raisonables, |es exploitants pourraient rencontrer des retards dans
I'installation et I’amélioration de I’ ACASII.

1 Livraison tardive de pieces (logiciel, matériel, cables antennes, etc.)

1 Approbations tardives des bulletins de service pour le TCASII, version 7.
1 Problémes techniques ou d’installation sur cellules imprévus.

1 Retards dans le processus de certification.

Ces problemes pourraient constituer des motifs de demande d’ exemption.

4.3 Les exploitants des aéronefs qui seront retirés de I’ exploitation avant la fin de la période de
transition ne seront pas exigés a équiper cesaéronefs del’ ACASII. Cependant, une exemption
de spécifications ACAS | doit étre obtenue.

Note: Un aéronef peut étre mis en route conformément aux dispositions de la liste minimale
d’ équipements (LME). Un allégement a court terme pour équipement TCAS Il hors service,
indiqué danslaLME del’ aéronef, n’ exige pas une demande d’ exemption aux spécifications de
I’ espace aérien dans la Région AFI.

4.4 Un aéronef pour lequel I’installation complete de I' ACAS |l n’est pas faisable sera garanti
d’ exemption pourvu que la plus récente version disponible du TCAS pour le type d’ aéronef
concerné soit installée.

5. PROCEDURES D'APPLICATIONS DE L’EXEMPTION DURANT LA PERIODE DE
TRANSITION DE L’ACASI|I
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5.1 L’ OACI aétédésignee par lesEtatsdelaRégion AFI pour coordonner | esél émentsdu processus
d exemption durant la période de transition de I’ ACAS I qui sont décrits danslaprésente AIC.

Note: Lebureau ou les bureaux de I’ OACI concernés seront a déterminer ultérieurement.

5.2 Tous les exploitants d’ aéronefs dans la Région AFI qui ont besoin d’ une exemption devraient
acheminer leurs demandes par I’intermédiaire de I’ autorité ci-haut désignée qui coordonnera
avec toute les autres autorités concernées.

5.3 Un exemple du formulaire pour la demande d’ exemption durant la période de transition de
I’ACASfigure al’ Annexe A de laprésente AIC.

6. INFORMATION SUR LA MISE EN OEUVRE DE L’ACASII

6.1 Desinformations ultérieures ou indications sur la stratégie de mise en ceuvrede I’ ACASII, la

période de transition de I’ ACAS I, ou les criteres d’ exemption peuvent étre obtenues au prés
des bureaux régionaux pertinents de I’ OACI accrédités ala Région AFI.
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FORMULAIRE DE DEMANDE D’EXEMPTION DURANT LA PERIODE DE TRANSITION DE L’ACASII

1. Renseignement sur I’ exploitant et I’ aér onef

Exploitant de I’ aéronef Personne a contacter
NOME et
Td. :
e-mail
FaNo (= TSPV
Tel: Fax: E-mail
Type d’ aéronef Immatriculation nationale Ligne du fabricant d’ aéronef:

2. Equipement TCASet mode S

Installation actuelle TCAS- Modedela TCAS - version du logiciel
fabricant du TCAS compagnie/No:

Installation prévue TCAS- Modedela TCAS - version du logiciel
fabricant du TCAS compagnie/No:

fabricant du mode S Modéle du mode S Adressedu Mode S

3. Raison delademande d’exemption
*es exploitants devraient annexer |la documentation appropri.e cocher lacase

1. Livraison tardive de piéces, soit pour lanouvelle installation du TCAS I, version 7, soit pour
améliorer le TCASII, version 6.04 A alaversion 7

2. Approbationstardives de bulletins de service pour le TCASII, version 7

3. ldentification des problemes techniques ou d'installation sur cellule imprévus

5. Retardsinévitables dans le processus de certification

6. Aéronefsqui seront retirés de I’ exploitation avant lafin de la période de transition

7. Autres

Observations : (continue overleaf)

4. Dateprévuedemiseen servicedel’ACASII

Date de certification du TCAS I Version 7 Date prévue pour lamise en service de
I aéronef

Nom: Signature: Date:
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CHANGEMENTSPROPOSESA L’ORGANISATION DE L’ESPACE AERIEN

FIR ACCRA - DGAA

a)
b)
c)
d)
€)

f)
Q)
h)
i)
j)
K)

)

m)

n)

Supprimer Winneba.

Etablir KADE comme point de compte rendu non obligatoire.

Etablir NIAMTOUGOU comme point de compte rendu non obligatoire.
Supprimer NANGA et faire BIGOM comme point de transfert de controle.
Donner le nom de code d’identification MEPON a |’ intersection de UA 400F
et UA 560.

Supprimer DIKMA.

Repositionner AMKEL a mi-chemin sur UG853 entre TERBA et RASAD.
Suprimer KETAT.

Supprimer GAPEN.

Faired ADA un CPR (vérifier le fonctionnement du NDB).

Supprimer VOSSA et donner un nouveau nom de KELEX al’intersection de
UR984 et A608.

Supprimer VOLMA et donner un nouveau nom de INOSA al’intersection de
R603 et R979.

Supprimer RITAT et LISAN de |’ espace aérien supérieur.

Supprimer MONOS de |’ espace aérien supérieur.

ADDIS ABABA FIR-HAAA

Les besoins pour la FIR Addis Ababa seront finalisés en accord avec ladécision
adoptée le 8 mars 2000 par le Conseil del’ OACI.

FIR ANTANANARIVO - FMMM

a)

b)
c)

d)

Les nombreux CPR sont sensés délimiter I’ espace aérien inférieur et ensuite le
reste dela TMA dans |’ espace aérien supérieur.

Réalignement de UA 401 et UB 709 au-dessus de KINAN est acceptable.

Supprimer I'indicatif a5 lettres est acceptable al’ exception de UVENA et
APLEM.

Indicatif pour I’intersection UA402 avec UG653 est acceptable.

ASMARA FIR-HHAA

Les besoins pour la FIR Asmara seront finalisés en accord avec la décision adoptée le
8 mars 2000 par le Conseil del’ OACI.

TMA deBAMAKO

L’ espace aérien situé au-dessus du FL 245 devrait étre contrélé par le CCR/FIR
responsable de laFIR.
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6. FIR BLOEMFONTEIN - FABL
Maintenir ITPAS sur I’'UQ 12. Créer un CRP a 15 minutes de vol a partir de
I"intersection de UQ 12, W94 et W84,
7. FIR BRAZZAVILLE - FCCL
a) LaFIR Accraet laFIR Brazzaville doivent examiner le transfert du TCP sur
VB 600, UR979, VA400 et R603.
b) Qu'il y ait un TCP sur UA403 dont le nom est ONIMA entre Brazzaville et
N’ djamena.
C) Supprimer GUPAM et désigner ETNOM comme TCP entre Libreville/
Douala.
d) Quetout |I” espace aérien supérieur de laFIR de Brazzaville soit géré par le
CCR de Brazzaville.
€ Qu'il y ait une seule route ATS directe entre Douala et Y aoundé.
f) Quele SID et le STAR soient établis.
0) Supprimer Tl et VITLI.
h) Supprimer PONOT et que KOPOV soit le TCP entre Libreville et Brazzaville.
)] Supprimer OPINA et que KOPOV soit le TCP entre Libreville et Brazzaville.
1) Supprimer IPAMU.
K) Que DIMLA ne soit pas un CRP.
) Supprimer le troncon KOPOV-LIKAD et établir une route directe RAMIS-
Luanda
8. BUJUMBURA FIR, HBBA
La propostion a été refusée Soumettre une nouvelle proposition afin de relocaliser et
de donner un nouveau nom aux points comme points de transfert de contrdle (TCP).
Sujets a des accords bilatéraux.
9. FIR CAPE TOWN - FACT

a) Le FIR double n’ existe pas ; mais plutdt une région supérieure de contréle
(UTA).

b) UA 53 est cancellé.
C) UA 59 reste horsligne;
d) Fournir des indicatifs de code a 15 minutes de vol a partir de
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10.

11.

12.

€) L’ intersection.des points NERES, MITAR, ETOLA, ITBON font partie du
systéme de traitement de données radar et par conséquent ne peuvent pas étre
Supprimes.

f) UA 333 est supprimé, aucun besoin d’indicatif.

0) UA 333 est supprimé, aucun besoin d’indicatif.

h) Que UA402 soit réalignée dans le sens de la cote vers Cape Town.

)] PUTNA est critigue comme point de remise et de reprise.

i) G451 et UA402 sont inconnus.

FIR DAKAR - Secteur d’Abidjan - DIl
Note: De plus amples informations sont nécessaires.

FIR DAKAR - GOOO

a) Tout |” espace aérien supérieur doit étre gére par le CCR responsable de laFIR.

b) Queletroncon ARLEM - IPEKA sur UA 560 soit délégué a Dakar ou Abidjan
par la FIR Roberts.

C) Supprimer KERUS.

FIR DAR-ES-SALAAM - HTDC

a) La proposition est refusée.

b) Retenir MODAM comme point d’intersection pour UB 531 et UA 401 et
supprimer NESOS.

C) Il N’ est pas approprié d’ agrandir la FIR en ce moment. Proposition accordée en
ce qui concerne le nom de code d' identification du point d’ intersection entre
UAG610 et UB533.

d) La proposition est acceptée. Supprimer AVIGO pour le point d’intersection
UAG609 et UG224. Supprimer ELAV A pour le point d’ intersection entre UA
609 et UB400.

€ Supprimer MOKAD.

f) Nom de code d'identification pour le point auquel UG424 croise lalimite de
FIR.

0) Proposition acceptée. Changer PARIN pour le point d’intersection UA 610 et
UG 450.

h) Supprimer APLOG au point d’intersection UA 610 et UB 532.

Note: Ces modifications ne devraient pas nécessairement entrainer la
délimitation de la FIR mais juste un changement de CRP et TCP.

)] Orientation desroutesATS

Non acceptée car laroute est mieux définie lorsque I’ acheminement se fait via
navaid (MZ).

)] TCP (Pointsde Transfert de Contrale).
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13.

14.

i)
i)
i)

iv)

Acceptée. Le VOR MB devrait ére un TCP.
Supprimer GESAT et APKOL.

MANDA devient le CRP et TCP.
Supprimer ORLIM et UTINA.

K) Indicatif denom de codeab lettres

i)

Vi)

vii)

viii)

Note:

DOUALA

Nom de code d'identification du point d’intersection de UA 610 et UB
532 et UG 450. Accepté.

Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA 401 et UB
532 et UG 450. Accepté. Supprimer GAGNA au point d'intersection
entre UB 532 et UA 401. Créer un nouveau CRP al’emplacement de
GAGNA et lui donner un nouveau nom.

Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA 401 et UR
409. Accepté

Supprimer GAGNA sur UA401, RABOR sur UA407 et UVKAT sur
UR409. Accepté, mais supprimer UVKAT au point d’intersection de
route domestique et UR 409.

Aligner ITOBO, SINGI et travers DO sur laroute ATS a partir de
AVITA versle NDB TABORA. Accepté.

Nom de code d’identification du point d’ intersection de UG656 et
UB532. Accepté.

Supprimer ATUDO au point d’ intersection.

Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA401 et
UB531. Acceptée.

Les modifications touchant le triangle partagé par laFIR DAR-ES-
SALAAM et laFIR Nairobi nécessite que les procédures de
coordination soient établies.

Voir FIR Brazzaville.

ENTEBBE - HUEC

a) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UB527 et UW325. Et
UAB09 et UAB10. Accepté.

b) Supprimer SIPKI sur UB527 et UW325 et supprimer AKBON au point
d intersection UB527 et UA609

C) Supprimer OPERO sur UA609 et UB527.
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15.

16.

17.

18.

19.

d)

Supprimer SIPKI1 sur UW325 et supprimer AKBON au point d’intersection
UAG609 et Supprimer OPERO sur UA610. Accepté.

FIR GABORONE - FBGR

a)

b)
c)

d)

Doit rester tel quel, comme il est prévu pour la phase d’ Approche protégeant la
montée et |a descente dans |’ espace aérien inférieur.

KUTLA sur G853 en espace aérien inférieur doit rester commetel.

KUTLA comme dans b) est un indicatif al’intersection de deux routes, ceci
couvre auss e besoin signalé ci-dessous pour UA409 et UG853.

L’ intersection de UA409 avec UR544 n’ est pas nécessaire; UR544 ne sert a
aucun but car elle setermine alaFIR GABORONE et non alaFIR Beira
comme prévu.

FIR HARARE - FVHA

a)
b)
c)
d)

€)

f)

9)

Réaligner UA404 et UB528 accepte ; mais UA407 n'est pas al’intérieur de la
FIR FVHA

Nom de code d'identification du point d’intersection de UB525 et UB529.
Nom de code d’identification du point d’ intersection de UR409 et UR410.
Nom de code d’identification du point d’ intersection de UG652, UR409 et
UR410.

Nom de code d'identification du point d’ intersection de UB400 et UB529.
Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA404 et UR409
APMOR est e point de remise et de reprise entre les deux unités d’ approche,
(Francistown/Bulawayo) en espace aérien inférieur.

Le NDB RC (UB400) peut étre supprime seulement comme CRP en espace
aerien supérieur.

FIR JOHANNESBOURG - FAJS

a)

b)
c)

d)
€)

L’ intersection de UQ12 avec W84 et W94, couverte par |les zones de montée a
I”intérieur de laFIR FABL, doit rester.

Supprimer UA 333.

BONON et GABGO font partie du systeme de traitement de données radar et
EXOBI est le point de remise et de reprise par radar

ITPAS est I’indicatif pour UQ12 avec laroute ATS.

AVARO, GEPES et NESAG ne sont pas al’intérieur delaFIR FAJS.

FIR KANO - DNKK

a)

b)
c)

Supprimer BIRNI et donner un nom au point d'intersection de UG854 et
UB731 pour étre un TCP Kano/N’ djamena.

Supprimer BORNA.

Supprimer LIPUT sur UR986.

FIR KHARTOUM - HSSS
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a) Supprimer:  DELAM/UG660.
ALMAN/UB736.
RABAK/UB527.
NAGIR/UB535
b) Nom de code d’identification du point d’ intersection dela route ATS
DONGOLIA - ORNAT avec laroute ATS GENEINE - NUBAR.Accepté.
C) SAMHA devrait étre un NCRP
d) GAGNI et ALPOX restent des CRP du fait qu'ils se trouvent sur le
intersections de routes ATS.
€) BOPID doit étre relocalisé comme point d’intersection CRP des routes UG660
et delaroute ATS de Marowe a ASMARA.
20. KIGALI -HRYR
a) Nom de code d’identification du point d’ intersection de B12 et UB532.
Accepte.
b) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UB12 etUB532.
UB532.Accepté.
21. FIR KINSHASA - FZAA
a) Nom de code d'identification du point d’intersection de UH1 et UR984.
b) Nom de code d’identification du point d’intersection de UH1 et UA607.
C) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UH10 et UR984.
d) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UH10 et UA 607.
€) Supprimer TUVAB sur UA 609.
f) Supprimer UNUTU sur UV 30.
0) Nom de code d’identification du point d’intersection de UA 609 et UJ 200.
h) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA 609 et UV 30.
)] Supprimer DESEK, LISAT, EDIKU et INUVA de |’ espace aérien supérieur.
)] Nom de code d’identification du point d’ intersection de UH 10 et R 984/UA
609.
K) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UB 535 avec V 48 et
laroute ATS MBA — KNG (Mbadaka — Kisangani/V 48).
22. FIR KINSHASA - FZAA (TMA deKisangani)

a)
b)
c)
d)
€)

f)

Supprimer TUSOX sur UA 607 et OXAVI sur UA 613.

Faire de ILBOK sur UA 613 comme un non-CRP.

Supprimer LOSMI sur UA 613.

Faire de KIBRO sur UG 655 comme un non-CRP.

Nom de code d’identification du point d’ intersection de UG 655 et UG 450.
Supprimer TENKA et EDUSA sur UA 607 et créer un nouveau CRP.
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23.

24,

25.

26.

27.

0) Supprimer PIRVO et GALIC sur UA 618.
h) Supprimer ONRAB sur UA 618.

)] Supprimer UBIDA sur UA 610.

i) Supprimer ARMEM sur UB 535.

LAGOS (Sous) FIR - DNLL

a) Faire de ANIPO un non-CRP.
b) Donner un indicatif a5 lettres sur UB 736 — 100 nm a partir du LAG
VOR/DME

TMA deLIBREVILLE

Laméme chose que dans Il FIR Brazzaville

FIR LILONGWE - FWLL

a) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA 407 avec UG 656
et W 601. O.K. ANTOP devrait étre supprimeé au point d'intersection UG 656
avec UA 407.

b) VMZ sur W601 comme aide utilisée dans la procédure ATC.

C) NALSA sur W 601 est une limite dela TMA applicable ala procédure ATC.

FIR LUANDA - FNAN

a) Il 'y apasde TMA de 100nm. La TMA actuelle est de 120nm et les 12 CRP
sont destinés ala procédure ATC et par conséquent la TMA reste comme telle.

b) Nom de code d’identification du point d’intersection UG 450 avec UG 652,
déjapublié

C) Nom de code d’identification du point d’intersection R 991 avec UA 611, d§a
publié.

FIR LUSAKA - FLFI

a) Nom de code d’identification suggéré du point d’intersection de UR 779 et A
406.

b) Route UA 408 n’ existe pas.

C) SENGI est un indicatif pour |’ espace aérien inférieur.

d) UB 530 pasal’intérieur delaFIR FLFI.

€) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA 408 et A 405. Est
Acceptable..

f) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UR 779 et UA 407
acceptable ; mais UA 408 n’ est pasindiqué sur la carte.

0) KAPIRI, critique pour |’ espace aérien inférieur.

h) Nom de code d’identification du point d’intersection de UR 779 et UA 607.
Accepte. OKSIX est unindicatif pour I’ espace aérien inférieur et AVEKA
marque 150 NM sur laroute UR 779.

)] UA 408 ne setrouve pas sur la carte.
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Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA 405 avec UA 407,
UA 407 avec UA 406 et UA407 avec UA 407 avec UA 607.Accepté.
IBNOR sur UR 782 pour I’ espace aérien inférieur.

Nom de code d’identification du point d’ intersection de UR782 et UA 602,
0O.K. LAGNA n’est pas un point de compte rendu obligatoire.
Lesindicatifs NESAK et IXALU sont destinés al’ espace aérien inférieur.
TIMAX sur UA 400 est destiné al’ espace aérien inférieur.

Nom de code d’identification du point d’ intersection de UA 400 avec UA
607. O.K.

KEPOK setrouve alalimite delaFIR et par conséquent doit rester.

Nom de code d’identification du point d’intersection de UA 408 et UA 405.
EVOLU est I'ndicatif de I’ intersection de UA 400 et UR 525.

Nom de code d’identification du point d’intersection de UR 779 et UA
525.0.K

28. FIRMOGADISHU-HCSM

Y
u)

URT775 reste tel quel et passe au-dessus de HG NDB

ASKEN et ALNAB resteront comme TCP et CRP du fait qu’ils sont situés

aux limitesdelaFIR.

v)

HG et BT sont, en ce moment, n’ ont pas d’' aides ala navigation. Mog. FIC

N’ est plus, insister pour emprunter les CRP pour HG et BT.

29. MOGADISHU-HCSM

Les notes s appliquent comme au HAAA (3).

30. FIR NAIROBI - HKNA
Déimitation desTMA

a)

b)

Mombasa;

)] Nom de code d'identification du point d’intersection delaroute ATS
Nairobi-Malindi avec UR 611 et UG 657. Accepté.

i) Proposer de supprimer NORVU au point d’ intersection de laroute
ATSavec UR 611.

i) Supprimer MIDNI verslaroute croisant UG 657.

Nairobi:

)] Réarranger pour que MELMO soit sur UA 609 et EKBAD sur UB 532
ne soient plus des CRP.

i) Note acceptée du fait que MELMO étant un CRP pour |’ espace aérien
inférieur et non pour |’ espace aérien supérieur devrait étre supprimé de
la carte de I’ espace aérien supérieur.

iii) Supprimer EKBAD sur UB532 est accepté.
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Indicatifsde nom de code a 5 lettres

a)
b)
0)
d)
€)
f)
9)

h)
i)
)
K)
)

m)

Ajouter I’intersection de UB 612, UA 609, UB 532 et UG 450.Accepté.
Ajouter I’intersection de UG 658, UR 611 et UG 657. Accepté.

Ajouter I’intersection de UB 533 et UA 610. Accepté.

Déplacer MERKU au point d’intersection.

Ajouter I"intersection de UG 450 et UR 611. Acceptée.

Déplacer ANSUT au point d’intersection.

Supprimer GAR VOR sur UG 450 et ANSUT sur UR 611. Supprimer GAR
VOR comme CRP.

Note: ANSUT déplacer comme ci-dessus.

Ajouter |”intersection de UG 450 et UG 657 ET NOMMEZ-LE, KESOM
Ajouter I'intersection de UG 658 et UB 400. Accepté.

Proposer le déplacement de ITMAR versle point d intersection — CRP/TCP.
Ajouter I’intersection de UA 610 et UB 400. Accepté.

Supprimer GETAT, établir DESRA comme CRP et TCP sur UA 407
Supprimer ENABO. Etablir KESOM comme une nouvelle position de CRP et
TCP sur UG 657.

Voie aérienne UA 609 entre NAIROBI e¢ MOMBASA

Plan :

31

a)
b)

c)

Beaucoup trop de changements de fréquences.
Beaucoup trop d’incidents.

Etendre|’UTA de Nairobi pour englober la TMA de Mombasa afin d'inclure
les positions GITNO — IMSAN (appel ées taches noires).

Restructurer I’ espace aérien pour que I’ espace supérieur situé au-dessus du FL
245 reste sous le contréle du CCR de Nairobi.

La zone ci-dessus sera couverte par radar d’ici juin 2000, ce qui devrait
minimiser lesincidents ATS.

FIR N°'DJAMENA -FTTT

a)
b)
c)
d)

€)

Supprimer POMPU sur UA 620
Supprimer GUSIL sur UW 605.
Supprimer SEMOK sur UA 403
Supprimer PINSU sur UG 857.
Supprimer ETRIS sur UB 736.
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f) Nom de code d’identification du point d’ intersection de UG 857 et UG13.

0) Faire de SABSI un non-CRP.
32. FIR NIAMEY - DRRR

a) L’ espace aérien situé au-dessus du FL 245 doit étre géré par le CCR.

b) Supprimer BILOT sur UA 603.

C) Supprimer FANDO sur UA 600.

d) Supprimer BULSA sur UG 854.

€ Supprimer NANGA, établir BIGOM comme TCP.

f) Supprimer MISLA sur A 614 et établir BIGOM comme TCP.

0) Supprimer SESAM et ZR VOR comme CRP sur UG 854.

h) Nom de code d’identification du point d’intersection de UG 854 et UG 858.
33. FIR PORT ELIZABETH - FAPE

a) Nom de code d'identification du point d’intersection de W 84, W 94, UZ3 et

UA 402. OK.

b) BONON et GABGO pour RDPS radar et lalimite delaFIR.
34. FIR ROBERTS- GLRB

a) Nom de code d'identification du point d’intersection de UG 854 et UB 727.

b) Faire d EBRAK un non-CRP.

C) Faire de RITAM un non-CRP.

d) Faire de PIMSO sur UR 72 et AXIRO sur UB 600 comme des non-CRP.

€ Faire de TEKTO sur UB 600 un non-CRP.

f) Supprimer KIRT sur UB600.

0) Faire d EDBAL sur UG 854 et de KIMKA sur UB 727 comme des non-CRP.
35. TMA de Saint Denis

a) UVENA, APLEM, APKOT sont probablement destinés al’ espace aérien

inférieur. RERON N’ est pas sur la carte.

b) Supprimer TAMTA sur UA 400.

C) RASMA et SOBAT doivent rester car ils setrouvent alalimite delaFIR.
36. FIR WINDOEK - FYWH

a)

b)

Selon lacarte, laTMA s étend d§jaa 100nm. OMATA sur UA 617 doit rester
comme CRP pour la procédure ATC.

Nom de code d'identification du point d’intersection de UR 991 et R 987 est
O.K.
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f)

9)
h)
i)
j)

Nom de code d'identification du point d’intersection de UR 991 et UA 617
est O.K.

Le nom de code d’identification du point d’intersection de UR 991 et W 91
N’ est pas necessaire.

Nom de code d’identification du point d’intersection de UR 991 et A404 est
O.K.

Lesindicatifs MOKAK, LUBIL, LONOD, LUGAN, MUPOS sont des points
de compte rendu dans I’ espace aérien inférieur.

LOTAT n’est pas un point de compte rendu obligatoire.

ALSOL est I'indicatif de lalimite de TMA pour laTMA de Walvis Bay.
RASLU n’est pas un point obligatoire.

Déplacer RASUL a25S|"amenerait plus pres d’ un autre indicatif NOTAG,
par conséquent il doit donc rester dans sa position.
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N.B.:

L’ Equipe de travail anoté que lasource des conflits d’ information se retrouvent
surtout au niveau des procédures de carte. 1l est donc fortement suggéré qu'a
I’avenir I’OACI soit la seule source légale pour la production de cartes
aeronautiques afin d' assurer la sécurité des vols, et harmoniser les besoins
opérationnels.
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QUESTIONNAIRE

I ntroduction :

Ce questionnaire, adressé a tous les Etats de la région AFI, a pour objectif de collecter les
informationsrelativesaux SIA des Etats afin de développer latopologie (nombre et localisation
des RASC) qui va étre proposée pour larégion AFI.

ETAT DATE

1- ORGANISATION DU SIA

1.1  Structure( Fournir I’organigramme del’ AlS)

1.2 Effectif global opérationnel deL’AlS:

Horaire des Bureaux NOTAM (NOF) :

1.3  Zonede Couverture Géographique

1.3.1 Préciserlenombred Etatset/ou FIR faisant partie delazone de couverturedevotre SIA.

NOMBRE

PAYSDE LA ZONE
FIR
AERODROMES

(Prierejoindre une liste détaillée)

1.3.2 Nombre d AlP étrangeres détenues par votre SIA et liste des pays
(Nombre d’ AIP détenues par les différentes unités AlS)

Pays Nombre Pays Nombr | Pays Nombre
e

14 Adressedevotre SIA

. Postale :
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. Téléphone :
. AFTN :
. TELEX :
. FAX
. E-mail : >  SiteWeb: < >
. SITA :
1.5  Equipements:
. Liste des Moyens de production de textes (AIP, AIC, Supp AIP etc.)
. Liste des Moyens de production des cartes aéronautiques
. Liste des liai sons de t&l écommunications existantes/Vitesse de Transmission
PRINCIPAL MQOYEN DE SECOURS
2. Statistiqgues pour |’année 1999
2.1 Publications nationales

Priere remplir le tableau ci-apres :

Publication NOTAM Sommaires Suppléments AIP AlIC Amendements AIP
mensuels
Normal AIRAC Normal AIRAC
2.2 Publications étrangéres
Publication NOTAM Sommaires Suppléments AIP AlIC Amendements AIP
mensuels

Norma AIRAC Normal AIRAC

Nombre total

3

Degré d Automatisation du SIA del’ Etat
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3.1 Le SIA est-il automatisé ?

Partiellement Totalement Non automatisé
O O O
3.2  Quélles sont les taches automatisees ?

3.3 VotreEtat a-t-il misen oeuvre le Systéme Géodésique Mondial WGS-84 ?

WGS -84 Mis en oeuvre* En cours Date prévue

Aérodromes

Navaids

Points de Compte
rendu

Points de transfert
(Limites de FIR)

*  Lamise en oeuvre comprend la publication dans |’ AlP.

34  Systemequalité SO 9002

Mis en oeuvre En cours Date prévue de mise en oeuvre
O] ]
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L1-1

LISTE INDICATIVE DES CRITERES TECHNIQUES POUR LA DESIGNATION DES

CENTRESREGIONAUX DU SYSTEME AIS (RASC) DANS LA REGION AFI

Organisation de I’ AIS:
Effectif del’AIS
Les moyens de production AlS
Le Service assuré et saqudite
Systéme AlS Automatise

a) figbilité

b) redondance
C) interopérabilité

Infrastructure de Communications
a) Typesdeliasons
b) vitesse
C) largeur de bande
d) fichilité
€) redondance
f) RSFTA

Note: Cette liste n’ est pas limitative.
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Colonne

1

10

11

12

13

METHODOL OGIE UNIFORME DE COMPTE RENDU DE L’ETAT DE MISE EN OEUVRE DU

WGS-84 PAR LESETATS

ETAT DE MISE EN OEUVRE DU WGS-84
EXPLICATION DU TABLEAU

Nom de I’ Etat, territoire ou aérodrome pour lequel les coordonnées du WGS-84 sont requises avec
I"indication de |’ utilisation de I’ aérodrome:

RS - Utilisé pour letrafic international régulier.

RNS - Utilisé pour le trafic international non régulier.

RG - Utilisé par I’ aviation générale internationale.

AS - Utilisé comme aérodrome de dégagement pour le trafic international
régulier.

N° d’identification de pistes.

Type de chacune des pistes a utiliser. Les types de pistes telles que définis dans |’ annexe 14, volume 1
Chapitre | sont :

NINST - Piste non instruments.

NPA - Piste sans approche de précision.

PAI - Piste avec approche de précision, Catégoriel.
PA2 - Piste avec approche de précision, Catégorie ll.
PA3 - Piste avec approche de précision, Catégorie lll.

Besoin pour les coordonnées du WGS-84 pour laFIR, indiqué par la date prévue de mise en oeuvre ou par
“X" s lamise en oeuvre est déja effectuée.

Besoin pour les coordonnées des points du WGS-84 pour la croisiére, indiqué par la date prévue de mise en
oeuvre ou par “X” si lamise en oeuvre est déja effectuée.

Besoin pour les coordonnées du WGS-84 pour larégion de contrdle terminale, indiqué par la date prévue
de mise en oeuvre ou par‘ X" si lamise en oeuvre est déja effectuée.

Besoin pour les coordonnées du WGS-84 pour |es points d’ approche, indiqué par la date prévue de mise en
oeuvreou par “X" s lamise en oeuvre est déja effectuée.

Besoin pour les coordonnées du WGS-84 pour les pistes, indiqué par la date prévue de mise en oeuvre ou
par “X" s lamise en oeuvre est déja effectuée.

Besoin pour les coordonnées du WGS-84 pour les points d' aérodrome/héliport (e.g. point de référence
d' aérodrome/d’ héliport, voie de circulation, poste de stationnement, etc.), indiqué par |a date prévue de
mise en oeuvre ou par “X” si lamise en oeuvre est déja effectuée.

Besoin pour I’ ondulation du géaide indiqué par la date prévue de mise en oeuvre ou par “X” si lamise en
oeuvre est déja effectuée.

Besoin pour la Qualité du systéme WGS-84, indiqué par la date prévue de mise en oeuvre ou par “X” s la
mise en oeuvre est déja effectuée.

Besoin de publication des coordonnées du WGS-84 dans I’ AlP indiqué par |a date prévue de publication ou
par “X” s lapublication est déja effectuée.

Observations.
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ETAT, TERRITOIRE OU AERODROME POUR

LEQUEL WGS-84

EST REQUIS MISE EN OEUVRE DU WGS 84
TMA QUALITE
NoDE [TYPE DE CTA AD/ DE AlP OBSERVATIONS
VILLE/AERODROME PISTE |PISTE | FIR |ENR|CTZ| APP PPISTE| HEL |GUND | SYSTEME
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
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PROJET DE MANDAT DE L’EQUIPE DE TRAVAIL SUR L’UTILISATION
DESCODESGRIB ET BUFR, INSTITUEE PAR LE SOUSGROUPE MET

Genese

L’undesobjectifsdelaphasefinale du WAFS, convenu dansle cadredu Sous-groupedu WAFS,
est de mettre éventuellement un terme a la diffusion des cartes T4 viale SADIS. Si cette diffusion des cartes T4
cessait, celapermettrait de réduire de maniére sensible les deux volumes de donnéestransmises et partant, lesfrais
detransmission liésaladiffusion viale SADIS.

Toutefois,lacessation deladiffusion descartes T4 n’ est possible quesi tous|es Etatsrécepteurs
du SADIS sont a mesure de produire des cartes du WAFS a partir des éléments GRIB et BUFR du SADIS.

Commel’ on prévoit actuellement de cesser dediffuser lescartes T4 en 2004, il importede s assurer
que tous les Etats récepteurs du SADIS pourront décoder, commeil se doit, les messages GRIB et BUFR adesfins
opérationnelles avant que cette cessation ne devienne effective.

Afin de s assurer que tous |es Etats pourront décoder valablement les messages GRIB et BUFR,
I’ Etat fournisseur du SADISaproposé que chacune des 4 Régionsdel’ OACI sous!’ empreinte satellitairedu SADIS
crée une Equipe de travail ayant le mandat suivant :

Mandat
Elaborer et maintenir, de concert avec |’ Etat fournisseur du SADIS, un plan régional detransition
en vue du décodage, pour les besoins opérationnels, des éléments GRIB et BUFR au niveau de
laRégion AFI :

Programme detravail

i) Ceplan devraidentifier au moins:

a) Les Etats de la Région bénéficiaires du service SADIS ;

b) L a capacité actuelle de chacun des Etats identifiés en matiére de décodage desGRIB et
BUFR;

C) Leniveau requis, laformed’ assistancetechnique et letype deformation dont larégion
abesoin afin de cesser ladiffusion des cartes T4 ; )

d) Etablir un mécanisme permettant de déterminer quand tous |les Etats dela Région seront
préts pour cesser toute diffusion de cartes T4 précitées.

i) Exercer, commeil se doit, un contrdle sur le mécanisme visé ci-dessus ;

iii) Promouvoir et gérer, avecleconcoursdel’ Etat fournisseur du SADIS, un programmedeformation
en matiére de décodage des GRIB et BUFR alamesure des besoins de la Région.

iv) Faire rapport au Sous-groupe de la Météorologie (MET/SG) sur les dispositions prises par la
région pour que cesse ladiffusion des cartes T4.
Composition

Kenya, Royaume Uni, Sénégal et ASECNA.
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Aérodromes:

TMA

DONNEES A FOURNIR POUR LA TACHE

SUR LA CATEGORISATION DESTMA ET DESAEROPORTS

S

S

nu;mwmomwwm

nombre total des mouvements durant I’ année 2000 pour chague type de trafic
suivant: commercia, militaire et aviation générae.
nombre de vols IFR et VFR

pour chaque TMA:

nombre d’ aéroports civil et militaires danslaTMA,;

nombre total de mouvements durant 2000 a chague type d' aéroport
limites verticale et horizontales dela TMA

nombre de vols IFR et VFR

zones réglementées, interdites et dangereuses
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Tableau CNS 4A - SURVEILLANCE

EXPLICATION DU TABLEAU

Colonne
1 Nom du pays et emplacement de la téte radar ou delaFIR
2 Zone de routes aériennes
3 Organe ATS desservi par I'installation ou FIR
4 PSR - Radar Primaire de Surveillance
5 Couverture du Radar Primaire de Surveillance en miles nautiques
6 SSR - Radar Secondaire de Surveillance et les Modes mis en oeuvre seront indiqués entre
parentheses, soit Modes A, C et S
7 Couverture du Radar Secondaire de Surveillance en miles nautiques
8 ADS-B - Surveillance Dépendante Automatique par Diffusion *
9 ADS-C - Surveillance Dépendante Automatique par Contrat
10 Remarques
Note:

L es codes suivants sont utilisés dans les colonnes 4, 6, 8-10

| - Requis et mis en oeuvre. Pour la colonne 6,
I signifie mis en oeuvre en utilisant le radar SSR conventionnel tandis que
Ml signifie mis en oeuvre en utilisant le radar SSR monopulse

X - Requis mais dont I’ état de mise en oeuvre est indéterminé
N - Requis mais non mis en oeuvre

A - Installation existante fournie en supplément ou en substitution du besoin

F - Futur Plan

<-Année Année prévue pour lamise en service a utiliser selon le cas avec “F” et
HNH

> - Année: Année prévue pour lamise en service a utiliser selon le casavec “A” et

uln

* En cours de dével oppement
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CNS- SURVEILLANCE SYSTEMS/SYSTEMES DE SURVEILLANCE

State/Location AR ATS unit served PSR | Coverage/ SSR Coverage/ | ADSB* | ADS- | Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS Couverture | (A/C/S) | Couverture C Remarques
desservi of/du PSR of/du SSR
(NM) (NM)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ALGERIA AR4
AR7 MSSR
Alger Alger ACC F<- F<- planned/prévu
2003 2003
Annaba Alger ACC F<-
2003
El Bayad Alger ACC F<-
2003
El Oued Alger ACC F<-
2003
Oran Alger ACC F<-
2003
ANGOLA AR2
AR4 F<- MSSR
Luanda ARS8 LuandaACC 2003 N planned/prévu
BOTSWANA AR4
ARS8
Gaborone Gaborone ACC N
CAPE VERDE AR1 F<-
2004
Sal Sal ACC
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CNS - SURVEILLANCE SYSTEMS/SY STEMES DE SURVEILLANCE

State/Location AR ATS unit served PSR | Coverage/ SSR Coverage/ | ADSB* | ADS- | Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS Couverture | (A/C/S) | Couverture C Remarques
desservi of/du PSR of/du SSR
(NM) (NM)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
CHAD/TCHAD AR4
AR9 N<- N<-
N’ Djamena N’Djamena ACC 2002 2002
CONGO AR4
AR5
Brazzaville Brazzaville ACC F<-
2003
CONGO (Dem. AR4
Rep. of)
Kinshasa KinshasaACC N
COTE AR5
D’'IVOIRE
Abidjan ACC N
Abidjan
EGYPT AR3
Cairo AR7 Cairo ACC MI(A/C) 250 I
300715N 312354E
300621N 312439E
300621N 312439E
Hurghada AR3 Cairo ACC MI(A/C) 250

270319N 335025E
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CNS - SURVEILLANCE SYSTEMS/SY STEMES DE SURVEILLANCE

P-3

State/Location AR ATS unit served PSR | Coverage/ SSR Coverage/ | ADSB* | ADS- | Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS Couverture | (A/C/S) | Couverture C Remarques
desservi of/du PSR of/du SSR
(NM) (NM)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Mersa Matruh Cairo ACC MI(A/C) 250
311810N 270831E
Aswan Cairo ACC MI(A/C) 250
235830N 324636E
Asyut Cairo ACC MI(A/C) 2550
270332N 310108E
ERITREA AR3
Asmara AR9 AsmaraACC N
ETHIOPIA AR3
F<-
Addis Ababa Addis AbabaAacc 2002
GHANA AR5
Accra AccraACC I(A/C) 250 N
Tamale AccraACC I(A/C) 250
GUINEA/ AR5
LIBERIA/
SIERRA LEONE
Robertsfield Raoberts FIC/ACC N
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CNS- SURVEILLANCE SYSTEMS/SY STEMES DE SURVEILLANCE
State/Location AR ATS unit served PSR | Coverage/ SSR Coverage/ | ADSB* | ADS- | Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS Couverture | (A/C/S) | Couverture C Remarques
desservi of/du PSR of/du SSR
(NM) (NM)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
KENYA ARS3
Nairobi Nairobi ACC I(A/C) 200 N
LIBYAN ARAB AR3
JAMAHIRIYA AR4
Tripoli AR7 Tripoli ACC N
MADAGASCAR | ARS
Antananarivo AR10 | Antananarivo ACC [--
2001

MALAWI ARS8
Lilongwe Lilongwe ACC N
MAURITIUS ARS3

AR10 N<-
Mauritius Mauritius ACC 2001
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CNS - SURVEILLANCE SYSTEMS/SY STEMES DE SURVEILLANCE

P-5

State/Location AR ATS unit served PSR | Coverage/ SSR Coverage/ | ADSB* | ADS- | Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS Couverture | (A/C/S) | Couverture C Remarques
desservi of/du PSR of/du SSR
(NM) (NM)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
MOROCCO AR1
AR6
Casablanca AR7 CasablancaACC MI(A/C) 250 N
332124.12N
073642.99W
Agadir
301908.96N
092440.75W
Ifrane 333151.87N
050926.95W
Safi 321904.94N
091444.078W
MOZAMBIQUE | ARS8
Beira BeiraACC N
NAMIBIA AR4
ARS8
Windhoek Windhoek ACC N
NIGER AR4
AR9 F<-
Niamey Niamey ACC 2004
NIGERIA AR4
AR9
Kano AR5 Kano ACC F(A/C) 250 F<-

2005
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CNS - SURVEILLANCE SYSTEMS/SY STEMES DE SURVEILLANCE

State/Location AR ATS unit served PSR | Coverage/ SSR Coverage/ | ADSB* | ADS- | Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS Couverture | (A/C/S) | Couverture C Remarques
desservi of/du PSR of/du SSR
(NM) (NM)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Lagos LagosACC F<2003 250 F<-
2005
SENEGAL AR1
AR9 F<-
Dakar Dakar ACC 2002
SEYCHELLES AR3
AR10
Seychelles Seychelles ACC N
SOMALIA AR3
M ogadishu Mogadishu FIC N
SOUTH AFRICA | AR2
AR4
Cape Town ARS8 Cape Town ACC I(A/C) N
AR10
Johannesburg Johannesburg I(A/C) |
ACC
Johannesburg

Oceanic




Appendice P au rapport sur le point 4 de I’ ordre du jour

CNS - SURVEILLANCE SYSTEMS/SY STEMES DE SURVEILLANCE

P-7

State/Location AR ATS unit served PSR | Coverage/ SSR Coverage/ | ADSB* | ADS- | Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS Couverture | (A/C/S) | Couverture C Remarques
desservi of/du PSR of/du SSR
(NM) (NM)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
SPAIN AR1 5 radars on multi
(Canarias) ARG radar system
Canarias ACC I(A/C) 200 I
Gran Canaria
Lanzarote Canarias ACC I(A/C) 220 N
Las Pamas Canariass ACC I(A/C) 150
LaPama Canarias ACC I(A/C) 170* *Between/Entre
005°-210°
Tenerife Canarias ACC I(A/C) 120 N
SUDAN AR3 N
Khartoum AR9 Khartoum ACC
TUNISIA AR4
AR7
Tunis TunisACC MI(A/C) 250 N
PSR:
365135.417N
0101428.9293E
Sidi Zid:
362829.0381N

0101929.0568E
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CNS - SURVEILLANCE SYSTEMS/SY STEMES DE SURVEILLANCE

State/Location AR ATS unit served PSR | Coverage/ SSR Coverage/ | ADSB* | ADS- | Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS Couverture | (A/C/S) | Couverture C Remarques
desservi of/du PSR of/du SSR
(NM) (NM)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Akouda TunisACC MI(A/C) 250
03553 37N
010 33 46E
UGANDA AR3
Entebbe Entebbe ACC N
UNITED REP. AR3
OF TANZANIA ARS8
N
Dar Es Sdlaam Dar Es Salaam
ACC

ZAMBIA AR4

ARS8
Lusaka Lusaka ACC N
ZIMBABWE ARS8
Harare Harare ACC I(A/C) N
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Colonne

© 00 ~N o O

11
12
13

Note:

Tableau CNS 4B - SYSTEMES D’ AUTOMATISATION DE L'ATS

EXPLICATION DU TABLEAU

Nom du pays et emplacement de latéte radar ou delaFIR
Zone de routes aériennes

Organe ATS desservi par les systemes d’ automatisation de I’ ATS. Les abréviations de cette
colonne sont:

ACC- Centre de contréle régional AACC- Centre de contréle régional/d’ approche
APP-Controle d’ approche EC- Centreenroute FIS-Service d’ information en vol
SMC-Contréle de lacirculation ala surface TCU-Organe de contréle terminal
TMA-Region de contrdle terminale TWR-Tour de controle

Unité de surveillance connectée aux systemes d’ automatisation del’ ATS, Identificateur de
laFIR aquatre | ettres entre parenthéses sera utilisé au cas ou les unités de surveillance sont
situées en dehors delaFIR

RDPS - Systeme de traitement de données radar

FDPS - Systeme de traitement de données de vol

MSAW - Systéme d’ avertissement de |’ atitude minimale de sécurité
ADS - Surveillance Dépendante Automatique

CPDLC - Communications contréleur-pilote par liaison de données

AIDC - Communications de données entre installations des services de la circulation
aérienne

PA/RDPS - Surface de traitement du Systéme de traitement de données radar
Npos - Number of ATS positions

Remarques

L es codes suivants sont utilisés dans les colonnes 5 a12

| - Requis et mis en oeuvre.

X - Requis mais dont |’ état de mise en oeuvre est indéterminé

N - Requis mais non mis en oeuvre

A - Installation existante fournie en supplément ou en substitution du besoin
F - Futur Plan

Le nombre se systémes fournies pour chague type de traitement et I’ année de mise en
service ou de retrait
<-Année Année prévue pour lamise en service a utiliser selon le cas avec
“E et “N”

> - Année: Année prévue pour leretrait a utiliser selon lecasavec “A” et

uln
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CNS-ATSAUTOMATION SYSTEMS/SYSTEMES D'’ AUTOMATISATION ATS

State/Location AR | ATSunit served DataSource | RDPS | FDPS | MSAW | ADS | CPDLC | AIDC PA/RDPS Npos Remarks/
Etat/Empl acement Organe ATS desservi Source de (NM)? Remarques
données
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
ALGERIA AR4
AR7 N N N
Alger Alger ACC N N N
ANGOLA AR2
AR4 N
Luanda AR8 | LuandaACC N N N
BOTSWANA AR4
ARS8 F<-
Gaborone Gaborone ACC 2001 N N N
CAPE VERDE AR1
S Sal ACC N N N N
CHAD/TCHAD AR4 N<- N<-
AR9 N N N 2002 2002
N’Djamena N’Djamena ACC N
CONGO AR4
AR5
Brazzaville Brazzaville ACC N N N N
CONGO (Dem. AR4
Rep. of)
Kinshasa KinshasaACC N N N N
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CNS-ATSAUTOMATION SYSTEMS/SYSTEMES D'’ AUTOMATISATION ATS

State/Location AR | ATSunit served DataSource | RDPS | FDPS | MSAW | ADS | CPDLC | AIDC PA/RDPS Npos Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS desservi Source de (NM)? Remarques
données
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

COTED'IVOIRE AR5
Abidjan Abidjan ACC N N N N
EGYPT AR3 | CaroACC | | N | | N
Cairo AR7
ERITREA AR3

AR9
Asmara AsmaraACC N N N N
ETHIOPIA AR3

F<- F<-
Addis Ababa Addis Ababa ACC I 2002 2002 N
GHANA AR5
Accra AccraACC I N N N
GUINEA/LIBERIA | AR5
/SIERRA LEONE
Raobertsfield ACC
Robertsfield N N N N
KENYA Nairobi ACC Mua Hills 4
Nairobi Eldoret
Poror | | N N N N
Waqjir

Mombasa
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CNS-ATSAUTOMATION SYSTEMS/SYSTEMES D’ AUTOMATISATION ATS
State/Location AR | ATSunit served DataSource | RDPS | FDPS | MSAW | ADS | CPDLC | AIDC PA/RDPS Npos Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS desservi Source de (NM)? Remarques
données
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

LIBYAN ARAB AR3
JAMAHIRIYA AR4

AR7
Tripoli Tripoli ACC N N N N
MADAGASCAR AR3

AR1 1-2001 [-2001 | 1-2001 N
Antananarivo 0 Antananarivo ACC
MALAWI ARS8
Lilongwe Lilongwe ACC N N N
MAURITIUS AR3 N<- N<-

AR1 2001 2001
Mauritius 0 Mauritius ACC N N
MOROCCO AR1 | Mohamed V Radar Casablanca I I I 113107 1
Casablanca ARG Agadir
Rabat AR7 | Casablanca Radar Ifrane I I I N N N 3753307 5

Safi

MOZAMBIQUE ARS8
Beira BeiraACC N N N N
NAMIBIA AR4
Windhoek AR8 | Windhoek ACC N N N N
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CNS-ATSAUTOMATION SYSTEMS/SYSTEMES D' AUTOMATISATION ATS
State/Location AR | ATSunit served DataSource | RDPS | FDPS | MSAW | ADS | CPDLC | AIDC PA/RDPS Npos Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS desservi Source de (NM)? Remarques
données
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
NIGER AR4
AR9 F<- F<- F<-
Niamey 2004 2004 2004 N
NIGERIA AR4
AR5
Kano AR9 | KanoACC N N N N N N
Lagos LagosACC N N N N N N
SENEGAL AR1
AR9 F<- F<- F<-
Dakar Dakar ACC 2002 2002 2002 N
SEYCHELLES AR3
AR1
Seychelles 0 Seychelles ACC N N N N
SOMALIA AR3
M ogadishu Mogadishu ACC N N N N
SOUTH AFRICA AR2
AR4
Cape Town AR8 | CapeTown ACC I I N N N N
AR1
Johannesburg 0 Johannesburg ACC I I N I I N
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CNS-ATSAUTOMATION SYSTEMS/SYSTEMES D'’ AUTOMATISATION ATS

Q-5

State/Location AR | ATSunit served DataSource | RDPS | FDPS | MSAW | ADS | CPDLC | AIDC PA/RDPS Npos Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS desservi Source de (NM)? Remarques
données
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
SPAIN AR1 ACC-8
(CANARIAS) ARG
Gran Canaria Canarias ACC | | N | | N 200
Lanzarote CanariasACC | | N N N N 220
Las Pamas CanariasACC | | | N N N 150
LaPama Canarias ACC | | N | | N 170* * Between/Entre
005°-210°
Tenerife Canarias ACC | | | N N N 120 GCTS1
SUDAN AR3 F<-
Khartoum AR9 Khartoum ACC 2001 N N N
TUNISIA AR4 | TunisACC I | | N N N 4
AR7 3
Tunis 3
UGANDA AR3
Entebbe Entebbe ACC N N N N
UNITED REP. OF AR3
TANZANIA ARS8
Dar Es Sdlaam Dar Es Sdlaam ACC N N N N
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CNS-ATSAUTOMATION SYSTEMS/SYSTEMES D'’ AUTOMATISATION ATS

State/Location AR | ATSunit served DataSource | RDPS | FDPS | MSAW | ADS | CPDLC | AIDC PA/RDPS Npos Remarks/
Etat/Emplacement Organe ATS desservi Source de (NM)? Remarques
données
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
ZAMBIA AR4
ARS8
Lusaka Lusaka ACC N N N N
ZIMBABWE AR4
ARS8
Harare Harare ACC I I N N N N
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CONCEPT DE LA STRATEGIE RELATIVE AU GNSSPOUR LA REGION AFI
Introduction

Lastratégierelative au GNSS pour laRégion AFI apour but de définir une trajectoire évolutive en
vue du remplacement des aides alanavigation au sol, asavoir lesVOR/DME/ILS/NDB, en faisant
en sorte que les facteurs opérationnels et autres, tels que la nécessité d'un rapport colts-avantages
positif, soient pris en considération.

La stratégie relative au GNSS pour la Région AFI part du principe de I'existence dun GNSS qui
satisfasse aux parametres specifiés pour chaque phase du déploiement. Elle n'évalue pas la
configuration des systemes GNSS en elle-méme, ni les avantages et inconvénients que présentent
les diverses stratégies de déploiement.

Considérationsd'ordre général

Lessystemesde navigation par satellite et au moyen d'aides au sol devront nécessai rement coexister
pendant un certain temps. Etant donné que I'expl oitation de deux systémesn'est pas économique, les
utilisateurs et les fournisseurs devront coopérer pour réduire autant que faire se peut ladurée dela
période de transition, en tenant diment compte des principes suivants:

. le niveau de la sécurité ne sera pas diminué pendant latransition;

. avant I'expiration delapériode de transition, les services reposant sur le GNSS doivent étre
pleinement conformes aux parameétres de précision, de disponibilité, d’intégrité et de
continuité pour toutes les phases du vol;

. pendant la transition, les niveaux de fonctionnalité évolueront graduellement ;

. achague étape du déploiement, il seratiré parti au niveau de |'exploitation des possibilités
qui soffriront ;

. les méthodes d'application tiendront pleinement compte des répercussions pour la sécurité
de toute limitation fonctionnelle ;

. il faudra informer suffisamment & |'avance les utilisateurs de la nécessité de séquiper a

nouveau avant que les systemes au sol ne soient mis hors service.

Fonctionnalité évolutive*
Phase| (court terme), jusqu’'en 2004 : informations supplémentaires sur la couverture- de santédela
constellation GPSfournies par les satellites GEO

. Cette phase autoriseral'utilisation du GNSS pour |es approches classiques (NPA) et en tant
gue systéme primaire de navigation en route, et en tant que systéme supplémentaire de
navigation dansles TMA. L'infrastructure au sol reste inchangée.

*Les dates sont approximeatives.
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Phase I-A (jusqu’a2003)
. Un banc d'essai AFI du GNSS sera mis en oeuvre pour valider les objectifs et les
algorithmes de correction différentielle du systéme EGNOS opérationnel qui sera mis en
oeuvre durant la Phase .

Phasel-B (jusqu’ 22004): Cette Phase seraachevée avec le déploiement d’ un réseau de stations RIM

atraverslaRégion AFI.

. Pour préparer la mise en oeuvre de EGNOS, de nombreuses activités seront menées:
définition du systémefinal, dével oppent des spécifications, analyses colt/avantage (CBA)
et financement, préparation du cadre institutionnel et opérationnel. Les questions de
programmation seront résol ues.

. Cette phase se terminera avec la validation de EGNOS dans |la Région AFI.

Phase Il (moyen terme) 2005-2011 : Une capacité APV-1 et une précision verticale de 20 m seront
disponibles partout dans la Région AFI.

1 Cette phase autorisera:

. Phaseenroute: capacité suffisante pour répondre aux besoins de navigation en route en tout
point de la Région AFI; le GNSS est approuvé comme systéme unique pour la navigation
en route, au regard des développements techniques et juridiques et des aspects
institutionnels. En conséquence, les aides alanavigation en route seront progressivement
retirées, en consultation avec les usagers.

. Régionsterminales : capacite suffisante pour répondre aux besoins de navigation en région
terminales (TMA) partout dans la Région AFIl. Le GNSS est approuvé comme systéme
unique pour la navigation dans les TMA, au regard des dével oppements techniques et
juridiques et des aspects institutionnels.

. LesVOR, DME et NDB derégionsterminales, ains quelesradiobalisesLF/MF qui ne sont
pas associées avec I’ ILS, seront progressivement retirés, en consultation avec les usagers
durant laPhase 1.

. Phase d'approche et d'atterrissage : capacité suffisante pour des approches et atterrissages
avec guidage vertical (APV-1) dans|'ensemble de la Région AFI.
. L’ILS continuera d’ étre disponible aux aérodromes'.

Notel: Laoulesbesoinsd approcheet d atterrissage seront satisfaits par APV-1,
leretrait de L’ ILSdevra étre envisage.

2. Pendant la Phase Il, Le GNSS along terme sera en cours de dével oppement.

Phaselll (longterme), 2012 et au-dela :1l est présumé qu'au moins deux constellations de satellites de
navigation seront disponibles.Des services de navigation en moyen unique de la phase en route jusqu’a
I atterrissage en CAT |. Le systéme de renforcement satellitaire (SBAS) , ou au sol (GBAS) de CAT | sera
disponibleaux emplacementsou |'anal ysedesdonnéesMET historiquesou bienlescaractéristiquesdetrafic
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justifient le besoin. Le systeme de renforcement & base de stations sol (GBAS) répondra aux autres besoins.

)

b)

Pendant laPhase lI1, I'ILS CAT | seraretiré en consultation avec les usagers.

Lorsque des besoins en ILS CAT II/I1l auront été confirmés, ces installations seront maintenues a
moins quele progréstechnique apporte ladémonstration quele SBASou GBAS peuvent répondre
a ces besoins.

Questionsinstitutionnelles

a)

b)

Les Phases Il et Ill de la stratégie AFI relative au GNSS nécessiteront le déploiement de
composantes du GNSS propresalaRégion AFI. Afin de réduire au minimum les dépenses associ ées
au déploiement et al'utilisation de ces composantes, la Région AFI devrait chercher aconclure des
accords de coopération avec les fournisseurs de systémes des régions limitrophes, visant a une
utilisation conjointe des composantes du GNSS, si cela est faisable, économique et efficace.

Dans l'intervalle, les modalités dinstallation et de recouvrement des dépenses afférentes aux
installations et services multinationaux, a savoir essentiellement aux stations RIM, dans quelques
Etats AFI, doivent étre étudiées sansdéai de fagon que le déploiement puisse étre entrepris dés que
cela sera techniquement faisable.
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Résumé dela stratégie GNSS de la Région AFI

Stratégie GNSS de la Région AFI

Phasel Phasell Phasell|

Période 2000 - 2004 2005 - 2011 2012 - 2017
Certification Moyen Moyen Moyen unique de la Moyen unique de la

supplémentaire | primaire phase en route jusqu’a | phase en route jusgu’ a

I” approche APV -1 I"approche CAT |

Région GPS GNSS along terme
océanique/ En GPS avec EGNOS
route
Région GPS GNSS along terme
Continentale/ En GPS avec EGNOS
route
Région GPS GNSS along terme
Terminale GPS avec EGNOS
Approche et GPS/Baro NPA APV-1SBAS SBASCAT |
atterrissage CAT | GBAS

CAT I/l GBAS
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Extrait du plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATM (Doc 003), Rev.5.1

Extrait du
AFI| Doc 003

ORGANISATION DE L’AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

Edition 5.1
Juin 2001

PLAN AFI DE MISE EN OEUVRE DU CNSATM

1995 - 2005

Préparé par le Bureau Afrique orientale et australe
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Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATMDoc 003

Ver5.1

Les appellations employées dans
cette publication et la présentation
des éléments qui y fFfigurent
n'impliquent de la part de I'OACI
aucune prise de position quant au
statut jJuridique des pays,
territoires, villes ou zones ou leurs
frontieres ou limites

Janvier 2000
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INSCRIPTION DESAMENDEMENTS AU DOCUMENT

VERSION DATE MOTIF DE L’AMENDEMENT SECTIONSET
PARAGRAPHES
AFFECTES
5.0 15/11/99 | Adoption par laRéunion Section I1: 2.1.4,
APIRG/12 du rapport de la 221.6,221.12
réunion CNS/ATM/SG/2 et du (nouveau), 2.2.1.13
concept initial de la stratégie (nouveau), 2.2.3.1.4
relative au GNSS pour laRégion | (nouveau), 2.2.4.1.5
AFI Section I11: 3.3.4.2

Appendices: A, B, F,
G, H (nouveau), |

(nouveau)
5.0 15/5/00 | Amendement No.1: Inclusionde | Appendices A (pages
laFIR Asmara Al, A2), B (pages B3,

B9), G (pages G14-
G22, G61-G66)

Mai 2000 Amendement No.1
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Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATMDoc 003 Ver5.1

Historique des versions

LaVersion 1 a été rédigée en octobre 1994 par la deuxiéme réunion de I’ Equipe sur le
CNS/ATM. Elle comprenait les sections | et I1.

LaVersion 2 a été rédigée en novembre 1995 par la premiére réunion du Sous-groupe
CNS/ATM. Elle comprenait les sections 1, 11 et 111.

LaVersion 3 a été publiée en juin 1996 suite a |’ adoption du Doc 003 par la Dixiéme
réunion du Groupe régional AFI de planification et de mise en oeuvre (APIRG) en vue
de sa présentation a la Septieme réunion régionale de navigation aérienne Afrique -
Océan indien (AFI/7).

LaVersion 4 a été publiée en Janvier 1998 suite al’ examen et I’ adoption du Doc 003
par laréunion AFI/7.

LaVersion 5.0 aété publiée en janvier 2000 suite a |’ adoption par ladouzieme réunion
del’ APIRG (Tunis, 21 - 25juin 1999) d’ amendementsissus de ladeuxiéme réunion du
Sous-groupe CNS/ATM/SG/IC .

Janvier 2000
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Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATMDoc 003 Ver5.1
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AAIM
ACC
ADS
ADS-B
ADSP
AFI
AFS
AIDC

AIREP
AlS
AMCP
AMS(R)S
AMSS
APIRG
APR

AR
ASECNA

ASM

ATC
ATFEM
ATM

ATN

ATS
ATS/DS
CNS
CNS/ATM
COM/MET/OPS
CPDLC
DARPs

DCPC
DFIS
DGNSS
DME
EUR
FIR
FDPS
FL
FMS
GES
GIC
GLONASS
GNSS
GPS
HF
HFDL
IATA
IFR
ILS
INS
MASPS
MET
METAR
MLS
MMR
MNPS
MNT
MODE S

Glossaire

contrdle autonome de I'intégrité par I'aéronef

centre de contréle régional

surveillance dépendante automatique

surveillance dépendante automatique mode diffusion

Groupe d'experts de la surveillance dépendante automatique
Région Afrique - Océan indien

service fixe aéronautique

communications de données entre installations des services de la
circulation aérienne

compte rendu en vol (météorologie)

service d’information aéronautique

Groupe d'experts en communications du service mobile aéronautique
service mobile aéronautique (R) par satellite

service mobile aéronautique par satellite

Groupe régional AFI de planification et de mise en oeuvre

compte rendu automatique de position

zone d’acheminement

Agence pour la sécurité de la navigation aérienne en Afrique et a

Madagascar

gestion de I'espace aérien

contréle de la circulation aérienne

gestion des courants de trafic aérien

gestion du trafic aérien

réseau de télécommunications aéronautiques

services de la circulation aérienne

circuit ATS en phonie directe

communications, navigation et surveil lance
communications, navigation et surveil lance/gestion du trafic aérien
Réunion Télécommunications/Météorologie/Exploitation
communications contréleur-pilote par liaison de données
prise en compte dynamique des changements d’itinéraire demandés par
les usagers

communications directes contréleur-pilote (voix/données)
services d’information en vol par liaison de données
GNSS différentiel

équipement de mesure de distance

région européenne

région d'information de vol

systéme de traitement des données de vol

niveau de vol

systéme de gestion de vol

station terrienne au sol

canal d'intégrité du GNSS

systeme mondial de satellites de navigation (Fédération de Russie)
systeme mondial de navigation par satellite

systeme mondial de localisation (Etats-Unis)

hautes fréqguences

liaison de données par HF

Association du transport aérien international

regles de vol aux instruments

systéme d'atterrissage aux instruments

systéme de navigation par inertie

normes de performances minimales de systéme avion
Services météorologiques pour la navigation aérienne
message d’observations réguliéres

systeme d'atterrissage hyperfréquences

récepteur multimode

spécifications de performances minimales de navigation
technique du nombre de Mach

liaison de données SSR Mode S

Janvier 2000
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MSAW systeme d’avertissement de I'altitude minimale de sécurité
NDB radiophare non-directionnel
OACI Organisation de l'aviation civile internationale
NPA approche classique
PANS-OPS Procédures pour les services de navigation aérienne — Exploitation
technique des aéronefs
RAIM contrdle autonome de l'intégrité par le récepteur
RNAV navigation de surface
RNP qualité de navigation requise
RSFTA réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques
RIT radiotéléphonie
RVR portée visuelle de piste
RVSM minimum de séparation verticale réduite
SBAS systeme de renforcement satellitaire
SAM région Amérique du Sud
SARPs normes et pratigues recommandées
SAT Atlantique Sud
SATCOM communications par satellite
SFA service fixe aéronautique
SIGMET renseignements concernant des phénoménes météorologiques en
route pouvant affecter la sécurité de I'exploitation aérienne
SIGWX temps significatif
SITA Société internationale de Télécommunications aéronautiques
SMAS service mobile aéronautique par satellite
SMAS(R) service mobile aéronautique par satellite (Route)
SSR radar secondaire de surveillance
TAF prévision d’aérodrome
TBD a déterminer
TMA région de contréle terminale
uIT Union internationale des télécommunications
VFR regles de vol a vue
VHF tres hautes fréquences
VMC conditions météorologiques de vol a vue
VOR radiophare omnidirectionnel VHF
WGS-84 systeme géodésique mondial (1984)
WINDSHEAR cisaillement du vent

Janvier 2000



Appendice S au rapport sur le point 4 de |’ ordre du jour

Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATMDoc 003 Ver5.1

DOC.003

SECTION I :INTRODUCTION

1.1 GENERALITES

111 Le Plan AFI pour lamise en oeuvre des nouveaux systemes OACI en matiere de
communications, de navigation, de surveillance et de gestion du trafic aérien (CNSYATM)était
initialement exposé dans trois documents, notamment:

Doc 001 - Résumé sommaire
Doc 002 - Description du concept du systeme
Doc 003 - Plan de mise en oeuvre dans la Région AFI

112 Les Doc 001 et 002 ne sont plus en publication. Le lecteur devra se référer au
Plan Mondial dela Navigation Aérienne pour les Systemes CNSATM del’ OACI
(Doc 9750).

113 Le présent document (Doc 003) - Plan de mise en oeuvre dans la Région AFI -

indique les étapes de mise en oeuvre pour les divers systemes et concepts, donne un apercu
opérationnel de la configuration des systemes pendant la phase de transition et énumere les
activités requises pour assurer une mise en oeuvre coordonnée et progressive en vue de réaliser
les objectifs visés tels qu'indiqués dans le Doc 9750.

1.2 APERCU DU DOCUMENT
1.2.1 L'objet de ce document est le suivant:

a) Présenter lastratégie de miseen oeuvre pour lessystemes AFI CNS/ATM. Celle-
ci sétend sur deux périodes qui se chevauchent alant de 1995 a 2015. |l sagit
des périodes a moyen terme (1995 - 2005) et along terme (2000 - 2015).

b) Présenter le plan de mise en oeuvre qui permet aux Administrations Nationales
et aux usagers de I'espace aérien d'éaborer a leur tour des plans qui non
seulement répondent aux préal ables énonceés dans la description du concept des
futurs systemes CNS/ATM (Doc 9750) mais aussi qui tiennent compte de la
nécessité de compatibilité avec les plans en cours d'élaboration dansles Régions
adjacentes alaRégion AFl. Le plan de mise en oeuvre tient compte également
desingtallations et services déa existants et qui répondent au niveau de fiabilité
des futurs systemes CNS/ATM.

Mars 2001
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C) Le plan de mise en oeuvre, sous la direction dAPIRG, étendra le processus de
planification sur le long terme.

1.2.2 LeDoc 003 contient trois sections distinctes :
Section | - Introduction

Section Il - Stratégies de mise en oeuvre et Configuration des systémes.
Les objectifs a atteindre durant e stade de planification considéré y sont indiqués;

Pour chague systeme (Communications, navigation, surveillance et ATM), on a
indiqué les éléments du systeme (de I'ancien et du nouveau concept) qui doivent étre
en place pour assurer le niveau de service requis a chaque phase;

Section Il - Plan de mise en oeuvre

Le plan contient des tableaux de mise en oeuvre pour chacun des besoins du systeme
et indique:

- lesobjectifs;

- lesactions requises pour réaliser lamise en oeuvre

- lesééments sol et embarqués qui doivent étre en place

- lesEtats et Organisations prestataires de services et utilisateurs concernés

- lesdates cibles de mise en oeuvre

1.3 CONTEXTE DE LA PLANIFICATION

131 Le Plan de mise en oeuvre pour la Région AFI a été concu comme un plan glissant
étalésur dix ans. Ceplan est destiné apermettrelamise en oeuvre du systémeintégrée CNSYATM
de I'OACI dans I'ensemble de la Région AFI et al'interface avec les Régions adjacentes. Ceci
permettra ensuite de disposer dans toute la Région d'un systeme cohérent de gestion du trafic
aérien, capable de répondre pleinement aux besoins, en temps voulu et de fagon rentable. Ce
systéme sera en outre bien intégré au systeme mondia de navigation aérienne.

1.3.2 Le Plan de mise en oeuvre danslaRégion AFI serarevu et misajour périodiquement
par le Groupe APIRG, sur la base des observations regues des Etats et des organisations
international es concernées, pour veiller a ce qu'il tienne compte de I'évolution des besoins et a
ce qu'il suive I'évolution de la situation al'échelle mondiale.

133 Les méthodes de mise en oeuvre et coordination exposées dans |e présent document
ont été adoptées par les Etats de la Région AFI.

14  PRINCIPESDE BASE

141 En fixant desdélaisportant sur les Tableaux qui illustrent I'évolution du systemeet les

activités de mise en oeuvre, on atenu compte deslignes directrices général es suivantesrel atives

alatransition:

" a) Il faudra sassurer quelorsdela planification il ne soit pas nécessaire de doter
les futurs aéronefs de multiples systemes CNS existants et nouveaux. De plus,
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b)

d)

commecelaadéga étédit, il yauneétroiterelation entrelesservices CNSrequis
et le niveau souhaité de I'ATM et, enfin, il est nécessaire, pour des raisons liées
al'économie comme a l'efficacité, de veiller a ce que les é éments du systéme ne
souffrent pasd'incompatibilitésdu fait que le rythme de dével oppement n'est pas
le méme dans toutes les parties du monde. En particulier, vu la couverture
étendue des systemes CNS par satellites, les considérations ci-dessus appel lent
une consciencieuse coordination mondiale de la planification et de la mise en
oeuvre pour optimiser ces systémes.

En établissant desdirectives pour latransition, il sera utilede considérer letype
de systeme (C, N ou ) et les problémes ou questions précises qui affectent sa
transition a une utilisation opérationnelle intégrale danstel ou tel type d'espace
aérien ou de phase de vol.

L'idéal serait que la transition aux nouveaux systemes CNS se fonde sur
une amélioration de I'ATM et Saccompagne de changements de
procédure et d'unerestructuration au profit del'ATM et desusagers. La
transition devrait étre soigneusement planifiée de maniere a éviter une
baisse de performance du systeme.

En matiére de mise en oeuvre, il faudra fixer I'ordre de priorité des éléments du
systemeet lesdomainesd application. Encequi concernelesdélais, lespriorités
seront fixées en fonction des contraintes constatées et de |'avis des Etats quant
aux systemes et domaines d'application ou I'on retirera les avantages les plus
immédiats ou pour lesquels une mise en oeuvre rapide est la plus probable.”
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SECTION |1 : STRATEGIE DE MISE EN OEUVRE ET CONFIGURATION DE
SYSTEMES

21 STRATEGIE DE MISE EN OEUVRE
211 INTRODUCTION

a) Les fournisseurs de services, les Etats utilisateurs et les organisations
concernées, reconnaissent que laRégion AFI peut tirer un grand profit de
I'introduction du nouveau Systéme intégré CNS/ATM de I'OACI. On
reconnait que c'est seulement avec une pleine coordination dans les
activités de mise en oeuvre que tous les avantages du CNS/ATM seront
réalisés.

b) En conséquence, afin que la mise en oeuvre du systeme intégré
CNS/ATM del'OACI puisseseffectuer danslaRégion AFI d'unemaniére
cohérente, coordonnée, économique et opérationnellement rentable, il
conviendrait d'adopter au niveau de la Région AFI, I'ensemble des
principeset lignesdirectrices contenus dans|e présent document aux fins
d'orientation et d'adoption par les prestataires de services, les Etats
utilisateurs et |es organi sations concernées.

C) En décidant éventuellement I'introduction au niveau de la Région de
nouveaux ééments du systeme intégré CNS/ATM qui nécessiteraient la
présenced'un nouvel équipement embarqué, I'APIRG tiendrait comptede
lanécessité d'accorder aux usagers del'espace aérien un délai convenable
pour installer tout nouvel équipement important.

2.1.2 PRINCIPES GENERAUX

2.1.21 LaRégion AFI sefforcerade profiter en temps opportun des é éments particuliers du
systéme CNS/ATM pour lesquels des avantages positifs par rapport au colt d'ensemble auront
€été démontrés ou reconnus par tous les concernés.

2.1.2.2 11 est plus qu'évident que la mise en oeuvre totale de tous les

objectifsde I'ATM en tenant compte de leurs besoins CNS ne sera pas
réalisée du jour au lendemain. Il est donc proposé dadopter

I’approche par étapes en commencant par les objectifs de I’ATM qui
peuvent étre atteints a court terme, avec un minimum de besoins CNS
ou a un codt relativement bas.

2.1.2.3 L'introduction des é éments particuliersdu systémeintégré CNS/ATM danslaRégion
AFl seffectuera de maniére coordonnée et cohérente, sous I'égide du Groupe régiona de
planification et de mise en oeuvre delaRégion AFI (APIRG). En I'occurrence, il seraessentiel
de veiller ace que:

a) L'interfaceavec|essystémesavoisinantsen cequi concerneleslimitesdesecteurs
de controle, des régions dinformation de vol ou des autres Régions soit
totalement transparent pour les usagers.
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b)

2124

2.1.25

Les systemes doivent répondre constamment aux besoins opérationnelsachaque
étape du développement, sans présenter d'interruptions dans I'évolution, ce qui
autrement conduirait a des perturbations dans I'environnement opérationnel.

Au moins a court et a moyen termes, la différence d’équipement
entre les exploitants domestiques et régionaux d'une part, et
les exploitants intercontinentaux d'autre part, restera
significative. Les aéronefs intercontinentaux seront
complétement dotés d’ équipementsleur permettant d’ évoluer dans des
régions telles que I'Europe et profiteront sGrement des
capacités offertes pour accéder aux profils de vols plus
economiquement rentables. Pour ce qui concerne les exploitants
intérieurs et reégionaux, contrairement aux exploitants
intercontinentaux, étant donné que ceux-la n’évolueront pas
dans les régions qui satisferont aux nouvelles exigences du
systéme CNS/ATM en matiere d’ équipement, ilsne pourront pastirer de cet
exercice un rapport colts/avantages positif. A lalumiére de ce qui précéde, les
volslong-courriers convenablement homol ogués et/ou approuvésdevraient tirer
profit deleur équipement entemps utiletandisquelesvol srégionaux et intérieurs
auront le soin de choisir soit d'ére dotés d équipements (approuvés ou
homologués), soit d’évoluer dans des espaces aériens sépares.

L’ espace aérien sans discontinuité, indispensable pour escompter un bénéfice
total, ne peut étre réalisé sans coordination étroite entre les fournisseurs et entre
ceux-ci et lesusagers. Il est de plusen plus nécessaire et de plusen plusimportant
gue les usagers et les fournisseurs se mettent d’ accord avant que toute décision

de mise en oeuvre ne soit prise. A cet égard, il convient de garder al’esprit ce
qui suit:

. Communications
L'objectif convenu déja pour larégion est le déploiement
total d’un environnement ATN capable d’accommoder les
équipements FANS1/A et du plus haut niveau d'opérabilité
possible.

. Navigation
L'objectif ultime jusgu'a présent convenu dans la région
vise a un systeme de navigation par satel lite comme moyen
unique de navigation pour toutes les phases du vol. Pour ce
qui concerne le renforcement, tout déploiement devrait
étre conforme a la politique régionale définie et
approuvée par le Groupe APIRG.

- Surveillance
Méme si la région est reconnue comme candidat valable
pour I'ADS, il faut faire, a tous les niveaux, suffisamment
attention pour éviter que le systéme sol ne soit équipé que
de prototypes et/ou de systémes sans avantages
opérationnels.
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21.2.6 Toutes les opérations prévues, qu'il sagisse d'opérations intérieures, civiles et
militaires, doivent étre prises en compte, dans lamesure ou elles peuvent influer sur le systeme
ATS, lorsque I'on définit la capacité du systeme pour répondre aux besoins.

2.1.3 Objectifs

2131 Le futur systéme devra évoluer par rapport au systeme actuel de maniére a
répondre dans toute la mesure du possible aux besoins des usagers tout en tirant parti des
applications des nouvelles techniques. Cette évolution devra étre guidée par le principe du
maintien d'une assurance de séparation optimale.

21.3.2 Parmi les buts essentiels du futur systéme ATM, ceux qui suivent ont une
importance particuliére dans le contexte AFI :

a) Maintenir, ou accroitre le niveau de sécurité actuel;

b)  accroitre lacapacité du systéme et tirer pleinement parti de cette capacité
pour répondre ala demande;

C) répondre de facon dynamique aux préférences des usagers (trajectoires de
vol tridimensionnelles et quadri-dimensionnelles);

d)  assurerleserviceal'éventail complet destypes d'aéronefs, compte tenu de
ladiversité des possibilités des systémes embarqués,

€) améliorer I'information des usagers (conditions météorol ogiques, situation
du trafic et disponibilité des installations, par exemple);

f) améliorer les moyens de navigation et datterrissage pour qu'ils soient
compatibles avec les procédures perfectionnées d'approche et de départ;

g) favoriser une plusgrande participation del'usager au processus de décision
ATM, y compris par un dialogue air-sol entre calculateurs pour la
négociation du vol;

h)  créer, dans toute la mesure du possible, un continuum unique d'espace
aérien, al'intérieur duquel les démarcations soient transparentes pour les

USagers;

)] organiser I'espace aérien conformément aux dispositions et procédures
ATM.

2.1.3.3 Il convient d'accorder la priorité a la mise en oeuvre de systemes ou de
concepts permettant d'atteindre un ou plusieurs des objectifs énumeérés ci-dessus.

2.1.4 Planification indicative

214.1 Dans latroisieme Section, le Plan de mise en oeuvre fixe des dates repéeres pour

Mars 2001



Appendice S au rapport sur le point 4 de |’ ordre du jour

Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATMDoc 003 Ver5.1

les objectifs qui doivent étre atteints. Ces objectifs sont en conformité avec |es étapes suivantes:

1999

1999
1999

1999
1999

1999

1999
1999

1999

2000

2000

2000

2000

2000
2000

2001

2001

2002

Application uniformedelaséparationlongitudinal e de 10 minutesen espace
aérien supérieur;

Fourniture du service de contréle dans |es espaces agriens supérieurs;
Poursuite de la mise en oeuvre des routes RNAV fixes contenues dans le
Plan AFI;

Mise en oeuvre du systéme géodésique mondial (WGS-84);

Echange de donnéesentrelessystémes detraitement de donnéesdevol dans
les centres ATC sélectionnés;

Introduction progressive de communications contrdleur-pilote par liaisons
de données (CPDLC) avec la pleine capacité prévue en 2005;

Mise en oeuvre entiere des circuits RSFTA et ATS/DS;

Extenson de la couverture VHF a tous les niveaux de vol
opérationnellement significatifs;

Fourniture progressive du radar secondaire de surveillance (SSR) dans des
espaces aériens choisis,

Réduction progressive du minimum de séparation latéral e dans des espaces
aériens sélectionnés de 100 NM a50 NM ( en environnement RNP 10) et
éventuellement a30 ou25NM ( en environnement RNP 5 vers 2005) selon
les besoins opérationnels;

Introduction progressive d'un service de surveillance dépendante
automatique (ADS) avec la pleine capacité au sol prévue en 2005;
Continuation de I'introduction de routes aléatoires RNAV dans les
espaces aériens océaniques,

Introduction progressive deroutes aléatoiresRNAYV au dessusdu niveau de
vol FL 350 dans | es espaces aériens continentaux;

Introduction progressive de procédures d’ approche fondées sur le GNSS;
Introduction progressive de la RNP 5 dans des espaces aériens supérieurs
sélectionnés;

Introduction progressive d'un minimum d'espacement longitudinal
RNAV/RNP de 10 minutes et/ou 8ONM RNAYV de distance dérivée dans
certains espaces ;

Introduction progressive descommuni cationsde donnéesentreinstall ations
des services de lacirculation aérienne (AIDC) pour étre terminée en 2005;
Mise en oeuvre progressive du minimum réduit d'espacement vertical
(RVSM) de 1000 pieds (300 m) entre les niveaux de vol FL290 et FL410
dans des espaces aériens choisis'.

Note 1:Conformément au paragraphe 2.2.1.9 de ce Document, la mise en oeuvre du minimum réduit
d'espacement vertical doit sepoursuivredanslecadred APIRG. Dansleszonesd’ acheminement proches
de le Région EUR, la date cible prévue devrait étre harmonisée avec celle de cette Région (i.e. 2002)

2.1.5 Disposition institutionnelles

2151

Beaucoup d'aspectstechniques et opérationnel sconcernant lamiseen oeuvre

du systeme intégré CNS/ATM sont encore en cours de développement. |l n'est ni possible, ni
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probablement pas opportun, de proposer ace stade desdi spositionsinstitutionnellesdétaill éesqui
seraient influencées de diverses manieres par les options qui seront retenues.

2.15.2 L'APIRG suivra attentivement toutes les évolutions en rapport avec les
systémesmondiaux denavigation et de communications par satellite et traiteracet aspect entemps
utile.

2.153 En attendant, il serait dans I'intéré du rendement et de I'efficacité de
I'ensemble du systeme si un contexte ouvert et concurrentiel était adopté lors de lafourniture de
divers éléments de ces nouveaux systemes.

2.1.6 Expérimentations et démonstrations

2.1.6.1 Il est a prévoir que beaucoup de candidats se feront connaitre pour fournir
lesdivers @ éments du systéme CNS/ATM. 1l est aussi aprévoir que ces candidats auront besoin
de partenaires, au niveau des Etats et des organi sations prestataires de services et usagers, afin que
les solutions techniques puissent étre testées dans un environnement opérationnel.

2.1.6.2 Dans larégion AFI, les expérimentations et démonstrations devraient en
priorité:
a) étre orientées vers|'utilisation opérationnelle

b)  permettre lafamiliarisation avec les nouvelles technologies et nouveaux
concepts

C)  viser Aassister les Etats dans latransition
d)  viser adémontrer le colt/efficacité du systeme

2.1.6.3 Il est prévu que les résultats des expé&rimentations fourniront des
renseignements utiles pour le travail de planification des groupes régionaux. Dans ce contexte,
il convient d'encourager les expérimentations orientées vers |'opérationnel.

2164 Les Etats et Organisations prestataires de services et les usagers sont
encouragés a coopérer dans la conduite des expérimentations. Dans le but datténuer le
surnombre, les objectifs et I'envergure d'expérimentations spécifiques ainsi que leurs résultats
doivent étre coordonnés et diffusés par I'intermédiaire dAPIRG ou de ses sous-groupes.
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22 CONFIGURATION DE SYSTEMES
PHASE A: 1995 - 2005
2.2.1 Espaceaérien et gestion du trafic

2211 Laplanification de'espace aérien doit Seffectuer en étroite coordination entreles
usagers civils et militaires, dans le but d'obtenir une utilisation conjointe efficace de I'espace
aérien disponible pour le plus grand intérét de tous les usagers.

2212 L'objectif général de lagestion de I'espace aérien doit étre d'optimiser I'utilisation
del'espace agrien disponibl e, en traitant de maniére dynamique toutes|es demandes acourt terme
dans un seul systeme.

2213 Lorsgu'un systeme unique n'a pu étre établi, il faudra penser a un partage
dynamique du temps dans des volumes spécifiques d'espace. Une ségrégation permanente de
I'espace aérien entre les diverses catégories d'usagers doit étre évitée. En pareil cas, lagestion de
I'espace aérien pourrait étre orientée par |es principes suivants:

a) les espaces aériens réservés a des classes particuliéres d'usagers seront
libérés des que le besoin opérationnel spécifique cessera d'exister ;

b)  un espace aérien réservé donné pourrait étre libéré pour des périodes
limitées ou a des altitudes déterminées ;

C) desroutesderemplacement devraient étre établiesafindefaciliter lagestion
de la circulation lorsque des espaces agriens donnés sont prévus de servir
aternativement les civils et les militaires ;

d) des espaces agriens réserveés pourront étre déplacés dans la mesure du
possible suivant la demande.

2214 Lagestion de lacirculation agrienne en Région AFI évoluera progressivement du
systéme de routes actuelles vers un systeme de routes RNAV.

2215 Des régions RNAV aéatoires devraient étre établies chagque fois que possible.
Lorsquelamiseen oeuvredesrégionsRNAYV aéatoires n'est pas possible en raison deladensité
du trafic ou de contraintes dans I'actuel systeme CNS/ATM, lapriorité devrait étre accordée ala
mise en oeuvre des éléments du nouveau systeme CNS/ATM permettant d'éiminer ces
contraintes.

2.2.1.6 LesvaleursdelaRNPdevant étreutiliséesdanslaRégion AFI seront lessuivantes:
1) LaRNP5, assortie d'un espacement deroute de 25 NM ou 30 NM selon lecas, sur

lesroutesRNAV continentalesou leszonesRNAYV et sur lesroutesATSnon RNAV ou lesaides
alanavigation basées au sol permettent une détermination fréquente de la position;
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2) LaRNP 10, assortie d'un espacement de route de 50 NM, sur les routes RNAV
continentales oul il y a une couverture limitée par des aides ala navigation, et le besoin du’une
couverture VHF totale.

Note: Les zones de transition, notamment entre |'espace aérien continental et I'espace aérien
océanique, entre un environnement purement RNAV et un environnement VOR/DME, seront
évaluées cas par cas.

2217 Lescriteresde séparation longitudinal e optimal e doivent Sappliquer d'unemaniere
coordonnéesur leplaninternational. Le but consiste aappliquer une séparation longitudinale ne
dépassant pasdix minutesentouslieux delaRégion. Cependant |atechnique du nombredeMach
devra étre utilisée dans des espaces agriens sélectionnés ou les aides a la navigation ne sont pas
disponibles pour permettre une détermination fréquente de la position des aéronefs. 1l peut étre
demandé des valeurs plus basses dans des zones particuliéres de la Région, ala condition qu'une
surveillance active au niveau de I'ATC soit disponible. L'introduction d'un minimum de
separation longitudinale basé sur le critére de Route RNAV de 10 minutes/80 NM devrait étre
poursuivie par APIRG.

22.1.8 Afin d'accroitrelacapacité de |'espace aérien, |a mise en oeuvre d'un minimum de
separation verticale (RV SM) réduit de 1000 ft (300 m) entre les niveaux de vol 290 et 410 inclus
pour les avions subsoniques devrait étre poursuivie au sein dAPIRG.

221.9 Il'y aurauneintroduction progressive des systemes automatiques detraitement de
données de vol (FDPS) au niveau des organes de contrdle du trafic aérien. Les objectifs
principaux de I'automatisation du contréle du trafic aérien (ATC) seraient par ordre de priorité:

a) Assistance a la coordination ATC, particulierement entre les FIRs
adjacentes et entre les secteurs de controle au sein d'organes ATS charges;;

b)  Corréation de code dindicatif d'appel au niveau des unités radar ;

¢) Assstanceal'adhésion au plan devol ;

d) Prévention de conflits assistée par ordinateur ; et

€) Résolution de conflits assistée par ordinateur.
2.2.1.10 La préparation automatisée de fiches de progression de vol est un sous-produit de
traitement automatise des plans de vol, sans étre un objectif en soi-méme dans la plupart des
organes ATS de la Région.
221.11 L'automatisation de I'ATC devrait viser la simplification de I'interface entre les
contréleurs delacirculation aérienne et | es systemes de communication et dinformation tels que

RSFTA, AIS, MET.

22112 Etant donné le potentiel reconnu des systemes d avertissement de I’ altitude
minimal e de securité (MSAW) aaméliorer lasecuritédesvols, lesEtatsdevrai ent étre encouragés
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amettre en oeuvre ce systeme desque possible. APIRG suivralesprogresdanslamise en oeuvre
du MSAW.

2.2.1.13 Danslebut qu’ilstirent mieux partie desavantagesdel’ ATM dansun environnent
RNP/RNAV, il est suggéré que les Etats devraient prendre connaissance des élémentsfigurant a
I’ Appendice H relatifs aux besoins opérationnels dans un environnent RNP/RNAV.

2.2.2 Surveillance
2221 Régions Terminales (TMA)

22211 Le radar secondaire de surveillance (SSR) devrait étre utilise pour effectuer la
surveillance dans les TMA les plus fréquentées répondant aux critéres définis par APIRG. La
transmission de données par |e SSR mode S commenceraaétre introduite graduellement dansles
TMA fréquentées et sélectionnées a confirmer par APIRG. L’ utilisation de laVDL mode 4 en
cours de normalisation pourra aussi étre consideérée ultérieurement.

22212 Lesradars primaires peuvent continuer a étre utilisés dansles TMAS ou évoluent
alafois des avions équipés et des avions non-équipés de transpondeurs et ou le nombre d'avions
non-équipés est suffisamment grand pour justifier ce besoin.

22213 L’ ADSpourraétreintroduite, initialement atitred’ et éventuellement enmode
diffusion (ADS-B) qui est en cours de développement.

2222 En-route

22221 La surveillance en route continuera essentiellement a reposer sur les méthodes
actuelles de contréle aux procédures, mais avec des communications améliorées entre pilote et
contréleur quant alafiabilité et aux tempsdetransit. Cette amélioration sobtiendragrace surtout
aune mise en valeur des communications fixes et mobiles entre ACCs adjacents.

22222 La ou un besoin de survelllance active en route a été identifié, il reposera
essentiellement sur lacouverture SSR et, sur I’ ADS surtout dans|es espaces aériens non couverts
par le SSR, de faible densité de trafic, qui sont €loignés ou au dessus des océans.

22223 Lescomptesrendusautomati quesde position seront initiéssur base de coopération
dans des espaces aériens sélectionnés.

22224 LaSurveillance Dépendante Automatique (ADS) seraintroduiteinitialement atitre
expérimental.

22225 Il 'y aaucun besoin deradar primairedanslaRégion pour lasurveillance enroute.
Lesradars primaires qui sont en place devraient étre progressivement retires.

2.2.3 Navigation
2231 Approche et Atterrissage

22311 La stratégie de la Région AFI en vue de la transition de I'lLS aux nouveaux
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systémes d'approche de précision et d'atterrissage est conforme ala stratégie mondiale élaborée
par la Réunion Spéciale Communications/Exploitation a I'échelon Division (1995) (SP
COM/OPS/95) relative al'introduction et a l'application des aides non-visuelles a |'approche et
al'atterrissage qui permet a chague région de mettre sur pied un plan de mise en oceuvre versles
systémesfuturs. LastratégiedelaRégion AFI qui seraconstamment mise ajour S énonce comme
suit:

a) continuer d utiliser I'ILS au plus haut niveau de service tant qu’il est acceptable
pour |’ exploitation et économigquement avantageux;

Note:  Coordonner avec les usagers tout retrait de I'lLS et prévoir une date
limite d'au moins cing ans pour leretrait de tout équipement ILSau sol.

b) Promouvoir I'emploi du récepteur multimode (MMR) ou dun équivaent
embarqué pour préserver |’ interopérabilité;

C) Valider I'utilisation du GNSS, renforcé selon les besoins, pour appuyer les
opérations d’ approche et de départ, y compris les opérations de catégorie I, et
mettre le GNSS en oeuvre pour ces opérations le cas échéant;

d) effectuer des études pour établir s un GNSS, renforcé selon les besoins, peut étre
utilisé pour appuyer des opérations des catégories Il et 11l. Dans I’ affirmative,
mettre le GNSS en oeuvre pour ces opérations aux endroits ou il est acceptable
pour |’ exploitation et économigquement avantageux.

22312 Bien qu'il soit envisagé que le systeme Mondial de Navigation par Satellite
(GNSS) permettra de réaliser des approches de précision, ces possibilités ne seront pas prisesen
compte danslaformulation des besoins du Plan régional de navigation aérienne pour le moment.

2.2.3.1.3 Le GNSS pourra étre utilise comme un systeme de guidage a I'approche et a
I'atterrissage, initialement en complément des systémes actuels.

22314 Le concept initial de la stratégie de mise en oeuvre du GNSS dans |a Région AFI
aétéadoptée par leréunion APIRG/12 (Tunis, 21 - 25 juin 1999).L e concept décrit une évolution
partant des constellations existantes, par un systéme derenforcement satellitaire (SBAS) minimal
offrant sur toute la Région AFI une capacité pour les approches classiques avec guidage vertical
de 20 m de précision (NPV-I). Le concept initial de la stratégie de mise en oeuvre du GNSS est
indiqué al’ Appendice | ace document.

2.2.3.2 Régionsde Controle Terminales (TMA)

22321 Comme principe général, les installations de navigation dans les TMA doivent
permettre le plus haut degré de précision pour la navigation au départ, en attente et en approche.
Pendant lapériode couverte par cette premiéere phase, il est envisagéqueleVOR/DME continuera
a étre I'aide normalisée alanavigation dans les TMA .

22322 Toutes les fois que cela est possible les VORs doivent étre implantés de maniere
aservir alafoisles besoins de la zone terminale et ceux de la navigation en route.
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22323 LesNDB pourront continuer a étre utilisés cas par cas, lorsgu'il existeraun besoin
reconnu a confirmer par APIRG.

22324 Les Systémes Mondiaux de Navigation par Satellite peuvent initialement étre
utilisés comme un moyen supplémentaire de navigation dans les TMA.

2.23.3 Lesaides en-route

22331 Lanavigationdesurface(RNAV) seraprogressivement étendueatraverslaRégion
AFI sur la base des critéres contenus dans le Manuel OACI RNP sur la qualité de Navigation
Requise (Doc 9613 - AN/937) et selon lestermes et |es conditions définis par le Groupe régional
AFI de Planification et de Mise en Oeuvre (APIRG).

2.2.3.3.2 Le VOR continueraaétre'aide de navigation en route dansla Région AFI sur les
routes ATS conventionnelles. En cas de besoin d'une nouvelle route ou d'un niveau supérieur de
précision de lanavigation, il conviendrait d'accorder une attention prioritaire alamise en oeuvre
d'une route RNAV.

2.2.3.3.3 LesNDBs ne seront pas normalement fournis pour lanavigation en route amoins
gu'il existe un besoin opérationnel qui ne peut étre satisfait par aucun autre moyen, ce besoin sera
alors confirmé par APIRG.

22334 Les Systémes mondiaux de navigation par satellite seront utilisés initialement
comme moyen supplémentaire de navigation en-route et comme moyen primaire de navigation
dans des espaces aériens désignés.

2.2.3.35 Il est prévu que le GNSS deviendra, aterme, le seul moyen de radionavigation et
gue les systémes de radionavigation actuel s seront progressivement retirés. Le calendrier pour ce
retrait dépendra de nombreux facteurs, parmi lesquels le niveau de mise en oeuvre et la qualité
desnouveaux systemes seront prépondérants. Leretrait ne seraentrepris seulement qu'en accord
avec un plan qui sera développé par APIRG.

2.2.4 Communications
2241 Communications M obiles

22411 Les communications mobiles devraient permettre dans toute la Région des
communications directes sans parasites entre le pilote et le contrdleur, au moins aux atitudes
couramment utilisées.

224.1.2 Durant la premiére phase laphonie resterale moyen principal de communications
entre le pilote et le contréleur dans toute la Région. Cependant, I'introduction avancée de la
transmission de données est encouragée dans le principal souci d'alléger la charge detravail liée
aux liaisons radiotél éphoniques.
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22413 Etant donnélagrande étendue des espacesdanslaRégion AFI, lescommunications
par satellitedemeurent lemeilleur moyen d'attei ndreles objectifsmentionnésci-dessus. Toutefois,
le nombre d'usagers équipés de ce type de communications restera faible pendant de nombreuses
années. C'est pourquoi, leseffortsdevront étre poursuivispour lamiseen oeuvre de stations VHF
déportées et de grande couverture.

22414 Les stations HF en phonie pourraient étre remplacées par la VHF et les
communications par satellite au fur et a mesure de ladisponibilité de ces dernieres dansune FIR
donnée ou une portion d'espace agrien donné. Néanmoins |'augmentation actuelle du trafic sur
HF devra étre prise en compte et il sera nécessaire de sassurer de l'intégrité, la fiabilité et la
disponibilité du systéme.

22415 L’OACI a éaboré des Normes et Pratiques Recommandées pour la liaison de
donnéesHF (HFDL) qui nefaisait paspartie du concept CNS/ATM initial. Laliaison de données
HF est compatible avec I’ ATN. APIRG suivra de pres ces dével oppements.

2242 Service Fixe de Téécommunications

22421 Le service fixe de tél écommunications aéronautiques doit permettre I'échange de
messages entre les usagers avec un tres haut degré de fiabilité tout en respectant les délais
d'acheminement requis. Au casou ceci Savérerait irréalisable dans la configuration actuelle du
Plan RSFTA ou du Plan deréseau ATS/DS commuté, il faudrasansretard refaire ces plans selon
les besoins afin de répondre a ces objectifs.

22422 CommeonsorienteversI'ATN, le support mutuel entrelesréseaux aéronautiques
devraient étre renforcé par |'échange automatique de messages, au moins au niveau des centres
RSFTA principaux et d'une maniére idéale au niveau également des circuits tributaires.

2243 Communications de données

22431 Comme il est prévu que I'édément air-sol du Systeme ATN intégré aura un
dével oppement moins rapide gque les besoins des usagers en matiere de communications sol-sol,
il est essentiel de veiller a ce que lamise en oeuvre des améliorations nécessaires au réseau-sol
ne souffre d'aucun retard, éant donné que celui-ci constitue un préal able au dével oppement du
réseau air-sol.

22432 Dansles zones de larégion AFI ou seules lesliaisons par satellite permettront la
réalisation des élémentssol del'’ATN avec le degrédefiabilité voulu, les considérationsrel atives
aux codts des circuits ne doivent pasretarder lamise en oeuvre de liaisons par satellite toutesles
fois qu'un tel besoin aura été identifié.

2.24.3.3 Nonobstant cequi précedeet considérant I'objectif régional d'interopérabilitéentre
les sous-réseaux, la décision de retenir le réseau adéquat pour la liaison entre des centres
spécifiques ne devra étre basée que sur des considérations de colts/avantages et sur I'efficacité
opérationnelle. Le but final a atteindre est que le réseau ATN global assure, par dessus les
différents sous-réseaux, un routage basé essentiellement sur le choix.

22434 Il'y aura une introduction progressive de liaisons de données Gatelink sur les
aeroportslesplusfréequentésdelaRégion. Celaconsiste en uneliaison physique entre un aéronef
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stationné sur l'aire de trafic et le contrdleur. Le but principal de ce genre de liaison de données
est de permettre aux controleurs de transmettre des autorisations ATC par données en
remplacement de lavoix, tout cela pour réduire la charge de travail en communications et aussi
le risque de mauvai se interprétation.

2.24.35 Les applications pour les services d’information en vol par liaison de données
(DFIS), comme les deux autres applications ATM de laliaison de données (ADS, CPDLC), ont
éténormaliséeset devalidéespar le Groupe d’ Expertssur lasurveillance dépendante automatique
(ADSP). Ce systeme permettrad améliorer alafoisles communications air-sol aéronautiques et
meétéorologiques aussi bien que la disponibilité d informations météorologiques (METAR,
WINDSHEAR, RVR, TAF, SIGMET, AIREP, SIGWX, etc.). En particulier, le DFIS permettra
aux aeronefs opérant sur les routes Europe-Afrique et du Golfe de Guinée d obtenir des
informations aéronautiques et météorologiques via une liaison de données fiable et peu
encombreée.

Note: Ce document pourrait éventuellement inclure des éléments relatifs aux domaines AGA,
AISMAP, MET et SAR du systéme CNSATM.
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SECTION 111 - PLAN AFI DE MISE EN OEUVRE DU CNS/ATM
31 INTRODUCTION:
311 Cette section constitue une présentation détaillée du Plan de mise en oeuvre du
CNS/ATM dans la Région AFI et de programme d'activités a mener par les Etats et usagers
concernés afin de mettre en oeuvre des € éments spécifiques du Plan.
32 METHODE DE PLANIFICATION
3.2.1 Espaceaérien en route
3211 Compte tenu de la nature globale des systemes CNS/ATM, la Région AFI a été
divisée en dix zones homogenes de routes agriennes correspondant aux principaux courants de
trafic delaRégion. Ces dix zones de routes aériennes sont:

AR-1 Lesroutes océaniques Europe - Atlantique Sud (EUR/SAT));

AR-2 L'interface Océan Atlantique entre le Régions AFI, NAT et SAM (Interface
AFI/NAT/SAM);

AR-3 Lesroutes Europe -Afrique orientale y compris la zone de I'océan Indien (EUR-
AFI Est);

AR-4 Lesroutes Europe-Afrique australe (EUR/AFI Sud);

AR-5 Lesroutes cotiéres au-dessus du Golfe de Guinée;

AR-6 Lesroutes Péninsule Ibérique - Canaries;

AR-7 Lazone cotiere Afrique Nord AFI (interface EUR/AFI);

AR-8 Lesroutes continentales de I'Afrique australe

AR-9 Lesroutes trans-sahéliennes; et

AR-10 Lazonetrans-Océanindien faisant interface avec laRégion ASIE/PACIFIQUE.
3212 LaCarte CNS/ATM-1 al'Appendice A montre les zones de routes aériennes.
3213 Pour chague zone de route aérienne, un ensembl e d'objectifs de gestion du trafic
agrien (ATM) a été défini. Ensuite les systemes communications, navigation et surveillance
(CNS) requisont été deduits prenant en compte lanature delazone (océanique, continentale), les
systémes CNS existants et les améliorations qui pourraient étre introduites durant la période
couverte par le plan (1995-2005).

3.2.2 Espaceaérien terminal et aérodromes

3221 Le Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATM définit trois types d'espace agrien
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terminal fondés sur la densité et la complexité du trafic. Lestroistypesde TMA sont:

a) TMA Type 1. Caractérise par plusieurs aéroports a l'intérieur de laTMA, un
réseau de trafic complexe et de haute densité;

b) TMA Type 2: Caractérisé par plusieurs aéroports a l'intérieur de laTMA, au
réseau de trafic complexe et de densité moyenne; et

C) TMA Type 3: TMA ayant une faible densité du trafic.

3222 Pareillement, trois types d'aérodromes sont définis fondés sur ladensité du trafic
(haute, moyenne et faible).

3223 Les TMA et aérodromes de la Région AFI seront classés selon le type défini par
le Grouperégional AFI deplanification et demiseenoeuvre (APIRG) sur labase despropositions
faites par les Etats fournisseurs et usagers et |es organi sations concernés.

3.3 PLAN AFI DE MISE EN OEUVRE DU CNSATM (1995 - 2005)

331 Lapremiére phase du Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATM est prévue pour
couvrir la période 1995-2005.

3.3.2 En route
3321 Les principaux objectifs de la gestion du trafic aérien en route (ATM) sont les
suivants:

- Extension des routes al éatoires dans | es zones océaniques,

- Réduction du minimum d'espacement dans|eszones océaniqueset leszones
continentales a forte densité de trafic;

- Introduction progressive de routes fixes et de routes RNAV aléatoires; et

- Détermination des valeurs de la qualité de navigation requise (RNP) pour
certainsitinéraires.

3.3.2.2 A I'appui des objectifs assignés a la gestion du trafic ci-dessus, le plan prévoit:

Une amédioration et extension de la couverture VHF en zone continentale;
- Une introduction progressive des liaisons de données;

- Une améioration du réseau du RSFTA et la mise en oeuvre des circuits
ATS/DS.

- Une amélioration du radar secondaire de surveillance dans certaines zones
continentales;
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- L'introduction de compte rendu de position automatique comme premiere
étape vers la surveillance dépendante automatique (ADS); et

- L'introduction progressive de l'automatisation dans le controle de la
circulation aérienne.

3.3.23 Leplan AFl CNS/ATM en route figure al'’Appendice B.
3.3.3 TMA et Aérodromes

3331 Dans les espaces aériens terminaux et les agrodromes, la couverture VHF sera
étenduea150 MN aumoinstandisquelaliaison de donnéesV HF seraprogressivement introduite
dans les zones a forte et moyenne densité de trafic.

3.3.3.2 Pour la navigation en zone terminale, le GNSS en stperposition sera introduit
durant la période de planification.

3333 Pour I'approche et I'atterrissage aux aérodromes, I'ILS restera I'aide normalisee.
Les procédures d'approche fondées sur le GNSS seront progressivement introduites comme suit:

a) en superposition aux procédures ILS;
b) aux pistes avue; et
C) aux pistes avec approche classique.

3.3.34 Pour la surveillance, les comptes rendus de position vocaux demeureront la
procédure dominante. Cependant dans les zones terminales et d'approche aforte et moyenne
densité de trafic, le radar secondaire de surveillance (SSR) sera requis tandis que I'ADS sera
progressivement introduite.

3335 Le Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATM dans les zones terminales et aux
aerodromes figure a I'Appendice C. La classification des TMA et des Aérodromes constitue
I'’Appendice D.

3.34 Applicationsdu GNSS

3341 Pour lanavigation en route, le GNSS sera utilisé comme systeme supplémentaire
de navigation. Il est recommandé aux Etats d'utiliser les éléments indicatifs contenus dans la
Circulaire de I’OACI n° 267 - AN/159 - "Lignes directrices en vue de I'introduction et de I’

utilisation opérationnelle du systeme mondial de navigation par satellite (GNSS)" lorsgu'ils
élaboreront leur plan GNSS. Une attention particuliére devra étre accordée aux étapes suivantes
de lamise en oeuvre:

a) €laboration des procédures;

b) établissement des coordonnées aéronautiques selon le systeme de coordonnées
WGS-84;
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C) création et maintenance des bases de données;

d) certification et approbations opérationnelles;

€) vérifications au sol et en vol;
f) s et démonstrations;

0) planification et organisation du GNSS;

h) formation axée sur le GNSS;

i) information des usagers par NOTAM et Circulaire dinformation aéronautique;
i) guestions juridiques; et

K) assistance de I'OACI au cours de la mise en oeuvre.

3.34.2 Un modeéle de Circulaire d'information aéronautique (AlC) pour |'approbation du
GPS comme moyen de navigation supplémentaire pour les opérations en route et en région
terminale, ainsi que pour lesapproches classiques (NPA) superposées aété adopté par |laRéunion
AFI/7 et figure al’” Appendice E. En temps utile, un modele dAIC pour |'approbation des
approches et atterrissages de précision fondés sur le GNSS sera élaboré et inclus dans ce
document.

34 Programme de mise en oeuvre (1995 - 2005)

34.1 Lebut decette partiedelaSection 111 est de définir avec plusde détails, lesactions
gue les Etats auront a entreprendre dans chaque zone d'acheminement ou dans lazone terminale
et d'approche afin que la mise en oeuvre du Plan soit effective et coordonnée.

3.4.2 Echéances

34.21 Les échéances qui reflétent les plans réels des Etats, I'état de mise en oeuvre et
I'équi pement des usagers sont indiquées al'’Appendice F.

343 Fiches de mise en oeuvre

3431 Lesfiches de mise en oeuvre ont été établies pour chague €l ément opérationnel et
technique. Leszoneset lesFIR concernées, |'activité spécifique a mener, le systeme qui doit étre
mis en place, par qui et en quelle période de temps sont clairement identifiés. Lesfichesde mise
en oeuvre ont pour but de fournir & toutes les parties concernées des éléments indicatifs afin
d'assurer I'uniformitédesapproches, lacompatibilité des systemesmisen oeuvre et desprocédures
ainsi quelaformation. Ellesseront utiliséespar |es Groupes de coordination delamiseen oeuvre
(ICG) dont il est recommandé |a création dans chague zone de routes agriennes.

34.3.2 Les fiches de mise en oceuvre figurent al'’Appendice G.
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344 Groupes de coor dination de la mise en ceuvre (ICG)
344.1 Laréalisation des avantages escomptés|elong de chaque zone de routes aériennes

ou chaque zone d'affinité dépend entiérement de la mise en oeuvre des éléments requis par tous
lesintéresses, qu'il sagisse des prestataires de services ou des usagers. Cette partie dela Section
[l fait état destroisfondements sur lesquels repose laréalisation de I'objectif, a savoir lesfiches
de mise en oeuvre, les Groupes de coordination de la mise en oeuvre (ICG) et les fiches de
contrdle d'échéances.

34.4.2 Lesfichesde miseen oeuvre précisent pour chague courant detrafic et chaque zone
d'affinité et pour chague élément du CNS, le systéme amettre en place, par qui et dansquel délai.
Ainsi, ces fiches donneront a tous les intéressés une indication claire de ce que I'on attend de
chacun d'eux et fourniront la base permettant d'assurer un déploiement coordonné et harmonisé
des systemes.

3443 Les Groupes de coordination de lamise en oeuvre (ICG) doivent étre établis pour
chague zone de routes aériennes et pour chaque zone d'affinité. Les membres des groupes de
coordination seront tous les Etats fournisseurs et usagers appel és amettre en oeuvre des systemes
au sol ou embarqués au niveau de la zone de routes aériennes concernée, a savoir les Etats et
organismeschargésdelafournituredesservicesdanslesFIR concernées, ainsi quelesorganismes

usagers.

3444 Dans leur réle de mise en oeuvre, les Groupes de coordination sont indépendants
vis-avis du mécanisme de planification régionale. Toutefois, les fiches de mise en oeuvre
guideront leurs actions, méme sil leur est loisible soit de les améliorer soit de les étoffer, selon
le cas. Toutefois, toute modification de fond des objectifs ou des échéances doit étre soumise a
I'APIRG par I'entremise du Sous-groupe CNS/ATM afin de sassurer de la conformité générale
al'échellerégionae.

34.45 Le Secrétariat del’ OACI coordonneralamise en place et les activités des Groupes
de coordination de la mise en oceuvre (ICG). Les Groupes de coordination de la mise en oeuvre
devront désigner un coordonnateur pour chague élément (c'est-a-dire chaque fiche de mise en
oeuvre). Il appartiendraau coordonnateur d'initier et coordonner lesactions nécessairesalamise
en oeuvre au niveau de tous les intéressés. C'est le coordonnateur qui est également chargé de
présenter au Sous-groupe CNS/ATM un rapport sur |'état d'avancement des travaux, mettant en
exergue les contrai ntes éprouvées éventuel lement ou tout autres problémesrencontrés. Tout cela
sera surtout reflété dans les fiches de contréle d'échéances dont il est question ci-dessous.

3.4.4.6 Lesfichesde contréle d'échéances qui sont al'’Appendice F servent aassurer que
lamise en oeuvre sest faite atemps et aidentifier tous les écarts constatés afin que les mesures
correctivesqui Simposent puissent étre prisesatemps. Cesfiches précisent, pour chaque élément
et chaque zone d'affinité, ladate prévue de mise en oeuvre ainsi quelesFIR et les Etats concernés.
Au niveau de chaque FIR, ellesindiquent ladate alaguelle l'autorité compétente adéeclaré qu'elle
peut répondre au besoin. Ce fait permet d'identifier immeédiatement tout écart important, qui

pourrait nécessiter la prise de mesures correctivesidoines. O
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Table1- Enroute

Page B23

de Mach (MNT) dés 1998 et
extension vers laroute UA302
(1999);

Séparation fondée sur une
distance RNAV de 80 NM
(1998- 2002); 50NM ( apartir
de 2002);

compl éte sur toutes
lesroutes ATS au de
FL 300 et jusqu’a 150
NM autour des
agroports
internationaux (2000)

1999

RNP 5: AutresFIR, a
partir de 2004.

GNSS systeme
primaire

Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien ) ] o
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Europe-Atlantique Canaries Evolution progressive vers un DCPC (données) Introduction graduelle RNP5: FIR Essais compte rendu
Sud Casablanca environnement RNAV de avec lesavions de procédures fondées Casablanca et Canaries | automatique de
(routes océaniques) Dakar océanique I’ Ouest al’ Est (2000-2005); participants (Bpa) sur les bits compatibles | (1998). position (APR)
Récifet 2000. avec I'ATN entre les Bpa) 2000;
Sa Réduction de la séparation centres principaux de RNP10: Autres FIR
longitudinale a 10 minutes en communication du (1999-2004). Surveillance
AR-1 utilisant latechnique du nombre | Couverture VHF RSFTA apartir de Dépendante

Automatique (ADS)
dans |'espace aérien
RNP Bpa (2000)

Note:

1: FIR située en dehors de la Région AF1. Ajoutée pour la coordination.
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Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Réduction de la séparation
AR-1 latérale 250 NM (1999 - 2004);

et ultérieurement, a partir de
2004, réduction de |a séparation
latérale a 30/25NM.

RVSM (2000 -2005) (évolution
progressive vers RVSM
FL290/FL410)
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Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Océan Atlantique Accra Réduction de la séparation DCPC (données) Introduction graduelle RNP 10 (2000) Essais compte rendu
(Interface AFI- Dakar océanique latérale 250 NM (1999 - 2004); | avec lesavions de procédures fondées automatique de
NAT/SAM) Johannesbourg et ultérieurement, a partir de participants (Bpa) sur les bits compatibles position (APR)
Océanique 2004, réduction dela séparation | (1998). avec I'ATN entreles Bpa 2000;
Luanda latérale & 30/25NM. centres principaux de
AR-2 Sal communications du GNSS systeme ADS apartir de 2000.
RV SM (2000 -2005) (évolution | Couverture VHF RSFTA apartir de primaire

progressive vers RV SM
Acheminement aléatoire;

Réduction de la séparation
longitudinae a 10 minutes
(2000)

compléte sur toutes
lesroutes ATS au de
FL300 et jusqu’'a 150
NM autour des
aéroports
internationaux (2000)

1998) ;

RSFTA et ATS/IDS
(1999).
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Table1 - Enroute
Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien ] ] o
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Europe-Afrique Addis Abéba Routes RNAV fixes coexistant Couverture VHF Introduction graduelle RNP 10 : 2000 Procédure;
Orientale (y compris Antananarivo avec les routes conventionnelles | compléte sur toutes de procédures fondées
les zones océaniques) Asmara (1999); lesroutes ATS au de sur les bits compatibles | RNP 5: apartir de APR Bpa (1999)
Cairo FL300 et jusqu'al50 | avecl'ATN entreles 2001
Dar es Sdlaam Séparation longitudinae de 10 NM autour des centres principaux de ADS 2001 avec
AR-3 Entebbe minutes (2000); agroports communication du pleine capacité au sol
Khartoum internationaux (2000) | RSFTA apartir de en 2005.
Maurice Séparation latérale: réduction 1999; GNSS systéme
Mogadicio progressive 2 30/25 NM en primaire SSR dans des espaces
Nairobi ligne avec RNP 5 en espace DCPC (données) Interface compl éte aériens choisis (1999)
Seychelles supérieur (apartir de 2001); Bpa (2000). entre les réseaux
Tripoli aéronautiques (2001); Automatisation:

Séparation verticale:
Introduction delaRVSM
initialement entre FL 350 et FL
390 apartir de 2001; et
extension aFL 290- FL 410 en
2005;

RSFTA et ATS/DS
1999;

introduction
progressive de la
détection et résolution
de conflits assistées
par ordinateur a partir
de 2000.
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Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien ] ] o
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
AR-3 Service de contrdl e régiona Introduction des
(Suite) danstoutes les FIR (1999); communications de

RNAV: Mise en oeuvre
graduelle delaRNAYV aéatoire
initialement au dessus de FL
350 a partir de 2001.

données entre
installations ATS
(AIDC) débutant en
2002 et a achever en
2005.




Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATM

Appendice B ala Section Ill, Doc 003 Ver.5.0

Table1 - Enroute

Page B5

Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Europe-Afrique Alger Routes RNAV fixes coexistant Couverture VHF Miseen oeuvredetous | RNP5: initialement Procédure (tenant
Australe Brazzaville avec les routes conventionnelles | compléte sur toutes lescircuits ATS/DS. entre FL330 et FL370 compte de ladiversité
Gaborone (de 1995 41999); lesroutes ATS au de Liaisons RSFTA et (apartir de 2000y du trafic);
FL300 et jusqu'al50 | ATS/DSaméliorées;
Johannesbourg Séparation longitudinae de 10 NM autour des Interface compl éte WGS-84 ADS (apartir de
Kano minutes (a partir de 2000) aéroports entre les réseaux 2000)
AR-4 Kinshasa internationaux (2000) | aéronautiques (2001); GNSS systeme

Luanda Séparation latérale: primaire SSR (2000) a
Lusaka Introduction graduelle de 50 DCPC (données) (& Introduction graduelle Brazzaville, Kinshasa,
N'Djamena NM (a partir de 2000) partir de 2001) de procédures orientées Luanda et Ndjaména;
Niamey sur les bits compatibles
Tunis RVSM: Introduction initiale avec I'ATN entre Intégration radar et
Tripoli entre FL 350 et FL 390 (a centres principaux du ADS apartir de 2000
Windhoek partir de 2002), évoluant versle RSFTA (apartir de

FL290/410 a partir de 2005; 1999);
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Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien i ) -
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
AR-4 Service ATC sur toutesles Introduction graduelle
(Suite) routes ATS dans toutes les FIR AIDC (2001) et pleine

au dessus de FL245 et jusqu’a
150 NM autour des aéroports
internationaux.

Acheminement aléatoire par
RNAV initialement au-dessus
de FL 350

capacité en 2005
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Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Golfe de Guinée Accra Séparation longitudinale de 10 Couverture VHF Liaisons RSFTA et VOR/DME (TMA); Radar SSR e long de
(Routes citier es) Brazzaville minutes (2000); compléte sur toutes ATS/DS améliorées I'itinéraire
Dakar lesroutes ATS au de Juin 1999; RNP 5 (2000) Abidjan/Accra/Lagos
Kano Service ATC sur toutes les FL300 et jusqu’'a 150 (2000y);
AR-5 Roberts routes ATS danstoutes les FIR NM autour des Introduction graduelle GNSS systéme
au dessus de FL245 et jusqu’a aéroports de procédures orientées | primaire ADS/CPDLC apartir
150 NM autour des aéroports internationaux (2000) | sur les bits compatibles de 2001 et pleine
internationaux. avec I'ATN entre capacité au sol en
centres principaux du 2005
Séparation latérale de 25 NM Introduction RSFTA (apartir de
avec RNP 5 a partir de 2001; progressive DCPC 1999);

RV SM (initialement entre
FL 350-FL 390) a partir de
2002%;

Acheminement aléatoire
initialement au - dessus de
FL 350 apartir de 2001

(données) a partir de
1999

Interface entre les
résealix aéronautiques
apartir de 2001.
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RV SM a partir de 2002

Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Péninsule ibérique- Canaries Routes RNAYV fixes (1995); DCPC (données) a Introduction graduelle RNP 5 (1998) APR Bpa (1998);
Canaries Casablanca partir de 2005 de procédures orientées
Lisbonne* Séparation longitudinal e de 30 sur les bits compatibles Mode S (2000);
NM (2001) . avec I'ATN entreles GNSS systéme
AR-6 Séparation latérale réduite a 25 entre centres primaire ADSBpaa partir de

NM (2001); toutes deux avec principaux RSFTA 1999
surveillance radar. 2002

Note 1 : FIR située en dehors de la Région AFI. Ajoutée pour la coordination.
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Table1 - Enroute

Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
AFI Nord/cote et Alger Réduction de la séparation DCPC (données) a Introduction graduelle VOR/DME (TMA) SSR (espaces aériens a
EUR/AFI Cairo longitudinale & 10 minutesle partir de 2005; del'ATN entre des forte densité (2000);
Routes interface Casablanca long des itinéraires spécifiques ACC sélectionnés RNP5 (apartir de
Tripoli (2000). Couverture VHF 1999). 2000 dansdes espaces | Mode S (laou justifié)
Tunis compléte sur toutes aériens supérieurs (2000).
AR-7 Routes RNAYV fixes coexistant lesroutes ATS au de Circuits ATS/DS choisis)
avec lesroutes conventionnelles | FL300 et jusqu'al50 | (1999)

(1999); NM autour des GNSS systéme
aéroports primaire
RVSM apartir de 2002 internationaux (2000)




Plan AFI de mise en oeuvre du CNS/ATM

Appendice B ala Section Ill, Doc 003 Vers. 5.0

Table1 - Enroute

Page B10

Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
AfriqueAustrale Beira Routes RNAV fixes coexistant Couverture VHF RSFTA misenoceuvre | VOR/DME (TMA); SSR (Espaces aériens
Continentale Gaborone avec les routes conventionnelles | compléte sur toutes 1999); aforte densité) (1996);
Harare (1999) lesroutes ATS au de RNP 10 (2000)
AR-8 Bloemfontein FL300 et jusqu’a 150 Introduction graduelle ADS/CPDLC Bpa
Capetown Séparation longitudina e de 10 NM autour des de procédures fondées RNP 5: apartir de (2000).
Dar es Salaam minutes 23/3/2000; agroports sur les bits compatibles | (2000), et évolution
Durban internationaux (2000) | avec I'ATN entre vers RNP 4 dans des SSR (Luanda, 2000)
Johannesbourg Service de contrble régiona centres principaux espaces agriens
Lilongwe ATC (2000) RSFTA (1999); choisis.
Luanda DCPC (données) a
Lusaka Séparétion latérae (TBD); partir de 2000 Circuits ATS/DS
Port Elizabeth (1999); GNSS systeme
Windhoek Acheminement aléatoire primaire

initialement au - dessus de
FL 350 (TBD);

RVSM initialement entre
FL 350 et FL 390 (TBD)

AIDC (2001 - 2005)
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Table1 - Enroute
Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Trans-Sahel Asmara Routes RNAV fixes coexistant Couverture VHF Liaison RSFTA et RNP 10: ( 2000); APR Bpa (1998);
Dakar avec les routes conventionnelles | compléte sur toutes ATS/DS améliorées,
Kano (1999); lesroutes ATS au de (1999) RNP 5: apartir de ADS/CPDLC ( apartir
AR-9 Khartoum FL300 et jusqu’a 150 2000, évolution vers de 2001) et pleine
N'Djamena Séparation longitudinale de 10 NM autour des Interface entre réseaux RNP5 capacité au sol en
Niamey minutes (2000); agroports aéronautiques apartir 2005.
internationaux (2000) | de2001) GNSS systeme
Séparation latérale de 30/25 primaire SSR dans e secteur de
NM avec RNP 5 a partir de DCPC (données) Introduction graduelle Ndjaména

2001;

RV SM (initialement entre
FL 350 - FL 390) (2002-2005)

Service ATC sur toutes les
routes ATS dans toutes les FIR
au dessus de FL245 et jusqu’a
150 NM autour des aéroports
internationaux.

Acheminement aléatoire par
RNAV initialement au-dessus
de FL 350-390

(2000 - 2005)

de procédures orientées
sur les bits compatibles
avec I'ATN entre
centres principaux du
RSFTA (apartir de
1999)..
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Itinéraires RNP en 2000;

Service de contrdle régiona en
espace supérieur en 1999;

Réduction de la séparation
latérale 250 NM coincident
avec RNP 10 a partir de 2000;

RVSM lelong d'itinéraires
choisis, initialement entre

FL 310 et FL 370 (2001),
évoluant vers FL 290-FL 410 a
partir de 2005

aéroports
internationaux
(2000)

Zone de Routes FIR Evolution des systémes 1995 - 2005
Gestion del'espace et du Communications Navigation Surveillance
trafic aérien
Service M obile Service Fixe
1 2 3 4 5 6 7
Trans-Océan Indien Antananarivo Réduction de la séparation DCPC (données) a Liaisons RSFTA RNP 10 : 2000 APR Bpa) (1999);
Bombay* longitudinale a 10 minutes partir de 1999 améliorées (1999)
Johannesbourg (2000); ADS Bpa (2000)
AR-10 Océanique Couverture VHF Interface entre réseaux GNSS systéme
Maet Acheminement aléatoire dans compléte sur toutes aéronautiques (1999); primaire
Maurice des portions choisies de I'espace | lesroutes ATS au de
Perth! aérien (1999); FL300 et jusqu'al50 | AIDC (2002) avec
Seychelles NM autour des pleine capacité en 2005

Note: 1: FIRs situées en dehors de la Région AFI. Ajoutées pour la coordination.
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APPENDICE T : LACUNES/CARENCESDANSLE CHAMP AOP

(Réf. : Plan de navigation aérienne - Région Afrique-Océan indien (Doc. 9702)

I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Clétures et éclairage Cameroun/ Cléture  d aérodrome 1993 D Accés aux ares de | Achévementdela CCAA B
desireté AFI/7 Douaa inachevée manoeuvre par des | cléture nécessaire.
Conc. 4/2 et 4/9 personnes non
Annexe 14 Vol |, autorisées.
para. 8.4.1-8.4.3
Tchad/ Cléture insuffisante 1998 D Acceés aux airesde | Achévementdela DAC/AN B
N’ Djamena manoeuvre par des | cléture nécessaire AT
personnes non
autorisées.
République Cléture inexistante 1999 S Contrdle d’ acceés | Construction d’'une DGACM B
Centrafricaine/ impossible cléture et d’ une route
Bangui d’enceinte pour les
patrouilles.
Cote d' Ivoire/ Cléture d' aéro- 1998 D Acces aux zones | Achévementdela SODEXA B
Abidjan drome inachevée. réservées par des | clbture nécessaire M/
personnes non ANAC/
autorisées.
Congo/ Cléture insuffisante 1993 D Contréle insuffisant Réparation majeure de ANAC 2000 B
Brazzaville des personnes qui se la cléture nécessaire
déplacent sur les aires
de manoeuvre.
R.D. du Congo/ Cléture d' aéro- 1998 D Acces aux zones | Réparation maeure de RVA B
Kinshasa drome inachevée réservées par des | lacléture nécessaire.
personnes non | Travaux encours 2002
autorisées.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Gabon/ Cloture d’aéro- 1999 D Acces aux zones | Réparation maeurede SGAC B
Libreville drome inachevée réservées par des | lacldture nécessaire
personnes non
autorisées.
Guinée Bissau/ Cléture 1993 D Acces aux zones | Réparation mageure de DGAC B
Bissau d’ aérodrome réservées par des | lacl6ture nécessaire
inadéquate personnes non
autorisées.
Mauritanie/ Cléture 1996 D Contréle des | Nouveleclétureen SAM 2001 B
Nouakchott d’ aérodrome personnes et des | béton en cours de
inadéguate. animaux insuffisant. construction.
Mauritanie/ Clétured’ aérodrome 1996 S Acces aux zones | Construction d'une | SAM 2001 B
Nouadhibou inexistante réservées par des | cldtureen cours.
personnes non
autorisées et des
animaux.
Niger/ Cl6tured’ aérodrome 1992 D Acces aux zones | Lesmesurescorrectives | DAC/AA 1999 B
Niamey inadéguate. réservées par des | nesont pasentiérement NN
personnes non | adéquates.
autorisées. Instauration de badges 2001
d’accés aux zones
réservées. Nouvelle 2002
cléture en projet.
Nigéria/ Clétured’ aérodrome 2000 D Acces aux zones | Construction d'une | FAAN 2001 B
Abuja inadéguate. réservées par des | cléture en matériaux
personnes non | appropriés.
autorisées et des | Projet de construction
animavx. d’ une cl6ture budgétisée
pour |’ année 2001.
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T-3

I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Nigéria/ Clétured aérodrome 1999 D Acces aux zones | Les efforts déployés | FAAN B
Kano inadéguate. réservées par des | saverentinsuffisants.
personnes non | Projet de réhabilitation 2001
autorisées et des | dela cl6ture budgétisée
animaux. pour |’ année 2001.
Nigéria/ Cl6tured’ aérodrome 1993 D Contréle d' accés Nouvelle cléture en | FAAN 2001 B
Lagos inadéquate. instauré avec cours de construction
patrouilles réguliéres
lelong de laroute
d enceinte.
Sao Tomé et Clétured' aérodrome 1993 D Acces aux zones | Réparerlacl6ture DAC B
Principe/ inadéquate réservées par des
Sao Tomé personnes non
autorisées.
SierraLéone/ La cléture n’existe 1993 D Acces aux zones | Situationaévaluer apres | SLAA B
Freetown pas sur plus de la réservées par des | lestroublescivils.
moitié du pourtour. personnes non
autorisées.
Somalie/ Cl6tured’ aérodrome 1995 D Acces aux zones | Réparationmajeuredela | Non B
Mogadiscio inadéguate réservées par des | clbture nécessaire disponible
personnes non
autorisées.
Tanzanie/ Cl6tured’ aérodrome 2000 D Acces aux zones | Compléter les | TAA B
Dar-es-salaam inadéquate réservées par des | réparationsde lacléture
personnes non | encoursetréhabiliter la
autorisées. routed’ enceinte pour les
patrouilles.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Lutte contre le risque Angola/ Lutte contre le 1998 D présence de graines & | Appliquer des mesures | ENANA A
aviaire Luanda risque aviaire proximité desairesde | etlessuivre.
AFI/7 Conc. 4/2 et 4/7 insuffisante. manoeuvre. | Gesion de I'utilisation
Annexe 14, Vo. |, Développement de | des terres autour de
para. 9.5.1-9.5.3 I"habitat spontané a | I’aéroport nécessaire.
proximité de
|" aéroport.
Bénin/ Le mécanisme de 1998 D Prendre des mesures de | DAC/ A
Cotonou lutte contrelerisque contrdle et les suivre. ASECNA
aviaire est
insuffisant.
Burkina Faso/ Le mécanisme de Ce probleme a été | Appliques des mesures | DAC/ U
Ougadougou lutte contrelerisque 1998 D discuté avec | e lessuivrenotamment | ASECNA-
aviaire est I’Administration lors | 1" éloignement en | DAAN
insuffisant. du récent atelier surle | coordination avec les
risque aviaire tenu a | autoritésmunicipalesdes
Quagadougou du 9 au | facteurs d' attraction des
13 octobre 2000. oiseaux (tannerie,
abattoir, décharges
publiques, etc.)
Création d'un comité
national en cours.
Tchad/ Poursuivre les 1996 D Equipements destinésa | ANAT/D A
N’ Djamena mesures de lutte réduire le nombre | AC/ASEC
contre le risque d’ oiseaux actuellement NA
aviaire. disponibles.
Le comité pour lerisque 1999
aviaire a été créé.
Coted''lvoire/ Poursuivre les 1998 D Comité de coordination | SODEXA B
Abidjan mesures de lutte et équipements de | M/
contre le risque réduction du nombre | AERIA/
aviaire. d’oiseaux sont | ASECNA
maintenant disponibles.
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T-5

I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement

R.D. du Congo/ Les mesures delutte 1998 D Appliques des mesures | RVA A
Kinshasa contre le risque et lessuivre.

aviaire sont Appel d'offres pour 2002

insuffisantes acquisition des

équipement lancé.

Gabon/ Mesures de lutte 1996 D Améliorer I'application | SGAC/ 1998 B
Libreville contre le risque et le suivi des mesures | ASECNA/

aviaire nécessaires. de lutte contre le risque | ADL

aviaire.

Guinée/ Poursuivre les 1998 D Mesures de |utte contre DNAC/ B
Conakry mesures de lutte le risque aviaire en | ANAC/

contre le risque cours. SOGEAC

aviaire,
Kenyal Mesures de lutte 1999 D Aéroport situé a | Améliorer les mesures | KAA B
Nairobi contre le risque proximité du parc | de lutte endéver et

aviaireinsuffisantes. national. suivre.
Libye/ Mesures de lutte S Prendre des mesures de | NCAA U
Benghazi contre le risque réduction du risque

aviaire nécessaires. aviaire et les suivre.
Libye/ Mesures de lutte S Prendre des mesures de | NCAA U
Tripoli contre le risque réduction du risque

aviaire nécessaires. aviaire et les suivre.
Malawi/ M esures 1993 D E t u d e s | Survelleretcontroler DAC U
Lilongwe supplémentaires de ornithologiques | lesactivitésagricoles Malawi

lutte contre
lerisque aviaire
nécessaires.

nécessaires pour
déterminer ce qui
dtire les oiseaux a
| aéroport.

autour de |’ aéroport.
Raser les herbes. Faire
une étude
ornithologique.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Mali/ Poursuivre les 1998 D Comité national créé en | DNAC/ 1999 A
Bamako mesures de lutte 1999. ASECNA/
contre lerisque Mesure de gestion de | ADM 2001
aviaire I”environnement et

sensibilisation par les
médiaen cours.

Sénégal/ Poursuivre les 1993 D Unité de lutte contre le ASECNA/ B
Dakar mesures de lutte risque aviaire créée. AANS
contre le risque Equipement disponible.
aviaire. Re-activer le comité de
lutte.
Soudan/ Mesures de lutte 1993 S Mesures de lutte contre A
Khartoum contre le risque lerisque aviaire en voie | NCAA
aviaire nécessaires d'application
Togo/ Poursuivre les 1996 D Comité de coordination | DAC/ A
Lomeé mesures de lutte et équipements de lutte ASECNA/
contre le risque contre lerisque aviaire SALT
aviaire. maintenant disponibles.
Comité activé et 2001

programme risque
aviaire éaboreé.

Sauvetage et lutte R.D. du Congo/ | Améliorations 1997 D Acheter de nouveaux RVA U
contre I'incendie Kinshasa majeures requises véhicules et accessoires
AFI/7 Conc. 4/2 et 417 pour le service de deluttecontrel’incendie
Annexe 14, Vol. |, sauvetage et de lutte Formation et recyclage
para. 2.11.1-2.11.4 et contrel’incendie. du personnel.
9.2.1-9.2.33 Catégorie 9 requise Appel  d'offres lancé
non assurée. (Cat 7 pour acquisition de
seulement nouveaux €équipements 2002

disponible) d’intervention..




Appendice T au rapport sur le point 5 de I’ ordre du jour

T-7

I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Guinée Bissau/ Services de 1999 D Equipements | Révison généade des | ENAG U
Bissau sauvetage et de lutte vandalisés pendantla | véhicules et
contre |'incendie période de troubles. réhabilitation des
(SSLI) inadéquats. installations nécessaires.
Fournir certains
équipements
compl émentairespour se
conformer au niveau
requis au plan AFI.
Libéria/ Services de 1996 D Une étude a été | Fairelesaménagements | DAC U
Monrovia sauvetage et de lutte réalisée par | et acquisitions définis
contre I'incendie I’OACI/PNUD. dans I'éude effectuée
(SSLI) inadéquats. par I’OACI/PNUD.
Nigérial Equipements de 2000 D Equipement des | FAAN A
Lagos communication sur véhicules en moyens
les veéhicules radio de communication
d’intervention bilatérale
inadéquats.
Somalie/ SSLI pratiquement 1995 S Mettre en placeun nou- | Non U
Mogadiscio inexistant veau service de sauve- dispo-
tage et de lutte contre nible
I"incendieal’ aéroport de
Mogadiscio
Tanzanial SSLI inadéquat 1999 D Catégorie 8requise | Acquérirlesvéhiculeset | Direction U
Zanzibar non disponible. équipements de | de
Equipement de |sauvetage | IAviaion
sauvetage insuffisant. complémentaires. du
Personnel insuffisam- | Formation du personnel. | Zanzibar

ment entrainé.
Absence de plan
quadrillé.

Caserne mal situé.
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Identification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Résistance des Angola/ Taxiway pardlélea 1998 D Retards inévitables. Nécessité d' éaboration | ENANA A
chaussées Luanda la piste 23 requis. d'un plan directeur et
AFI/7 Conc. 4/4 Besoin de resurfa- Vibrations de I'avion | d’un dossier de
et 4/10 cagedelapisteet de pendant le roulage. financement
Annexe 14, Vol. |, stabilisation des Risque d'ingestion de | correspondant.
para. 2.6.1- 2.6.8 accotements. gravats.
Surface d'aire de
stationnement
inégale.
Burkina Faso/ Arrachement du 1999 D Réparation ponctuelles | ASECNA/ B
Ouagadougou revétement bitumi- requises. DAAN
neux sur certaines 1999
zones de I'aire de Suivre le phénomeéne et
stationnement. lancer des études en vue
Piste présentant le D Risque de glissance d’une éventuelle
phénoméne de réhabilitation du B
ressuage. revétement.
Cameroun/ Force portante 1993 D Risque de dégétsaux | Trav au x de | ADC 2001 A
Douaa inadéquateacertains avions. réhabilitation en cours.
postes de
stationnement (C8).
Revétement de la
voie de circulation
trés dégradé.
Cameroun/ Qualité du freinage 1998 D Caractéristiques de | Mesurer et promulguer | ADC 2001 A
Y aoundé insatisfaisante frottement de la piste | le coefficient de
lorsque la piste est non publiée frottement.
humide.
Tchad/ Surface piste dégra- 1998 D Piste présentant des | Réhabiliter lachaussee. ANAT/ U
N’ Djamena dée. Importants nids de poule. DAC
dépbts de gomme Besoin d'enlever les A
sur lapiste. dépbts de caoutchouc.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement

Congo/ Force portante de la 1998 D Réhabilitation de la | ANAC U
Brazzaville piste inadéquate. chaussée requise.
R.D du Congo/ Surface piste 1998 D Irrégularités de | Programme de | RVA A
Kinshasa présentant des surfaces de la piste | réhabilitation de la

irrégularités. dues aux battements | chaussée a mettre en

Probléeme de force des dales e aux | place

portante sur une nombreuses fissures. Marché deréhabilitation 2002

partie de la piste Risque de dommage | delapiste adjugé.

principale. aux aéronefs.
Gambie/ Probléme de force 1999 D Réparations urgentes | Travaux de | GCAA 2002
Banjul portante sur la piste effectuéesenattendant | réhabilitation générale

et la voie de laréhabilitation totale | des chaussées

circulation. programmee. aéronautiques

nécessaires.

Guinée Bissau/ Aire de 1998 D Réhabilitation et | DGAC/ B
Bissau stationnement extension de l'are de | ENAG

insuffisante. stationnement

Probléeme de force nécessaires.

portante sur |'aire
de stationnement B.

Guinée/ Piste glissante 1999 D Caractéristiques de | DNAC/ A
Conakry lorsqu’elle est frottement de la piste a | ANAC

mouillée. mesurer et apublier.
Kenya/ Piste rugueuse et 1999 D Fortes vibrations | Resurfagcage aprés une | KAA A
Mombassa présentant pendant le roulage & | étude approfondie des

d’importantes |'atterrissage ou au | causesdesondulations.

ondulations décollage.
Malawi/ Piste dégradée 1999 D Resurfagcage a | DCA B
Lilongwe programmer
Maroc/ Surface de la piste 1999 D

Casablanca dégradée
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
M ozambique/ Piste dégradée 1999 D Resurfacage de la piste | NCAA B
Maputo Probléme de vents 1999 D Risque de dégéts aux | nécessaire.
de sable sur la voie moteur par suite | Baayage du sable et 1999 B
decirculation. d’ingestion de sable. recherched’ unesolution
définitive.
Nigéria/lKano Importantes 1998 D Réhabilitation de la | FAAN 2001 U
ondulations et chaussée a mettre en
rugosités sur la place.
premiére moitié de
lapiste 06.
Rwanda/ Piste glissante 1999 D Les dépbts de gomme | Enléevement des dépdts | Régiedes A
Kigali lorsqu’elle est constituent la cause | de gomme. Mesure et | Aéroports.
mouillée. probabledeglissance. | publication des
caractéristiques de
frottement.
Tanzanie/ Surface de la piste 1999 D Resurfagage d lapistea | DA B
Dar es salaam rugueuse. programmer.
Tanzanie/ Longueur et force 1999 D LimitationdeCharges. | Renforcement et | Direction U
Zanzibar portante de la piste allongement de la piste | de
insuffisantes. nécessaires. I’ Aviation
Zanzibar.
Plan d’ urgence Angola/ Pas de plan 1995 S Documentation OACI | Elaborer un plan ENANA A
Annexe 14, Vol. |, Luanda d'urgence d'aéro- non utilisable en | durgence. Organiser un
para. 9.1.1-9.1.9 drome. raison des problemes | exerciced urgence
Il nNexiste pas de D de langue. complet.
plan quadrillée
République Le plan d’urgence a 1999 D Mettre & jour le plan DGACM/ B
Centrafricaine/ besoin d’étre d'urgence existant. | ASECNA
Bangui actualisé. Organiser un exercice
complet d'urgence.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Cote d' Ivoire/ Le plan d’urgence a 1998 D Mettre ajour le plan ASECNA B
Abidjan besoin d’étre d’urgence existant.
actualisé. Organiser un exercice
complet d'urgence.
R.D. du Congo Le plan d’'urgence a 1997 D Actualiser le plan | RVA B
besoin d’étre existant.
actualisé.
Djibouti Pas de plan 2000 S Elaborer un plan U
d’urgence. d'urgence. Faire un
exercice a grande
échelle.
Guinée Equato- Pas de plan d'ur- 1993 S Leprojet est en train ASECNA A
riadle/Maabo gence d' aérodrome d étrerévisé.
Gabon/ Leplan d'urgencea 1999 D Mettre ajour le plan SGAC/AS A
Libreville besoin d’étre d’'urgence existant. | ECNA
actualisé. Organiser un exercice
complet d'urgence.
Guinée Bissau/ Pas de plan 1993 S Elaborer un plan DGAC/ A
Bissau d'urgence d’urgence d’ aéroport. ENAG
d’ aérodrome. Organiser un exercice
complet d'urgence.
Libérial Pas de plan 1996 S Elaborer le plan. DCA 1998 A
Monrovia d’urgence Organiser un exercice
d’ aérodrome. d’urgence.
Madagascar/ Pas de plan 2001 S Projets de plans | Elaborer unplan ADM/ 2001 A
Antananarivo d'urgence d’urgence de tous | d'urgenced aérodrome ADEMA/
d’ aérodrome. organismes a. | etorganiser unexercice | ASECNA
Aucun exercice coordonner. complet d'urgence.
d’urgence organisé.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Rwanda/ Pas de plan 2000 S Elaborer un plan Régie des A
Kigali d ' urgence d'urgence d agrodrome | Aéroports
d’ aérodrome. et organiser un exercice
complet d'urgence.
Sao Tomé et Pas de plan 1993 S Elaborer un plan DCA A
Principe/Sao d'urgence d'urgence et organiser
Tomé d’ aérodrome. des exercices ades inter
vallesréguliers
Somalie/ Pas de plan 1995 S Elaborer un plan non B
Mogadiscio d'urgence d’urgence. Organiser disponible
d’ aérodrome. un exercice complet .
d'urgence
Tanzanie/ Pas de plan 1999 S Plan d’urgence | Elaborer unplan Direction B
Zanzibar d’urgence toujours en cours | d urgence. Organiser de
d’ aérodrome. d’ @aboration. un exercice complet I’ Aviation
d'urgence Zanzibar.
Togo/ Pas de plan 1999 S Plan d’'urgence | Elaborer unplan DAC/ B
Lomé d’urgence toujours en cours | d urgence. Organiser ASECNA
d aérodrome. d’ @aboration. un exercice complet
d’urgence.
Plan d’urgence en cours 2001
d’ approbation.
Exercice prévu avec
I’ assistance de |’ OACI.
Objets étrangers sur Angola/ Objets étrangers sur 1995 D Risque de dégéts aux | Créeruncomitédesécu- | ENANA B
lesairesde Luanda les aires de moteurs d'avions par | ritédel’aire de piste.
mouvement manoeuvre. ingestion de sable. Acheter une balayeuse
AFI/7 Conc. 4/4 de chaussée si
Annexe 14, Val. [, nécessaire.
para2.9.1-29.3
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
M ozambique/ Sables sur voie de 1998 D Risque de dégats aux | Elaborer un programme | NCAA B
Maputo circulation. moteurs d'avions par | d’enlévement du sable.
ingestion de sable. Acquérir une balayeuse
S nécessaire.
Alimentation Angola/ Alimentation élec- 1995 D Malgré lesimportants | Négocier avec le | ENANA A
électrique Luanda triqgue principale moyens de secours | fournisseur de
AFI/7 Conc. 4/2 et défaillante. mis en place, | I'éectricité principae
4/8 I"alimentation | pour une meilleure
Annexe 14, Vol. I, électrique demeure | fiabilité.
para 9.4.1-9.4.27 peu fiable.
R.D. du Congo/ Alimentation élec- 1998 D Négocier avec le | RV.A. A
Kinshasa triqgue principale fournisseur de
défaillante. I"électricité principae
Dispositions pour pour fiabilité.
alimentation Rénovation du systéme
électrique auxiliaire d’ aimentation électrique
défaillantes. auxiliaire
Guinée Bissau/ Alimentation 1993 D Réhabilitation de | DGCA B
Bissau électrique auxiliaire I’ alimentation électrique
inadéguate. auxiliaire requise.
Kenyal/ Alimentation 1999 D Effets néfastes sur les | Travauxdingtallationde | KAA A
Nairobi électriqueprincipale aidesalanavigationet | cébles actuellement en
et auxiliaire les moyens de | cours.
défaillante. communication.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Kenya/ Alimentation 1998 D Effets néfastes sur les | Négocier avec le | KAA A
Mombasa électriqueprincipale aidesalanavigationet | fournisseur de
et auxiliaire les moyens de | I'8ectricité principale
défaillante. communication. pour fiabilité.
Rénovation dessystémes
d'dimentation électrique
auxiliaire,
Nigéria/ Tempsdeconnexion 2000 D Réhabilitation en | Réhabilitation de | FAAN 2001 U
Lagos de [|'alimentation cours I’ alimentation éectrique
auxiliaire non des installations de
conforme. maniére a assurer le
basculement
automatique en cas de
panne de la source
primaire.
Nigéria/Port Alimentation 1998 D Fréguentes coupures | Négocier avec le | FAAN B
Harcourt éectriqueprincipale de lasource primaire. fournisseur d'éectricité
instable. pour avoir un réseau
plus stable.
Négociations en cours 2001
pour obtenir une ligne
spéciale pour I’ aéroport.
Un nouveau groupe de
850 KVA aééinstalé.
Somalie/ Alimentation 1995 D Non
Mogadiscio électrique disponible
insuffisante.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Tanzanie/ Alimentation 1996 D Fréquencesingstabilités | Négocier en vue | DA U
Dar es salaam électriqueprincipale de [I’alimentation | d obtenir une nouvelle
insuffisante. électrique ayant un | aimentation éectrique
Alimentation effet néfaste sur la | principae.
éectriquedesecours fiabilité des aides ala | Mettre en place un
insuffisante. navigation et les | programme planifié
moyens d e | dentretien.
communication.
Mise en oeuvre des Angola/Luanda Aides radio 1998 D Bureau de NOTAM a | ENANA A
aides visuelles. inopérant et non améliorer.
AFI/7 Conc. 4/1 signalé par
Annexe 14, Vol. I, NOTAM.
Chapitre 5 ApprocheNDB sans D A
DME.
Toutes les marques D Les marques ont besoin B
ternes. d’ étre repeintes.
Bénin/ 2000 D Nouveau balisage | ASECNA 2001 A
Cotonou réalise. Mettre a jour
I’ AIP. en conségquence.
Cameroun/ Carte d’obstacle 1998 S Elaborer une carte | CCAA/ B
Y aoundé OACI non d’'obstacles OACI et | ADC
disponible. publier. Projet en cours.
Djibouti/ Feux de seuil 1999 D Mauvais guidage des | Réhabilitationnécessaire
Djibouti inopérant. pilotes. des aides lumineuses et
Balisage de voie de Plusieurs lampes | mise en place d'un
circulation manquant. programme de
inadégquat. maintenance.
Marques ternes. Marques arepeindre.
R.D. du Congo/ Balisage lumineux 1998 D Mauvais guidage du | Rénovation nécessaire RVA U
Kinshasa d’approche pilote. des aides lumineuses.
inadéquat
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement

Egypte/ Balisage lumineux 1999 D Remise en état en cours. 1999 A
Hurghada de |'aire de

circulation et de

I'aire de station-

nement inadéquat.
Egypte/ Balisage lumineux 1999 D Remise en état en cours. 1999 A
Sharm €l Sheik de |’'aire de

circulation et de

I'sire de station-

nement inadéquat.
Guinée Bissau/ Aides lumineuses 1993 D Mauvais guidage des | Rénovation nécessaire DGAC A
Bissau inadéquates. pilotes. des aides lumineuses.
Malawi/ Balisage de la voie 1999 D Mauvais guidage des | Réhabilitation du | Maawi B
Lilongwe de circulation pilotes balisage de la voie de | DCA

inadéguat. circulation nécessaire.
Nigéria/ Balisage axia de la 2000 D Réhabilitation du | FAAN 2001 B
Abuja piste défectueuse. balisage lumineux

Feux de seuil et nécessaire.

d’ extrémité de piste

22 hors service. Calibrer le PAPI €t le

signaer par NOTAM
PAPI non calibré.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Nigéria/ Feux de seuil et 1999 D Mauvais guidage des | Rénovation nécessaire FAAN 2001 U
Kano d’extrémité de piste pilotes. des aides lumineuses.
06/24pariellement Mettre en place un
hors service. programme d’ entretien.
Feux d'approche 2000 D B
RWY 06 e 24
partiellement HS.
Balisage de bord de 2000 S Mise en oeuvre de la B
TWY inexistants et voie decirculation selon
balisage axial le Plan AFI de
partiellement HS. navigation aérienne.
PAPI nécessitant 2000 D Les pilotes se U
une cdibration. plaignent du mauvais
Les marques de 2000 D alignement. A
piste ne sont pas Caibrer le PAPI et
bien visibles. NOTAM.
Les marques ont besoin
d’ étre repeintes.
Nigéria/Lagos Balisage lumineux 1999 D Balisage de lavoiede | Elaboration des plans | FAAN 2001 A
du twy inadéquat. circulation nécessaire. | pour rénovation
Baisage du virage D nécessaire.
grande vitesse
défaillant.
Pas de balisage S
d'approche en 01L
et 01R.
Intensité des feux D Plaintes fréquentes
d’approche piste d’éblouissement  des
19R non contrdlable pilotes par les feux
depuislatour. d’ approche.
Marques de la piste D Les marques ont besoin
ternes. d’ ére repeintes.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Nigérial Balisage lumineux 1999 D Mauvais guidage des | Rénovation nécessaire FAAN 2001 A
Port Harcourt d’approche piste 21 pilotes. des aides lumineuses.
non fiable.
Pasdebalisagedela S

voie de circulation.
Bdisage de piste
déficient. Toutes les D
lampes sur le
premier quart de la
piste sont hors-

service,

PAPI inutilisable. D

Marques de piste D Les marques ont besoin

ternes. d’ étre repeintes.
Rwanda/ Aides non 1999 D Mauvais guidage des | Bureau de NOTAM & | Régiedes 1999 U
Kigali opérationnelles sans pilotes. améliorer. Aéroports

NOTAM

Marques non D Lesmarquesdoivent étre B

visibles. repeintes.
SierraLéone/ 50% seulement des 1993 D Mauvais guidage des | Réhabilitation du | SLAA A
Freetown feux de bord de pilotes. balisage lumineux de

piste sont piste.

disponibles. D Repeindre les marques.

Les marques sont Réévaluation des B

effacées. dommages causés par la

guerre atout le systeme
d éclairage.

Somalie/ LeVASISne 1995 D Mauvais guidage des | Evaluation des [ Non
Mogadiscio fonctionne pas. pilotes dommages causés par la | disponible

Les marques sont D guerre aux systemes B

totalement effacées. d éclairage.
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I dentification Lacunes Mesure  corrective
Besoins Etats/ Description Date du ler Etat dela Observations Description organe Date Priorit
installations compte rendu mise en exécutif d ache- é
oeuvre vement
Soudan/ LeVASISne 1993 D Mise en oeuvre de | NCAA
Khartoum fonctionne pas. nouveaux équipements
(PAPI) suivant le Plan
AFIl.
Zambie/ Balisage 1999 D Mauvais guidage des | Projet de rénovation du | ZNACL A
Lusaka d’approche et de pilotes. balisage lumineux en
voie de circulation cours de réalisation.
inadéquat.
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U1

LACUNESET CARENCESDANSLE DOMAINE DESTELECOMMUNICATIONS AERONAUTIQUES

(COM)
Identification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins | Etats/ Description | Datedu | Etatdelamise | Observations Description Organe Date Priorité pour
installations premier en oeuvre exécutif | dachévement | action**
compte S, D*
rendu
2 3 4 5 6 7 8 9 10
Notes:
U-1*  Etat de mise en oeuvre; S=lacune
D = carence

La Priorité de lamesure corrective de lalacune est fondée sur les critéres d’ évaluation de la sécurité suivants:

*x Priorité "U" = Besoins urgents, ayant une incidence directe sur la sécurité et exigeant |'application
immeédiate d'une mesure corrective.
Est besoin ur gent tout spécification physique, matérielle, de performance, de personnel ou de procédures, I’ application de laquelle est requise de toute urgence pour
la séeurité de la navigation aérienne.

Priorité "A" = Besoin prioritaire nécessair e ala sécurité de la navigation aérienne.

Est besoin prioritaire tout spécification physique, matérielle, de performance, de personnel ou de procédures, I’ application de laguelle est nécessaire pour la sécurité de lanavigation

aérienne.
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Priorité"B" = Besoin de prioritéintermédiaire nécessaire a larégularité et I’ efficacité de la navigation aérienne.Est besoin de priorité intermédiaire tout spécification physique,
matérielle, de performance, de personnel ou de procédures, I’ application de laquelle est jugée nécessaire pour larégularité et I’ efficacité de la navigation aérienne.

1. LACUNESET CARENCESDANSLE RESEAU DU SERVICE FIXE
DE TELECOMMUNICATIONS AERONAUTIQUES (RSFTA)

Identification Lacunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorit
installations premier lamise exécutif d'ache- é
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Plan de Algérie Circuit principal 10/2/98 D Manque de Améliorer la Algérie 31/12/2000 U
RSFTA Niger Alger/Niamey fiabilité performance ASECNA
rationalisé
AFI/7 o R
Rec 9/7 Angola Circuit 10/2/98 S A mettre en Angola A
Congo Brazaville/ oeuvre ASECNA
Luanda
Congo Circuit principal 10/2/98 S Tout letrafic Lesdeux Etatsont | Afrique Uncircuit satellite U
Afrigque du Sud Brazzaville/ de/vers convenu du Sud Dakar/Johannesb
Johannesbourg I’ Afrique d’interconnecter ASECNA | ourg 9600 bps est
Australe est lesréseaux VSAT opérationnel
bloqué ASECNA et depuis Juillet 99
SADC
Ethiopie Circuit Addis- 25/5/97 D A améiorer Mettre en oeuvre Ethiopie Les 2 Etats sont A
Djibouti Abeba/Djibouti lecircuit LTT Djibouti en contact.
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U3

Identification Lacunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorit
installations premier lamise exécutif d'ache- é
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ethiopie/Eritrée Circuit Addis 25/8/98 S Circuit a Lecircuit aété Ethiopie
Ababa/Asmara remettre en déconnecté Eritrée
service
Ethiopie Circuit Addis- 7/6/96 S - " Ethiopie A
Soudan Abéba/K hartoum Soudan
Plan de Guinée Bissau Circuit 10/2/98 S Mettre en oeuvrele Guinée A
RSFTA Sénéga Dakar/Bissau circuit LTT Bissau
rationalisé ASECNA
AFI/7 Rec
97 Madagascar Circuit 7/6/96 S - VSAT en coursde Afrique du Prévu dans court A
Afrique du Sud Antananarivo/ mise en oeuvre sud terme
Johannesburg ASECNA
Madagascar Circuit 7/6/96 S Mettre en oeuvre ce Leslles Prévu dansle A
Lesliles Comores Antananarivo/ circuit Comores moyen terme
Dzaoudzi ASECNA
Burundi Circuit Bujumbura/ 7/6/96 S VSAT sont prises | Mettre en oeuvre ce Burundi U
Plan de Tanzanie Dar-es-Salaam en considération. | circuit Tanzanie
RSFTA UnVSAT estdgja
rationalisé opératonnel en
AFI/7 Rec Tanzanie.
97
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Identification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorit
installations premier lamise exécutif d'ache- é
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Rwanda Circuit Kigali/ 7/6/96 S VSAT prisesen VSAT en coursde Rwanda U
Tanzanie Dar-es-Salaam considération mise en oeuvre au (Tanzanie
Un VSAT est Kigali pour
déja opératonnel coordinatio
en Tanzanie. n)
Kenya Circuit Nairobi/ 25/11/98 S VSAT sontprises | Mettre en oeuvre un Kenya
Congo Brazzaville en considération VSAT ASECNA
Kenya Circuit Nairobi 7/6/96 S SITA op. Mettre en oeuvre le Kenya A
Somalie Mogadiscio entre FICs circuit LTT Somalie
Afrique du sud Circuit 7/6/96 S - Afrique A
Argentine Johannesburg du Sud
(SAM) Buenos Aires Argentine
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2. LACUNESET CARENCESDANSLE RESEAU DESCOMMUNICATIONSVOCALESDIRECTES

ENTRE SERVICESDE LA CIRCULATION AERIENNE (ATS/DS)

Identification Lacunes/carences M esure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorité
installations premier lamise exécutif d'ache-
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Plan descircuits | Algérie Circuit S - Mettre en oeuvre le Algérie 31/10/98 U
vocaux directs Libye Alger/Tripoli circuit LTF Libye
(DS) ATS ] ]
AFI/7 Algérie Circuit Alger/Niamey 10/2/98 D A améliorer A améliorer Algérie U
Rec 9/9 Niger Niger
Algérie Circuit Alger/Dakar 1/4/98 S Mettre en oeuvre le Algérie A
Sénégal circuit LTF ASECNA
Angola Circuit S PSTN utilisé via Mettre en oeuvre le Angola U
Congo Luanda/Brazzaville Inmarsat circuit LTF ASECNA
Angola Circuit S A amdiorer VSAT SADC en cours Angola U
R.D. Congo Luanda/Kinshasa de mise en oeuvre R.D. Congo
Angola Circuit S Station Inmarsat Mettre en oeuvre le Angola U
Ghana Luanda/Accra utilisée de Luanda. circuit LTF Ghana
Station Inmarsat
disponible a Accra
Burundi Circuit Bujumbura/ S Mettre en oeuvre le Burundi U
Tanzanie Dar-es-sdlaam circuit LTF via Nairobi Tanzanie
Kenya
Burundi Circuit Bujumbura/ S Mettre en oeuvre le Burundi U
R.D. Congo Goma circuit LTF R.D. Congo
Tchad Circuit 1/4/98 S Mettre en ceuvre le ASECNA U
Soudan Ndjamena/Khartoum circuit LTF Soudan
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Identification Lacunes/carences M esure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorité
installations premier lamise exécutif d'ache-
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Congo Circuit Brazzaville/ 10/2/98 S E ncoursd ASECNA U
Ghana Accra Ghana
Congo Circuit Brazzaville/ 10/2/98 S Station terriennede | Station terrienne de ASECNA U
Nigéria Kano Brazzaville Brazzaville en cours de
inutilisable remise en état
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Identification Lacunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorité
installations premier lamise exécutif d'ache-
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Congo Circuit Brazzaville/ 7/6/96 S - Nouveau faisceau Congo " U
Plan des R.D. Congo Kinshasa hertzien a mettre en R.D. Congo
circuits oeuvre
vocaux Congo Circuit Brazzaville/ 10/2/98 S Mettreen oeuvrele | Sao Tome " U
directs Sao Tome Seo Tome circuit LTF ASECNA
(DS) ATS
AFIIT7 Coéte d'lvoire Circuit Abidjan/ " S VSAT non Appliquer la Conc. Cote d'lvoire " U
Rec 9/9 Libéria Robertsfield opérationnel 9/1 d'AFI/7 Libéria
Djibouti Circuit 7/6/96 D A améliorer Mettre en oeuvre le Djibouti 31/10/98 U
Erythrée Djibouti/Asmara circuit LTF Erythrée
R.D. Congo Circuit Kinshasa/ " S - VSAT SADC en R.D. Congo " U
Tanzanie Dar es-Salaam cours de miseen Tanzanie
oeuvre
R.D. Congo Circuits R.D. Congo U
Zambie Kinshasal/lL usaka " S - " Zambie "
Lubumbashi/Ndola 23/5/97 S - " "
Egypte Circuit 7/6/96 S - Mettre en oeuvre le Egypte " u
Soudan Le Caire/Khartoum circuit LTF Soudan
Ethiopie Circuit Addis 1/4/98 S Ethiopie préte. Mettre en oeuvre le Ethiopie V)
Soudan Abeba/K hartoum Fonctionneenun | circuit LTF Soudan
sens
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Identification Lacunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorité
installations premier lamise exécutif d'ache-
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Gabon Circuit Libreville/ " - Mettre en oeuvre le Gabon 31/10/98 U
Sao Tome Sao Tome circuit LTF Sao Tome
Ghana Circuit Accral " S - Mettre en oeuvre le Ghana " U
Sao Tome Sao Tome circuit LTF Sao Tome
Tanzanie
Kenya Circuit " D A amdiorer " Kenya 26/3/98 U
Somdlie Nairobi/Mogadishu Somadlie
Libéria Circuit Bamako " S - " Libéria 31/10/98 U
Mali Robertsfield Mali
Libéria Circuit " S VSAT non Installer VSAT a Secrétariat " U
Sénégal Robertsfield/Dakar opérationnel Conakry FIR Roberts
Libye Circuit " S - Mettre en oeuvre le Libye " U
Soudan Tripoli/Khartoum circuit LTF Soudan
M adagascar Circuit " S A mettreen Mettre en oeuvre le Madagascar Prévu dans U
Mozambique Antananarivo/Beira oeuvre circuit LTF Mozambique | moyen
terme
M adagascar Circuit " S - Mettre en oeuvre le Madagascar Prévu dans U
Tanzanie Antananarivo/ circuit LTF Tanzanie moyen
Dar es-salaam terme
Malawi Circuit " D VSAT en coursde Malawi Testsen U
Mozambique Lilongwe/Beira test Mozambique | cours
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Identification Lacunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorité
installations premier lamise exécutif d'ache-
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Malawi Circuit Lilongwe/ " D A amdiorer " Malawi " U
Plan des Tanzanie Dar es-salaam Tanzanie
circuits vocaLix ) o o )
directs Malawi Circuit 7/6/96 D A améliorer VSAT en coursde Malawi 31/10/98 u
(DS) ATS Zambie Lilongwe/Lusaka mise en oeuvre Zambie
gchlg /9 Malawi/ Circuit 1/4/98 D A amdiorer VSAT en coursde Malawi A
Zimbabwe Lilongwe/Harare mise en oeuvre Zimbabwe
Mauritanie Circuit Nouadhibou/ " S - VSAT en coursde Mauritanie " U
Espagne Las Palmas considération Espagne
M ozambique/ Circuit Beira/ 1/4/98 S VSAT en coursde Mozambique A
Tanzanie Dar-es-salaam mise en oeuvre Tanzanie
Rwanda Circuit 7/6/96 D A amdiorer Améliorer la Rwanda " U
D.R. Congo Kigali/Goma maintenance D.R. Congo
Rwanda Circuit Kigali/ 7/6/96 S - Mettre en oeuvre le Rwanda 31/1/98 U
Tanzanie Dar es-Salaam circuit LTF via Tanzanie
Entebbe Ouganda
Rwanda Circuit " S - Mettre en oeuvre le Rwanda 31/12/99 U
Ouganda Kigali/Entebbe circuit LTF Ouganda
Seychelles Circuit Seychelles/ " S - Mettre en oeuvre le Seychelles 31/10/98 U
Tanzanie Dar es-salaam circuit LTF Tanzanie
Afrique du sud Circuit 7/6/96 S - " Afriquedu Prévu dans U
M adagascar Johannesbourg/ sud court*
Antananarivo M adagascar terme
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Identification

Lacunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorité
installations premier lamise exécutif d'ache-
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Soudan Circuit 7/6/96 S - VSAT en Soudan 31/12/99 u
Ouganda Khartoum/Entebbe considération Ouganda
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Identification Lacunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat de Observations Description Organe Date Priorité
installations premier lamise exécutif d'ache-
compte en vement
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Soudan Circuit " S - " Soudan " U
Arabie saoudite Khartoum/Jeddah Arabie
Saoudite
Soudan Circuit " S - " Soudan " V)
R.D. Congo Khartoum/Kinshasa R.D. Congo
Tanzanie Circuit " S - VSAT en coursde Tanzanie " V)
Zambie Dar-es- mise en oeuvre Zambie
Salaam/Lusaka
Ouganda Circuit " S - VSAT en Ouganda 31/12/99 U
R.D. Congo Entebbe/Kinshasa considération R.D. Congo
Zambie Circuit 1/4/98 D Améliorer la VSAT en coursde Zambie U
Zimbabwe Harare/Lusaka fiabilité mise en oeuvre Zimbabwe
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3. LACUNESET CARENCESDANSLE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (SMA)

I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/installations Description Datedu Etat dela | Observations Description Organe Date Priorité
premier miseen executif d achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
AFI/7, Rec. 9/12 ANGOLA
Luanda ACC Couverture VHF inadéquate 02/02/98 S Mettre en ENANA U
sur lesroutes ATS trés oeuvre des
fréquentées stations VHF
déportées
REP. CENTRAFRICAINE
Bangui/Mpoko FIS/L 02/02/98 S A mettre en ASECNA A
oeuvre
CONGO
Brazzaville ACC ACC/FINW 02/02/98 S Extension VHF | ASECNA Décembre 98 U
en cours
Brazzaville ACCIFINE 02/02/98 S A mettre en ASECNA U
oeuvre
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I dentification L acunes/carences M esure corrective
Besoins Etatg/installations Description Date du Etat dela | Observations Description Organe Date Priorité
premier miseen executif d achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
CONGO, Rép. Dém. du
AFI/7, Rec. 9/12
FIR Kinshasa Couverture VHF inadéquate 1/4/98 S EtendrelaVHF | RVA U
sur lesroutes ATS tres atoutesles
fréquentées routes
supérieures
FIR Kinshasa HF de mauvaise qualité 1/4/98 D Améliorer RVA U
A
Selcal non disponible S A mettre en
oeuvre
ETHIOPIE Couverture VHF inadéquate 36168 D EtendrelaVHF | Ethiopie
sur lesroutes ATS tres atoutesles
fréquentées routes
supérieures
KENYA Réception non adéquate 36168 D Tour et Kenya
Approche
LIBERIA VHF inadéquate 36168 D Lafréquence de Libéria
tour
uniquement
NAMIBIA Couverture VHF inadéquate 1/4/98 D Augmenter les Etendrela Namibia 31/7/98 U
Windhoek FIR stations relais couverture VHF
VHF
NIGERIA Couverture VHF inadéguate 02/02/98 S Extension VHF | Nigéria Fin 1998 U
Kano ACC en cours
SENEGAL
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I dentification L acunes/carences M esure corrective
Besoins Etatg/installations Description Date du Etat dela | Observations Description Organe Date Priorité
premier miseen executif d achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Zl Dakar ACC Couverture VHF incompl éte 1/4/98 D VHF déportée ASECNA A
AFI/7, Rec. 9/12 en cours de test
SOMALIE ACC/U 02/02/98 S Somalie U
Mogadishu ACC
SOUDAN
FIR Khartoum Couverture VHF inadéquate 1/4/98 D VHF déportée Soudan U
sur lesroutes ATS tres en projet
frégquentées
ZIMBABWE Couverture VHF inadéquate 36168 D Faible Zimbabwe U
Harare puissance
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4. LACUNESET CARENCESDANSLE SERVICE D’AIDESA LA RADIONAVIGATION

I dentification L acunes/carences M esure corrective
Besoins Etats/installations Description Date du Etat dela | Observations | Description Organe executif Date Priorité
premier miseen d achévement
compte rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Angola/Cuito Cuanavale VOR/DME 15/01/98 S A mettreen Angola U
oeuvre
Angola/Huambo VOR/DME 15/01/98 D A réparer A
Angola/Kuito VOR/DME 15/01/98 S A mettre en “ A
oeuvre
Angola/Luéna VOR/DME 15/01/98 S A mettreen " U
oeuvre
Angola/Saurimo VOR/DME 15/01/98 S “ § “ U
Camer oun/Foumban VOR 15/01/98 S A mettreen Cameroun U
oeuvre
Céte d’Ivoire/Bouaké ILS21 1197 D A réparer Cote d’ Ivoire A
Cameroun/Maroua VOR 15/01/98 S “ Cameroun A
AFI/7, Rec 10/4 | Congo, Rép.Dém. VOR/DME 15/1/98 D A réparer R.D. Congo ]
du/Kaémie
Congo, Rép. Dém. du/Kindu | VOR 15/01/98 S A mettreen U
oeuvre
Congo, Rép. Dém. DME 15/1/98 D A réparer A
du/Kinshasa
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I dentification L acunes/carences M esure corrective
Besoins Etats/installations Description Date du Etat dela | Observations | Description Organe executif Date Priorité
premier miseen d achévement
compte rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Congo, Rép. Dém. VOR/DME 15/01/98 D A
du/Kisangani
Congo, Rép. Dém. DME 15/1/98 D A
du/Lubumbashi
Gambie/Banjul DME 15/01/98 D GSu/s A réparer Gambie U
Guinée/Kankan VOR 15/01/98 S A mettreen Guinée A
oeuvre
Guinée/Labé VOR 15/01/98 S A mettreen Guinée A
oeuvre
Guinée/Nzérékoré VOR 15/01/98 S “ i A
K enya/Mandera VOR/DME 15/01/98 S A mettreen Kenya u
oeuvre
Kenya/Nairobi Toutes les aides 1/4/98 D VOR MYV, Améliorer la Kenya U
radio fréquement GV, TV mai ntenance et
en panne alimentationéle
ctrique
Kenya/Mombasa VOR.DME non 1/4/98 D Kenya U
fiable
L ésotho/Maséru VOR/DME non 15/01/98 D A réparer Lésotho A
fiable
ILS non fiable 15/01/98 D Fonctionne A
sans OM
Libéria/Robertsfield ILS04 15/01/98 S A mettreen Libéria A
oeuvre
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I dentification L acunes/carences M esure corrective
Besoins Etats/installations Description Date du Etat dela | Observations | Description Organe executif Date Priorité
premier miseen d achévement
compte rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L ibye/Benghazi ILS33L 15/01/98 S A mettreen Libye A
oeuvre
Libye/Sarir VOR/DME 15/01/98 S U
Libye/Tripoli ILS09 15/01/98 S “ § A
M adagascar/ VOR 15/1/98 D A réparer M adagascar 15/12/99 u
Antsiranana
M adagascar/ VOR 15/01/98 S A mettreen M adagascar 15/12/99 A
Morondava oeuvre
M adagascar/ ILS23 15/01/98 S 15/12/99 A
Nosy-Be/Fascene
Madagascar/Nosy-Be/Fascene | VOR/DME 15/01/98 D A réparer Madagascar 15/12/99 A
AFI/7, Rec. 10/4 | Madagascar/Sainte Marie VOR 15/01/98 S A mettreen “ 15/12/99 A
oeuvre
M adagascar/Tolagnaro VOR/DME 15/01/98 S “ i 15/12/99 U
Madagascar/Toliara VOR 15/01/98 S 15/12/99 U
Mali/Kayes VOR 15/01/98 S A mettreen Mali U
oeuvre
Mali/Kidal VOR 15/01/98 S “ § A
Mali/Nioro VOR 15/01/98 S A
Mali/Tessalit VOR 15/01/98 S “ § U
Mali/Tombouctou ILS 07 15/01/98 S A
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I dentification L acunes/carences M esure corrective
Besoins Etats/installations Description Date du Etat dela | Observations | Description Organe executif Date Priorité
premier miseen d achévement
compte rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Mali/Tombouctou VOR/DME 15/01/98 S A
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I dentification L acunes/carences M esure corrective
Besoins Etats/installations Description Date du Etat dela | Observations | Description Organe executif Date Priorité
premier miseen d achévement
compte rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Nigéria/llorin ILS05 15/01/98 S A mettreen Nigéria Prévu au A
oeuvre programme de
renouvellemen
t des aides
radio ( 2001)
Nigéria/Kano ILSDME 01/02/2000 D Pas de Prévu au A
VOR/DME calibration en programme de
vol renouvellemen
t des aides
radio ( 2001)
Nigéria/Port Harcourt ILS 01/10/99 D L'ILSne Prévu au U
fonctionne programme de
pas. renouvellemen
t des aides
radio(2001)
AFI/7, Rec. 10/4 | Sao Tome/Sao Tome ILS01 15/01/98 S A mettreen Sao Tomé A
oeuvre
Sierra L éone/ ILS 01/01/99 D Les Lesremettreen SierraLéone U
Freetown/Lungi VOR/DME 01/01/99 D équipements service
ne
fonctionnent
pas
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| dentification L acunes/car ences M esur e corrective
Besoins Etats/installations Description Date du Etat dela | Observations | Description Organe executif Date Priorité
premier miseen d achévement
compte rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Somalie/Hargeisa VOR/DME 15/01/98 S A mettre en Somalie U
oeuvre
Somalie/Mogadiscio VOR/DME 15/01/98 S A mettre en Somalie U
oeuvre
South Africa/Upington ILS01 15/01/98 S A mettreen South Africa
oeuvre
Soudan/Juba ILS13 15/01/98 S A mettreen Soudan
oeuvre
Soudan/Juba VOR/DME 15/01/98 S A
Soudan/Malakal VOR/DME 15/01/98 S “ " A
Soudan/Port Sudan ILS 36 15/01/98 S U
Tanzanie/ Dar es Salaam VOR/DME 1/4/98 D Erreur de 6° Réparation en Tanzanie 1999 U
cours. DME en
cousrs de
remplacement.
Contrat
DVOR/DME
signé.
Tanzanie/Dodoma VOR/DME 15/01/98 S A mettreen Tanzanie A
oeuvre
Tanzanie/Kilimanjaro ILS 09 15/01/98 S A mettreen Tanzanie A
oeuvre
AFI/7, Rec. 10/4 | Tanzanie/Mbeya VOR/DME 15/01/98 S A mettreen Tanzanie ]
oeuvre
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| dentification L acunes/car ences M esur e corrective
Besoins Etats/installations Description Date du Etat dela | Observations | Description Organe executif Date Priorité
premier miseen d achévement
compte rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Tanzanie/Mwanza DME 15/01/98 S DME en cours 1998 U
d’'instalation
Tanzanie/Zanzibar VOR/DME 15/01/98 S A mettreen A
oeuvre
Zambie/Kaoma VOR 15/01/98 S A mettreen Zambie U
oeuvre
Zambie/Livingstone ILS 10 15/01/98 S A
Zambie/Ndola ILS 10L 15/01/98 S A mettreen “ A
oeuvre
AF1/7, Rec 10/4 | Zambie/West Two VOR 15/01/98 S “ “ A
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LACUNES/CARENCESDANSLE DOMAINE DES SERVICESDE RECHERCHESET SAUVETAGE (SAR)
(Réf. : Plan de navigation aérienne - Région Afrique - Océan Indien ([Doc 7474])
VII *PARTIE - SAR

I dentification L acunes/Carences M esure corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité

installations premier (lamise exécutif d’ achévement

compte |en
rendu oeuvre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ANGOLA FIR Luanda
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Angolaet les (30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 1997 D Retarde la conduitedes i) Fournir &I’ OACI le point|Angola “ A
Annexe12,3.24 |ELT 121.5 MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Légidation  [Fournir un 1995 D L' absence d’ autorité Etablir une législation SAR |Angola Immédiatemen |A

SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t

I’ autorité SAR I efficacité SAR

BENIN
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Bénin etles [30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage concernés
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Bénin 30/9/2000 A
Annexe12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/ 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR |Bénin Immédiatemen (A

SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t

I’ autorité SAR I efficacité SAR
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
BOTSWANA SRR Gaborone
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Botswanaet [30/6/98 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Botswana 30/9/2000 A
Annexe12,3.24 |ELT opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre 406
I AFI/ MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une légisation SAR [Botswana Immédiatemen |A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I efficacité SAR
BURKINA FASO
fasFA
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Burkina Faso (30/12/99 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés et les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Burkina Faso |30/12/99 A
Annexe12,3.24 |ELT 121.5 MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une légidation SAR Immédiatemen |A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I efficacité SAR
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
BURUNDI
Annexe 12, 3.1.5 |[Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Burundi et Indéterming A
Conc.6/3 de opérations de recherches  |Etats concernés les Etats jusqu'acequela
I' AFI/7 et sauvetage adjacents  [Stuaion
politique dans la
région des
Grands Lacs se
soit améliorée
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 (1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Burundi 30/9/2000 A
Annexe12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/ 406/121.5 Mhz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR |Burundi Immédiatemen (A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t
I"autorité SAR I efficacité SAR
CAMEROUN
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Cameroun 30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés
I'AFI/7 et sauvetage
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes |i) Fournir al’ OACI le point|Cameroun 30/9/2000 A
Annexe 12,324 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii)Mise en ceuvre
I’AFI/ 406/121.5 Mhz




V-4 Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour
I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
REPUBLIQUE
CENTRAFRICAINE
“ SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D L’ absence d’ autorité i) Fournir al’ OACI le point|Republique “ A
ELT MHz juridique pourrait nuirea |de contact SAR Centrafricaine
I efficacité SAR ii) Mise en oeuvre
406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Accords SAR [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une légisation SAR [République  |Immédiatemen |A
cadrejuridique a juridique pourrait nuire a Centrafricaine |t
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
COMORES
Annex 12,3.1.5 |Accords SAR |- 1991 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Comores et 30/9/2000
Conc.6/3 de opérations de recherches  |Etats concernés les Etats
I AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Comores Immédiatemen |A
Annexe 12,324 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR t
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre 406
I’ AFI/ MHz
Annexes 12, 2.1 |Légidation |Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une |égidation SAR |Comores Immédiatemen |A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
CONGO
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Congo et les |30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches  |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage concernés
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Congo “ A
Annexe 12,324 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/ 406/121.5 MHz




Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour V-5
I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une Iégislation SAR |Congo Immédiatemen |A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
CONGO (RDC)
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Congo (RDC) |30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés etlesEtats  |Accord
I'AFI/7 et sauvetage adjacents signé avec
Zambie
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 1993 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Congo (RDC) |30/9/2000 A
Annexe 12,324 |ELT 121.5 MHz opérations de recherches |Etats concernés Signature
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage obligatoire
I’AFI/ -
au niveau
ministériel
Annexe 12, 2.1 Légidation  [Fournir un 1995 D L' absence d’ autorité Etablir une législation SAR |Congo (RDC) |Immédiatemen |A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t
|"autorité SAR I efficacité SAR Projet prét et
signéau
niveau
ministériel
COTED'IVOIRE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Cote d'lvoire |30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés et les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1993 D Retarde la conduite des Coted'Ivaire “ A
Annexe 12,324 |ELT opérations de recherches
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage
I'AFIl/




V-6 Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour

I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une légidation SAR |Céte d'Ivoire [Immédiatemen |A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I efficacité SAR
DJIBOUTI
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1991 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Djibouti et les|30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHZ et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Djibouti “ A
Annexe 12,324 |ELT MHZ opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/ 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une Iégislation SAR |Djibouti Immédiatemen (A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
EGYPTE
Annexe 12, 3.1.5 |Légidation |- 1995 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Egypte et les {30/9/2000 A
Conc.6/3 de SAR opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHZ et 1993 D Retarde laconduite des  |i) Fournir I’ OACI le point|Egypte “ A
Annexe 12,324 |ELT 121.5 MHZ opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/ 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une |égidlation SAR |* Immédiatemen |A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t
I"autorité SAR I efficacité SAR




Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour V-7
I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
GUINEE
EQUATORIALE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1991 D Retarde laconduitedes |A coordonner avec les Guinée 30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches  |Etats concernés Equatoriale et
I'AFI/7 et sauvetage les Etats
adjacentS
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Guinée “ A
Annexe 12,324 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR Equatoriale
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/ 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une légidation SAR |“ Immédiatemen (A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I efficacité SAR

ERYTHREE
Annexe 12, 3.1.5 |Légidlation 1995 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Erythrée et les|Immédiatemen |A
Conc.6/3 de SAR opérations de recherches |Etats concernés Etats t
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1997 D Retarde la conduite des Erythrée En cours A
Annexe 12,324 |ELT opérations de recherches [Mise en oeuvre 406 MHz
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage
I’ AFI/
ETHIOPIE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |406 MHz et 121.5 {1995 D Retarde laconduitedes |A coordonner avec les Ethiopie et |30/9/2000 A
Conc.6/3 del’ AFI MHz opérations de recherches  |Etats concernés les Etats

et sauvetage adjacents
GABON
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1990 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Gabon et les |30/9/2000 A
Conc.6/3del’ AFI opérations de recherches |Etats concernés Etats

€t sauvetage

adjacentS




V-8 Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour
I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité

installations premier |lamise exécutif d achévement

compte |en
rendu oeuvre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes |i) Fournir al’ OACI le point|Gabon “ A
Annexe 12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’AFI/ 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une légidation SAR |“ Immédiatemen (A

SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t

I"autorité SAR I’ efficacité SAR
GAMBIE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1991 D Retarde laconduitedes |A coordonner avec les Gambie et les|30/9/2000 A
Conc.6/3 del’ AFI opérations de recherches |Etats concernés Etats
et sauvetage adjacents

Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Gambie 30/9/2000 A
Annexe12,3.24 |ELT opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/ 406 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une légidlation SAR | Immédiatemen (A

SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t

I’ autorité SAR I efficacité SAR
GHANA
Annexe 12,3.1.5 |Accords SAR |- 1994 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Ghana et les |30/9/2000 A
Conc.6/3 de !’ AFI opérations de recherches |Etats concernés Etats
et sauvetage adjacents

Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1993 D Retarde laconduitedes |Mise en oeuvre 406 Mhz  |Ghana “ A
Annexe12,3.24 |ELT opérations de recherches
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage
I'AFIl/




Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour V-9
I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 “ L’ absence d’ autorité Etablir une légisation SAR |* Immédiatemen (A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
GUINEE
Annexe12,3.1.5 |SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Guinée 30/9/2000 A
Conc.6/3del’AFl |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
et sauvetage ii) Mise en oeuvre
406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 “ L’ absence d' autorité Etablir une légidation SAR | Immédiatemen (A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I efficacité SAR
GUINEE
BISSAU
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Guinee Bissau|30/9/2000 A
Conc.6/3 del’ AFI opérations de recherches  |Etats concernés et les Etats
et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHZ et 121.5 (1993 “ : i) Fournir al’OACI le point {Guinee Bissau “ A
Annexe12,3.24 |ELT MHZz de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de ii) Mise en oeuvre
I'AFI/ 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 SARSAT Fournir un 1995 “ L' absence d' autorité Etablir une légisation SAR |* Immeédiatemen |A
cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I efficacité SAR
KENYA
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Kenyaetles |30/9/2000 A
Conc.6/3del’ AFI opérations de recherches |Etats concernés Etats
et sauvetage adjacentS
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Kenya 30/9/2000 A
Annexe 12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’AFI/ 406/121.5 MHz




V-10 Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour
I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une légisation SAR |* Immédiatemen (A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
LESOTHO
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Lesotho et les |30/9/2000 A
Conc.6/3del’ AFI opérations de recherches |Etats concernés Etats Projet en cours
et sauvetage adjacents de signature
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1993 D Retarde laconduitedes [Mise en oeuvre 406 Mhz  |Lesotho 30/9/2000 |A
Annexe 12,324 |ELT opérations de recherches
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage
I’ AFI/
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une Iégislation SAR |Lesotho Immédiatemen |A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a t
I’ autorité SAR I efficacité SAR Loi soumise au
Parlement
LIBERIA
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Liberiaet les |30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I' AFI/7 et sauvetage adjacentS
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Liberia “ A
Annexe 12, 3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR |Liberia Immédiatement | A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a
I’ autorité SAR I efficacité SAR
LIBYE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Libye etles |30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I’AFI/7 et sauvetage adjacentS




Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour V-11

I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité

installations premier |lamise exécutif d achévement

compte |en
rendu oeuvre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 “ “ i) Fournir al’ OACI le point|Libye “ A
Annexe 12,3.24 |ELT Mhz de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de ii) Mise en oeuvre
I'AFI/7 406/121.5 Mhz
Annexe 12, 2.1 Légidation [Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR |Libye Immédiatement | A

SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a

I’ autorité SAR I efficacité SAR

MADAGASCAR
Annexe 12, 3.1.5 | Accords - 1996 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Madagascar et|30/9/2000 A
Conc.6/3 de SAR opérations de recherches  |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHZ et 121.5 (1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Madagascar “ A
Annexe12,3.24 |ELT MHZ opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/7 406/121.5 Mhz
Annexe 12, 2.1 Législation |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR [Madagascar  |Immédiatement |A

SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a

I’ autorité SAR I efficacité SAR
MALAWI
Annexe 12, 3.1.5 | Accords - 1995 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Malawi et Accords signés|A
Conc.6/3 de SAR opérations de recherches |Etats concernés Mozambique |avecla
I'AFI/7 et sauvetage Tanzanie et la
Zambie

Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 (1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Mal awi “ A
Annexe12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/7 406/121.5 MHz




V-12 Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour

I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.1 Législation |Fournir un 1995 “ L’ absence d’ autorité :Etablir une législation “ Immédiatement A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuirea |SAR
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
MALI
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1993 “ Retarde laconduitedes |Mise en oeuvre 406 MHz |Mali 30/9/2000 A
Annexe12,3.24 |ELT opérations de recherches
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage
I’ AFI/7
MAURITANIE
Annexe 12, 3.1.5 | Accords - 1995 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Mauritanie et {30/9/2000 A
Conc.6/3 de SAR opérations de recherches  |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 1997 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Mauritanie “ A
Annexe12,3.24 |ELT 121.5 MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 “ L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR | Immédiatement | A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a
I"autorité SAR I’ efficacité SAR
MAURICE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Maurice et les |Accords SAR |A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats signés avec
I'AFI/7 et sauvetage adjacents de |I’Australie et
I’ Inde, laFrance(La
Madmag:ar et Réunion).
les Maldives |Accords avec
I’ Afrique du
Sud en cours
de signature
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1993 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Maurice 30/12/2000 A
Annexe 12,3.24 |ELT opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/7 406 MHz
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une législation SAR |Maurice Mise en oeuvre| A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a en cours
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR 13/12/2000
MAROC
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Maroc et les  {30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 1993 D Retarde laconduitedes |i) Fournir al’ OACI le point|Maroc 30/9/2000 A
Annexe 12,324 |ELT 121.5 MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Fournir un 1995 | L"absence d autorité Etablir une Iégisiation SAE |* Immédiatement A
cadrejuridique a juridique pourrait nuire a
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
MOZAMBIQUE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Mozambique |30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés
I'AFI/7 et sauvetage
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 1997 “ . i) Fournir al’ OACI le point [“ " A
Annexe12,3.24 |ELT 121.5 MHz de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une légisation SAR [Mozambique |Immédiatement |A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a
I’ autorité SAR I efficacité SAR
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
NAMIBIE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1991 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Namibie et es{30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe12,3.1.5 |SARSAT 406 MHz et 1993 “ L' absence d’ autorité i) Fournir al’OACI le point|Namibie “ A
Conc.6/3 de ELT 121.5 MHz juridigue pourrait nuire a |de contact SAR
I'AFI/7 I efficacité SAR ii) Mise en oeuvre

406/121.5 MHz
NIGER
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 “ Retarde laconduitedes |i) Fournir al’ OACI le point|Niger 30/12/2000 A
Annexe 12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/7 406/121.5 MHz
NIGERIA
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Nigeriaet les |30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Nigéria “ A
Annexe12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/7 406/121.5 Mhz (121.5 Mhz

mise en oeuvre a Lagos)
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 D L’ absence d’ autorité Etablir une [égisation SAR |Nigéria 30/12/2000 A

SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a
I"autorité SAR I efficacité SAR
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité

installations premier |lamise exécutif d achévement

compte |en
rendu oeuvre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
RWANDA
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Rwanda et les “ A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 (1993 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Rwanda “ A
Annexe12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I'AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation |Fournir un 1995 “ L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR | Immédiatement | A

SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a

I’ autorité SAR I efficacité SAR

SAO TOME
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Sao Tome et |30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 1997 “ “ i) Fournir al’ OACI le point|{Sao Tome “ A
Annexe 12,324 |ELT 121.5 MHz de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de ii) Mise en oeuvre
I’AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Legislation  (Fournir un 1995 * L’ absence d' autorité Etablir une Iégisiation SAR |Sao Tome Immédiatement (A

SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a

I’ autorité SAR I’ efficacité SAR

SENEGAL
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 “ Retarde laconduitedes | Mise en oeuvre 406/121.5 |Sénégal 30/12/2000 A
Annexe12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |MHz
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage
I'AFI/7
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
SEYCHELLES
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Seychelles et |30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Seychelles “ A
Annexe12,3.24 |ELT Mhz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/7 406/121.5 Mhz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 “ L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR |* Immédiatement | A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
SIERA LEONE
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 (1993 “ Retarde laconduitedes |Mise en oeuvre 406/121.5 |SierralLeone |30/12/2000 A
Annexe12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |MHz
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage
I'AFI/7
SOMALIE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Somalie et les |30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 “ : i) Fournir al’ OACI le point|Somalie “ A
Annexe12,3.24 |ELT MHZ de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 “ L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR | Immédiatement |A

SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a
I’ autorité SAR I efficacité SAR
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité

installations premier |lamise exécutif d achévement

compte |en
rendu oeuvre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
AFRIQUE DU
SUD
Annexe 12,2.4 SARSAT 406 MHz 1993 “ “ Mise en oeuvre 406 MHz  |South Africa “ A
Annexe12,3.24 |ELT
Rec.6/1 et 6/2 de
I'AFI/7
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 “ L’ absence d’ autorité Etablir une [égisation SAR |* " A

SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a

I"autorité SAR I’ efficacité SAR

SOUDAN
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Soudan et les |30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I' AFI/7 et sauvetage adjacentS
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 1997 “ “ i) Fournir al’ OACI le point|Soudan 30/12/2000 A
Annexe 12,324 |ELT 121.5 MHz de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de ii) Mise en oeuvre
I’AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 “ L’ absence d autorité Etablir une [égisation SAR |* Immédiatement A

SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a

I’ autorité SAR I’ efficacité SAR

SWAZILAND
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Swaziland et {30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 D Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Swaziland “ A
Annexe 12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de ii) Mise en oeuvre
I AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 “ L’ absence d’ autorité Etablir une [égisation SAR |* Immédiatement |A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a
I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
TANZANIE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Tanzanieet |adut 2001 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12,24 SARSAT 406 MHz et 121.5 |1993 “ Retarde laconduitedes  |Mise en oeuvre 406/121.5 |Tanzanie 2005 A
Annexe 12,324 |ELT MHz opérations de recherches |MHz
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage
I AFI/7
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 “ L’ absence d’ autorité Etablir une législation SAR |* MOU signé.  |A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a Mise en oeuvre
|"autorité SAR I efficacité SAR apartir d' avril
2002.
TCHAD
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1991 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Tchad etles  {30/9/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 (1993 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Tchad 30/9/2000 A
Annexe12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/ 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 D L’ absence d' autorité Etablir une |égislation SAR |Tchad Immédiatement |A
SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a

|’ autorité SAR

I’ efficacité SAR
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité

installations premier |lamise exécutif d achévement

compte |en
rendu oeuvre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
TUNISIE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduitedes  |A coordonner avec les Tunisieet les {30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.1 Législation  |Fournir un 1995 “ L’ absence d' autorité Etablir une législation SAR [Tunisie et les |Immédiatement |A

SAR cadrejuridique a juridigue pourrait nuire a Etats

I"autorité SAR I efficacité SAR adjacents

UGANDA
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1995 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Ougandaet |30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Ouganda 31/12/2000 A
Annexe 12,3.24 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I AFI/7 406/121.5 MHz
Annexe 12, 2.1 Légidlation  [Fournir un 1995 “ L’ absence d’ autorité Etablir une [égisation SAR |* " A

SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuire a

I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
ZAMBIE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Zambie, Conclu avecla [A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés Angola, République
I'AFI/7 et sauvetage Mozambique [Démoacratique
et Zimbabwe |du Congo, le
Maawi et la
Tanzanie

Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz 1993 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’OACI le point|Zambie “ A
Annexe 12,324 |ELT opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’AFI/7 406 MHz
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I dentification L acunes/Carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Datedu |Etatde |Observations Description Organe Date Priorité
installations premier |lamise exécutif d achévement
compte |en
rendu oeuvre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe 12, 2.1 Légidlation  |Fournir un 1995 “ L’ absence d autorité “Etablir une législation “ Immédiatement A
SAR cadrejuridique a juridique pourrait nuirea |SAR

I’ autorité SAR I’ efficacité SAR
ZIMBABWE
Annexe 12, 3.1.5 |Accords SAR |- 1996 D Retarde laconduite des  |A coordonner avec les Zimbabwe et {30/12/2000 A
Conc.6/3 de opérations de recherches |Etats concernés les Etats
I'AFI/7 et sauvetage adjacents
Annexe 12, 2.4 SARSAT 406 MHz et 121.5 {1993 “ Retarde laconduitedes  |i) Fournir al’ OACI le point|Zimbabwe “ A
Annexe 12,324 |ELT MHz opérations de recherches |de contact SAR
Rec.6/1 et 6/2 de et sauvetage ii) Mise en oeuvre
I’ AFI/7 406/121.5 Mhz
Annexe 12, 2.1 - Fournir un 1995 “ L’ absence d’ autorité Etablir une [égisation SAR |* Projet finalisé. |A

cadrejuridique a juridique pourrait nuire a Mise en oeuvre

I’ autorité SAR I efficacité SAR avant lafin

2001
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V-1

LACUNES/CARENCES DANSLE DOMAINE DE LA GESTION DE LA CIRCULATION AERIENNE (ATM)
(Réf. : Plan de navigation aérienne - Région Afrique - Océan Indien (Doc 7474)

Viéme PARTIE - GESTION DE LA CIRCULATION AERIENNE (ATM)

| dentification L acunes/carences M esur e corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
ALGERIE FIR ALGER
Rec.5/8 de AFI/7 Route (Ibiza) 1995 S Les agéronefs sont Les Etats concernés | Algerie 17/05/2001 A
et Tableau ATS1 | UA293 KIRLA obligés d' utiliser ont a coordonner
du PNA AFI, Tiaret des routes non- une date commune
Doc.7474/27 rentables de mise en oeuvre
“ Route Menorca 1995 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Algérie “ A
UA865 Cherchell obligés d' utiliser ont a coordonner
des routes non- une date commune
rentables de mise en oeuvre
“ Route Annaba 1995 S Algérie “ A
uUG623 Tebessa
Ghadames




V-2 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
“ RNAV Casablanca 1995 S Algérie “ A
UM999 Errachidia “ “ Egypte
El Golea Libye
zarzaitine Maroc
Sebha Arabie
Sarir Saoudite
New Valley
Luxor
Jeddah
Rec.5/8 AFI/7 Route Casablanca 1995 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Mali 17/05/2001 A
Tableau ATS 1 UR981 Marrakech obligés d' utiliser ont a coordonner Mauritanie
PNA AFI BULIS des routes non une date Maroc
Doc.7474/27 Gao communede miseen | Niger
Niamey oeuvre Nigéria
Lagos (Segment de route
en Algérie)
“ Route Tunis 1995 S Les aéronefs sont Algérie Algérie “ A
UR986 Ghadames )* segment obligés d' utiliser
In Amenas ) des routes non
Djanet ) rentables
Kano
Foumban
Y aoundé
France Ville
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V-3

I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
Annex 11 Indicatif a Croisements de routes non- 1998 D Difficultés pour Le Bureau de Algérie Dec. 2002 A
Appendix 2 cing lettres identifiés pilotes aidentifier | I'OACI compétent
les conflits de devraassigner
trafic éventuels I"indicatif acing
lettres




V-4 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
ANGOLA FIR Luanda
Rec.5/8 AFI/7 RNAV Carbonara 1996 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Angola 17/05/2001 A
Tableau ATS 1 UM731 OSMAR obligés d' utiliser ont a coordonner Botswana
PNA AFI Tunis des routes non une date République
Doc.7474/27 Jerba rentables communede mise ne | Centrafricain
FARES oeuvre e
Dirkou Congo
N’ Djamena (RDC)
Beriberati Tchad
Saurimo Libye
Johannesburg Niger
Afrigue du Sud
Zambie
Rec.5/21 de Concept de Non mise en oeuvre du 1988 D Descenteen piqué | A mettreen oeuvre | Angola “ U
I"'AFI/7 fournituredu | service ATC dansun rayon de al’arrivée; comme requis
service ATC | 150 NM autour de Luanda et montée en pente
jusqu’a 150 Huambo raide au départ
NM
BOTSWANA FIR
Gaberone
Rec.5/21 de RNAV Johannesburg 1990 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Angola Mise en oeuvre A
I” AFI/7 UM731 Saurimo obligés d' utiliser ont a coordonner Botswana d’ici le
des routes non une date commune | Afriqguedu | 29/11/2001 avec
rentables mise en eouvre Sud Afrique du Sud
Zambie
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective

Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité

installations ler lamise éxécutif d' achevement

compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
“ RNAV Gaberone 1990 S Les agéronefs sont Les Etats concernés | Angola “ A
UM998 Luena obligés d' utiliser ont a coordonner Botswana
Kinshasa des routes non une date Congo
rentables communede miseen | (RDC)
oeuvre

CAMEROUN FIR

Brazzaville
Rec.5/8 de Route Lagos 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ " A
I” AFIl/7 UAS861 Garoua obligés d' utiliser ont a coordonner
Tableau ATS 1 des routes non une date
Doc.7474/27 rentables communede mise en

oeuvre

COMORES FIR

Antananariv

o}
Rec.5/8 de Route Nampula 1996 La proposition A
I” AFI/7 UR996 Moroni d’ amendemensu
Tableau ATS 1 ODAKA pprimer laroute
de PNA AFI Doc. sousla
1474127 circulation

(ATS) ESAF
2001/
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
AFI/7 Rec.5/21 Concept de Non mise en oeuvre du 1988 D Descenteen piqué | Mise en oeuvre Comores 17/05/2001 U
fournituredu | service ATC dansun rayon de al’arrivée; comme requise M adagascar
service ATC | 150 NM autour deM oroni montée en pente
jusqu’a 150 raide au départ
NM
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective

Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité

installations ler lamise éxécutif d achévement

compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5

CONGO FIR

Brazzaville
Rec.5/6 del’ AFI/7 | Lettres L ettres d’ accord nonsignées 1998 D Procédures ATC L’ Etat concerné doit | Congo et “ A

d’ accord incompatibles donner suite Etats

adjacents

Rec. 10/38 de Fourniture Lasurveillance SSR doit étre 1988 D Ladensitéetla Mettreen ceuvrele | Congo Aussitét que U
I’AFI LIM d'une assurée dans les régions complexité du SSR aBrazzaville possible

surveillance | terminales élargies comme trafic contribuent a

efficace SSR | indiqué dansle Plan AFFI du de fréquents

CNS/ATM incidents ATS

CONGO (RDC) FIR

Kinshasa
Rec.5/8 de |’ AFI/7 | Route Harare Les aéronefs sont Les Etats concernés | Congo 17/05/2001 A
Tableau ATS 1 UA408 Kaemie obligés d' utiliser ont a coordonner (RDC)
du PNA AFI Bujumbura des routes non une date commune
Doc.7474/27 Kigali rentables de mise en oeuvre

Entebbe




V-8 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
Rec.5/8 del’ AFI/7 | Route Kinshasa 1995 S Les aéronefs sont Les Etats concernés “ 17/05/2001 A
Tableau ATS 1 UA617 Windhoek obligés d' utiliser ont a coordonner
PNA del’AFI des routes non une date commune
Doc.7474/27 rentables de mise en oeuvre
(En coordination
avec les autorités
militaires présentes)
“ RNAV Goma 1995 S Les aéronefs sont Les Etats concernés Congo “ A
UL612 El Dhaba obligés d' utiliser ont a coordonner (RDC)
des routes non une date commune -
(Pal eOhoraI) rentables de mise en oeuvre Egypt
Soudan
UA 607 N’Dola 1995 S | Lesaéronefssont | LesEtatsconcenés | Congo 31/12:96 B
L ubumbashi obligés d' utiliser ont a coordonner (RDC)
B . des routes non une date commune
angui )
rentables de mise en oeuvre
UA 617 Kinshasa 1995 S | Lesaéronefssont | LesEtatsconcenés | Congo 31/12:96 B
Windhoek obligés d' utiliser ont a coordonner (RDC)
des routes non une date commune
rentables de mise en oeuvre
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
UA 618 L ubumbashi 1995 Les aéronefs sont Les Etats concernés | Congo 31/12:96 B
Bukavu obligés d' utiliser ont a coordonner (RDC)
SAGBU des routes non une date commune
Malakal rentables de mise en oeuvre
(Mise en ceuvre
RDC, maisle
segment de route
EDGOX - SAGBU
est suspendu par les
procédures
d’urgence
UB 527 Lubumbashi 1995 Lesaéronefssont | LesEtats concenés | Congo 31/12:96 B
Kaemie obligés d' utiliser ont a coordonner (RDC)
Bujumbura des routes non une d_ate commune
ioali rentables demise en oeuvre
Kig (Supprimer le
RDC, trafic
passant par
UAG618)
UB 607 Bujumbura 1995 Lesaeronefssont | LesEtats concernés | Congo 31/12:96 B
Goma obligés d' utiliser ont a coordonner (RDC)
El Obeid des routes non une date commune
rentables de mise en oeuvre
(N’ existe pas
danse RDC)
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
Rec.5/8 de UM731 Johannesburg 1995 S | Lesaéronefssont | LesEtatsconcernés | Angola “ A
I' AEl/7 Saurimo obligés d' utiliser ont a coordonner Botswana
Tableau ATS Berberati des routes non une date commune Congo
rentables de mise en oeuvre
1 (Besoin d’'une (RDC)
PNA del’ AFI couverture VHF
Doc.7474/27 avant lamise en
oeuvre)
Rec.5/8 de UR984 Lilongwe 1995 S |Lesaéronefssont | LesEtatsconcenés | Miseen ‘ A
I’ AFI/7 K asama obligés d' utiliser ont a coordonner oeuvre
Tableau ATS 1 Kindu des routes non une date commune comme
. rentables de mise en oeuvre .

PNA del’AFI Bangui requise
Doc.7474/27
EGYPTE FIR Caire
Rec. 5/21 de Route Sebha 1995 S | Lesaéronefssont | LesEtatsconcernés | Algérie 17/05/2001 A
I'AFl 7 UM999 Sarir obligés d' utiliser ont a coordonner Libye

New Valey des routes non une date commune

rentables de mise en oeuvre
Luxor
Jeddah
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
ERITRE
Rec.5/8 del’ AFI/7 | Route Addis Ababa 1996 S L es aéronefs sont Les Etats concernés | Eritré “ A
Tableau ATS 1 UB525 ALEBA obligés d' utiliser ont a coordonner
PNA del’AFI Luxor des routes non une date commune
Doc.7474/27 rentables de mise en oeuvre
GABON Brazzaville
Rec.5/6 del’ AFI/7 | Lettres Lettres d’ accord non signées 1998 D Procédures ATC L’ Etat concerné doit | Gabon 2000 A
d’ accord non-compatibles donner suite
KENYA FIR Nairobi
Rec.5/8 del’ AFI RNAV Lodwar 1995 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ 17/05/2001 A
du Uum220 A. Simbel obligés d' utiliser ont a coordonner
PNA AFI des routes non une date commune
Doc.7474/27 rentables de mise en oeuvre




Doc 7474127

V-12 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective

Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité

installations ler lamise éxécutif d' achevement

compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5

Rec.5/1del’AFI/7 | P2 Zoneinterdite 1990 Non disponibilité Retirer toutes ces “ ” A

R10 Zone réglementée de routes directes Zones

D20 Zone dangereuse

Gestion de

I’ espace

aérien
LIBYE FIR Tripoli
Rec.5/8 DE Route Jerba 1994 Les agéronefs sont L es Etats concernés | “ ” A
I"AFI/7 et UA411 Tripoli obligés d' utiliser ont a coordonner
Tableau ATS 1 Beni-walid des routes non une date commune
du PNA AFI Benina rentables de mise en oeuvre
Doc.7474/27 GERFA

Mersa Matruh
Caire

Rec.5/8 de |’ AFI/7 | Route (Gozo) 1994 Les aéronefs sont Les Etats concernés | Libye et 17/05/2001 A
et UA748 Tripoli obligés d' utiliser ont a coordonner Etats
Tableau ATS 1 Mizda des routes non une date commune adjacents
du PNA AFI Cairo rentables de mise en oeuvre
Doc.7474/27 Sharm Sheikh
Rec.5/8 deI’ AFI/7 | Route BALEN 1994 Les aéronefs sont Les Etats concernés | Libye “ A
et uGe23 Annuba obligés d' utiliser ont a coordonner
Tableau ATS 1 Tebessa des routes non une date commune
du PNA AFI Ghadames rentables de mise en oeuvre




Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour V-13
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
“ Route Tripoli 1994 S Les agéronefs sont L es Etats concernés | “ ” A
UG855 Ghadames obligés d' utiliser ont a coordonner
B. Omar Driss des routes non une date commune
rentables de mise en oeuvre
Rec.5/8 del’ AFI/7 | Route Tunis 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ 17/05/2001 A
et uGs64 Tebessa obligés d' utiliser ont a coordonner
Tableau ATS 1 Ghardaia des routes non une date commune
du PNA AFI Timmimoun rentables de mise en oeuvre
Doc 7474127
“ RNAV Dirkou 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ " A
UM731 Jerba obligés d' utiliser ont a coordonner
des routes non une date commune
rentables de mise en oeuvre
“ RNAV Monastir 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ K A
UM994 Mitiga obligés d' utiliser ont a coordonner
Beniwalid des routes non une date commune
ORNAT rentables de mise en oeuvre
Rec.5/8 de |’ AFI/7 | RNAV Zarzaitine 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Libye 17/05/2001 A
et UM999 Sebha obligés d' utiliser ont a coordonner
Tableau ATS 1 Sarir des routes non une date commune
du PNA AFI New Valley rentables de mise en oeuvre
Doc 7474127




V-14 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
“ Route Pantelleria 1994 S “ ” A
UR616 Lampedusa
Tripoli
Rec.5/21 de Concept de Non mise en oeuvrede I’ 1990 S Descente en Mise en oeuvre Libye Aussitét que U
I" AFI/7 fournituredu | ATC dans un rayon del50 piquée al’arrivée comme requise possible
service ATC | NM autour de Tripoli et montée en pente
jusgu'a 150 raide au départ
NM
Rec.5/1del’ AFI/7 | P21 Zoneinterdite 1990 D Non disponibilité L es Etats concernés | “ | mmeédi atement A
R23 Zone réglementée de routes directes priés de retirer les
Gestion de zones
I’ espace
aérien
“ Fourniture Lamauvaise gestion de 1998 D De fréguents Les Etats concernés | Libye eet I mmédiatement U
del’ATS I’ espace aérien entre les incidents ATS doivent seréunirent | Etats
Gestion de services ATS et cause de danslazone d’ urgence pour adjacents
I’ espace fréquents incidents de la assignéeala S attaquer au
aérien circulation aux limites de FIR gestion de |’ espace | problémedela
entre Alger, N’ djamena, aérien gestion aérienne et
Tripoli et Niamey qui remédier aux
n’ absorbe pas |es courants de incidents ATS qui
circulation des routes prévaent dansla
actuelles région




Appendice V au rapport sur le point 5 de |” ordre du jour

V-15

I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
MADAGASCAR | FIR
Antananariv
(o]
Route Johannesburg 1991 S “ Proposition A
UR996 Moroni d’amendement
Haima visant a
supprimer des
routes sous la
circulation
(ATSESAF
2001)




V-16 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
MALAWI FIR
Lilongwe
Rec.5/8 de |’ AFI/7 | Route Lilongwe 1995 S Les agéronefs sont Les Etats concernés | Malawi 17/05/2001 A
et UR984 Kasama obligés d' utiliser ont a accorder une
Tableau ATS 1 Kindu des routes non date commune de
du PNA AFI Bangui rentables mise en oeuvre
Doc 7474127
Rec.5/21 de Concept du Non- mise en oeuvre du 1990 D Descente en amettre en eouvre “ 2000 U
I'AFI/7 fournituredu | service ATC dans un rayon piquée al’arrivée comme requis
service ATC | del50 NM autour de et montée en pente
jusgu'a 150 Lilongwe raide au départ
NM
Rec.5/1 de Fourniture Efficacitedel’ ATS 1998 D Etablir des Malawi I mmeédi atement U
I"AFI /7 del’ATS procédures de
vérifications
opérationnelles et
des procédures
d’ application des
normes de
compétence
(seréférer alaRec
5/27 del’ AFII7)




Appendice V au rapport sur le point 5 de |” ordre du jour

V-17

I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
Rec.5/1 de Fourniture La mauvaise gestion de 1998 D De frequens Les Etats concernés | Malawi et Lettres d’ accord U
I"AFI /7 del’ATS |’ espace aérien entre les incidentst ATS doivent seréunirent | Zimbabwe signées a cet
services ATS et cause de danslarégion sont | d urgence pour effet entrele
Gestion de fréquentsincidentsde la atribuésala S attagquer au Mozambique, la
I’ espace circulation aux limites de FIR mauvai se gestion probléme de gestion Tanzanie et la
aérien entreFIRs Lilonggwé et del’espace aérien | aérienne et remédier Zambie
Harare qui n’absorbent pas les aux incidents ATS
courants de circulation des qui prévalent dans
routes actuelles la région




V-18 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
MAROC FIR
Casablanca
Rec.5/8 de |’ AFI/7 | Route Casablanca 1995 S Les agéronefs sont Les Etats concernés | Mauritanie 25 mars 1999 A
et UR981 Marrakech obligés d' utiliser ont a accorder une Espace aérien
Tableau ATS 1 BULIS des routes non date commune de inférieur
du PNA AFI rentables mise en oeuvre seulement
Doc 7474/27
“ Gestion de Problémelié alanon- 1998 D L’ attribution non Les Etats concernés | Nigéria I mmédiatement U
I’ espace attribution de niveau de vol standard des doivent se réunir Maroc
aérien sur lesroutes ATS niveaux devol a pour traiter les Mauritanie
contribué aux problémes énoncés | Sénéga
incidents ATS danslacolonne 3 Portugal
“ (SSR) Besoin d’ une surveillance 1988 S De nombreux Mettre en oeuvreun | Maroc “ U
Fourniture dansla TMA aggrandie tel incidents ATS SSR a Casablanca
d'une qu’ exprimée dans le PNA attribuées ala
surveillance | AFI CNS/ATM complexité dela
efficace densité du trafic
MOZAMBIQUE | FIR Beira
Rec.5/8 del' AFI/7 | Route Praslin 1990 S Les agronefs sont Les Etats concernés | Mozambique 17/05/2001 A
et UG465 Beira obligés d' utiliser ont a accorder une
Tableau ATS 1 Johannesburg des routes non date commune de
du PNA AFI rentables mise en oeuvre
Doc 7474127
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
“ Route Johannnesburg 1990 S Proposition A
UR996 Beira d’ amendement
Moroni en sirculation
pour la
suppression de la
route ESAF
200L/ATS)
Rec. 5/21 de Fourniture Lamauvaise gestion de 1998 D De frequens Les Etats concernés | Mozambi- I mmédiatement U
I’AFI/7 del’ATS I’ espace aérien entre les incidentst ATS doivent seréunirent | que et Etats
services ATS et cause de danslarégion sont | d urgence pour adjacents
Gestion de fréguentsincidents de la attribués ala s attaguer au
I’ espace circulation aux limitesde FIR malLivai se gestion probléme de gestion
aérien entreFl RsRoberts, Dakar et del’espace aérien | aérienne et remédier
Accraqui n’absorbent pas les aux incidents ATS
courants de circulation des qui prévalent dans
routes actuelles la région
NAMIBIE FIR
Windhoek
Rec. 5/21 de Concept du Non mise en oeuvre du 1994 S Retard et descente | A mettreen oeuvre | Namibie 2000 U
I"AFI/7 fournituredu | service ATC dansun rayon de en piquée a comme requis
service ATC | 150 NM autour de Windhoek I’ arrivée et montée
jusgqu'a 150 en pente raide au
NM départ




V-20 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective

Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité

installations ler lamise éxécutif d' achevement

compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
NIGERIA FIR Kano
Rec.5/8 de |’ AFI/7 | Route Lagos 1995 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Nigéria Indeterminée a A
et UA861 Garoua obligés d' utiliser ont a accorder une cause du manque
Tableau ATS 1 des routes non date commune de de couverture
du PNA AFI rentables mise en oeuvre VHF et de
Doc. 7474/27 circuits ATS/DS
entreLagos/Kano
Rec.5/8 del’AFI/7 | UM114 Lagos - Ghardaia 1995 S “ Différence avec le “ i A
et Plan AFI
Tableau ATS 1
du PNA AFI
Doc. 7474/27
Rec.5/8 del’ AFI/7 | RNAV Ngaondere 1995 S “ ” “ Nigériaest prét a A
et UM998 Maiduguri mettre en oeuvre
Tableau ATS 1 Djanet et demande &
du PNA AFI L'OACI de
Doc. 7474/27 coordonner avec
Tchad et Niger

RWANDA FIR Dar es

Salaam
Rec.5/21 de Concept de Non- mise en oeuvre du 1995 D Descente en A mettre en oeuvre | * 2000 U
I" AFI/7 fournituredu | service ATC dansun rayon de piquée al’arrivée comme requis

service ATC | 150 NM autour de Kigali €t montée en pente

jusqu’a 150 raide au départ

NM




Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour V-21
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
SEYCHELLES FIR
Seychelles
Rec.5/21 de Route Moroni 1994 17/05/2001 A
I"'AFI/7 UR996 Haima Proposition
d’ amendement
en sirculation
pour la
suppression de la
route ESAF
200V/ATS)
SOMALIE FIR
Mogadishu
Rec.5/21 de Route Mogadishu 1990 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Somalie “ A
I"'AFI/7 uG207 Karachi obligés d' utiliser ont a accorder une
des routes non date commune de
rentables mise en oeuvre
“ RNAV Aden 1990 S “ “ “ ” A
UMe51 Hargeissa
Praslin
“ RNAV Plaisance 1990 S “ “ “ “ A
UM665 Mandera
“ Route Moroni 1994 S “ “ “ " A
UR996 Haima




V-22 Appendice V au rapport sur le point 5 de |’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective

Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité

installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
“ Concept de Non mise en oeuvre du 1994 D Descente en A mettreen oeuvre | “ Aussitot que U

fournituredu | service ATC dansun rayon de piquée al’arrivée comme requis possible
service ATC | 150 NM autour de Mogadishu €t montée en pente
jusqu’a 150 raide au départ
NM

SOUTH AFRICA | FIRs
Johannesbur
gDurban et
Cape Town

Rec.5/8 de |’ AFI/7 | RNAV Johannesburg 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | South 29/11/2001 A

et UmM731 Saurimo obligés d' utiliser doivent convenir Africa

Tableau ATS 1 des routes non- d’ une date

du PNA AFI rentables commune de mise

Doc. 7474/27 en oeuvre

“ Route Johannesburg 1994 S “ “ “ " A

UM998 Saurimo

SOUDAN FIR “
Khartoum

Rec.5/8 de |’ AFI/7 | Route Bukavu 1994 S “ “ Soudan 17/05/2001 A

et UA618 Malakal

Tableau ATS 1

du PNA AFI

Doc. 7474/27

“ Route AddisAbaba 1994 S “ “ Soudan 17/05/2001 A
UB525 Luxor
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
AFI/7 Rec.5/8 Route Malakal 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Soudan 17/05/2001 A
Table ATS1 uB527 Kenana obligés d' utiliser doivent convenir
AFI ANP des routes non- d’ une date
Doc.7474/27 rentables commune de mise
en oeuvre
“ Route Bujumbura 1994 S Les agéronefs sont L es Etats concernés | “ ” A
uB607 Goma obligés d' utiliser doivent convenir
El Obeid des routes non- d’une date
New Valley rentables commune de mise
El Dabha en oeuvre
“ Route Malakal 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ K A
uB612 Nakuru obligés d' utiliser doivent convenir
LOSIN des routes non- d’ une date
rentables commune de mise
€en oeuvre
“ RNAV Goma 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ K A
uL612 El Dhaba obligés d' utiliser doivent convenir
des routes non- d’ une date
rentables commune de mise
en oeuvre
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
“ RNAV Lodwar 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ K A
Uum220 A. Simbel obligés d' utiliser doivent convenir
des routes non- d’ une date
rentables commune de mise
en oeuvre
“ RNAV Khartoum 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ “ A
UM665 obligés d' utiliser doivent convenir
des routes non- d’ une date
rentables commune de mise
en oeuvre
“ Route A. Simbel 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | “ K A
UR400 Kassala obligés d' utiliser doivent convenir
des routes non- d’ une date
rentables commune de mise
en oeuvre
AFI/7 Rec.5/8 Route Merowe 1994 S Les aéronefs sont Les Etats concernés | Soudan 17/05/2001 A
Table ATS1 UR995 Addis Ababa obligés d' utiliser doivent convenir
AFlI ANP des routes non- d’ une date
Doc. 7474127 rentables commune de mise
en oeuvre
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d' achevement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
“ Fourniture Fourniture du service de 1998 D L’ état doit accélérer | - “ A
del’ATS ocontréle régional n'est pas le processus de mise
assuré sur la plupart des en oeuvre
routes ATS de |’ espace aérien
Supérieur
SWAZILAND FIR Joha-
nnesburg
Rec.5/1del’AFI/7 | P4 Zoneinterdite 1990 D Il 'y apasde Retirer cette zone “ Le plus tot A
Gestion de routes directes possible
I’ espace
aérien
Rec.5/1 del’ AFI Fourniture Lamauvaise gestion de 1998 D De fréquents Les Etats concernés | Zambie et I mmeédi atement U
del’ ATS |’ espace aérien entre les incidents ATS doivent seréunirent | Etats
services ATS est cause de danslarégion sont | d urgence pour adjacents
Gestion de fréquentsincidentsde la atribués ala S attagquer au
I’ espace circulation aux limites de FIR mauvai se gestion problemedela
aérien entre Beira, Lilongwe et del’espace aérien | gestion aérienne et
Harare qui n’absorbent pas les remédier aux
courants de circulation des incidents ATS qui
routes actuelles prévaent dansla
région
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date Etat de | Observations Description Organe Date Priorité
installations ler lamise éxécutif d’ achévement
compte- en
1 2 3 rendu oeuvre | 6 7 8 9 10
4 5
Rec.5/21 de Fourniture Efficacité del’ATS 1998 D Etablir des Zambie Immédiatement ]
I" AFI/7 del’ATC procédures de
Saturation de fonctions TMS véification
aux heures de pointe D opérationnelles et
des procédures
d’ application des
normes de
compétence ATS (
AFI/7 rec. 5/27)
ZIMBABWE FIR Harare
Rec.5/1 del’ AFI D23 Zone dangereuse 1990 D Non disponibilité Retirer toutes ces Zimbabwe Aussi tét que A
P14 Zoneinterdite de routes directes zones possible
Gestion de
I’ espace
agrien




Appendice V au rapport sur le point 5 de I’ ordre du jour V-1
LACUNES/CARENCESDANSLE DOMAINE DES SERVICESD’INFORMATION AERONAUTIQUE (SIA)
(Réf. : Plan de navigation aérienne - Région Afrique - Océan Indien ([Doc 7474])
VIl ¢*PARTIE - SERVICES D’'INFORMATION AERONAUTIQUE (SIA)
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat dela |Observations Description  |Organe Date Priorité
installations premier mise en exécutif d’ achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

ANGOLA
Annexe 15, 3.4.4 |Coordonnées Laprécision des 1/1/98 S Retarde I’introduction |Mettre en Angola 30/12/2000 U
Rec. 12/29 de WGS84 coordonnées doit étre du GNSS oeuvre les
I AFI/7 conforme aux coordonnées

dispositions des WGS-84

Annexes 11 et 14
Annexe 4, Cartes OACI Non-publication des  |{1990 “ Le manque de ces Publier les “ " U
Rec.12/31 et obligatoires cartes d’ aérodrome et cartes affecte la Cartes pour
12/32 del’ AFI/7 cartes d’ obstacles séeurité des vols Luanda et

d’ aérodrome modele Huambo

OACI, Type- A
Annexe 15,5.1 |NOTAM Publication irréguliére |“ D Le manque de Publier “ I mmédiatement U
Annexe 15, 6.11 desNOTAM NOTAM affectela  |régulierement
COM 12/7 de securité des vols
I AFI/7




V-2 Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat dela |Observations Description  |Organe Date Priorité
installations premier mise en exécutif d’ achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

CAMEROUN
Annexe 15,5.1 |Cartes OACI Non-publication des  |{1990 S Le manque de ces Publier les Cameroun  |30/12/2000 U
Annexe 15, 6.11 |obligatoires cartes d’ aérodrome et cartes affecte cartes pour
COM 12/7 de cartes d’ obstacles la séeurité desvols Y aoundé
I"'AFI/7 d aérodrome modéle

OACI, Type- A
COMORES
Annexe 15,5.1 |Cartes OACI Non-publication des  |{1990 S Le manque de ces Publier les Comores 30/12/2000 U
Annexe 15, 6.11 |obligatoires cartes d’ aérodrome et cartes affecte la Cartes pour
COM 12/7 de cartes d’ obstacles securité des vols Moroni et
I AFI/7 d’ aérodrome modele Dzaoudzi

OACI, Type- A

“ NOTAM Publication irréguliére |“ D Le manque de Publier “ Sera bient6t U
desNOTAM NOTAM affectela  |réguliérement résolu
securité desvols

CONGO (RDC)
Annexe 15,5.1 [Cartes OACI Cartes d’'aérodrome ~ |1990 S Lescartes périmées  |Publier les Congo 30/12/2000 U
Annexe 15, 6.11 |obligatoires périmées sont préjudiciables ala|nouvelles
COM 12/7 de sécurité desvols Cartes
I'AFI/7
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I dentification L acunes/carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat dela |Observations Description  |Organe Date Priorité
installations premier mise en exécutif d’ achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
“ NOTAM Publication irréguliére |“ D Le manque de Publier “ I mmédiatement U
WGS-84 des NOTAM. NOTAM affectela réguliérement
Laprécision des sécurité desvols
(WGS-84 fourni &|coordonnées doit étre
Kinshasa et conforme aux
Lubumbashi) dispositions des
Annexes 11 et 14
DJIBOUTI
Annexe 15,8.1 |SystémeAlS Distribution irréguliére|1/1/98 S Manque d' information | Distribuer Djibouti 30/12/2000 A
intégré du systeme AIS récente dans |’ AIP réguliérement
Annexe 15,8.1 |NOTAM AIRAC |Non-application des (1994 D La non-application des|Lesinforma Djibouti Immédiatement U
dispositions AIRAC procédures AIRAC  |tions portant sur
affecte larégularité  |1€S
des opérations circonstances
aériennes énumérées dans
I"appendice 4 de
I’ Annexe 15
sont a diffuser
selon le systeme
AIRAC
“ Coordonnées Laprécision des 1/1/98 S Retarde I’ introduction |[Mettre en Erythrée |30/12/2000 U
WGS-84 coordonnées doit étre du GNSS oeuvreles
conforme aux coordonées
dispositions des WGS-84

Annexes 1l et 14
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I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat dela |Observations Description  |Organe Date Priorité
installations premier mise en exécutif d’ achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
GAMBIE
Annexe 15, 8.1 Distribution irréguliére|1/1/98 D Mangue d’ information | Distribuer Gambie “ A
du systéme AIS récente dans |’ AIP régulierement
GUINEE
Annexe 15,8.1 |SystémeAlS “ ” S “ ” Guinée “ A
Intégré
GUINEE BISSAU
Annexe 15, 8.1 |Coordonnées Laprécision des 1/1/98 S Retarde I’introduction |Mettre en Guinée “ ]
WGS84 coordonnées doit étre du GNSS oeuvre les Bissau
conforme aux coordonnées
dispositions des WGS-84
Annexes 11 et 14
KENYA
Annexe 15, 8.1 |Systeme AlS Distribution irréguliére|1/1/98 S Manque d’ information | Distribuer Kenya 30/12/2000 A
intégré du systeme AIS récente dans |’ AIP réguliérement
Projet du
nouveau format
del’AIP
terminé
LESOTHO
Annexe 15, 8.1 |Systéme AlS Distribution irréguliére|1/1/98 S Mangue d’ information | Distribuer Lesotho “ A
intégré du systéme AIS récente dans |’ AIP régulierement




Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour V-5
I dentification L acunes/carences Mesure corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat dela |Observations Description  |Organe Date Priorité
installations premier mise en exécutif d’ achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
LIBYE
Annexe 15, 8.1 |Coordonnées Laprécisions des 1/1/98 S Retarde I’introduction |Mettre en Libye " U
WGS84 coordonnées doit étre du GNSS oeuvre les
conforme aux coordonnées
dispositions des WGS-84
Annexes 11 et 14
MADAGASCAR
Annexe 15, 8.1 |Cartes OACI Non publicationdes  |1990 S Le manque de ces Publier les M adagascar " U
obligatoires cartes d’ aérodrome et cartes affecte la cartes requises
cartes d’ obstacles séeurité des vols pour Moroni et
d’ aérodrome modele Dzaoudzi
OACI - Type A pour
Dzaoudzi et Moroni
Comores
MOZAMBIQUE
Annexe 15,8.1 [NOTAM Publication irréguliére|1/1/98 S Le manque de Publier Mozambique |immédiatement u
desNOTAM NOTAM affectela réguliérement
sécurité desvols
" Systeme AlS Distribution irréguliére|1/1/98 S Mangue d'information | Distribution “ 30/12/2000 A
intégré du systéme AIS récente dans |’ AlP réguliere
NAMIBIE
Annexe 15, 8.1 [Cartes OACI Non-publication des  |1979 S Le manque de ces Publier Namibie 30/12/2000 U
obligatoires cartes d' aérodrome cartes affectela réguliérement

modele OACI pour
K eetmanshoop et
Windhoek

sécurité des vols




V-6 Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat dela |Observations Description  |Organe Date Priorité
installations premier mise en exécutif d’ achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
RWANDA
Annexe 15, 8.1 |Cartes OACI Non-publication des {1979 S Le manque de ces Publier les deux |Rwanda “ U
obligatoires cartes d' aérodrome et cartes affecte la cartes pour
d’ aérodrome des cartes d' obstacles sécurité des vols Kigdli
d’ aérodrome modele
Cartes OACI Type A
d’ Obstacles
d’ aérodrome
modele OACI
Type- A
SAO TOME
“ NOTAM Publication irréguliére {1991 S Le manque de Publier Sao Tomé  [Immédiatement U
desNOTAM NOTAM affecte la régulierement
sécurité desvols
SIERA LEONE
Annexe 15,8.1 |NOTAM Publication irréguliére {1991 S Le manque de Publier FIR Immédiatement U
WGS 84 desNOTAM NOTAM affectela  |régulierement |Raoberts
securité des vols
Publication des points Publier
relevés Retarde |'introduction |réguliérement
du GNSS dans le tableau
SOMALIE
Annexe 15, 8.1 |[Coordonnées Laprécision des 1/1/98 S Retarde I’introduction |Mettre en Somdlie 30/12/2000 U
WGS84 coordonnées doit étre du GNSS oeuvre les
conforme aux coordonnées
dispositions des WGS-84
Annexes1let 14




Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour V-7
I dentification L acunes/carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat dela |Observations Description  |Organe Date Priorité
installations premier mise en exécutif d’ achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Annexe15,8.1 [Cartes OACI Non-publication des 1990 |S Le manque de ces Publier les3 Somalie 30/12/2000 U
obligatoires cartes obligatoires cartes affecte la cartesen
d aérodrome d'aérodrome modéle sécurité des vols guestion
OACI pour Hargeissa,
Cartes Kismayu Mogadishu
d’ Obstacles
d aérodrome
modele OACI
Type- A
SOUDAN
Annexe 15, 8.1 |Coordonnées Laprécision des 1/1/98 S Retarde I’introduction |Mettre en Soudan 30/12/2000 U
WGS34 coordonnées doit étre du GNSS oeuvre les
conforme aux coordonnées
dispositions des WGS-84
Annexes 11 et 14
“ Cartes OACI Non-publication dela |1990 S Lemanquedecette  |Publier la carte |“ “ U
obligatoires carte d' aérodrome carte affecte la sécurité|requise

modéle OACI pour
Khartoum

desvols




V-8 Appendice V au rapport sur le point 5 del’ ordre du jour
I dentification L acunes/carences Mesur e corrective
Besoins Etats/ Description Date du Etat dela |Observations Description  |Organe Date Priorité
installations premier mise en exécutif d’ achévement
compte oeuvre
rendu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
SWAZILAND
Annexe 15, 8.1 |Cartes OACI Non-publication dela {1991 S Lemanquedecette |Publier la carte [Swaziland 30/12/2000 U
obligatoires carte d' aérodrome carte affecte la sécurité|requise
modée OACI pour desvols
Matsapha
“ NOTAM AIRAC |Non-applicationdes |1991 D La non-application des|Les Swaziland I mmédi atement U
dispositions AIRAC procédures AIRAC  |informations
affecte larégularité  |Indiqueesen
des opérations Appendice 3 de
aériennes | A_\nnex? 15
doivent étre
diffuséesala
date AIRAC
ZAMBIE
Annexe 15, 8.1 [Systéme AIS Distribution irréguliére|1/1/98 D Mangue d'information | Distribution Zambie immeédiatement A
intégré du systeme AIS récente dans |’ AIP réguliere




Appendice X rapport sur le point 7 de |’ ordre du jour

X-1

CONCLUSIONS FORMULEESPAR LA 4éme REUNION DE ALLPIRG

Conclusion/Follow-up

Q3, 2001

Q4, 2001

Q1, 2002

Q2, 2002

Q3, 2002

Action by PIRG

Juil | Aot | Sept

Oct |Nov | Dec

Jan | Fev |Mar

Avr |Mai | Juin

Juil |A00t

Sep

Cadre général et mandat des réunions de coordination inter-régionale (Conclusion 4/1)

Le Conseil accepte d’adopter un cadre
général et le mandat des réunions de
coordination inter-régionale tel qu’l ressort
des Appendices A et B au rapport au titre
du Point 2 de I'ordre du jour.

Adopter le cadre
général et le mandat
des réunions inter-
régionales - Tache
accomplie une seule
fois.

Réunion inter-régionales spécialement consacrées aux zones d’interface

(Conclusion 4/2)

L’OACI convoque des réunions inter-
régionales , en cas de besoin, dont I'objet
est d’examiner particuliérement les
problémes d'interface et d’autres questions
intéressant les états voisins et/ou les
régions voisines dans leur ensemble.

Convoquer les
réunions inter-
régionales - activité
continue.

Attention particuliére accordée aux questions ré

gionales et aux éléments

manguants (Conclusion

4/3)

Faciliter la planification et I'harmonisation
des systémes de navigation aérienne entre
les régions, I' OACI et les partenaires des
systemes CNS/ATM accordent une
attention particuliére aux questions inter-
régionales et aux éléments manquants tels
qu'il ressort de I'Appendice C au rapport au
titre du point 2 de 'ordre du jour.

S’attaquer aux
problémes qui se
posent - Activité
continue

Publication et entretien des documents Plan de

navigation aérienne/FASID(Conclusion 4/4)

L’OACI s’assure que les ressources
nécessaires et a la priorité voulue sont
accordées a la publication des documents
Plan de navigation aérienne FASID.

Noter que 'OACI
s'attelle a cette tache

Le Plan de Navigation aérienne FASID soit

Noter - Activité

actualisé par le biais d’'amendements continue
réguliers.
Uniformité de I'information aéronautique (Conclusion 4/5)

Sur la base des travaux effectués dans la
région EUR, 'OACI prend toutes
dispositions utiles pour sensibiliser tous les
Etats a la nécessité d’assurer I'uniformité
de l'information aéronautique, y compris
I’élaboration d’éléments indicatifs
additionnels, s'il * a lieu

et

Noter que 'OACI
s'occupe de cette
tache
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Q3, 2001 Q4, 2001 Q1, 2002 Q2, 2002 Q3, 2002

Conclusion/Follow-up Action by PIRG Juil | Aoiit [ Sept | Oct | Nov [ Dec | Jan | Fev [Mar| Avr |Mai [ Juin | Juil | Aot | sep

Sur la base des travaux effectués dans la | Noter I'envoie par
région EUR, 'OACI appelle I'attention des I'OACI d'une lettre
Etats sur I'importance de se conformer a la | aux Etats.
nouvelle présentation type de I'information
aéronautique de I'OACI.

Processus de certification du RVSM (Conclusion 4/6)

L'OACI élabore une norme appropriée a Noter que 'OACI
I'intention des Etats pour ce qui est de la s'attelle a la tache
certification des aéronefs pour les besoins
du RVSM et fournit I'orientation nécessaire
pour soutenir I'harmonisation, a I'échelle
mondiale, des processus d’homologation
du RVSM) .

Adoption d'un format uniforme de compte rendu de la mise en oeuvre du Systeme géodésique mondial (WGS-84) (Conclusion 4/7)

Le tableau figurant & I'’Appendice D au Adopter une

rapport au titre du Point 2 de I'ordre du jour | présentation uniforme
sera adopté en tant que format uniforme des comptes rendus
pour le compte rendu de la mise en oeuvre | de mise en oeuvre du
du systéme WGS-84 par les PIRG et les WGS-84

Etats.

Avantages des systemes CNS/ATM au plan environnemental (Conclusion 4/8)

Les bureaux régionaux de 'OACI Soutenir les efforts
soutiennent les efforts de I'OACI/CAEP du Comité CAEP de
rendant & élargir la méthodologie destinée a | 'OACI.

quantifier pour chaque région les
avantages des systemes CNS/ATM au
plan environnemental en collectant les
données nécessaires ;

L’OACI/CAEP continue a élargir la Noter que I'OACI
méthodologie d'évaluation des avantages s'attelle a la tache.
au plan environ-nemental, liés a la mise en
oeuvre des systemes CNS/ATM au niveau
des diverses régions ; et

L’OACI poursuit la révision de la Noter que L'OACI
méthodologie afin de I'inclure au Plan s'attelle a la tache.
mondial de navigation aérienne des
systemes CNS/ATM (Doc. 9750), des que
faire se peut.

Soutien de la position de 'OACI lors de la CMR-2003 (Conclusion 4/9)

Les groupes de planification et les Bureaux | Examiner et soutenir
régionaux examinent les questions la position de I'OACI
d’assignation et de protection du spectre lors de la CMR-2003.
des fréquences radio et ce, en
coordination avec les autorités
aéronautiques nationales, le Siege de
'OACI et les organisations régionales des
télécommunications.
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X-3

Conclusion/Follow-up

Action by PIRG

Q3, 2001

Q4, 2001

Q1, 2002

Q2, 2002

Q3, 2002

Juil | Aot | Sept

Oct |Nov | Dec

Jan | Fev |Mar

Avr |Mai | Juin

Juil |A00t

Sep

Compte rendu des lacunes et carences (Conclu

sion 4/10)

Lorsqu’un Etat aux termes de ['Article 38, a
notifié a L’'OACI une différence par rapport
aux Normes et Pratiques recommandées
régissant la fourniture effective des
installations et services inscrits au Plan de
Navigation aérienne, la non-mise en
oeuvre d’'une installation ou dl'un service
dans le contexte d’'une méthodologie
uniforme d’identification et de compte
rendu des lacunes et carences de la
navigation aérienne, ne doit pétre signalée
ni comme lacune ni comme carence
lorsgu’elle n'a pas une incidence négative
sur la sécurité, la régularité et/ou
I'efficacité de I'aviation civile
internationale.

Noter et mettre en
oeuvre en éliminant
les lacunes et
carences dans les
services de
navigation aérienne-
Activité continue.

Définition unique (Conclusion 4/11)

L’OACI est invitée a peaufiner I'unique
définition suivante de lacune/carence en
vue de l'inclure dans la méthodologie
uniforme pour l'identification et le compte
rendu des lacunes et le compte rendu des
lacunes et carences de la navigation
aérienne :

“Une carence es une situation ou une
installation, une procédure ou un service
non fourni conformément aux Normes et
Pratiques recommandées de 'OACI, a une
incidence négative sur la sécurité, la
régularité et/ou l'efficacité de I'aviation
civile internationale”.

Noter que la
Commission de
navigation aérienne
et le Conseil doivent
revoir la définition.

METHODES DE PLANIFICATION ET DE MISE EN OEUVRE

D'EUROCONTROL (Conclusion 4/12)

Que, afin de bénéficier de I'expérience et
de I'expertise ’'EUROCONTROL en
matiére de méthode de planification et de
mise en oeuvre axées sur la performance,
particulierement pour se qui est des liens
de collaboration que cet organisme
entretient avec ses partenaires des
systémes CNS/ATM, les PIRG

étudient I'approche a la planification et a la
mise en oeuvre adoptée par
EUROCONTROL en vue de I'application
éventuelle de ces éléments dans leurs
zones respectives ; et

Noter
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Conclusion/Follow-up

Action by PIRG

Q3, 2001

Q4, 2001

Q1, 2002

Q2, 2002

Q3, 2002

Juil | Aolt | Sept | Oct

Nov

Dec

Jan

Fev

Mar

Avr

Mai | Juin

Juil

Aot

Sep

Veille & adresser diment des invitations a
EUROCONTROL pour qu’elle prenne part
aux réunions PIRG.

Noter

Elaboration de bases de données (Conclusion 4/13)

L'’OACI verse promptement tous les
éléments sous forme de tableau de
tous les plans régionaux de
navigation aérienne concernant les
installations et services dans un site
WEB de 'OACI dans un format PDF
simple ;

Noter que 'OACI
s'est déja acquitté
de cette tache
pour les régions
AFl et MID -
Activité continue.

invite les partenaires des systemes
CNS/ATM a verser leurs éléments de
planification pertinents dans le site
WERB visé au a) ci-dessus ;

Noter que 'OACI
s'attelle a la tache.

Facilite 'acces libre & ce site aux
Sections aux Bureaux régionaux de
'OACI, aux PIRG ainsi qu'aux
partenaires du CNS/ATM participants

)

Noter

Tient a jour cette base de données en
prenant en compte les amendements
apportés sur la copie tangible des
plans de navigation aérienne ;

Noter - Activité
continue.

Avec le concours des PIRG et des
partenaires des systemes CNS/ATM
intéressés, peaufiner et élaborer une
base des données de toute urgence
pour permettre I'acces et une
fonctionnalité & la mesure de son
utilisation en tant qu’outil de

Soutenir IOACI
dans
'accomplissement
de cette tache.

Elargissement du Programme universel d’audits de supervision

de la sécurité (Concl

usion

4/14)

Le Programme universel d’audits de
supervision de la sécurité élargit de
facon a inclure les Annexes 11 et 14
pour que les ressources nécessaires
soient disponibles.

Noter que 'OACI
s'attelle a la tache.

Mesures correctives (Conclusion 4/15)

Dans le cadre des audits effectués
au titre du Programme universel
d’audits de supervision de la sécurité,
gue les mesures correctives
nécessaires soient prises de toute
urgence.

Inviter les Etats et
les Bureaux
régionaux a initier
les mesures
correctives
nécessaires a la
suite des audits.

Bases de données pour la planification des systemes CNS/ATM (Conclusion 4/16)

L’OACI met au point un mécanisme

Noter que L'OACI
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—FIN —



Appendice Y au rapport sur le point 4 de |’ ordre du jour Y-1

MANDAT, PROGRAMME DE TRAVAIL ET COMPOSITION DU SOUS-GROUPE DE

b)

PLANIFICATION OPERATIONNELLE D’AERODROME (AOP/SG)

Mandat
Dansledomainedela planification d’aérodrome

Réexaminer constamment la pertinence des besoinsindiqués dansle plan régional de navigation
aérienne en tenant compte de |’ évolution de |’ exploitation aérienne, des nouvealix besoins opérationnels
et/ou des progrés techniques, et proposer les amendements, selon le cas.

Dansle domaine des services d’ aérodrome

Identifier et évaluer les carences et lacunes critiques dans la fourniture desinstallations, des
équipements et des services d’ aérodrome, en considérant en priorité :

i) I’ alimentation électrique

i) les aidesvisuelles

iii) le sauvetage et lalutte contre I'incendie
iv) les cl6tures d' aérodrome

V) lerisque aviaire

Vi) laplanification d’ urgence

vii) I état de surface des chaussées

Programmedetravail :

No.

Taches Priorité | Dateprévue

Revoir achaqueréunion du Sous-Groupe AOP e contenu du Tableau AOP1 A Continue
et, aprés avoir consulté les usagers et les exploitants, y apporter les
modifications nécessaires en suivant la procédure établie en la matiére.
(AFI/7 Conc. 3/2.)

Constituer une base de données sur les carences et lacunes dans|e domaine A Continue
AOP, y compris I' évaluation de leur incidence sur la sécurité suivant les
procédures approuvées de I’ OACI. Revoir et mettre a jour cette base de
données a chacune des réunions du Sous-Groupe, et définir |es besoins en
matiére de coopération technique, le cas échéant. (AFI/7 Conc. 14/1 et 14/2
et Rec. 14/3)

Evaluer lagravité du danger et suivre I’ état de miseen oeuvre des mesures A Continue
visant alutter contre le risque aviaire. (AFI/7 Con. 4/7)

Suivre les dispositions prises par les Etats pour allouer des ressources A APIRG/14
suffisantes a la mise en place des programmes d’ entretien préventifs aux
aérodrones, afin d'assurer un bon entretien des équipements, des
installations et de services aéroportuaires. (AFI/7 Conc. 4/10)
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No.

Taches

Priorité

Date prévue

S'assurer que les Etats effectuent les mesures fiables pour connaitre et
publier I'état des aires de mouvement et les irrégularités de surface aux
aérodromes danslarégion AFl. (AFI/7 Rec. 4/4)

B

APIRG/14

Examiner les services de sauvetage et de lutte contre I’incendie ainsi quela
planification d' urgence aux aéroportsinternationaux dans larégion AFI, et
veilleral’ adoption de méthodes delutte contrel’ incendie non préjudiciables
al’environnement. (AFI/7 Conc. 4/6)

APIRG/14

Suivrel’ élaboration et I’ application de directives et de procédures pour les
systémes de guidageet de contréledelacirculation de surface aux aéroports
ou la circulation est dense et aux aéroports de conception complexe,
notamment par mauvaise visihilité. (Contribution a I'application du
CNS/ATM)

APIRG/15

Etudier et évaluer I'incidence de I’exploitation de nouveaux avions de
grandes dimensions (NLA) sur les aéroportsdelaRégion AFI et donner auix
Etats des directives en lamatiére.

APIRG/15

Surveiller la mise en oeuvre des nouveaux systéemes d'approche finale,
d’ atterrissage et dedécollage afin d’ assurer unetransition harmonieusevers
les nouveaux systémes et en optimiser la performance. (Contribution a
I"application du CNS/ATM)

APIRG/14

10

Suivre |’ état de mise en oeuvredu Systéme géodésiquemondial (WGS-84) et
veiller a ce que les coordonnées des points importants aient le degré de
précision voulu pour lanavigation aériennedanslaRégion AFI. (AFI/7 Rec.
12/28 et 12/29)

APIRG/14

1

Suivre |’ état de mise en oeuvre des aides visuelles dans larégion AFl et la
disponibilité de ressources pour assurer |'entretien préventif, en tenant
compte des facteurs humains et del’ évolution de latechnique, de maniérea
améliorer lasécurité et la capacité. (AFI/7 Conc. 4/1, Rec. 14/7)

APIRG/14

Suivre la croissance du trafic aérien dans la région AFI afin de disposer
d élémentsindicatifs permettant d’ é aborer des critéres de planification.

APIRG/14

13

Suivreletravail dela Commission de navigation aérienne sur |'incidence de
nouveaux avions de grandes dimensions aux aérodromes et évaluer le cas
particulier des aérodromes de larégion AFI.

APIRG/15

14

Etudier le probléme de prise en compte des facteurs humains et faire des
recommandations pertinentes pour le personnel AOP, en vue d'assurer les
meilleurs services (AFI/7 Rec. 14/7)

Continue
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Explication des priorités :

A

B

Haute priorité : tache qui doit étre accomplie de toute urgence ;

Priorité intermédiaire : tache a entreprendre dés que possible, mais sans porter préjudice aux taches de
priorité A ;

Faible priorité : tache qu'il faut accomplir lorsque e temps et les ressources disponibles le permettent, mais
sans porter préjudice aux taches de priorité A et B ;

Cette tAche sera coordonnée avec I’ Equipe de travail sur les prévisions du trafic aérien.
Composition :
Afrique de Sud, Algérie, Angola, Burkina Faso, Cameroun, Cap Vert, Congo, Cote d’ Ivoire, Egypte,

Erythrée, Gambie, Ghana, Guinée, Kenya, Malawi, Maroc, Nigeria, Ouganda, Sénégal, Togo, Tunisie,
Zambie, ACAC, ACI, ASECNA, IATA et IFALPA.
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PROGRAMME DE TRAVAIL FUTUR DU SOUS-GROUPE COM
Point Description delatéche Priorité Datecible
1 Analyser, examiner et assurer |esuivi deslacuneset insuffisancesdu A Action se
servicefixeaéronautique, du servicemobil eaéronautiqueet desaides poursuit
deradionavigation .
2 Assurerlesuivi desperformances et delamiseen oeuvredu RSFTA A Action se
et proposer des mesures correctives, selon le cas. poursuit
3 Assurer le suivi du programme de mise en oeuvre des circuits A Action se
ATS/DS et proposer des mesures correctives, selon le cas. poursuit
4 Mettre ajour I’ annuaire d’ acheminement du RSFTA dans la Région A Action se
AFI. poursuit
5 Assurer le suivi de I'interconnexion des réseaux VSAT dans la A Action se
Région AFI. poursuit
6 Rédiger, en coordination avec le Sous-groupe ATS/SAR/ALS, un B APIRG/14
plan d’ extension delacouvertureVHF danslaRégion AFI, lelong de
toutes les routes ATS figurant dans le Tableau ATS-1 Rec 5/12
(AFI/T)
7 Analyser et examiner le rapport de I'Equipe de travail sur la B APIRG/14
planification delatransition du RSFTA al’ATN.
8 Evaluer les résultats de |’ étude sur 1a performance des circuits B APIRG/14
RSFTA danslaRégion AFI par I'lATA.
9 Examen de la couverture VHF dans |a Région AFI B APIRG/14
10 Assurer le suivi al’ augmentation de la vitesse de modulation pour B APIRG/14
les principaux circuits du RSFTA
11 Assurer le suivi delapositiondel’ OACI aux Conférencesmondiales B Action se
desradiocommunicationsdel’ UIT (CMR-UIT). poursuit
12 Assurer le suivi des propositionsde I’ |[FALPA relativesala B Action se
couverture VHF poursuit
13 Traiter laquestion des facteurs humains dans le domaine CNS. B Action se
poursuit
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Priorités:
A Téche hautement prioritaire pour laquelle le rythme des travaux devrait étre accéléré.
B: Téche moyennement prioritaire pour laquelle les travaux devraient ére entrepris des que faire se

peut, mais sans porter préudice aux taches de priorité “A”.

C: Téche de moindre priorité, pour laguelle les travaux devraient ére entrepris en fonction du temps et
des ressources disponibles, mais sans porter préjudice aux taches“A” et “B”.

Composition : Algérie, Angola, Congo, Coted Ivoire, R.D du Congo, Egypte, Erythrée, Ethiopie,

Ghana, Guinée, Kenya, Maawi, Maroc, Niger, Nigéria, Afrique du Sud, Espagne, Tunisie,
Zambie, ACAC, ASECNA, IATA et IFALPA.
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MANDAT, PROGRAMME DE TRAVAIL ET COMPOSITION DU
SOUS - GROUPE ATSAIS/SAR

1 Mandat

a) Identifier, Etat par Etat, les carences et les problémes qui constituent un obstacle majeur ala
gestion efficace de la circulation aérienne, et & la fourniture de services d’information
aéronautique et de services de recherches et sauvetage efficaces, et recommander des mesures
correctives précises pour les éliminer.

b) Réexaminer constamment la pertinence des besoins dans les domaines de la gestion de la
circulation aérienne, des services d’information aéronautique et des services de recherches et
sauvetage en tenant compte notamment de I’ évolution de I’ exploitation aérienne, des nouveaux
besoins de I’ exploitation et des progrés de la technique.

2. Programme de travail

No. Description detéaches Priorité | Date

Prévue

1 Analyser les incidences, sur le plan de I’exploitation, de | A APIRG/1
I"introduction des systémes CNS/ATM de I’ OACI dans les 3
domaines ATS, SAR et AISSMAP et proposer toute mesure
requisetendant aen assurer I intégration harmonieusedansle
contexte opérationnel.

2 Entenant comptedesfacteurshumains, éudier lesproblemes | A APIRG/1
concernant le personnel ATS et AIS, et formuler des 3
recommandations précises pour disposer d effectifs
compétents garantissant les meilleurs services aux usagers.

(Rec. 14/7 del’ AFI/7)

3 Examiner les procécures de coordination entre les autorités | A APIRG/1
militaires et les autorités civiles, notamment |les procédures 3
destinées a promouvoir la mise en oeuvre des concepts
d’ utilisation commune de |’ espace aérien, liberté des vols,
routes flexibles, etc. Considérer également la possiblité de
réduire, voire éliminer, les zones interdites, réglementées et
dangereuses. (Rec. 5/3 del’ AFI/7)

0 Déterminer le cadre dans lequel doivent étre effectuées la| C APIRG/1
collecte de données sur la circulation aérienne, |’analyse 3
statistique de ces données, et les pévisions du trafic.

5 Examiner et suivre de prés le programme de mise en oeuvre | A APIRG/1
du service de contréle régional (Rec. 5/21 del’ AFI/7) 3

* Cette tache sera coordonnée avec I’ Equipe detravail sur les prévisionsdu trafic aérien
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No.

Description detaches

Priorité

Date
Prévue

Revoir systématiquement le réseau actuel de routes ATS (y
compris les routes RNAV) en vue de parvenir a un
écoulement optimal de la circulation aérienne tout en
maintenant les distances de vol au strict minimum. (Rec. 5/8
del’ AFI/7)

A

APIRG/1
3

Examiner tout probleme concernant les routes ATS
dinterface avec dautres régions, et formuler des
recommandations preci ses.

Continue

Suivrelesprogrésdelamiseen oeuvredelaRNAV/RNP, la
RSP et la RTSP dans la Région AFI, et formuler des
recommandations alalumiére de I’ expérience acquise.

APIRG/1
3

Suivre I’ éablissement de criteres de planification du SSR et
examiner |’ allocation des codes SSR dans |la Région afin de
s assurer qu'il n’ existe pas de double emploi avec lesrégions
voisines. (Rec. 520 del’ AFI/7

Continue

10

Examiner les besoins des services ATS en matiére de
navigation agrienne.

APIRG/1
3

11

Examiner les besoins des services ATS en matiére de
communications y compris |’ extension de la couverture
VHF(Rec. 5/13, 5/12 de |’ AFI/7 et Rec. 10/36 de LIM AFI

APIRG/1
3

12

Identifier les besoins des services ATS en matiere de
surveillance (Radars, ADS, communications vocales, €etc.)
(Rec. 11/1 del’ AFI/7)

APIRG
13

13

Entreprendre des études et formuler des recommandations
pour faciliter, dans la région AFI, les plans d urgence, la
réduction des incidents de la circulation agrienne, lamise en
oeuvre du systeme ACAS et des transpondeurs signalant
I"altitude pression, la mise en oeuvre d’'un minimum de
séparation verticale (RVSM), I'emport des systemes
d’ avertissement CFIT/MSAW, [I'emploi du systeme
satellitaire COSPAS/SARSAT, et la mise en place de
programme de supervision dans le domaine de la sécurité.

Continue

14

Etablir des procédures normalisées de vérification et de
mai ntien des aptitudes pour permettre aux Etatsd évaluer les
capacités et les compétences de n’importe quel organe ATS.
Appliquer une politique uniforme pour évaluer le niveau du
personnel ATS. (Rec. 5/27 del’ AFI/7)

Continue
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No. Description detaches Priorité | Date
Prévue

15 | Examiner les besoins et suivre de preslamise en oeuvre B Continue
des services de Recherches et de sauvetage.

16 | Examiner les besoins et suivre de preslamise en oeuvre A Continue
des services AIS et MAP.

17 | Analyser, examiner et suivre de presleslacunes et A Continue
insuffisances dans lesdomaines ATS, AISMAP et SAR.

18 Dével opper des dispositions pour rendre compte les A Continue
incidents et |es enquétes sur lesincidents ATS dans la
Région AFI, en tenant compte des dispositions dével oppées
par d’ autres organisations telles que la Commission
européenne, EUROCONTROL, laFAA etc...

19 | Développer des critéres standards pour |a détermination de A Continue

nouveaux besoins de routes ATS ainclure dans le Plan de
Navigation aérienne de |’ OACI.

Explication despriorités:

A

B

Haute priorité : tache qui doit étre accomplie de toute urgence ;

Prioritéintermédiaire : tache aentreprendre des que possible, mais sansporter préudice
aux téaches de priorité A ;

Faible priorité:Tache qu'il faut accomplir lorsque letemps et lesressources disponibles
le permettent, mais sans porter préudice aux taches de priorité A et B.

* Cette tache sera coordonnée avec I’ Equipe detravail sur les prévisionsdu trafic aérien
Composition:

Afriquedu Sud, Algérie, BurkinaFaso, Cameroun, Congo, Congo (RDC), Céted’ Ivoire,
Egypte, Espagne, Ethiopie, France, Gabon, Guinée, Guinée Equatoriale, Kenya,

Madagascar, Malawi, Mauritanie, Maroc, Niger, Nigeria, Sénégal, Soudan, Tanzanie,
Togo, Tunisie, Zambie, ASECNA, IATA et IFATCA.
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MANDAT, PROGRAMME DE TRAVAIL ET COMPOSTION
DU SOUS-GROUPE DE METEOROLOGIE (MET/SG)

Mandat

a) S assurer que lesinstallations et | es services de météorol ogie sont suffisants pour répondre
aux nouvelles exigences de latechnologie dans |e domaine de la navigation aérienne, et
soumettre &I’ APIRG, si nécessaire, des propositions que les Etats pourront mettre en oeuvre.

b) Inventorier, Etat par Etat, leslacunes et |es carences qui constituent un obstacle majeur ala
fourniture d’installations et de services météorol ogiques fiables et efficaces, pour répondre aux
besoins de lanavigation aérienne dans larégion AFI et recommander des mesures précises
pour y remédier.

Programme detravail

No.

Tache Priorité | Dateprévue

Tenir &jour, pour chague Etat, une liste détaill ée des carences A Continue
spécifiques des installations pour la mesure des parametres
atmosphériques tels que le vent de surface, la pression, la
vishilité/portée visuelle de piste, la base des nuages, la température
et point de rosée considérés comme critiques pour la sécurité des
vals.

Contrdler les échanges de données OPMET atravers le systeme A Continue
AMBEX danslarégion AFI et entre larégion AFI et lesrégions
ASIE/PACIFIQUE et EUR

Planifier, en collaboration avec le Sous-Groupe COM del’ APIRG, la B Continue
mise en place d’ échanges OPMET inter régionaux efficaces

Etudier la possibilité d’ inclure d’ autres informations OPMET dansle B Continue
systeme AMBEX en plus des échanges de TAF et AIREP

Etudier I’incidence du SADIS sur le systéme AMBEX et en A Continue
particulier la possibilité de I'inclusion des METAR
(AFI/7 Rec. 8/4 b)

Contr6ler le degré de mise en oeuvre des stations VSAT pour la B Continue
réception des produits du WAFS (AFI/7 Rec. 14/12)

Etudier et déterminer les échanges OPMET nécessaires au niveau A Continue
des stations VSAT bidirectionnelles du SADIS dans la Région AFI.

Controler la qualité des cartes du WAFS de temps significatif de B Contiune
niveaux supérieur et inférieur et informer le WAFC de Londre selon
le cas
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9 | Contréler lamise en oeuvre des procédures régionales relatives ala A Continue
publication des avis concernant les cendres volcaniques et les
cyclones tropicaux (AFI/7 Rec. 7/3 et 7/4)

No. Téche Priorité | Date prévue

10 | Véifier continuellement e contenu des Tableaux MET 1A ET 1B B Continue
et des Tableaux MET 2A et MET 2B, pour s assurer qu'ils restent
valables compte tenu des besoins de I” exploitation, et formuler des
propositions pour les mettre ajour, S nécessaire.

11 | Revoir les procédures météorol ogiques régiond es contenues dans A Continue
I"introduction ala lve Partie - Mééorologie - du Plan de navigation
aérienne pour larégion AF, aind que les questionsrdlatives ala
météorologie qui sont abordées dans d' autres parties du Plan, et
les Procédures complémentaires régiondes MET (Doc 7030) ala
lumiére des procédures suivies dans les autres régions, et proposer
des amendements au besoin en coordonnant cette action avec les
autres Sous-Groupes de I’ APIRG concernés.

12 | Suivrel’ évolution des systémes CNS/ATM du point de vue des B Continue
besoins météorologiques dans larégion AF

13 | Elaborer des lignes directrices pour I’ utilisation des codes GRIB et A Continue
BUFR danslaRégion AF

Explications des priorités

A Haute priorité téche qui doit é&tre accomplie de toute urgence;

B Priorité intermédiaire : tache a entreprendre des que possible, mais sans porter préudice
aux taches de priorité;

C Faible priorité : téche qu'il faut accomplir lorsgue le temps et les ressources disponibles le

permettent, mais sans porter préudice aux taches de priorité A et B.
3. Composition
Afrique du Sud, Algérie, Burkina Faso, Cameroun, Congo, Cote d’ Ivoire, Egypte,

Erythrée, Espagne, Ethiopie, France, Gabon, Gambie, Ghana, Guinée, Kenya, M adagascar,
Maroc, Niger, Nigéria, Royaume Uni, Sénégd, Tunise, Zambie, ASECNA et IATA.
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MANDAT, PROGRAMME DE TRAVAIL ET COMPOSITION DU
SOUS-GROUPE DE COORDINATION DE LA MISE EN OEUVRE
DESSYSTEMES CNSATM

M andat

a)

Assurer I’ @aboration continue et cohérente du Plan AFI de mise en oeuvre des systémes
CNS/ATM compte tenu des nouveaux développements, en harmonie avec le Plan mondial
de navigation pour les systemes CNS/ATM (Plan mondial) et les plans des régions
adjacentes.

b) Rédliser des analyses colts - avantages des options de mise en oeuvre des systemes
CNS/ATM;
C) Etudier les arrangements ingtitutionels en vue de lamise en oeuvre des des systémes
CNS/ATM dans la Région AFI.
Programme de travail
Point Description de latéache Priorité Datecible
1 Poursuivre le développement progressif du Plan de mise en oeuvre A Action
du CNS/ATM (AFI/7 Conclusion 13/1). continue
2 Identifier les besoins en service d’information de vol numériques B APIRG/15
(D-FIS) et élaborer les fiches de mise en oeuvres appropriées pour
les zones d’ acheminement concernées (AFI/7, Conclusion 13/1 de
laréunion).
3 Etablir des cas d’ affaire détaillés sur les options de mise en oeuvre A Action
du CNS/ATM concurrentes pour les zones d’ acheminement. continue
4 Coordonner les plans établis par les Etats, les organisations A Action
international es, les compagnies aériennes et |’ industrie pour la continue
mise en oeuvre du plan régional des systémes CNS/ATM.
5 Mettre ajour de fagon réguliére le Chapitre 2 et les tableaux du B Interrompue
volume Il du Plan mondial.
6 Donner son avis sur I’ initiative prise par I Egypte relative aun B APIRG/14
systeme basé sur un satellite a missions multiples spécialisé dans
les services CNS/ATM.
7 Setenir au courant de larecherche développement, des B Action
expérimentations et des démonstrations entreprises dansla Région continue
AFI, ainsi que des données communiquées par d’ autres régions..
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Point Description de latache Priorité Datecible
8 Etudier plus afond le concept des «Installations et services C Action
multinationaux de navigation aérienne AFI OACI» dont il est continue
guestion dans le rapport AFI/7 ( point 14 del’ ordre du jour, Concl.
10/6 ¢) delaréunion).
9 Identifier et étudier, le cas échéant, |les sources possibles de B APIRG/14
financement pour faciliter lamise en oeuvre du GNSS dans la
Région Afrique - Océan indien.
10 Etablir et tenir ajour une base de données sur laplanification et la B
mise en oeuvre du CNS/ATM danslaRégion AFI.
11 Examiner laplanification de lamise en oeuvre rapide du SBAS pour B
renforcer le GNSS de fagon a assurer une capacité d’ approche de
précision
12 Examiner le rapport sur la catégorisation des TMA et des aéroports A APIRG/14
en vue de |’ élaboration du plan de surveillance et du plan GNSS
13 Poursuivre I’ éaboration du projet de Plan de surveillance A APIRG/14
aéronautique AFI.
14 Identifier et étudier, danslamesure du possible, les questions B APIRG/14
institutionnelles et juridiques rel atives ala mise en oeuvre du
GNSSdanslaRégion (AFI/7, Concl. 10/6 €).
15 Examiner, aterme, les besoins pour lamise en oeuvre du GBAS a C
deslocalités déterminées, en accord avec lastratégie GNSS de la
Région AFI
Priorité:
A: Téche hautement prioritaire pour laquelle le rythme des travaux devrait étre accéléré.
B: Tache moyennement prioritaire pour laquellelestravaux devraient étre entrepris dés possible, mais sans porter
préjudice aux taches de priorité“A”.
cC Téache de moindre priorité, pour laquelle les travaux devraient étre entrepris en fonction du temps et des

ressources disponibles, mais sans porter préjudice aux taches“A” et “B”.

3. Composition

Afrique du Sud, Algérie, Angola, Botswana, Cameroun, Cap-Vert, Congo, Céte d’ Ivoire, Egypte,
Erithrée, Espagne, Ethiopie, Gabon, Gambie, Ghana, Guinée, Kenya, Lésotho, Mali, Maroc, Mauritanie, Niger, Nigéria,
Républiguedémocratiquedu Congo, Sénégal, Seychelles, Tanzanie, Tunisie, Zambie, ASECNA, Commission Arabe pour

I’ Aviation Civile (ACAC), IATA, IFALPA, IFATCA.
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MANDAT, PROGRAMME DE TRAVAIL ET COMPOSITION DE L’EQUIPE DE
TRAVAIL SUR LESPREVISIONS DU TRAFIC AERIEN DANS LA REGION AFI

a)

b)

(TF/TF)
Mandat :

Identifier la source donnée (centres de contréle de la circulation aérienne ou services ATS) et
les besoins de données pour |e dével oppement amoyen terme (3 a5 ans) et along terme (6 220
ans des prévisions du trafic aérien pour la Région AFI.

Etablir des prévisions, a moyen terme et along terme, des mouvements de passagers et de freit,
et de la totaité des mouvements, pour la Région AFI. Ces prévisions aideront a planifier les
systemes de navigation aérienne, et notamment amettre en oeuvrelessystémesCNS/ATM. Les
prévisions seront établies en tenant compte des considérations suivantes :

i) les prévisions doivent étre éablies selon une méthode qui permettra de faire le lien,
directement et systématiquement, entre la demande de passagers-fret et les vols prévus

ii) les prévisions doivent couvrir les zones d’ acheminenent figurant dans le Doc 003.

Aider a réaliser des analyses colts-avantages, en vue de la mise en oeuvre des systemes
CNS/ATM, selon les besoins.

Programme detravail

Préparation par le Secrétariat des projets en vue de leur examen par |’ Equipe de travail avant
APIRG/14.

Composition

Six experts ont été désignés par |es Etats membres suivants, dans les disciplines indiquées :

Malawi (Economiste) (Staticien)

Nigéria (Economiste & désigner - Statisticien/Information )
Sénégal (Statisticien)

Afriquedusud (1 Economiste, 1 Staticien)

Tanzanie (Economiste/Statisticien)

Togo (Gestion et Financier)
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TERMESDE REFERENCE, PROGRAMME DE TRAVAIL ET COMPOS TION DE L'EQUIPE DE TRAVAIL SUR
LA MISE EN OEUVRE DU MINIMUM REDUIT DE SEPARATION VERTICALE DE 1000 FT(RVSM), DE LA
NAVIGATION DE SURFACE (RNAV) ET DE LA QUALITE DE NAVIGATION REQUISE (RNP) DANSLA

REGION AFI

Termesderéférence

a) Elaborer un plan demiseen oeuvredu RVSM, delaRNAYV et delaRNP danslaRégion AFI, en tenant compte
des dispositions des Doc 9574, Doc 9613, Doc 9689, Doc 4444 et d’ autres documents de référence pertinents;

b) Identifier toutesleszonesdelaRégion AFI ouil nepourrait pasétrepossibled’ introduirele RV SM, laRNAV
et laRNP danslamise en oeuvreinitiae;

c¢) Déterminer lamesuredanslaquelleil serait nécessaired’ effectuer une analyse colits-avantagesavant lamise
enoeuvredu RVSM, delaRNAYV et delaRNP,

d) Assurer la coordination avec |es organismes responsables de la mise en oeuvre du RVSM, delaRNAYV et
de laRNP dans les Régions adjacentes en vue d’ harmoniser |es différents plans de mise en oeuvre;

e) Elaborer des éléments indicatifs pour lamise en oeuvre du RVSM, delaRNAYV et delaRNP danslaRégion
AFI en tenant d0ment compte de I’ expérience déja acquise dans la Région SATet des programmes RV SM et
RNAV/RNP existants qui ont été élaborés par d’ autres Régionsde |’ OACI (EUR, NAT, ASIE/PAC, etc); et

f) Etudier, selon les besoins, toutes autres questions pertinentes liées & la mise en oeuvre du RVSM, de la
RNAYV et delaRNP.

2. Programmedetravail

Téche Description delatéche Priorité Date
cible
1 Examen des questions de sécurité et de surveillance del’ espace aérienrelatives A 2002
a la mise en oeuvre du RVSM, de la RNAV et de la RNP, y compris les
évaluations de la sécurité selon les besoins
2 Etude de toutes les questions intéressant les services ATS a I'intérieur des A 2002
espaces afriens RVSM, RNAV et RNP et danslesespacesaériensdetransition.
3 Etude des questions relatives a I’exploitation, & la navigabilité et a A 2002
I”homologation:certification des aéronefs dans le cadre de lamise en oeuvre du
RVSM, delaRNAV et delaRNP.
4 Elaboration d’ un standard pour I’ homol ogation RNAV/RNP des aéronefs A 2002

dans la Région AFI en se basant sur les expériences delaFAA et dela
JAA, et de modéles de documents pour la certification RNAV/RNP des
aéronefs et des exploitants.
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5 Evaluation de I’impact de la mise en oeuvre du RVSM sur le réseau ATS de la 2002
Région AFI.
6 Elaboration de modéles de programmes deformation RV SM, RNAV et RNPpour 2002
les exploitants d’ aéronefs et les contréleurs aériens
7 Réaliser une étude les moyens CNS nécessaires pour la mise en oeuvre de la APIRG/1
RNAV/RNP dans laRégion AFI. 4
8 Evaluation de I’ opportunité de I’ application des critéres PANS-OPS pour la APIRG/1
conception et la mise en oeuvre des procédures RNAV dans les TMA, et 4
élaboration d’un document de référence pour la validation des procédures
d'approche RNAV.
Priorité:
A: Téche hautement prioritaire pour laquelle le rythme des travaux devrait étre accéléré.
B: Tache moyennement prioritaire pour laquellelestravaux devraient étre entrepris dés possible, mais sans porter
préjudice aux taches de priorité“A”.
cC Téache de moindre priorité, pour laquelle les travaux devraient étre entrepris en fonction du temps et des
ressources disponibles, mais sans porter préjudice aux taches“A” et “B”.
3. Composition

Lacomposition de cette Equipe de travail n’ a pas encore été déterminée.
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CALENDRIER PROVISOIRE DESREUNIONSDE L’APIRG
ET DE SES SOUS-GROUPES
ANNEE 2001 2002 2003
trimestre trimestre trimestre
Groupe ou Sous-
groupe 1 |2 |3 1 |2 |3 2 |3 |4
APIRG/14
AOP/SG D N
ATSAISISAR/ISG N D
CNSATM/IC/SG
COM/SG N D
MET/SG N
THTF
ASM/TF
AIS/AUTOMATION/
TF
D = DAKAR
N = NAIROBI

X = A DETERMINER

-FIN -
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