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Examen et suite donnée aux Conclusions et Décisions dela 13eréunion
d’APIRG y comprislesrecommandations en vigueur de la septiemeréunion
régionale de navigation aérienne (AF1/7)

(Note présentée par le Secrétariat)

La présente note traite de I’ état de mise en oeuvre établi par le Secrétariat, des
Conclusions et Décisions d APIRG/13 et des recommandations de la Septieéme
réunion régional es de navigation aérienne Afrique Océan Indien (AFI/7)

Lasuite adonner par I' APIRG est indiquée au paragraphe 3

Références:

Doc 9702 - Rapport de la Septiéme Réunion Régionale de Navigation Aérienne
Afrigue-Océan Indien

Rapports de la Onzieme et Douziéme réunions du Group Régional AFIl de
Planification et de mise en oeuvre (APIRG/12 et APIRG/13)

Résumé

1. I ntroduction

11 Conformément a son mandat, il incombe a I’ APIRG de veiller al’évolution continue et
cohérente du Plan régional AFI de navigation aérienne. Conformément ala Conclusion 7/35 de sa 7eme
réunion, le Groupe APIRG passe réguliérement en revue les problemes rencontrés dans le domaine de la
navigation aérienne pour les quelsil propose des solutions.

12 A chacune de ses réunions, le Groupe APIRG est informé de la suite donnée a ses
conclusions et décisions approuvéesainsi quelasuite adonner aux Recommandationsdel’ AFI/7 qui lui ont

été confiées.
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2. Discussion

21 L e Secrétariat aprocédé aun examen desrecommandationsdela7eréunionrégionale AFI/7
qui lui ont été soumises ainsi que les conclusions et décisions de I’ APIRG/13. APIRG/14 doit a présent
statuer sur ces conclusions et recommandations.

3. Suite a donner par I’APIRG

31 Le Groupe APIRG est invité a prendre connaissance des informations contenues dans
I’ appendice a cette note concernant la suite & donner aux conclusions et Décisions.




Appendice au WP 3 sur le point 3 de |’ ordre du jour

ASSIGNATION DU SUIVI DESRECOMMANDATIONSET CONCLUSIONSDE LA REUNION AFI/7 ADRESSESA L’'APIRG

Rec./

Conc. No.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suite donnée

Conc. 2/1

Planification pour les aérodromes de dégagement en route

Il est conclu que le Groupe régional AFI de planification et de mise en oeuvre
(APIRG) devrait examiner et choisir, avec une certaine urgence, les aérodromes
de dégagement en route aindiquer danslacolonne 3 du tableau. En préparation
delaprochaineréunion d'APIRG, les Etats devraient consulter leurs exploitants
et fournir des renseignements sur les aérodromes de dégagement en route
existants et proposés.

Action se poursuit
Ref. Note WP/4 d' APIRG/14

Conc. 3/2

Tableau AOP

Il est conclu que le Tableau AOP joint au présent rapport devra étre
réguliérement revu et misajour par le Groupe régional AFI de planification et
de mise en oceuvre (APIRG).

Action se poursuit
Ref. Note WP/4 d' APIRG/14

Rec. 3/4

Mise en oeuvre des caractéristiques physiques des aides visuelles et des
aides non visuelles aux aéroports

Il est recommandé que les Etats éudient |es besoins énoncés dans le Tableau
AOP 1 et élaborent un plan pour leur mise en oeuvre, aprés consultation avec
les exploitants d'aéronefs et autres usagers.

Action se poursuit
Ref. Note WP/4 d' APIRG/14
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suite donnée
Conc. No.
Conc. 4/1 Mise en oeuvre des aides visuelles

Il est conclu que:

a)

b)

d)

les Etats feront en sorte que |'on dispose des ressources adéguates pour
guelesaidesvisuelles nécessaires soient mises en oeuvre et entretenues
commeil sied sur leurs aérodromes, conformément aux dispositions de
I'Annexe 14, Volume;

I'OACI continueraapromouvoir et aencourager, laou celaest possible,
la création d'autorités aéroportuaires autonomes qui, si elles sont bien
structurées et financiérement indépendantes, pourraient contribuer ala
fourniture des fonds grandement nécessaires al'achat, al'installation et
a l'entretien des aides visuelles aux aérodromes de
la région, conformément a la Recommandation 10/15 de la
Réunion LIM AFI (COM/MET/RAC) RAN;

I'OACI, par l'intermédiaire de sa Direction de la coopération technique
et de sesbureaux régionaux, continueraafournir |'assi stance nécessaire
aux Etats;

la question de la mise en oeuvre des aides visuelles devra étre
maintenue dans le programme de travail du Sous-Groupe AOP de
I'APIRG.

Action se poursuit
Ref. Note WP/4 d' APIRG/14

Action se poursuit
Ref. Note WP/4 d' APIRG/14

Action se poursuit
Ref. Note WP/9 d' APIRG/14

Action se poursuit
Ref. Note WP/4 d' APIRG/14
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suite donnée
Conc. No.
Conc. 4/6 | Servicesde sauvetage et de lutte contrel'incendie

Il est conclu que:

a)

b)

d)

I'attention des Etats concernés devrait étre attirée sur les insuffisances
gui existent dans les services de sauvetage et de lutte contre l'incendie
de leurs aérodromes;

les Etats devraient accorder la priorité a la fourniture de services
adéquats de sauvetage et de lutte contre I'incendie a leurs aérodromes
internationaux, conformément aux dispositions de I'Annexe 14,
Volumel;

les bureaux régionaux de I'OACI devraient continuer la pratique des
évaluations réguliéres de I'état des services de sauvetage et de lutte
contre l'incendie aux aérodromes internationaux des Etats auprés
desquelsils sont accrédités;

les Etats devraient étre encouragés a poursuivre leurs efforts de
formation du personnel de sauvetage et de lutte contre l'incendie,
notamment lafamiliarisation sur lestypes d'appareilsqui utilisent leurs
aérodromes, en consultation avec les exploitants d'aéronefs;

cette question devrait étre maintenue dans le programme de travail du
Sous-Groupe AOP.

Action se poursuit
Ref. Note WP/4 d' APIRG/14

Action se poursuit

Action se poursuit

Action se poursuit

Action se poursuit
Ref. Note WP/4 d' APIRG/14
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Rec./

Conc. No.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suite donnée

Rec.5/1

Une appr oche coopér ative a la gestion de |’ espace aérien

Il est recommandé que les Etats, compte tenu delanécessité de mettre en oeuvre
et de faire fonctionner les systemes CNS/ATM avec un rapport colt-efficacité
favorabl e, envisagent uneapproche coopérative pour introduireplusd’ efficacité
dans la gestion de I'espace aérien, en particulier par un processus de
régionalisation débouchant sur lamondialisation delagestion del’ espaceaérien
supérieur, afin de faciliter I’ écoulement slr, ordonné et rapide du trafic aérien.

A été portée al’ attention des Etats.
Action se poursuit

Progrés remarquable :

Espaces aériens ASECNA :
COMESA UACC (21 Etats)

EAC UACC (3 Etats),

SADC UACC (14 Etats)
Dar-es-Salaam UIR (3 Etats)
Antananarivo UIR (3 Etats)

Rec5/2

Planification d'urgence

Il est recommandé que les Etats qui ne I'ont pas encore fait éaborent des plans
d'urgence pour leur zone de responsabilité, en coordination avec les Etats
limitrophes, I'OACI et les organisations internationales intéressées, afin de
faciliter la mise en oeuvre a bref délai de mesures d'urgence en cas de
perturbation des services.

Action se poursuit
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suite donnée
Conc. No.

Conc. Zones d'application du concept de havigation de surface (RNAV)

517

Il est conclu que le Groupe régional Afrigue - océan Indien de planification et
de mise en oeuvre (APIRG), en collaboration avec |es Etats, devrait continuer
aidentifier, al'intérieur delaRégion AFI, leszones ol e concept de navigation
desurface pourrait é&tre appliqué, afin de mettre pleinement aprofit lescapacités
de navigation des aéronefs dotés de I'éguipement RNAV approprié pour
respecter une gqualité de navigation requise (RNP) spécifiée.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec.5/11 | Amélioration du systémedenavigation aérienne au-dessusdel' Atlantique

Sud
Il est recommandé que:

a) pour assurer la continuité dans le développement du systeme de
navigation danslesparties Atlantique Sud desRégions AFl et SAM, les
Etatsconcernéset | esorgani sationsinternational esintéresséesdevraient
se réunir sous |'égide de I'OACI au moins une fois par an pour:

1) étudier, suivre et évaluer le systéme de navigation aérienneala
lumiére de I'évolution des caractéristiques du trafic et de la
technologie;

2) coordonner la mise en oeuvre des améliorations dans le
systéme de navigation aérienne, y compris les nouveaux
systémes CNS/ATM;

3) élaborer au besoin des propositions d'amendement du plan de
navigation aérienne et des Procédures complémentaires
régionales (SUPP, Doc 7030);

b) le Grouperégiona Afrique- océan Indien deplanification et demiseen
oeuvre (APIRG) et tous les Etats utilisateurs devraient étre tenus au
courant des développements nouveaux.

Mise en oeuvre assurée dans le cadre des réunions
SAT informelles.
Action se poursuit

Sujet discuté alaRéunion SAT/11
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Conc. Surveillance du systeme dans I'espace aérien RNP (qualité de navigation
5/17 requise)
Il est conclu gqu'il faudrait demander au Groupe régional Afrique - océan Indien | RVSM/RNAV/RNP Task Forces occupe de cesujet
de planification et de mise en oeuvre (APIRG): Reference WP/6 d' APIRG/14
Action se poursuit
a) de continuer a étudier les options disponibles pour lasurveillance dela
précision de navigation dans le plan horizontal, y compris I'utilisation
possible d'informations provenant du systéme mondial de navigation
par satellite obtenuesdefagon indépendante, et de choisir le systémeou
la combinaison de systémes qui se révéle le plus efficace;
b) d'élaborer au besoin des spécifications relatives a la surveillance, a
insérer dans les Procédures complémentaires régionales AFI.
Rec. Fourniture du service de contrélerégional
5/21 b)

gue le Groupe régional AFl de planification et de mise en oeuvre (APIRG)
identifie les routes ou les troncons de route ou, sur la base des densités de
circulation ou d'autres facteurs d'évaluation opérationnelle, il y alieu de mettre
en oeuvre le contrdle de la circulation aérienne.

Certains espaces aériens ATS sélectionnés ont été
identifiés et inclusaussi bien danslerapport du Sous
Groupe ATS quedansle Plan CNS/ATM.

Action se poursuit

Reference WP/6 d' APIRG/14
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suite donnée
Conc. No.

Rec. Compterendu et analyse desincidents ATS

5/26

Il est recommandé que les Etats qui ne l'ont pas déjafait:

a)

b)

d)

mettent en oeuvre des procédures pour |acommunication entempsutile
de comptes rendus d'incidents de circulation aérienne;

publient les procédures de compte rendu dans leurs publications
d'information aéronautique (A1P) et danslesdocuments AT S pertinents,
et diffusent le Modéle de compte rendu d'incident/accident au niveau
des organes ATS, notamment dans les bureaux servant aux exposes
verbaux avant et apréslesvals;

établissent des procédures pour les investigations sur les causes et les
circonstances entourant les incidents de circulation aérienne
significatifs, conformément aux dispositions de I'’Annexe 13;

soulignent, dans les documents nationaux, la nécessité d'une prompte
notification desrésultatsdesenquétesatoutesles partiesintéressées, en
particulier les pilotes, les exploitants d'aéronefs, les organes ATS,
I'OACI et les autres Etats ou organismes intéressés.

L es Etats ont été notifiés de cette recommandation et
des résultats tangibles ont été obtenus. Le sujet est
abordé chague année dans le cadre du Groupe
d’examen des incidents de circulation aérienne
IATA/OACI/ASECNA/

IFALPA/IFATCA.

Action se poursuit

Reference WP/6 d' APIRG/14
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Conc. 5/27 | Vérification opérationnelle et application des normes de compétence ATS

Il est conclu que le Groupe régional Afrigue - océan Indien de planification et
de mise en oceuvre (APIRG):

a) devrait élaborer des procédures de vérification normalisées aappliquer
par les Etats pour évaluer |'aptitude/la compétence d'un organe ATS
donné pour assurer la fourniture de services en conformité avec les
normes et pratiques recommandées (SARP) de I'OACI et selon les
dispositions du Plan;

b) devrait faciliter le plus rapidement possible la mise en oeuvre
dévaluations uniformes de la compétence professionnelle et
I'application de normes de compétence du personnel des services de la
circulation aérienne.

Des audits d’ exploitation ATS ont été élaborés et
envoyés aux Etats pour mise en oeuvre. Plusieurs
Etats ont € aboré ces procédures d’ audit.

Action se poursuit
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec. 6/2 Recherches et sauvetage assistés par satellite

Il est recommandé que les Etats:

a)

b)

d)

prennent les dispaositions appropriées pour réduirele nombre de fausses
alertes lites a I'utilisation du systeme COSPAS-SARSAT sur
121,5/243/406 MHz que provodue le déclenchement par inadvertance
d'émetteurs de localisation d'urgence et pour éliminer toute utilisation
non autorisée de ces fréguences;

établissent un registre des ELT émettant sur 406 MHz et rendent les
informations disponibles, en les publiant dans la publication
dinformation aéronautique, des informations sur la facon dont les
centres de coordination de sauvetage (RCC) d'autres Etats peuvent
obtenir rapidement |es renseignements sur |'enregistrement desELT;

indiquent al'OACI un point de contact SAR (SPOC), ainsérer dans le
Tableau SAR 1 du plan de navigation aérienne;

insérent dans les plans SAR des renseignements sur le systéme
COSPAS-SARSAT.

Une lettre circulaire a été envoyée aux Etats et
plusieurs d’entre eux ont mis en oeuvre cette
recommandation. De méme, une MCC/LUT a été
miseen placepar I’ Algérieet I’ Afriquedu Sud et les
Etats ont été priés de se mettre en rapport avec ces
deux Etats pour les autorisations requises. Action se
poursuit.

Reference WP/6 d' APIRG/14
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11

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec.8/9 Besoins d'utiliser le SADI S pour I'échange de données OPMET
Il est recommandé que, dans la planification de I'emploi du SADIS dans la | Action se poursuit
Région AFI, le SADIS soit pleinement mis a profit pour |'échange de données
OPMET.
Rec. 9/6 Application desprotocolesdecontrdledescir cuitsentrecentres principaux
du RSFTA
Il est recommandéquel'APIRG examinel'application desprotocolesdecontrdle | Téache confiée au sous-groupe COM. Suitey a été
descircuitsentreles centresprincipaux du RSFTA defaconadéfinir unsystéme | donnée
uniforme de controle dinterface.
Rec. 9/11 | Actualisation du plan d'utilisation des fréquences VHF

Il est recommandé que:

a) I'APIRG poursuive I'étude du plan d'utilisation des fréquences figurant
dans I'Appendice G au rapport sur le point 9 de I'ordre du jour, pour
gu'il corresponde mieux al'utilisation effective des fréquences par les
Etats;

b) lesEtats, lorsqu'ilsassignent desfréquencesV HF, assurent au préalable
la coordination avec les bureaux régionaux de I'OACI, conformément
a la Recommandation 8/3 de la Réunion régionale restreinte de
navigation aérienne AFl (COM/MET/RAC) de 1988.

a) Suitey a éé donnée

b) Suitey a éé donnée
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Conc. 10/6 | Miseen oeuvredu GNSS— la stratégiedela Région Afrique- océan Indien

Il est recommandé que I’ APIRG:

a)

b)

d)

f)

achéve de toute urgence la stratégie de mise en oeuvre du GNSS dans
la Région Afrique - océan Indien, y compris les systémes de
renforcement a partir du sol et a partir de satellites (par ex. EGNOS,
WAAYS), en tenant diment compte des événements dans les régions
adjacentes;

entreprenne une liai son appropriée avec lesfournisseurs de services de
GNSS homologués,

étudie plus a fond le concept des «lnstallations et services
multinationaux de navigation aérienne AFI OACI» dont il est question
dans le rapport sur le point 14 de |’ ordre du jour;

identifie et éudie le cas échéant les sources possibles de financement
pour faciliter la mise en oeuvre du GNSS dans la Région Afrique -
océan Indien;

identifie et étudie, dans la mesure du possible, les questions
institutionnelles et juridiques relatives a la mise en oeuvre du GNSS
danslarégion;

suiveles analyses colts-avantages liés aux scénarios de mise en oeuvre
du GNSS.

Suite y a éé donnée.

Debaf: Action se poursuit.

Action se poursuit.

Action se poursuit.

Action se poursuit.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec. 11/1 Amendement du Plan de navigation aérienne, I11€ Partie — Plan de
surveillance aéronautique
Il est recommandé:
a) gueletableau del'Appendice B au rapport sur le point 11 del'ordredu | Suitey a été donné
jour serve de point de départ al'élaboration d'un plan de surveillance
aéronautique (ASP) pour la Région AFI;
b) gue le Groupe APIRG termine un tableau en conformité avec le
Plan CNS/ATM AFI;
C) gue I'OACI élabore les notes explicatives nécessaires pour le tableau
propose.
Rec. 12/32 | Responsabilité de I'exécution des feuilles de la carte aéronautique du

Monde au 1/1 000 000 - OACI (FASID)

a) Il est recommandé quel’ APIRG examine!’ attribution de responsabilité
de production entre les Etats des cartes suivantes :

2344-45, 2420-21, 2422, 2451, 2454-55, 2536-37, 2423, 2454-55, 2536-37,
2570, 2574, 2658, 2659-60, 2660, 2662, 2663, 2664, 2691, 2692, 2693, 2694,
2695, 2696-97, 2697, 2780-81, 2781-82, 2784-85, 2785-86, 2812-13, 2813-14,
2814-15, 2816-17, 2817-18, 2905, 2906-07, 2935, 2936, 3052, 3155-56, 3173-
74, 3278, 3297.

Une lettre circulaire a éé envoyée aux Etats
concernés au sujet de cette recommandation;

Le Task Force AISSMAP Automation atraité de ce
sujet. Référence WP/6 d’ APIRG/14

13
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Rec./
Conc. No.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suite donnée

Rec. 12/39

Elaboration d'un Plan de navigation aérienne cohérent concernant
['automatisation des services Al Sdansla Région AFI (FASD)

Il est recommandé que I'Equipe AIS du Groupe régional AFI de planification et
de mise en oceuvre (APIRG) soit chargée d'éaborer un plan de navigation
aérienne cohérent concernant |'automatisation des services AIS. Dans
I'él aboration du plan détaill é, I'Equipe tiendrait diment compte des principes de
base établis dans |e Plan de navigation aérienne et de la méthode d'application
fournie dans le Document associé sur la mise en oeuvre des installations et
services (FASID) concernant |'automati sation des services AlS dans |a Région
Afrique - océan Indien.

LeTask Force AIS'MAP Automation traite du sujet.

Conc. 13/1

Développement ultérieur du Plan de mise en oeuvre CNS/ATM AFI

Il est conclu que I'APIRG devrait poursuivre le développement progressif du
plan CNS/ATM AFI, en tenant compte des observations formulées par les
organestechniques de la Réunion régionale de navigation aérienne AFI/7, ainsi
gue du Plan mondial CNS/ATM révisé qui doit étre publié en juillet 1997.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suite donnée
Conc. No.
Conc. 13/5 | Achevement des travaux relatifs a la stratégie AFI sur le GNSSpar | Assigné a CNS/ATM/IC/SG

I'APIRG

Il est conclu que I'APIRG:

a)

b)

d)

poursuivra |'élaboration dune stratégie sur le GNSS pour la
Région AFI, en fonction des résultats dAFI/7 et d'études sur les
scénarios de renforcement;

actualiseralesé émentssur |'utilisation escomptéedu GNSSenfonction
des résultats d'AFI/7;

élaborera des critéres pour I'approbation de |'exploitation des aéronefs
utilisant le GNSS, en tenant compte des besoins de toutes les phases du
vol, pour la navigation en route en région océanique et en région
continentale et pour la havigation en région terminale;

examinera de fagon prioritaire des scénarios de renforcement, sur la
base des dével oppements intervenus dans d'autres régions, y compris
['utilisation du GPS, du GLONASS, du WAAS et de I'EGNOS;

examinera la planification de la mise en oeuvre rapide de stations
différentielles locales pour renforcer le GNSS de fagon a assurer une
capacité d'approche de précision.

Ref. WP/8B d' APIRG/13

a) Suitey a été donnée

b) Suite y a été donnée

) Suitey a été donnée

d) Suitey a é&é donnée

€) Inclus dans le programme de travail du Sous-
groupe CNS/ATM et la Stratégie AFI GNSS

15
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée

Conc. No.

Conc. M éthodologie d'évaluation et de compterendu deslacunes et des carences

14/1 dansle domaine dela navigation aérienne
Il est conclu que le Groupe APIRG devrait utiliser la méthodologie exposée a | APIRG/14 - WP/14 . Suitey a éé donnée
I'Appendice A au rapport sur le point 14 de I'ordre du jour pour |'évaluation,
I'identification, le suivi et le compte rendu des lacunes et/ou des carences des
systémes de navigation aérienne dans la Région AFI.

Rec.14/2 Création debasesdedonnéessur leslacuneset lescar encesdessystémesde

navigation aérienne

Il est recommandé que:

a)

b)

I'OACI crée une base de données sur les lacunes et les carences des
systémes de navigation aérienne en ayant al'esprit sarelation avec les
bases de données utilisées pour laplanification et lamise en oeuvre des
systémes de navigation aérienne;

que les Etats et les organisations internationales intéressés soient
instamment priés de fournir les informations nécessaires a la tenue a
jour d'une base de données sur les lacunes et les carences des systémes
de navigation aérienne dans la Région AFI;

que les Etats et les organisations internationales intéressés soient
instamment priés de fournir, par l'intermédiaire de I'APIRG, les
informationsnécessairesalatenue ajour d'unebase de donnéesrelative
alaplanification et alamise en oeuvre CNS/ATM.

Base de données é aborée.
Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec.14/3 Stratégiesinstitutionnellespour remédier aux lacunesdanslesaéroportset

les systémes de navigation aérienne de la Région AFI

Il est recommandé:

a)

b)

d)

que les Etats qui ne l'ont pas encore fait envisagent d'établir des
autorités autonomes pour gérer leurs grands aéroports et leurs
installations et services de navigation aérienne, en tenant compte des
orientations que contiennent les documents de ['OACI
Doc 9562 — Manuel sur I'économie des aéroports, Doc
9161 — Manuel sur les aspects économiques des installations et
servicesdenavigation aériennederoute et Doc 9082/4 — Déclarations
du Conseil aux Etats contractants sur les redevances d'aéroport et de
services de navigation aérienne;

gue, lors de I'établissement d'une autorité autonome de l'aviation civile
ou d'une autorité des services de navigation aérienne, les réles du
gouvernement, du conseil d'administration et de la direction soient
clairement indiqués et qu'il soit conféré a cette autorité une autonomie
suffisante pour fonctionner sel on des princi pescommerciaux rationnels,
avec un personnel convenablement qualifié;

gue les redevances d'usage soient utilisées exclusivement au profit des
activités de l'aviation civile;

gue la décision d'établir une autorité se fonde sur une étude de
faisabilitéidentifiant lesaméliorations potentiellesdel'efficacité et des

Action sepoursuit. Plusieursétudesplanifiéesouen
cours

Plusi eurs autorités autonomes créées et fonctionnent
bien. Plusieursautresacréer bientdt aprés|esétudes

Plusieurs études conduites pour et au nom des Etats
par I'OACI et d' autres structures. Des études en
cours dans la zone SADC. Les études de I'EAC
continuent.
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Rec./
Conc. No.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suite donnée

f)

0)

h)

que I'OACI envisage d'établir un mécanisme pour aider les Etats, sur
demande, a mettre en oeuvre les stratégies institutionnelles proposées
pour remédier aux lacunes dans les aéroports et les systemes de
navigation aérienne de la Région AFI;

guedesconsultationsréguliéreset systémati ques soient menéesavec|es
usagers en ce qui concerne les questions opérationnel les et financiéres,
de fagon a sassurer que les installations et services fournis continuent
de répondre pleinement aux besoins de I'exploitation et que les
redevances soient déterminées sur la base de colts justes et
raisonnables;

queles Etats ol les activités de'aviation civile sont limitées envisagent
|'établissement d'une autorité autonome unique del'aviation civile pour
les grands aéroportsainsi que pour les services de navigation aérienne,
plutdt que de créer deux autorités distinctes,

que I'OACI, en coordination avec les Etats, ainsi que |es organisations
régional es et sous-régional es prennent des dispositions afin de susciter
au plus haut niveau possible la volonté politique nécessaire pour
soutenir la mise en oeuvre des nouveaux systémes CNS/ATM de
I'OACI dans la Région AFI.

Action se poursuit
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec.14/4 Réunionsinformellesdecoor dination inter-Etatspour |'har monisation des
plans communications navigation surveillance/gestion du trafic aérien
(CNS/ATM)
Il est conclu quelesEtats, en coordination avec | es organi sationsinternationales | Action se poursuit.
intéressées, devrai ent convoquer detempsaautre desréunionsinformelles pour
assurer I'harmoni sation des plans de mise en oeuvre CNS/ATM aux interfaces.
Conc. Approche coopérative de la mise en oeuvre des services de navigation
14/5 aérienne

Il est conclu que le Groupe régional AFI de planification et de mise en oeuvre
(APIRG) devrait étudier les moyens que pourraient utiliser les Etats pour
développer des structures visant a faciliter I'harmonisation nécessaire pour
améliorer encore les niveaux de service dans la Région AFI, compte tenu dela
compétence del'OACI dansl'administration d'accords de coopération régional e.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec.14/6 Orientationsgénéralespour laréalisation et lamiseadispaosition demoyens

ou services multinationaux

Il est recommandé:

a)

b)

guelesorientationsgénérales pour laréalisation et lamise adisposition
de moyens et de services AFI multinationaux de navigation aérienne
figurant al'Appendice A au rapport sur le point 14 de I'ordre du jour
soient incorporées dans le Plan de navigation aérienne AFI, pour
utilisation dans la Région AFI;

gue soit examinée la possibilité d'établir dans la Région AFI, en
coopération avec I'OACI, des mécanismes multinationaux pour le
financement de la mise en oeuvre des systémes d'aviation civile |a ot
c'est nécessairedanslarégion, en tenant compte del'expérience acquise
dans d'autres régions, comme les Accords de financement collectif
conclus avec |'lslande et avec le Danemark pour la fourniture des
services de navigation aérienne dans la Région Atlantique Nord.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec.14/7 Planification des ressour ces humaines et besoins en matiére de for mation

Il est recommandé:

a)

b)

gue les besoins en matiere de formation soient définis aux niveaux
régional et sous-régional;

gue la priorité soit accordée au maintien et a la mise a niveau, au
besoin, des infrastructures régional es existantes de formation et de la
gualité des cours offerts;

gue davantage d'importance soit accordée alaformation de recyclage
et alamiseen placed'un environnement detravail permettant de garder
le personnel formé;

que les Etats de la Région AFI soient encouragés a participer au
Programme TRAINAIR deI'OACI;

gue le Groupe régional AFI de planification et de mise en oeuvre
(APIRG) soit invité a accorder a cette question toute son attention afin
d'appuyer le travail du Groupe d'étude du Secrétariat constitué pour
créer un cadre commun devant faciliter la planification des ressources
humaines et de la formation.

Référence WP/6 d' APIRG/14
Action se poursuit.
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cyclonestropicaux dansla Région AFI

Il est conclu que le Groupe APIRG devrait suivre et coordonner la mise en
oeuvre de la veille des phénomeénes volcaniques le long des voies aériennes
internationales et du systéme d'avertissements relatifs aux cyclones tropicaux
et, en particulier, ladiffusion desmessages derensei gnementsconsultatifset des
renseignements SIGMET concernant ces phénoménes nécessaires dans la
Région AFI.

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec.14/12 | Installation de micro stations (VSAT) pour recevoir les émissions par
satellite de données WAFS diffusées sur le SADIS et le systéme de
communicationsinter nationales par satellite (1SCS)
Il est recommandé que les Etats installent d'urgence des stations VSAT pour | Action se poursuit.
recevoir du centre mondial de prévisions de zone compétent les émissions par
satellite de données et de produits WAFS diffusés sur le SADIS ou I'lSCS.
Conc. Mise en oeuvre de la veille des phénomeénes volcaniques le long des voies
4/13 aériennes internationales et du systeme d'avertissements relatifs aux

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec. 14/20 | Moyens pour la mise en oeuvr e des circuits du Service fixe aéronautique

(SFA)

Il est recommandé que:

a)

En décidant des moyens pour lamise en oeuvre des circuits du service
fixe, les lignes directrices suivantes soient suivies:

1)

2)

3)

4)

Les besoins en services fixes aéronautiques devraient étre
satisfaits au moyen de supports communs (circuitsen location)
lorsgu'ils sont économiques et fiables;

Pour la plus grande partie de la Région AFI, il faudrait tirer
parti des réseaux de terminaux a trés petite ouverture (VAT)
disponibles sur le marché pour les besoins du service fixe
aéronautique. Lesliaisonsterrestresseront utiliséeschaguefois
gu'elles offrent le degré d'efficacité et de fiabilité requis;

Lorsque des systémes aéronautiques spécialisés sont mis en
oeuvre (al'échelon national ou régional), ils doivent avoir une
interface avec les correspondantsviale systéme public, dansla
mesure du possible;

Pour limiter les co(ts et favoriser lamise en oeuvre, |esbesoins
du service fixe devraient faire I'objet d'un multiplexage des
supports numérigques uniques, e cas échéant.

Suivi assuré par les Bureaux régionaux avec lesEtats
prestataires de services en liaison avec le Sous-
groupe COM.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.
Rec. b) Lorsque les supports communs sont fournis par le service public, les | Suivi assuré par lesBureaux régionaux avec lesEtats
14/20 Etats devraient Sassurer que ces services: prestataires de services en liaison avec le Sous-

1) accordent laplus grande priorité alamise en oeuvredetousles
circuits aéronautiques et leur assurent le plus grand niveau de
fiabilité;

2) portent une attention particuliére a la fiabilité des liaisons

principales entre les centres Postes, téléphone et télégraphe
(PTT) et les aéroports;

3) assurent laremise en service en priorité en cas de panne;

4) appliquent destarifspréférentiel saux servicesaéronautiques et
météorol ogiques.

groupe COM.
Action se poursuit

Reference WP/4 d' APIRG/14
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. No.

[LIM/AFI | Miseen oeuvrede circuits de communicationsvocales directes ATS

Rec.

10/36] Il est recommandé:

a)

b)

gue les Etats accordent une priorité spéciale a la mise en oeuvre des
circuits DSATS,

gue les Etats utilisent les criteres de priorité suivants comme base de
planification pour la mise en oeuvre des circuits DS/ATS:

Priorité 1:

Priorité 2:

Priorité3:

circuits DS/ATS entre organes ATS assurant des
services dans I espace aérien contigu ou le service de
contréle de la circulation aérienne est assuré ou est
requise;

circuit DS/ATS entre un aérodrome situé a proximité
d’ une limite de FIR et le FIC/ACC situé dans la FIR
adjacente;

circuitsDS/ATSentre FIC/ACC adjacentsassurent des
services ATSlelong de routes ol ne sont assurésni le
service de controle de la circulation aérienne, ni le
service consultatif de la circulation aérienne;

gue I’ APIRG établisse et maintienne des listes de priorités détaillées
pour lamise en oeuvre des différents circuits DS/ATS y comprise des
dates prévues de mise en oeuvre des circuits ayant la“ Priorité 1", et

Suivi assuré par les Bureaux régionaux avec les
Etats prestataires de services, en liaison avec le
sous-groupe ATS/AIS/SAR D’APIRG. Une lettre
circulaire a été envoyée sur la base du rapport de la
7e Réunion ATS/AIS/SAR/SG/6. Progrés
remarquable réalise.

Action se poursuit.
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ASSIGNATION DU SUIVI DES CONCLUSIONS ET DECISION DE APIRG/11

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 11/1 | Suivi régulier des résultats de la 7€ réunion régionale de navigation aérienne
Afrique-océan indien (AFI/7) et rapport al'APIRG
Il est conclu que les bureaux régionaux de I'OACI dans la région AFI suivront | Action se poursuit.
régulierement la mise en oeuvre desrésultatsdu rapport AFI/7 par les Etats, par
I'envoi de missions dans ces états et par correspondance, et qu'ils soumettront a
I'APIRG, a chacune de sesréunions, desrapports périodiques.
Conc. 11/2 | Examen des établissements des états dans le domaine de|'aviation civile

Il est conclu que les bureaux régionaux de I'OACI doivent persévérer dansleurs efforts
pour aider les Etats de la région a revoir leurs établissements dans le domaine de
l'aviation civile en sappuyant sur les recommandations dAFI/7 14/3 (stratégies
institutionnelles pour remédier aux lacunes dans les aéroports et les systémes de
navigation aérienne delarégion AFI) et 14/6 (orientations générales pour laréalisation
et la mise a disposition de moyens ou services multinationaux) pour déterminer
comment en améliorer les ressources et les capacités pour mieux sacquitter des
obligations qui leur incombent dans la mise en oeuvre des divers é éments du plan de
navigation aérienne pour larégion AFI.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Décision Proposition visant a mettre en place un banc d'essai EGNOS danslarégion AFI | Action se poursuit.
11/5 cf. Note WP/8 d’ APIRG/14.
Il est décide que I'APIRG:
a) accepte la proposition visant a mettre en place, dans la région AFI, un banc | Ungroupedetravail surlesGNSSAFI/EUR
d'essai EGNOS pour effectuer des essais opérationnels et des démonstrations | a été créé et a tenu la 1ére réunion en mai
sur le SBAS; 2001.
b) charge le sous groupe CNSYATM/IC/SG de coordonner selon les besoins, les | Essais en cours.
essais et les démonstrations avec le secrétariat européen du GNSS et |es Etats
delarégion AFI qui y participeront en fournissant le site des é éments au sol,
et de soumettre les résultats al’ examen d’ APIRG/12; et
C) invite les autres prestataires du SBAS a effectuer des essais et des | c) pasd'autres propositions.
démonstrations similaires en collaboration avec la région AFl selon les
modalités du paragraphe b) ci dessus.
Conc. 11/6 | Facilitation des essais et des démonstrations SBAS danslarégion AFI

Il est conclu que:

a)

b)

les Etats de la région AFI concernés en tant que sites facilitent autant que
possible I'importation, I'installation et le fonctionnement des éléments au sol;

les compagnies aériennes africaines prennent des dispositions pour participer
aux essas.

Action se poursuit.

Les Etats AFI, les compagnies aériennes
africaines (AFRAA) informés comme il
sied.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 11/7 | Participation des étatsaux réunions des|CG
Il est conclu que:
a) les réunions des ICG soient convoquées en priorité pour faciliter la mise en
oeuvre du plan AFI du CNS/ATM; et que
b) les Etats prennent les mesures nécessaires pour participer réguliérement et | Action se poursuit.
activement aux réunions des groupes de coordination de la mise en oeuvre
(ICG) de lazone d'acheminement couvrant leur territoire.
Décision Suivi delaconférencemondialedesradiocommunicationsdel' UI T de1997 (WRC-
1111 97)

Il est décide que le sous-groupe COM devra:

a) étudier les allotissements de fréquences du service fixe dans la bande 1 559 -
1610 MHZ danslarégion AFI;

b) examiner les questionsintéressant |'aviation civileinscritesal'ordre du jour de
laconférencemondial e desradiocommunicationsdel'UIT qui auralieu en 1999
(WRC-99) pour que les Etats puissent étre conseilles sur toutes ces questions.

Suitey a été donnée Ref. WP/5 APIRG/13

Action se poursuit.
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Rec./
Conc. no.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suitedonnée

Conc. 11/12

Information de I'APIRG et de ses organes auxiliaires concernant tout nouveau
développement intéressant lessystemesCNS/ATM et tout nouveau développement
dans d'autres domaines de la navigation aérienne

Il est conclu que le secrétariat devrait régulierement informer I'APIRG et ses organes
auxiliaires de tout développement technique et opérationnel intéressant les nouveaux
systemesCNS/ATM et detout dével oppement danslesautresdomainesdelanavigation
aérienne qui relévent deleur compétence, ainsi que detout dével oppement intervenu au
sein d'autres groupes régionalix de planification et de mise en oeuvre.

Action se poursuit.
Voir rapports des Sous-groupes
correspondants d' APIRG.

Conc. 11/13

Mise en oeuvre de systémes d'avertissement d'altitude minimale de sécurité
(MSAW)

Il est conclu que, vu l'aptitude reconnue des systémes M SAW aaméliorer lasécuritédes
vals:

a) les Etats disposant de moyens automatiques d'avertissement de sécurité
devraient, des que possible, mettre a profit les éléments de ce systéme;

b) les Etats ayant |'intention d'installer des radar automatises en région terminale,
devraient veiller ace gue ces systémes soient pleinement exploites et capables
d'assurer le service MSAW;

C) I'APIRG devrait suivre les progrés de la mise en oeuvre du MSAW dans la
région AFI.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Décision Emport et utilisation de transpondeur s SSR de compterendu d'altitude-pression
12/1 et de systemes anticollision embarques (ACAS) danslarégion AFI

Il est décidé d'instituer une équipe de travail chargée d'évaluer les éventuel s problémes
lies a |"absence de mise en oeuvre de transpondeurs SSR de compte rendu d'altitude-
pression et de I'ACAS 11 dans larégion AFI, et d'éaborer un projet d' AIC afin d'aider
lesétatsdans|e processus de miseen oeuvre. Voici lemandat et lacomposition de cette
équipe de travail :

1 Mandat

a) Etudier les éventuels problémes liés a |’ absence de mise en oeuvre de la
Recommandation 5/23 de la 7éme Réunion régionale de navigation aérienne
AFl relativeal’ emport et al'utilisation destranspondeurs SSR de compte rendu
d'atitude-pression et de'ACASII danslaRégion AFI, acompter du ler janvier

2000, en tenant également compte des stratégies de mise en oeuvre que sont en
train d'adopter d'autres régions;

b) Elaborer une stratégie pour I'ACAS Il dans laRégion AFI;

C) Préparer un projet d’ AIC afin d'aider les Etats dans le processus de mise
en oeuvre;

b) Faire rapport ala 6eme réunion du Sous-groupe ATSAIS/SAR.
2. Composition

Afrique du Sud, Espagne, Maroc, Sénégal, ASECNA, IATA et IFALPA.

Suite y a éé donnée. Référence WP/6
d APIRG/14.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 12/2 | Publication delaréglementation sur I'ACASII
Il est conclu que les états qui n'auraient pas encore publie leur réglementation sur | Action se poursuit
I'’ACASII le fassent de toute urgence.
Conc. 12/3 | Planification d’aérodromes de dégagement de route
Il est conclu que le secrétariat del’ OACI poursuive ses consultations avec les étatspour | Action se poursuit. Progres insignifiant
obtenir des informations sur les aérodromes de dégagement de route pour les besoins
des vols a grande distance d' avions a deux turbomachines (ETOPS).
Décision Tableau AOP
12/4
Il est décidé que letableau AOP/1, une fois modifié, soit proposé pour faire partie | Le projet FASID éaboré. Révision en
du FASID/AFI en cours d éaboration. progrées
Conc. 12/5 | Miseen oeuvredesaidesvisuelles

Il est conclu quelesétats s assurent quelesressources nécessaires sont disponibl es pour
permettre la mise en oeuvre des aides visuelles conformément al’ annexe 14, volume
i- normes et prati ques recommandées

Améliorations
stratégies

Action se poursuit.
constatées dues aux
institutionnelles adoptées.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 12/6 | Planification d'urgence aux aérodromes

Il est conclu que:

a)

b)

les états établissent des plans durgence pour tous les aérodromes
internationaux qui soient adaptés au type d'expl oitation aces aérodromes, et en
informent le bureau de I'OACI compétent ;

les états procédent ades exercices aux intervalles préconisés dans I'’Annexe 14,
volume | (tous les deux ans pour un exercice a grande échelle et tous les ans
pour un exercice a moindre échelle), et soumettent des rapports au bureau de
I'OACI compétent;

les états gardent constamment al'étude les plans d'urgence, conformément aux
spécifications de I'Annexe 14, volume | ;

les bureaux régionaux de I'OACI continuent d'aider les états a établir leurs
plans d'urgence d'aérodrome;

I'OACI continue d'organiser des ateliers de planification d'urgence aux
aérodromes dans les bureaux régionaux, mais aussi dans des états ou des
groupes d'états, en cas de besoin.

Action se poursuit.

Action se poursuit.

Action se poursuit.
Les bureau régionaux ont contribue selon
demande

Plusieurs ateliers ont été organisés
Référence WP/4 d APIRG/14
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 12/8 | Circuit principal RSFTA Alger/Niamey
Il est conclu que les états concernés :
a) améliorent detoute urgence letaux dedisponibilitédu circuit principal RSFTA | Pas de changement. Solution VSAT
Alger/Niamey ; et envisagée
b) conviennent, au plan bilatéral, d'une solution technique notamment,
I augmentation de la vitesse de modulation & un minimum de 1200 bps.
Conc. 12/9 | Circuit principal RSFTA Brazzaville/Nair obi

Il est conclu queleKenyaet I’ ASECNA mettent en oeuvre de toute urgence un circuit
RSFTA par satellite Brazzaville/Nairabi.

Pas encore mis en oeuvre
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Rec./
Conc. no.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suitedonnée

Conc. 12/10

I nter connexion des réseaux VSAT - connectivité du RSFTA et ATS/DS
Il est conclu que I’ ASECNA et I’ Afrique du sud fournissent :

a) A Brazzaville: unterminal compatibledeVSAT SADC orientéversle satellite
intelsat 604;

b) A Johannesburg :

i) unterminal VSAT SATCOM orienté versle satellite intelsat 707.
i) un nouveau termina VSAT SADC pour les besoins des circuits
ATS/DS

Note: comptetenu de ce qui précéde, la mise en oeuvre des besoins SFA serafacilitée:
RSFTA : Brazzaville/Johannesburg et Antananarivo/Johannesburg
ATSDS: 1) Brazzaville/Luanda et éventuellement Brazzaville/Kinshasa.
2) inter-connectivité dans la zone del océan indien :
Antananarivo/Beira, Antananarivo/Dar es Salaam et
Antananarivo//Maurice

Suitey a été donnée.

Conc. 12/11

I nter-connectivité entreréseaux VSAT

Il est conclu que les organes charges de I’ exploitation des réseaux VSAT al’échelle
sous-régionale soient exhortes a assurer au plus tét I’ interconnexion des réseaux Afin
de tirer pleinement parti des avantages de tels réseaux et de remédier aux principales
carences et lacunes observées dans la fourniture du service fixe.

Action se poursuit. Ref. Rec. 14/20 AFI/7




Appendice au WP 3 sur le point 3 de |’ ordre du jour

35

Rec./
Conc. no.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suitedonnée

Conc. 12/12

Disponibilité des circuits RSFTA AFI
Il est conclu que les états concernés :

a) prennent en priorité les mesures correctives qui 'imposent pour remédier aux
carences observées au hiveau des circuits principaux du RSFTA ;

b) mettent en oeuvreatitreprioritaireau plustard le 30 mars 2000, les circuits qui
ne le seraient pas encore;

C) améliorent lafiabilité des circuits RSFTA defacon a dépasser le seuil de 97 %
; et

d) communiquent mensuellement aux bureaux régionaux compétents les données
sur tous les circuits principaux et tributaires placés sous leur responsabilité .

Action se poursuit

Peu d' Etats ont fourni les renseignements
sur ladisponibilité de circuits RSFTA

Conc. 12/13

Augmentation du débit de transmission des données pour les circuits principaux
RSFTA

Il est conclu que le débit de transmission des données pour les circuits principaux
RSFTA soit porte aun minimum de 1200 bps, dés que possible.

Action se poursuit. 7 circuits mis en oeuvre.
17 circuits en voie de mise en oeuvre

Conc. 12/14

Circuit RSFTA Bujumbura/Goma

Il est conclu que le circuit RSFTA Bujumbura/Goma soit inclus au plan RSFTA
rationalise de larégion AFI.

Proposition d’amendement en circulation.
Pas encore de réponse des parties
concernées
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Conc. no.
Conc. 12/15 | Miseen ceuvredescircuits ATS/DS inscritsau plan
Il est conclu que:
a) les états concernés mettent en oeuvre atitre prioritaire et ce, avant le 30 mars | a) Action sepoursuit, peu deprogresréalisé.
2000, lescircuits qui ne le sont pas encore conformément alarecommandation | Ref. WP/14 d' APIRG/14.
9/8 de laréunion régionale AFI/7.
b) un téléphone par satellite de secours soit fourni aux organes ATS qui n’ont pas | b) Mis en oeuvre dans plusieurs FIR.
encore mis en oeuvre des circuits ATS/DS spécialisés ou lorsque le
fonctionnement de ces derniers 0’ est pas satisfaisant ; et
C) gue les communications par le téléphone mobile par satellite soient
systématiquement enregistrées .
Conc. 12/16 | Extension delacouverture VHF danslarégion AFI
Il est conclu que les états concluent des accords en vue d'accueillir sur leur territoire | Action se poursuit.
desinstallations VHF déportées qui seront exploitées par les états limitrophes.
Conc. 12/17 | Disponibilitéd'installations VHF en route

Il est conclu que chague année, aux mois de janvier, avril, juillet et octobre, les états
recueillent des statistiques sur la disponibilité des installations VHF en route et
communiquent les résultats obtenus aux bureaux régionaux de I'OACI compétents.

Trées difficile a mettre en oeuvre;
Suppression préconisée
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Rec./
Conc. no.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suitedonnée

Conc. 12/19

Mise en oeuvredesroutes ATS
Il est conclu

a) gue les états qui ne l'auraient pas déjafait, mettent en oeuvre des que possible
lesroutes ATSfigurant al'appendicef au rapport delal2émeréuniond APIRG
sur le point 4 de I'ordre du jour, en tout état de cause, avant le 2 décembre
1999.

b) gu’en cas de besoin, la mise en oeuvre des routes ATS passant par des FIR
contigués soit examinée dans le cadre de consultations et de réunions
informelles avec les états adjacents ou les organisations concernées Afin de
coordonner lescalculs, les procédures et | es dates de mise en oeuvre simultanée
de cesroutes.

Remplacé WP/6-APIRG/14

Conc. 12/20

Fourniture du contrdle régional

Il est conclu que les états qui ne l'auraient pas déja fait, mettent en oeuvre dés que
possible le contrdle régional, en tout état de cause, avant le ler janvier 2000.

Remplacé - WP/6 - APIRG/14

Conc. 12/21

Comptesrendus et enquétes sur lesincidents ATS

Il est conclu queles états qui nel'auraient pas déjafait, accélérent lamise en oeuvre des
dispositionsrel atives aux comptesrendus et aux enquétessur lesincidentsATS, comme
le préconise la recommandation 5/26 de la réunion régionale de navigation aérienne
AFI/T.

WP/6 - APIRG/14
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc. 12/22 | Coursderecyclage ATS WPI/6 - APIRG/14
Il est conclu que les états accordent la priorité a la compétence professionnelle des
contréleurs de lacirculation aérienne en organisant des cours de recyclage appropries.
Conc. 12/23 | Application uniforme des procédures d'évaluation et de vérification dela | WP/6 - APIRG/14

compétence professionnelle des servicesATS

Il est conclu que les états qui ne 'auraient pas déjafait, introduisent des que possible
les procédures d'évaluation et de vérification de la compétence professionnelle des
services ATS en utilisant les lignes directrices qui figurent al'appendice g au rapport
dela 12emeréunion d APIRG sur le point 4 del'ordre du jour.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suitedonnée
Conc. no.

Décision Création d’'une équipe detravail sur la gestion de |’ espace aérien

12/24

Il est décidé que soit créée une équipe de travail sur la gestion de I’ espace aérien dont
le mandat, le programme de travail et la composition sont les suivants :

Mandat et composition de I'équipe de travail sur la gestion de I'espace aérien
(ASM/TF)

1) Mandat

Il est créé une équipe de travail dans le cadre du sous-groupe ATS/AIS/SAR
dont I’objet est de rechercher des solutions opérationnelles aux problémes
pressants affectant la sécurité aérienne dans la région et de proposer des
solutions idoines a ces problémes.

2) Programme de travail

i) Examiner lesespacesaériensATSdelarégion AFI (routesATS, TMA,
zonesde contrdle, etc) et identifier lesmeilleursmoyensd améliorer la
sécurité et |'efficacité et proposer des solutions opérationnelles
concrétes acet égard.

i) Etudier les problémes liés ala mise en oeuvre du systéme géodésique
mondial WGS-84) (coordonnées des points de compte rendu, etc.)

iii) Examiner les points significatifs auxquels on n'a pas assigné
d’indicatifsacinglettreset identifier toute proposition de modification,
selon le cas.

ASMI/TF a été établi. 2eme Réunion tenue
en juin 2002.
Référence WP/6 d’ APIRG/14.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Décision iv) identifier les points chauds et les goulots d’étranglement ou des
12/24 incidents ATS importants ont été signalés et proposer des solutions
Cont.’d idoines.
3) Composition
Afrique du sud, Algérie, Angola, Burkina Faso, Congo (RDC), cbte d'ivoaire,
Egypte, Erythrée, Espagne, Gabon, Ghana, Kenya, Madagascar, Mali, Maroc,
Niger, Nigéria, Sénégal, Tchad, Togo, Tunisie, ACAC, ASECNA, |IATA,
IFALPA et IFATCA.
4) Rapporteur
A sapremiéreréunion, I’ équipedetravail désignerason rapporteur et soumettra
son rapport ala prochaine réunion du sous-groupe ATS/AIS/SAR.
Conc. 12/25 | Diffusion del'information Al S critique Suite y a éé donnée. Référence WP/6

Il est conclu que les bureaux régionaux del'OACI compétents continuent de donner
suite alarecommandation 12/4 (préparation de I'AlIP selon la"nouvelle' présentation)
et la recommandation 12/23 (service dinformation avant le vol), ains que les
conclusions 12/9 (activation de zones désignées) et 12/10 (NOTAM "déclencheur") de
la 7éme réunion régionale RAN AFI.

d APIRG/14.
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Rec./
Conc. no.

Titre et teneur des conclusions'recommandations

Suitedonnée

Conc. 12/26

Responsabilité de la production dela carte au 1/1000.000 deI'OACI.
Il est conclu gque les bureaux régionaux de I'OACI compétents:

a) appellent I'attention des états concernés sur le fait que les états qui avaient
antérieurement la responsabilité de la production des feuilles pertinentes de la
carte aéronautique du monde de I’ OACI au 1/1000.000 ne sont plus en mesure
de continuer de produirelesfeuilles suivantes : 2344-45, 2420-21, 2422, 2451,
2454-55, 2536-37, 2423, 2454-55, 2536-37, 2570, 2574, 2658, 2659-60, 2660,
2662, 2663, 2664, 2691, 2692, 2693, 2694, 2695, 2696-97, 2697, 2780-81,
2781-82, 2784-85, 2785-86, 2812-13, 2813-14, 2814-15, 2816-17, 2816-18,
2905, 2906-07, 2935, 2936, 3052, 3155-56, 3173-74, 3278, 3297.

b) entament des consultations avec les états que couvrent les feuilles ci-dessus,
afin didentifier ceux d'entre eux qui pourraient accepter de produire leurs
propres feuilles et/ou de préter assistance aux autres états dans ce domaine.

Référence WP/6-APIRG/14.

Conc. 12/27

Diffusion des produits Al S

Il est conclu que compte tenu des difficultés rencontrées dans la diffusion des produits
AIS en raison des insuffisances du RSFTA, les états fassent appel a des moyens de
communication de secours telsqu'internet (tcp/ip) pour mettre adisposition les produits
AlS pertinents.

Action se poursuit.

Référence WP/6 d APIRG/14.

Conc. 12/28

Mise en oeuvre du systéme géodésique mondial (WGS-84)

Il est conclu que les états qui ne I’ auraient pas déja fait accélérent la mise en oeuvre
dans leurs FIR du systéme géodésique mondial conformément aux spécifications de
I’OACI.

Action se poursuit.

Référence WP/6 d APIRG/14.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée

Conc. no.

Décision Equipedetravail sur I'automatisation del’AlS

12/29
Il est décidé quel’ équipedetravail sur I’ AlSinstituée en exécution deladécision 10/16 | Suitey a été donnée.
dela10emeréunion d APIRG accélérera sestravaux et ferarapport ala6éme réunion
du sous-groupe ATS/AIS/SAR/SG.

Conc. 12/30 | Fourniture des services derecherches et de sauvetage
Il est conclu que les Etats accordent une priorité élevée a la mise en oeuvre des | Action se poursuit
spécifications de I' OACI relatives aux services de recherches et de sauvetage

Conc. 12/34 | Compterendu au WAFC de Londres sur la précision des cartes SIGWX.
Il est conclu que les états qui recoivent les cartes SIGWX du WAFC de Londres | Action se poursuit
adressent un compte rendu en temps utile au WAFC de leur appréciation quant ala
précision des cartes de SIGWX recues.

Conc. 12/39 | Banque de données OPMET danslarégion AFI

Il est conclu que dans le but d’améliorer les échanges OPMET, I'OACI étudie la
possihilité d'installer une ou deux bangques de données OPMET danslarégion AFI, de
préférence al’ emplacement d’' une station SADIS bidirectionnelle.

Action se poursuit. Dakar et Johannesburg
désignés par APIRG.
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Conc. no.
Conc. 12/40 | Formation dans le cadre de la préparation et la diffusion des avis de cendres
volcaniques et SIGMET
Il est conclu queles états concernés organi sent réguliérement et ce, en coordination avec | Action se poursuit
leur VAAC des exercices dans leurs centres de veille météorol ogique (MWO), sur la
préparation et ladiffusion desavisde cendresvolcaniqueset SSIGMET Afin deformer
leurs prévisionnistes en météorologie aéronautique aux procédures en vigueur.
Conc. 12/44 | Séparation longitudinale

Il est conclu queles états prennent lesmesures qui S'imposent pour que soient appliqués
uniformément lesminima de séparation longitudinale de 10 minutesaladate AIRAC
du 23 mars 2000.

Remplacé, WP/6 d’ APIRG/14.




Il est conclu :

a)

b)

d)

guelesétats prestataires de services de navigation aérienne qui nel’ auraient pas
dégafait, créent un organe CNS/ATM national;

gue le responsable de cet organe soit désigné point focal aux fins de
coordination avec les coordonnateurs des |ICG concernés ;

gue s un état est élu coordonnateur de I'lCG dans I'une de 10 zones
d’ acheminement de larégion AFI, le point focal national visé au (b) ci-dessus
devra étre désigné coordonnateur de I'lCG ou aors, |’ état devradésigner une
personne diment qualifiée pour assumer les fonctions de coordonnateur de la
zone d’ acheminement considérée;

gue I’OACI communigue aux états et organisations international es concernés
laliste detousles coordonnateurs avec leurs adresse, numéro detél éphone, fax,
etc.

Note - mandat des coordonnateurs des | CG.

Le mandat du coordonnateur des ICG est le suivant: entreprendre et coordonner les
actions nécessaires a la mise en oeuvre indiquées dans les fiches de travail; aider a
éliminer leslacunes et carences signalées lors des réunions des | CG; faire rapport au
sous-groupe CNSATM sur les progres réalisés et les contraintes éprouvées ou sur
toutes autres gquestions présentant un intérét; venir en aide aux états, selon le cas.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conc.12/45 | OrganesCNS/ATM nationaux, pointsfocaux decontact et coor donnateur sdes | CG

Action se poursuit
Ref. WP/8 d’ APIRG/14
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Conc. no.
Conc. 12/48 | Dispositions financiéres pour le banc d'essai AFI du systéme EGNOS
Il est conclu que I'ASECNA maintienne les arrangements en vigueur conclus avec | Action se poursuit
l'union européenne permettant de garantir, pour le compte de la région AFI, le | Ref. WP/8 d APIRG/14
financement du banc d'essai AFI du systéme EGNOS.
Décision Travaux futursdu groupe d'éude AFI sur le GNSS
12/49
Il est décidé de confier les téches ci-apres au groupe d'étude AFI sur le GNSS : Action se poursuit
a) poursuivre toutes les activités relatives a lamise en oeuvre du banc d’ essai du
GNSS AFI et tout autre projet de banc d’ essai intéressant larégion AFI ; et
b) établir et affiner le plan de mise en oceuvre du GNSS AFl y compris les
guestions institutionnelles connexes .
Conc. 12/52 | Incor poration du contenu du plan demise en oeuvre CNS/ATM AFI (doc 003) au

plan de navigation aérienne et au FASID de base AFI

Il est conclu que le secrétariat veille aincorporer de facon progressive le contenu du
plan de mise en oeuvre CNS/ATM AFI (Doc 003) aux parties pertinentes du document
de plan de navigation aérienne et de FASID de base AFI.

Suitey a été donnée.
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Conc. no.
Conc. 12/53 | Elaboration d'une nouvelle partie des documents de plan de navigation aérienne
et de FASID de base AFI portant sur lesfacteurshumains et la planification des
besoins en personnel
Il est conclu que le secrétariat élabore au plus tét une nouvelle partie du plan de | Action se poursuit
navigation aérienne et du FASID debase AFI relative aux facteursala planification des
besoins en personnel.
Conc. 12/54 | Inclusion desinstallations et services CNS/ATM dans les tableaux AOP
Il est conclu qu'afin de faciliter les consultations du FASID, les besoins CNS/ATM | Action se poursuit
inscrits aux tableaux AOP soient également incorpores aux 4éme et 5éme parties du
FASID, selon le cas.
Conc. 12/57 | Approche coordonnée alarecherche des solutions aux problémes chroniques
Il est conclu quelaouil existedes problemes chroniques manifestes, I' OACI coordonne | Action se poursuit
avec les usagers, I'lATA, I'lFALPA, les états ou groupes d’ états concernes en vue
d’ arréter une stratégie idoine pour remédier aux lacunes et carences
Conc. 12/58 | Approche sous-régionale intégrée en vue de remédier aux carences et lacunes

Il est conclu que | es états envisagent de recourir aux groupements sous-régionaux laou
il en existe pour trouver des solutions communes au probléme des lacunes et carences

Action se poursuit
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée

Conc. no.

Décision Mise en oeuvre du minimum de séparation verticale réduite (RVSM)

12/66
Il est décidé que la planification et la mise en oeuvre progressive du RVSM dans la | Sujet suivi par RVSM/RNAV/RNP Task
région AFI et|’examen des problémesliesalamise en oeuvre du RV SM en Europe et | Force. Référence WP/6 d' APIRG/14.
dans d'autres zones d'interface se dérouleront dans le cadre soit des groupes de
coordination de lamise en oeuvre (ICG), soit des sous-groupes d’ APIRG, selon le cas.

Conclusion | Luttecontrelerisque aviaire

13/1
Il est conclu quelesbureaux régionaux del’ OACI de Dakar et de Nairobi organisent des | Atelier tenu en Ouganda, Novembre 2002.
réunions ateliers sur le risgue aviaire a intervalles plus réguliers et que les Etats
envisagent d’ abriter ce genre de rencontres.

Décision Création d’'une équipedetravail sur lesnouveaux avions de grandesdimensions.

13/2

Il est conclu qu’ une équipe detravail formée d’ experts et relevant du sous-groupe AOP
du groupe APIRG soit créée avec pour mandat d’ évaluer I’incidence éventuelle sur les
aérodromes de la région AFIl des nouveaux avions de grandes dimensions et de
conseiller les Etats sur | es dispositions nécessaires a prendre en vue d’ une planification
along terme a cet égard.

Equipe de travail établi. Premiére réunion
tenue en mars 2003.
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Conc. no.
Conclusion | Facteurshumainsdansledomaine AOP
13/3

Il est conclu que:

a) les Etats devraient s'assurer que des ressources nécessaires sont
disponibles pour I’ élaboration et la mise en oeuvre d’'un programme
approprié de formation et de recyclage destiné atout |e personnel;

b) les états devraient s assurer qu'il existe une politique uniforme en
matiére de gestion du personnel du secteur aéronautique (recrutement,
formation, cadre detravail et perspectivesdecarriere), qui permette de
retenir le personnel déaformé.

Conclusion portée a |’ attention des Etats.
Etablissement d’entités autonomes
d’ aviation civile encouragé.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Taux dedisponibilité descircuits RSFTA AFI
13/4
Il est conclu gque les Etats concernés : Action se poursuit.
C) prennent d’urgence des mesures correctives afin de remédier aux
lacunes et carences affectant les circuits principaux du RSFTA ;
b) mettent en oeuvre, atitreprioritaire, lescircuitsmangquants, au plustard
le 28 novembre 2002 (date AIRAC) ;
C) améiorent la fiabilité des circuits RSFTA pour dépasser le seuil
minimum de 97% ;
d) communiquent mensuellement aux bureaux régionaux compétents des
données sur ladisponibilité detouslescircuits principaux et tributaires
placés sous leur responsabilité.
Conclusion | Circuit principal RSFTA Brazzaville/Nair obi
13/5

Il est conclu :

a)

b)

gue le Kenya et I'ASECNA devraient mettre en oeuvre le circuit
principal RSFTA Brazzaville/Nairobi dés que possible ; et

gue les parties concernées organisent une réunion sous |’ égide de
I’OACI en vue de trouver une solution définitive et durable a ce
probléme.

a) pasmisen oeuvre.

b) suite y a été donnée.
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Conc. no.
Conclusion | Circuit principal RSFTA Alger/Niamey
13/6
Il est concluquel’ Algérieinstalle, desquepossible, unestation VSAT AFISNET pour | Pas misen oeuvre.
lesbesoinsdu centre principal RSFTA d’ Alger envued’ augmenter lafiabilitédu circuit
principal Alger/Niamey.
Conclusion | Circuit principal RSFTA Nairobi/Johannesburg
13/7
Il est conclu que:

a) le Kenya et I'Afrigue du Sud augmentent de toute urgence la | Pas de données sur la disponibilité recues
disponibilité du circuit principal RSFTA Nairobi/Johannesburg | des Etats par le bureau régional.
jusgu’au moins a97% ;

b) le Kenyaet I’ Afrique du Sud conviennent d’ une solution technique en
vue de I’augmentation de la vitesse de modulation a un minimum de
1200 bps.

Conclusion | Circuit Dakar/Johannesburg
13/8

Il est conclu que:

a) le Sénégal et I’ Afrique du Sud augmentent de toute urgence lafiabilité
du circuit principal RSFTA Dakar/Johannesburg;

b) I” Afrique du Sud intégre le réseau CAFSAT.

Suite'y a été donnée.
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Conc. no.
Conclusion | Examen dela configuration du plan RSFTA AFI
13/9
Il est conclu que:
a) le centre RSFTA principal Johannesburg soit le point d’ entrée/sortie | Suitey a été donnée.
entre les régions AFI et ASIE/PAC ;
b) les circuits RSFTA ci-apres soient supprimés du Plan AFI
Maurice/Asie/Pac, Bujumbura/Dar-es-salaam, Kigali/Dar-es-salaam;
C) les circuits RSFTA principaux et tributaires ci-aprés soient ajoutés au
plan de navigation aérienne AFl : circuits entre le centre de
Johannesburg et les centres de Dakar , Bujumbura, Dar-es-salaam,
Kigali, Kinshasa, Luanda et Maurice; et
d) le plan de la configuration du réseau soit celui indiqué dans
I’ Appendice E au présent rapport.
Note: lecircuit Maurice/Asie/Pacdevrait rester opérationnel jusqu’ a
la mise en oeuvre effective du circuit Johannesburg/Asie/Pac.
Conclusion | Introduction des protocoles orientésbitsdansla région AFI Action se poursuit.
13/10

Il est conclu que les centres RSFTA principaux de la région AFl mettent
progressivement en service des protocoles orientés bits dans le dessein  d’améliorer
I'intégrité de la transmission de données et de préparer la voie ala migration vers le
réseau des télécommunications aéronautiques (ATN).
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée

Conc. no.

Conclusion | Interopérabilitéintégration desréseaux VSAT

13/11
Il est conclu que I’OACI, Intelsat, les organismes fournisseurs et les organismes | Action se poursuit.
utilisateurs de services VSAT pour I’ aviation civile internationale devraient se réunir
pour examiner les voies et moyens de réaliser |'interopérabilité et I'intégration des
réseaux VSAT danslarégion AFI.

Conclusion | Séminairessur le réseau destélécommunications aéronautiques (ATN)

13/12
Il est conclu que I’ OACI devrait continuer & organiser des séminaires sur le réseau de | Action se poursuit.
télécommunications aéronautiques (ATN) dans larégion AFI.

Conclusion | Utilisation du réseau SITA pour lesbesoinsdescircuits RSFTA

13/13

Il est conclu que les Etats qui font appel atitre temporaire, ades circuits bilatéraux du
réseau SITA pour les besoins des circuits RSFTA mettent en oeuvre dés que possible
les circuits RSFTA inscrits dans le plan de navigation aérienne.

Note: leréseau S TA étant considérécommeun systemedesecourslorsgu’il est utilisé
par lesEtats, |es problemes de redevances devraient étre négociésatraversun
dialogue direct entre |es parties concernées.

Suitey a été donnée.
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Conc. no.
Conclusion | Interconnexion entrelesréseaux VSAT - connectivité RSFTA et ATS/IDS
13/14
Il est conclu que I'ASECNA et I’ Afrique du Sud (ATNS), fournissent d'urgence les | Mis en oeuvre.
terminaux VSAT suivants:
a) Antananarivo : un terminal VSAT compatible avec le réseau SADC
orienté vers le satellite Intel sat 604;
b) Brazzaville: un terminal VSAT compatible avec le réseau AFISNET
orienté vers le satellite Intelsat 707; et
C) Johanesburg: un terminal VSAT compatible avec le réseau AFISNET
orienté vers le satellite Intelsat 707.
Conclusion | Extension del’utilisation de latechnologie VSAT
13/15

Il est conclu gque soit mis en oeuvre un réseau VSAT couvrant le Tchad, Djibouti,
I’ Egypte, I’ Erythrée, I’ Ethiopie, le Kenya, laLibye, laSomalie, le Soudan et I’ Ouganda
pour satisfaire les besoins du service fixe aéronautique (SFA).

Un projet VSAT (NAFISAT) est en cours.
Huit Etats ont confirmé leur participation.




Il est conclu queleplan d’ utilisation desfréguences VHF pour larégion AFI soit e plan
figurant al’ Appendice F au présent rapport.
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Conc. no.
Conclusion | Nécessité d’accords de coopération technique pour la mise en oeuvre de moyens
13/16 de communications par satellite dansla région AFI.
Il est conclu que, comptetenu del’ expérienceet del’ expertiseprogressivement acquises | Action se poursuit.
danslarégion AFl en matiére de télécommunications par satellite, les Etats devraient
recourir adesaccordsde coopération technigue multiformes sur une base bilatérale ou
multilatérale, lors de la mise en oeuvre des moyens de télécommunications
aéronautiques, notamment I’ installation et |’ entretien des stations terriennes.
Conclusion | Amélioration du réseau ATS/DS Action se poursuit.
13/17
Il est conclu que les Etats devraient accorder la priorité a la mise en oeuvre et a
I"améliorationdescircuitsATS/DSinscritsau plan de navigation aérienne, danslecadre
d’ une approche par étapes visant a relever la qualité du service de contrble de la
circulation aérienne dans larégion AFI.
Conclusion | Introduction del’ espacement de25kHz entrelescanaux VHF danslarégion AFI.
13/18
Il est conclu quel’ assignation desfréquences VHF danslarégion AFI soit effectuéesur | Mis en oeuvre.
la base d’ un espacement de 25 kHz entre canaux.
Conclusion | Plan d'utilisation des fréquences VHF
13/19

Mis en oeuvre.




Appendice au WP 3 sur le point 3 de |’ ordre du jour

55

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Assignation desfréquences VHF réservées au plan mondial
13/20
Il est conclu que les Etats concernés cessent d’ exploiter des fréquences VHF réservées | Action se poursuit.
au plan mondial (121,5 et 123,5 MHZz), pour des services autres que ceux prévus par
I’ Organisation de I’ aviation civile.
Conclusio | Encombrement des fréquences HF dans la région AFI
n 13/21

Il est conclu que, afin de réduire I’encombrement des fréquences HF,
les Etats concernés :

a)

b)

C)

mettent en oeuvre de toute urgence les circuits vocaux
directs (ATS/DS) inscrits dans le plan de navigation
aérienne (ANP);

s’abstiennent d’utiliser les fréquences HF air-sol
aux fins des liaisons sol-sol ; et

demandent aux personnels des services de la circulation
aérienne d’utiliser les fréquences VHF plutdét que les
fréquences HF air-sol pour obtenir des renseignements
tels que le nombre de personnes a bord, le type
d’aéronef ou I'immatriculation.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusio | Cessation de I'utilisation de la bande 1559-1610 MHz par les
n 13/22 services fixes
Il est | i ¢ I bl 4 tibilite L es Etats concernés ont été priés de mettre
est conclu que, considerant que les probléemes d’incompatibilité | o, ja vrecette conclusion alaRéunion ITU
s’opposent au partage de la bande 1559-1610 MHz attribuée au RNSS WRC-2003
(y compris le GNSS) avec les services fixes, les Etats devraient '
assurer lacoordinationnécessaire avec leurs autorités nationalesde
gestion des fréquences pour :
a) déterminer si des services fixes utilisent la bande 1559-
1610 MHz et, dans I'affirmative, s’ils cesseront leur
exploitation ou transféreront ces services a d’autres
bandes du service fixe avant que les opérations basées
sur le GNSS soient approuvées;
b) établir des plans pour obvier dans le futur a la mise en
service de stations du service fixe fonctionnant dans la
bande 1559-1610 MHz; et gu’ils prennent des mesures
pour lasuppression des notes les concernant dans cette
bande a Ia CMR-2003 de I'UIT.
Conclusio | Soutien de la position de I’OACI a 1a CMR-2003 de I'UIT
n 13/23

Il est conclu que, les Etats de la région AFl devraient poursuivre
leurs efforts pour promouvoir et défendre laposition de I’OACI lors
de la conférence mondiale des radiocommunications de I'UIT de 2003
(CMR-2003).

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusio | Actualisation des notes du tableau ATS 1 du plan AFI de navigation
n 13/24 aérienne
Remplacé. Référence WP/6-APIRG/14.
Il est conclu que les notes sur les routes ATS du tableau ATS 1 du
plan AFI de navigation aérienne (Doc 7474) soient actualisées suivant
les indications données a I’Appendice G du présent rapport.
Conclusio | Date limite pour la mise en oeuvre des routes ATS
n 13/25
ITestconcluque les bureaux régionauxde I'OACI compétents invitent | Remplacé. Référence WP/6 - APIRG/14.
les Etats concernés a mettre en oeuvre dés que possible les routes
figurant a I’Appendice H du présent rapport et de préférence le 28
novembre 2002 au plus tard, et s’assurent que la mise en oeuvre
s’effectue de facon harmonieuse .
Conclusio | Réunion de coordination entre I'Algérie, la Libye et la Tunisie
n 13/26
IT est conclu que la proposition de supprimer les routes ou trongons | action se poursuit.
de route ATS de UR986 et UG623 fasse I'objet d’un examen dans le
cadre de réunions bilatérales/ multilatérales organisées sous I’'égide
de I’'OACI en exécution de laConclusion 5/9 de la réunion régionale de
navigation aérienne AFI/7.
Conclusio | Réunion informelle entre I’Algérie, le Maroc et le Sénégal
n 13/27

Il est conclu qu’une réunion informelle de coordination entre
I’Algérie, le Maroc et le Sénégal se tienne sous I'égide de I’OACI dans
le dessein d’explorer les voies et moyens de résoudre le probléme
des avions qui pénetrent dans la FIR Alger (zone interdite p64) au
point “BULIS”.

A déterminer par Dakar.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusio | Mise en oeuvre de la route ATS UM 114
n 13/28
Il est conclu que I’Algérie, le Ghana, le Nigéria, I’ASECNA et I’'lATA Remplacé. Réf WP/6-APIRG/14.
tiennent une réunion sous I'égide de I’'OACI afin de finaliser la mise
en oeuvre de la route RNAV UM 114.
Conclusio | Amendement du Tableau ATS1 du plan AFI de navigation aérienne
n 13/29
Il est conclu que soit amendé le Tableau ATS 1 du plan AFI de | gjitey aété donnée.
navigation aérienne de facon a inclure :
a) un besoin pour les routes ATS :
)] Johannesburg-Francistown-Victoria Falls -
Livingstone
i) Mandera - Tikat ; et
iii) El obeid - Avono
b) I’extension de la route ATS UR983 ( Lomé - Sao tomé).
Décision Critéres pour la création de nouvelles routes
13/30
Il est décidé que le Sous-groupe ATS/AIS/SAR définisse des criteres | action se poursuit.
en vue de la création de nouvelles routes ATS dans la région AFI.
Conclusio | Mise en oeuvre du service de contréle régional
n 13/31

Il est conclu que les Etats qui ne I’'ont pas encore fait, mettent en
oeuvre le service de contrdle régional selon les priorités arrétées
aux termes de la Conclusion 12/20 de la 12éme réunion du Groupe
APIRG, en tout état de cause, au plus tard le 28 novembre 2002.

Remplacé. Référence WP/6 - APIRG/14.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusio | Assignation de noms-indicatifs codés a cing lettres aux points de
n 13/32 croisement des routes ATS
Il est copclu que les Etats devrgient attribuer des indicatifs a cing Remplacé. Référence WP/6-APIRG/14.
lettres a tous les points de croisement des routes ATS, lorsque de
tels points ne sont pas matérialisés par des aides a la radionavigation.
Conclusion | Périodetransitoirepour I'ACASII et processus de dérogation danslarégion AFI
13/33
Il est conclu que:
la fin de la période transitoire pour I'emport obligatoire de I'ACAS Il soit | Suitey a été donnée.
reportée au 1% janvier 2003 et qu'un bureau régional de I'OACI compétent soit
désigné pour coordonner lesélémentsdel’ACASI I faisant I'objet de dérogation
danslarégion AFI durant la période transitoire.
Conclusion | Emport et fonctionnement destranspondeurs SSR signalant |'altitude-pression
13/34
Il est conclu que:
les procédures complémentaires régionales pour la région AFl (Doc 7030) | Suitey a été donnée.

soient amendées pour inclure les procédures ci-apres:

"Tous les aéronefs qui ont l'intention de voler dans les espaces aériens de
classes B a E emportent et fassent fonctionner un transpondeur SSR indiquant
I'altitude-pression & compter du 1* janvier 2003."
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | AIC sur I'utilisation destranspondeurs SSR
13/35
Il est conclu que:
I'OACI invite les Etats a publier le spécimen de circulaire d'information | Suitey a été donnée.
aéronautique (AIC) figurant dans I'Appendice | au présent rapport sur
I'utilisation des transpondeurs SSR indiquant I'altitude-pression, des que le
conseil de I'OACI aura approuvé |'amendement aux procédures
complémentaires régionales (Doc 7030) y relatif.
Conclusion | Formation despiloteset descontrbleursdelacirculation aérienneal' utilisation de
13/36 I'ACAS.
Il est conclu que:
les Etats prennent les dispositions qui simposent pour dispenser une formation | Suite y a é&é donnée.

appropriée aux pilotes et aux contrdleurs de la circulation aérienne sur les
procédures dutilisation de 'ACAS.




Appendice au WP 3 sur le point 3 de |’ ordre du jour

61

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Publication des besoins relatifs a I'ACAS et aux trangpondeurs SSR dans les
13/37 |égidations nationales
Il est conclu que:
I'OACI invite les Etats qui ne l'ont pas encore fait a publier dans leur |égidation | Suitey a é&é donnée.
nationalelesé@émentsindicatifs appropriésdestinésasensibiliser lesintéressés aux
besoinsrdatifsal'’ACASII et aux trangpondeurs SSR indiquant I'atitude-pression,
des que possible, en tout éeat de cause le 17 janvier 2002 au plus tard.
Conclusion | Publication d'un projet d'AlC sur lamiseen ceuvredel'ACASI|
13/38
Il est conclu que:
I'OACI exhorte les Etats de larégion AFI qui ne l'ont pas encore fait a publier le | Suitey a é&é donnée.
plus t6t possible, et en tout éat de cause avant la date AIRAC du 13 décembre
2001, I'AIC sur lamise en ceuvre de I'ACAS Il comme le prévoit I'Appendice Jau
présent rapport.
Concluson | Procéduresd'utilisation del’ACASII
13/39
Il est conclu que:
I'OACI donne la priorité a l'@aboration de procédures portant sur I'utilisation de | Suitey a é&é donnée.

I'TACASII
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Concluson | Examen del'organisation de |'espace aérien
13/40
Il est conclu que:
les Etats soient exhortés a donner suite promptement aux modifications de | Suitey a été donnée.
I'organisation de I'espace aérien proposees dans|'Appendice K au présent rapport.
Conclusion | Fourniture des services de la circulation aérienne en espace aérien supérieur
13/41
Il est conclu que:
afind'améiorer lafourniture desservicesdelacircul ation aérienneen espaceaérien | Suite'y a é&é donnée.
supérieur, ces services soient assurés, lorsgu'il y alieu, par le CCR/CIV dont reléve
laFIR correspondante.
Concluson | Mise en oeuvre du systéme géodésique mondial (WGS-84) dansla région AFI
13/42

Il est conclu que:

a) les Etats qui ne I'ont pas encore fait soient invités a accdérer lamise en
oeuvre des coordonnées du WGS-84 dans larégion AFI;

b) I'OACI soit invitée a aider a modifier les coordonnées des points limites
des FIR danslarégion AFI.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions'recommandations Suitedonnée
Conc. no.

Concluson | Miseen oeuvredela s&paration longitudinale de 10 minutes

13/43

Il est conclu que:

a) il soit rappelé aux Etats qui n'ont pas mis en oeuvre les minimums de
separation longitudinale aladate du 23 mars 2000 commeil I'est demandé
dans|a Recommandation 12/44 dela12°™ réunion du Groupe APIRG, les
conditions préal ables pour accéder en toute séeurité a cette demande; et

b) une fois que les conditions préalables dont il est question en @) ci-dessus
auront ééremplies, I’inscription delanon-mise en oeuvre des minimums
de séparation longitudinale de 10 minutes devrait ére envisagée. Dansla
liste des carences/lacunes telles que définies par I' OACI.

Remplace - Référence WP/6 - APIRG/14.




composantes du systéme intégré du service dinformation aéronautique (AlS), en
respectant les éapes suivantes :

- automatisation de l'information aéronautique a caractére temporaire
(NOTAM/PIB et suppléments AIP);

- automatisation des autres éléments du systéme intégré dinformation
aéronautique [AIP, amendements dAIP, AIC, ecl].

64 Appendice au WP 3 sur le point 3 de |’ ordre du jour
Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Stratégie d'automatisation du SIA
13/44
Il est conclu que:
les Etats soient vivement engagés a réaliser l'automatisation des différentes | Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.

Concluson | Rationalisation du SIA et création descentresrégionaux et nationaux du syseme SIA

13/ 45 (RASC/NASC) danslarégion AFI

Il est conclu que:

c)

la rationdisation du SIA dans la région AFI et la création de centres
régionaux et nationaux du systéme SIA (RASC/NASC) soient effectuées,
afin damé@iorer I'efficacité et laqualité del'information aéronautique et la
diffuson de celle-ci conformément a la Recommandation 12/39 de la
réunion AFI/7 RAN. Il convient a cettefin :

gue les Etats soient invités a remplir le questionnaire qui figure dans
I’ Appendice | au présent rapport, visant a recueillir des renseignements
permettant d'éablir latopologie (nombre et emplacement des RASC), qui
sera proposée pour larégion AFI;

gue lorsque la topologie aura été approuvée, un plan de mise en oeuvre
progressif soit éabli pour la mise en place dun systéme automatisé SIA
dans larégion AFI.

Note 1 : la désignation des RASC devrait tenir compte notamment, des
ingtallations/réseaux existant des Etatsrégions et de certains critéres
techniques. (Unelistepréiminairedecescritéresfiguredans!’ Appendice
11 au présent rapport) . le nombre de RASC devrait étre réduit autant que

possible.

Note 2: |'attention des Etats est appel ée sur leniveau d' engagement requis
pour |'établissement de ce plan de mise en oeuvre.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Coopération intra-régionale et interrégionale dans les domaines SIA/IMAP
13/46
Il est conclu que:
les diverses expériences des Etats de larégion AFI et des régions adjacentes dans | Suite y a été donnée.
le domaine de l'automatisation SIA/MAP soient prises en compte dans toute
approche régionale de |'automati sation.
Concluson | Elaboration d'un modéde international normalisé pour |'échange éectronique de
13/47 I'infor mation/des données aér onautiques
Il est conclu que:
I'OACI accélére I'adoption d'un modée internationa normalisé pour I'échange | Action se poursuiit.
éectronique de l'information/de données aéronautiques.
Conclusions | Diffusion desdonnéesAlS
13/48

Il est conclu que:

a) le SADIS pourrait étre utilisé pour ladiffusion des cartes aéronautiques et
suppléments dAIP;

b) ['utilisation d' internet soit également envisagée.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.

Conclusion | AIP dansson nouveau format et carte aéronautique mondiale (WAC)

13/49

Il est conclu que:

a)

I'attention des Etats concernés soit appelée sur le fait que les Etats qui étaient
antérieurement responsabl esdelaproduction desfeuillespertinentesdelacarte
aéronautique mondiale au 1:1 000 000 OACI, ne sont plus en mesure de
continuer de produire les feuilles suivantes :

2344-45, 2420-21, 2422, 2451, 2454-55, 2536-37, 2423, 2454,-55, 2536-37,
2570, 2574, 2658, 2659-60, 2663, 2664, 2667, 2688, 2691, 2692, 2693, 2694,
2695, 2696-97, 2697, 2780-81, 2781-82, 2784-85, 2785-86, 2812-13, 2813-14,
2814-15, 2816-17, 2905, 2906-07, 2935, 2936, 3052, 3155-56, 3173-74, 3278,
3297, des consultations soient entreprises avec les Etats qui ont produit les
feuilles ci-dessusdansle but d'identifier ceux qui pourraient souhaiter produire
leurs propres feuilles et/ou d'aider d'autres Etats a cet égard.

Note: lorsgue desraisonsopérationnellesoulorsquela production des
cartes permettent de penser gque | es besoins opérationnel s ne pourront
étre couverts par la carte aéronautigue OACI — 1:500 000 ou par la
cartedenavigation aéronautique OACI apetiteéchelle, I'uneoul'autre
decescartespourront étreremplacéespar lacarte debaseau 1:1 000
000.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Promulgation descoordonnéesbaséessur lesystemegéodésiqguemondial (WGS-84)
13/ 50
Il est conclu que:
a) I'OACI aidelesEtatsadéterminer les coordonnées géographiquespour | Action se poursuit.
lesquelles des levés géodésiques ont déja été effectués et qui ne
répondaient pas aux spécifications des annexes 11 et 14 en matiére de
précision et dintégrité, et a effectuer les reconversions des
coordonnées existantes dans les données basées sur le systéme de
référence géodésique WGS-84, et pour déterminer ce qu'il reste afaire
pour la publication de ces coordonnées,
b) il convient de demander al'OACI d'aider, sil y alieu, les Etats ayant
desdifficultésdanslapublication deleurs coordonnées pour lesquelles
des levés ont déja été effectués.
Conclusion | Publication du texteen langageclair desNOTAM diffusésdansdeslanguesautres
13/51 guel'anglais

Il est conclu que:

lorsgue des NOTAM sont diffusés dans des langues autres que l'anglais, les
Etats fassent en sorte que "chague élément du systéme intégré d'informations
aéronautiques de diffusion internationale comporte un texte anglais pour les
parties en langage clair".

Suitey a été donnée.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Recommandation 3.6.1 del’ Annexe 15
13/52
Il est conclu que: Action se poursuit par le Siege.
I’OACI envisage d’amender I’ Annexe 15 pour que la Recommandation 3.6.1
soit élevée au rang de norme.
Conclusion | Adoption d'une méthodologie uniforme pour les comptes rendus de la mise en
13/53 oeuvr e du systeme géodésique mondiale (WGS-84)
Il est conclu que le tableau en appendice M soit adopté comme présentation uniforme | Suitey a été donnée.
pour les besoins de compte rendu par les Etats, de la mise en oeuvre du WGS-84.
Conclusion | Mise en oeuvre des coordonnées du systeme géodésique mondial (WGS-84) dans
13/54 larégion AFI

Il est conclu :

a) gue les Etats qui ne I'ont pas encore fait, soient invités a agir
promptement pour mettre en oeuvre les coordonnées du WGS-84 dans
larégion AFI.

b) gu'il soit demandé a I’'OACI daider les Etats a transformer les

coordonnées des points situés en limites des FIR dans larégion AFI.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Fourniturede services derecherches et de sauvetage
13/55
Il est conclu que:
a) le secrétariat suive, au moyen de missions, la mise en oeuvre des | Action se poursuit.
dispositions SAR dans la région AFI et tienne le Groupe APIRG au
courant de |’ évolution de |a situation;
b) les Etats accordent une priorité élevée a la mise en oeuvre des
dispositions de I’OACI relative aux services de recherches et de
sauvetage;
C) I’OACI aide les Etats, par le biais de projets spéciaux de mise en
oeuvre (SIP), a promouvoir lamise en oeuvre des dispositions SAR;
d) les Etats concernés par les recherches et le sauvetage maritimes
utilisent les protocoles OACI/OMI existants afin d'améliorer
I" efficacité des recherches et du sauvetage aéronautiques maritimes.
Conclusion | Projet SAR dela CAFAC
13/56

Il est conclu qu’ en coopération avec I' OACI les Etats soient encouragés a participer au
projet initié par la CAFAC dont I'objet est d’améliorer la qualité des services de
recherches et de sauvetage (SAR) en Afrique.

Le projet n’a pas encore démarré.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Nécessité de conclure des accor ds de coopération sur I'utilisation de COSPAS-
13/57 SARSAT
Il est conclu que les Etats situés dans la zone de couverture des MCC mis en oeuvre | Action se poursuit.
dans la région AFl (Algérie, Afrique du Sud) devraient conclure des accords de
coopération avec I’ organisation COSPAS-SARSAT et les Etats ou ils sont implantés
afin de pouvoir recevoir les données du systeme COSPAS-SARSAT.
Décision Création d'une Equipe detravail sur laRNAV/RNP et le RVSM
13/58

I est décidé que soit créée une Equipe detravail relevant du Groupe APIRG sur lamise
en oeuvre du RVSM et de laRNAV/RNP, dont le mandat figure al’ Appendice Z7 au
présent rapport.

Composition:  Afrique du Sud, Algérie, Cap Vert, Egypte, Espagne (rapporteur),
Ethiopie, Kenya, Maroc, Nigéria, Tunisie, Sénégal, ASECNA, IATA
et IFALPA.

Note 1: I’Equipe de travail RVSM/RNAV/RNP devrait entretenir une étroite
collaboration avec I’ Equipe de travail du Sous-groupe ATSAISSAR
sur la gestion de |’ espace aérien (ASM), et son mandat devrait étre
harmonisé avec le mandat de ladite Equipe de travail ASM.

Note 2: la SATMA et EUROCONTROL devraient étreinvitéesa apporter leur
assistance a |’ Equipe de travail .

Suitey a été donnée.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Miseen ceuvredela RNP/5 danslarégion AFI
13/59
Il est conclu que:
la couverture VHF soit améliorée dans les FIR Alger, Brazzaville, Dakar, Khartoum, | Action se poursuit.
Kinshasa, Luanda N’djamena, Niamey et Tripoli afin de faciliter I'introduction
immeédiate de la RNP/5.
Conclusion | Réunion de coordination entrela Libye et les Etats limitrophes
13/60
Il est conclu que:
Desréunionsd' interfacerégulieresentrelalibyeet |esEtatsadjacents soient organisées | Action se poursuit.
sous |'égide de I’OACI, dont I'objet serait d'examiner des questions liées aux
procédures de coordination et aux communications ATS.
Décision Suitedonnée au conclusion et décisionsdu Groupe APIRG dansledomaine MET
13/61 Suitey a été donnée.
Il est décidé de mettre de toute urgence I’ accent sur la suite donnée aux conclusions et
décisions relatives al’ exploitation du systéme AMBEX et au WAFS.
Décision Création d'une Equipedetravail sur I’ utilisation de codes GRIB et BUFR Suite y a été donnée. L’ Equipe de travail a
13/ 62 terminé son travail et a été dissout.

Il est décidé de créer une Equipe de travail dont le mandat, le programme de travail et
lacomposition sont donnésal’ Appendice N. Elleapour objet d’ aider les usagers AFI
du SADIS atirer le meilleur parti des codes GRIB et BUFR.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Formation sur |'utilisation des codes GRIB et BIRF Suite y a été donnée. Séminaires organisés
13/63 par le Bureau de Dakar mai 2002 et Nairobi
Il est conclu que I’OACI et I’ Etat fournisseur du WAFS organisent des séminaires de | février 2003.
formation sur I utilisation des codes GRIB et BUFR al’intention des Etats AFI.
Conclusion | Suppression des messages WINTEM des documents ANP/FASID
13/64 suite y a été donnée.
Il est conclu que soit supprimée toute référence aux messages WINTEM dans le plan
de navigation aérienne (ANP) et le FASID AFI
Décision Amendement du Manuel AMBEX pour refléter les indicatifs de codes
13/65 METAR/SPECI et TAF Suite'y a été donnee.
Il est décidé que soit amendé le Manuel AMBEX pour refléter les changements liés a
I”amendement 72 de I’ Annexe 3 sur I’ indicatif de codes METAR/SPECI et TAF.
Conclusion | Inclusion del’échange desMETAR dansle systéme AMBEX
13/66 Suitey a été donnée.
Il est conclu que le besoin d’ échange de METAR soit inclus dans le systeme AMBEX.
Conclusion | Création de banquesdedonnéesa Pretoria et Dakar
13/67 Action se poursuit.

Il est conclu que deux bangques de données OPMET soient créées, I'une a Pretoria,
I"autre & Dakar pour desservir larégion AFI.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Moyensdetélécommunicationsperformantspour lesobservatoir esvol canologiques
13/68
Il est conclu queles Etats concernés devraient prendre les mesures qui s imposent pour | Suitey a été donnée.
établir des liaisons de télécommunications fiables entre les observatoires
volcanologiques et les centres de veille météorologiques (MWOS) et les centres
régionaux de contrdle (ACC).
Conclusion | Miseen oeuvre des coordonnées WGS-84 des points aériens
13/69
Il est conclu que les Etats mettent en oeuvre detoute urgence, lescoordonnéesWGS-84 | Action se poursuit.
despointsaériens pour faciliter I” utilisation du systéme GNSS comme systéme primaire
de navigation en route dans larégion AFI.
Conclusion | Coordination entre les prestataires et usagers des services ATS dans la mise en
13/70 oeuvre des systémes CNS/ATM

Il est conclu qu’ une coordination préalable soit effectuée entre les prestataires et les
usagersdeservicesATS, avant toute décision demiseen oeuvredesystémesCNS/ATM
ayant une incidence sur I’ équipement des aéronefs.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Amendement aux procédurescomplémentairesrégionales (SUPP) AFI (Doc 7030)
13/ 71
Il est conclu que les procédures complémentaires régionales AFI (Doc.7030) soient | Demandefaite au Siege d’ amender en droite
amendées comme suit : ligne avec PANS/ATM (Doc. 4444)
a) réduction du minimum de séparation longitudinale de 20 minutes a 10 minutes.
b) réduction de la séparation latérale de 100 NM (comme c'est le cas dans le
couloir EUR/SAM) a 50 NM (en environnement RNP10), et éventuellement
a25/30 NM, selon le cas (en environnement RNP5).
C) introduction du minimum de séparation longitudinale de 10 minutes et/ou 80
NM RNAV/RNP dans des espaces aériens sél ectionnés.
Conclusion | Approche par étapesdansla mise en cauvre des systémes CNS/ATM
13/72

Il est conclu qu’ une approche par étapes devrait étre adoptée dans lamise en cauvre du
nouveau concept CNS/ATM dans larégion, en commencant par les objectifsATM qui
peuvent étre réalisés a court terme, avec un minimum de besoins CNS ou a un co(t
relativement faible. A cet égard, il faudrait donner la priorité aux objectifs ATM et
besoins CNS suivants par rapport aux concepts émergents:

- couverture VHF;

- circuits ATS/DS et RSFTA;

- service de contrdle régional; et

- séparation longitudinale de 10 minutes.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Avantagesimmédiatsaux volsd’aéronefs homologués/ certifiés
13/73
Il est conclu que, compte tenu de I’ homologation/certification de I’ équipement des | Action se poursuit.
exploitants d’ aéronefs assurant des vol s transcontinentaux, cetype d’ exploitantstirele
plustdt possible parti des bénéfices escomptésen leur allouant initialement des espaces
aériens réservés, sans pénalisation pour les vols régionalx et intérieurs.
Conclusion | Création d’organes CNS/ATM nationaux et désignation des points focaux de
13/74 contact
Il est conclu que les Etats qui ne I’ auraient pas encore fait soient instamment priés de | Action se poursuit. 21 Etats ont établi des
mettre en oeuvrelaConclusion 12/45 du Groupe APIRG relativealacréation d’ organes | comités nationaLix.
CNS/ATM nationauix et aladésignation des points focaux de contact, et de naotifier les
bureaux régionaux de I’OACI des dispositions prises dans ce sens. Ce faisant, ils
devraient se référer aux lignes directrices contenues danslacirculaire 278 - AN 164 de
I’OACI - plan national pour les systémes CNSATM -.
Conclusion | Mise en oeuvre des systémes CNS/ATM dans les zones d’acheminement AR-6 et
13/75 AR-7

Il est conclu que:

- lamise en oeuvre des systemes CNS/ATM danslazone d’ acheminement AR-6
soit coordonnée par les réunionsinformelles SAT; et

- lamise en oeuvre des systemes CNS/ATM danslazone d’ acheminement AR-7
soit coordonnée par les réunionsinformellesinterface AFI/EUR.

Suitey a été donnée.




Appendice au WP 3 sur le point 3 de |’ ordre du jour

77

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Promulgation des politiques nationales relatives au systéme anti-collision
13/76 embarqué (ACAS)
Il est conclu que tous les Etats de I'interface AFI/EUR promulguent sans délai une | Suitey a été donnée.
circulaire d'information aéronautique (AIC) indiquant clairement leurs politiques de
dérogation relatives a I’ ACAS |1, y compris les dérogations a la liste d' équipement
minimum (MEL). Ces politiques nationales devraient tenir compte de la politique
régionale en lamatiére.
Conclusion | Donnéesaux finsdela catégorisation desrégionsde contrdleterminales(TMA) et
13/ 77 des aérodromes
Il est conclu que les Etats soient invités a fournir le plus tét possible les données | 38 Etats ont répondu. Etude initiée.
indiquéesal’ Appendice O du rapport, en vue defaciliter latache de catégorisation des | Référence WP/8 - APIRG/14.
régions de contréle terminales (TMA) et des aérodromes.
Conclusion | Plan de surveillance aéronautique (ASP) en route (FIR) pour larégion AFI
13/78

Il est conclu :

a) guele premier plan de surveillance aéronautique (ASP) pour larégion AFI soit
constitué du tableau des systémes de surveillance en route (FIR) figurant dans
I’ Appendice P et du tableau des systémes d’ automatisation de I’ ATS figurant
dans |’ Appendice Q ; et

b) gue ce plan de surveillance soit inséré dans le FASID AFI.

Suitey a été donnée.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Groupedetravail AFI/EUR sur le banc d’essai du GNSS
13/79
Il est conclu que:
a) I’ Afrique du Sud et I' ASECNA représentent le groupe d' étude sur le | Suitey a été donnée.
GNSSAFI au sein du groupedetravail AFI/EUR sur lebanc d’ essai du
GNSS:; et
b) les Etats et les prestataires de services de navigation qui désirent
apporter leur soutien aux activités du banc d’ GNSS soient invités
asejoindreau groupe detravail AFI/EUR sur le banc d' essai GNSS
Conclusion | Dossier deprojet pour le banc d’essai GNSS AFI
13/80

Il est conclu quel’ Afrique du Sud et I' ASECNA préparent un dossier de projet pour le
banc d’ GNSS AFI, quel’ ASECNA présentera ala commission européenne, aux
fins de financement.

Suite y a été donnée. Référence WP/8 -

APIRG/14.




Appendice au WP 3 sur le point 3 de |’ ordre du jour

79

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Participation desorganisationsdetransport multimodal aux essaisentreprisdans
13/81 le cadre du banc d’ essai GNSS AFI
Il est conclu qu’ un contact soit établi avec les organisations de transport multimodal de | Compte tenu de la couverture limitée du
larégion pour leur participation aux essais entrepris dans le cadre du banc d'essai | banc d’essai mobile, il pourrait ne pas étre
GNSS AFI, comme suit: nécessaire d' impliquer les autres modes de
transport.
a) I’OACI avec I’ organisation maritime internationale (OMI) et la CEA
b) I'’ATNS avec I’ organisation SAR de |’ Afrique australe (SASAR); et
C) I”ASECNA avec la CEDEAO et laCEMAC.
Conclusion | Contacts avec les organisations/administrations exploitant les aéronefs de
13/82 vérification en vol
Il est conclu que I’ OACI devrait contacter les exploitants d' aéronefs de vérification en | Suitey a été donnée.
vol desaidesderadionavigation delarégion pour leur participation aux essaisentrepris
dans le cadre du banc d’ essai GNSS AFI.
Conclusion | Assistance pour la conception des procédures GNSS
13/83

Il est conclu que I’ OACI devrait contacter les organisations suivantes pour qu’elles
fournissent leur assistance dansla conception des procédures d’ approche GNSS (NPA,
APV-1, APV-2) aux emplacements ou les essais seront effectués: EUROCONTROL,
FAA (Etats-Unis), DGAC France, ASECNA, ATNS(Afriquedu Sud), RLD (Pays-bas).

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée

Conc. no.

Conclusion | Stratégied’introduction du GNSSdanslarégion AFI

13/84
Il est conclu que la stratégie d' introduction du GNSS dans larégion AFI soit amendée | Suitey a été donnée.
conformément a1’ Appendice R du présent rapport.

Conclusion | Miseen ceuvreinitialedu RVSM danslarégion AFI

13/85
Il est conclu quele RV SM soit misen oeuvre danslarégion AFl en mémetempsou des | Action se poursuit.
gue possible aprés sa mise en oeuvre en région EUR et initialement entre les niveaux
de vol FL350 et FL 390.

Conclusion | Séminairesdatelierssur leRVSM et la RNAV/RNP

13/86
Il est conclu que I’ OACI, les Etats et |es autres organisations qui sont en mesure de le | Action se poursuit.
faire devraient organiser desséminaireset atelierssur le RV SM et laRNAV/RNP dans
larégion AFI.

Conclusion | Amendement au plan AFI de mise en oeuvre des systemes CNS/ATM (Doc 003)

13/87

Il est conclu quele plan AFI de mise en oeuvre des systémes CNS/ATM (Doc 003) soit
amendé comme indiqué en Appendices du présent rapport.

Suitey a été donnée.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Intégritédel’infrastructure du systéme géodésique mondial (WGS-84)
13/88
Il est conclu gque les états concernés :
a) établissent des procédures d’ entretien en vue d’ assurer |’ intégrité des | Action se poursuit.
infrastructures au sol du WGS-84, et
b) envisagent I’ interconnection, danslarégion AFI, desdiversréseaux de
référence au sol du systéme géodésique mondial (WGS-84).
Conclusion | Partage desdonnées ADS
13/89

Il est conclu que les Etats qui sont en mesure de le faire soient encouragés apartager les
données ADS dans leur intérét mutuel.

Suitey a été donnée.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Plan de navigation aérienne de base et FASID AFI
13/90

Il est conclu que:

a)

b)

d)

le plan de navigation aérienne de base AFI établi aux termes de la
conclusion 12/51 de la 12éme réunion d’ APIRG soit entériné par le
Groupe APIRG;

le plan de navigation aérienne de base et e FASID AFI soient diffusés
aux Etats qui n'ont pas assisté alaréunion, pour avis;

il soit demandé al'OACI de poster toutes les notes de travail (WP) et
dinformation (IP) et les textes de référence pertinents des réunions
PIRG et des sous-groupes sur le site web de I'OACI;

il soit par ailleurs demandé al'OACI de mettre a disposition en vue de
leur utilisation et de leur mise en oeuvre le plan de navigation aérienne
de base et le FASID AFI avant que ne soit entrepris le processus de
publication ;officielle en anglais et en francais;

les Etats qui ne I'ont pas encore fait, accélérent la mise en oeuvre des
moyens d'accés a internet.

Suitey a été donnée.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion création d’un comité de sécurité de la navigation aérienne
13/91
il est conclu que:
a) le secrétariat soit chargé, aprés consultation des Etats et des | Action se poursuit.
organisations internationales concernées, de demander a I’ OACI
d’ examiner le projet de créer un comité de sécurité de la navigation
aérienne chargé d'aider a remédier aux lacunes et carences dans la
région AFI, et de faire des propositions concrétes a la 14éme réunion
d APIRG ; et
b) les Etats soient instamment priés d’ user de tous les moyens possibles
pour remédier davantage aux lacunes et carences dans leurs domaines
de compétence.
Conclusion | Lacuneset carences dansle service fixe aéronautique
13/92

Il est conclu que les Etats concernés devraient prendre des mesures d’ urgence pour
I” élimination des lacunes et carencesaffectant lescircuits du servicefixe aéronautique
(RSFTA et ATS/IDS) telles qu' elles figurent al’ Appendice U du présent rapport, et ce,
au plustard le 28 novembre 2002.

Suitey a été donnée.




Il est conclu que:

a) les Etats concernés prennent en priorité les mesures correctives qui s imposent
pour remédier aux lacunes et carences affectant le service de radionavigation
au plustard le 28 novembre 2002 tel qu’il ressort de I’ Appendice U au présent
rapport ; et

b) les Etats prennent en compte la stratégie actualisée de mise en oeuvre du GNSS
danslarégion AFl adoptée par le Groupe APIRG au moment de remédier aux
lacunes et carences affectant le service de radionavigation.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Lacunes et carences dans le service mobile aéronautique
13/93
Il est conclu que les Etats devraient autant que possible assurer une couverture VHF | Action en cours.
adéguate le long des routes ATS empruntées par le transport aérien international,
conformément a la Recommandation 5/12 de la réunion régionale de navigation
aérienne AFI/7.
Conclusion | Lacunes et carences dansle service deradionavigation
13/94

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Lacuneset carencesdansledomaine AISMAP
13/95
I est conclu que:
dans une premiére étape vers |'éaboration et |'introduction de procédés automatisésau | Remplacé. Référence WP/14 - APIRG/14.
seindeleursservicesdinformation aéronautique (SIA), lesEtats soient invitésaprendre
d'urgence les mesures nécessaires pour remédier aux carences et lacunes relevées dans
le domaine SIA/MAP conformément a la Recommandation 12/30 de la réunion
régionale AFI/7 RAN.
Conclusion | Présentation delaliste deslacunes et carences
13/96
Il est conclu que I’ actuelle présentation de laliste deslacunes et carences soit modifiée | Suitey a été donnée.
defacon afaireressortir pour chague Etat desinformations sur chacun desdomainesde
la navigation aérienne.
Conclusion | Créationd’un organeappropriédestinéafaciliter laplanification delaformation
13/97 desressour ces humaines danslarégion AFI.

Il est conclu qu’'un organe approprié soit créé pour faciliter la planification de la
formationy compriset desressources humaines, al’ échellerégional e et sous-régionale.

Action se poursuit.
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Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Conclusion | Nécessitéd'un projet OACI sur la planification delaformation et des ressour ces
13/98 humaines pour larégion AFI
Il est conclu que:
Action se poursuit.
a) I’OACI éabore un projet visant a aider la région AFI a formuler un projet
régional de planification delaformation et des ressources humaines fondé sur
les capacités en matiere de formation identifiées al’ échelle régionale ;
b) les Etats de larégion ménent des enquétes préliminaires sur leurs installations
de navigation aérienne dés que possible et soient préts afournir une évaluation
de leur situation ainsi que leur contribution au projet de I’ OACI; et
C) I’OACI procéde al’ évaluation de I’ assurance qualité de toutes les institutions
de formation homologuées en vue de déterminer |’ opportunité de leur maintien
dans la liste des établissements recommandés dans le répertoire de formation
aéronautique de I’ OACI.
Conclusion | Il est conclu que les Etats de larégion AFI prennent les mesures de suivi qui figurent | Suitey a été donnée.
13/99 dans |’ Appendice X au présent rapport.
Conclusion | Adhésion au Groupe APIRG.
13/100
Il est conclu que: Suitey a été donnée.

le Conseil de I'OACI accede aux demandes d'adhésion au Groupe APIRG, formulées
par le Cap-Vert.




Appendice au WP 3 sur le point 3 de |’ ordre du jour

87

Rec./ Titre et teneur des conclusions/recommandations Suite donnée
Conc. no.
Décision Composition des organes auxiliaires du Groupe APIRG.
13/101
Il est décidé que:
Suitey a été donnée.
la composition des organes auxiliaires du Groupe APIRG devrait étre élargie de facon
ay inclure des experts des Etats et Organisations suivants :
a) AOP/SG : Erythrée
b) COM : Erythrée, Ghana
) ATSAIS/SAR: Erythrée
d) MET/SG : Afrique du Sud, Erythree, Gabon et
Madagascar
€) CNSATM/ICISG : Erythrée
Conclusion | Communication au Groupe APIRG denotesdetravail (WP) et d’information (1P)
13/102

Il est conclu que les Etats et les organisations internationales concernées devraient
prendre toutes les dispositions utiles pour communiquer leurs notes de travail et/ou
d’information au Groupe APIRG conformément alaprocédure établie en lamatiére, en
tout état de cause, avant la date cible fixée.

Suitey a été donnée.

—FIN—



