CINS/SE/2=\W PS5
QUEstionseElatives ala planificationterarlz
MISE ENOEUVIE GENFADSHB

Utilisationfdu SquitteiongrdurMode’S
pouriFADS=B

Présentepariesecretariat




PEfiRitieRrdelADSEE

ADS-B:

=NechniduerderstveillancerpartiaauelieNes
aereneis Iesivenicties atifselfetidlattres
OBJELSI PENVENT altOmatigUEMENT EMELE
et/ elrrEcevolr Viertneliaison derdonnEES En
mode diffitision; desfdonneesitelles quena
PESIHERTEN UatHE AIMERSIONS, HEENticaton
el des donneestadditionnellesy selontles
DESOINS,




Surveillance Radar Surveillance ADS-B

Transpondeur

\\

s ADS-B
Avionique

-
— .\ -

Radar
Poursuite

-
Radar ADSBP REC CDP
I I . urveillance
ADS-

ATSC
. Systeme d’automatisation




jdentncatdonasroner-yne

Vitesse - cap
Urgence/rrioriie
Information due a un evenement
Diffusion de RA ACAS

Hatoperatdonnel




[Nigisens derdenneesiADSB

EesHligisonstnUmeERquUes auifapplient IFADS=Bret
sent nomalisees par OACT sont::

fersquittertiong (ES)raUrSSRIMGEENS Gl
fonctionne suitlarfiregUERCE reEponse SSR 1090 MKz

FaNigisentnumERGUENE ENADIEDNVeHEH4

[FEmeErelrEreceptetittunversel (AT, gui
fonctionne stiFlaMirEaueEnce O8IV Z




St enarLOSONVIHZ

Reconnu comme I'élément commun dans les
premieres mise en ceuvre de 'ADS-B

(11eme Conférence de Navigation aérienne, Rec.7/1)

* Normalisé par 'OACI (Annexe 10, Volumes lll et IV,
et un nouveau manuel)

*Des equipements de bord homologués et des stations
au sol (pour la liaison air/sol ADS-B) sont
disponibles commercialement
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Le taux de diffusion est queque
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Identique a la réeponse Mode S a une interrogation

.

du sol

| Préambule (8 uS) | Block de données (112 uS)

Bit1: 1us Bit3 Bit 112
1 0 1

Porteuse 1090 MHz




Le signal ES peut étre emis par des
transpondeurs Mode S ou par des dispositifs-non-
transponﬂeurs (NT) (embarqués ou non)
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Version O: Dans I’Annexe 10 depuis 2002
Version 1. En cours de publication

La numéro de version n’affecte que le contenu
du message

Les deux versions sont interopérables (cf. SARPS)

La Version 1 contient des indications plus
élaborées sur la précision et I'intégrité.

Les deux versions figureront dans un nouveau manuel.




L'’ADS-B est-elle aussi efficace
que le Radar secondaire?

La Circulaire 311 AN/177 de "OACI conclut
que I’ADS-B peut étre utilisée pour une
séparation de 5 NM (comme pour le SSR) en
route et en zone terminale, sous réserve
d’une évaluation pré-mise en ceuvre de la

sécurité




Equipement des aeronefs

Dans la cadre de I'amélioration de la surveillance, la
plupart des aéronefs fréquentant I’'Europe sont capables
d’émettre des ES. Les autres transpondeurs Mode S

peuvent étre facilement mis a niveau. .
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Une infrastructure appropriée au sol est nécessaire pour assurer
la livraison en temps utile des messages ADS-B aux organes ATS.
Le systeme devrait avoir une disponibilité, une intégrité et un
temps de transit approprié afin que les données soient
opérationnellement utilisables




TRAVAUX FUTURS DE L'OACI
* Criteres généraux de performance de I’ ADS-B
* Normes pour les stations sol ES, "UAT

* Dispositions pour combiner et partager les données
de surveillance (ADS-B compris)

* Un plan d’évolution de la surveillance air/sol et air/air

* Un rapport sur les techniques de surveillance
émergentes (e.g. multilatération)

* Un rapport sur le probléme de la pollution RF
1030/1090
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