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1. INTRODUCTION
1.1 L'assistance météorologiquela navigation aériennmternationale est fournie par chac

Etat selon les dispositions contenues d’Annexe 3 de IOACI et en tenant compte des accords régiol
de Navigation aérienne. En ce qui concerne la Régkel, les détails indiqués-dessus sont contenus dans
I’ANP/FASID AFI, Doc 7474 & 'OACI.

1.2 Les renseignements météorologiques dont les orgasBiATS ont besoin qui leur sont
fournis par les centres météorologiques associégpmEmnent presque tous les types de renseigne
météorologiques aéronautiques. lls sont énumérdagdm détaillée danla présente note. Le Tablel
résume les types de renseignemie plus fréquemment procurés aux organismes ATdbnestations radi
de communication aisel associées (éventuellement établies pour des$esviFIC/ACC correspondant:
les organismes météorologiques chargés de proceserenseignements, la fréque a laquelle ils sont
habituellement fournis et les moyens de commurdnatnormalement employés a cet €

2. DISCUSSION

2.1 Etant donné leur importance pour la sécurité éidacité de I'aviation, il est indispensat
que les renseignements météorologiques fournisoaganismes ATS soient toujours a jour et exac
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qu'ils soient remis en temps utile. A cet égard, fenseignements sur les variations significatides
conditions météorologiques sont d’une importanatiqudiere. Il ne s’agit pas seulement des variaigui
motivent la publication de SPECI mais aussi, sédsmaccords, des variations du vent, de la temyrérate

la pression et d'autres éléments qui peuvent abllge organismes ATS a intervenir (par exemple
changement de piste en service).

3. Conclusions

3.1 Les participants sont invités a prendre n@® mnseignements météorologiques a fournir
aux organes des services de la circulation aériendes services de recherches et sauvetage.

3.2 Les participants sont également invités a greemote du besoin de formulation de
procédures établies de facon claire a suivre enl’cagence pour éviter la confusion sur les actiamsener

par les différents organes d’aérodrome. On dewgitlement prendre note de la nécessité d’avoir des
installations de téléecommunications efficientesfétaces, en état de bon fonctionnement a totam®ntre

les centres/stations météorologiques et les orggmegestion du trafic aérien.

3.3 Aprés avoir pris note des renseignements madtgiques a fournir aux organes de gestion
du trafic aérien et des services de recherches sauavetage, les participants sont invités a :

a) noter que les besoins et les capacités de I'aétdet gestion du trafic aérien et
l'autorité météorologique a fournir la meilleuresiassance devraient étre revue de
facon continue ; et

b) des installations de télécommunications efficiemtiesfficaces devraient étre mises
en ceuvre afin de répondre au besoin de temps mEttédablis pour I'échange des
renseignements selon les dispositions de I’Annesel& systeme AMBEX.

34 Il est également souhaitable que l'autoritédém®logique, en coordination avec l'autorité de
I'Aviation civile, fournissent les renseignement®tdorologiques a jour aux organes des serviceade |
circulation aérienne pour la conduite de leurs fioms tel que prévues dans I'’Annexe 3.
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APPENDICE A
RENSEIGNEMENTS METEOROLOGIQUES DESTINES AUX ORGANIS MES ATS
1. Renseignements météorologiques aéronautiques fourni S aux organismes ATS
Renseignements a fournir Fournisseur Destination Moyen de Fréquence
Communications
METAR et MET REPORT| Station MET TWR Note 1 Toutes les
avec tendance*, selon les| aéronautique APP Note 1 heures**
besoins (prévision de ACC Note 1
tendance établie par| FIC Note 1
le Centre MET ) Station COM Note 2
SPECI et SPECIAL avec | Station MET TWR Note 1 Au besoin
prévision de tendance*, aéronautique APP Note 1
selon les besoins (prévision de ACC Note 2
tendance établie par| FIC Note 2
le Centre MET ) Station COM Note 2
TAF Centre MET TWR Note 1 Toutes les
APP Note 1 30ub
ACC Note 1 ou 2 heures
FIC Note 1 ou 2
Station COM Note 2
Avertissements Centre MET TWR Note 1 Au besoin
d’aérodrome APP Note 1 ou 2
Station COM Services | Note 2
d’aérodrome

* Prévisions de tendance a ajouter aux messagdssdiwations locales et aux METAR/SPECI pour lesosta
indiquées a cet effet dans le plan de navigatiateage.

** Ou toutes les demi-heures s'il en est ainsi dégbar accord régional de navigation aérienne.

Note 1.— Communication par intranet, télévisiorceauit fermé, par visuel ou par un moyen compagalsi aucun de
ces moyens n’est disponible, ou en cas de pamneetseignements sont communiqués par téléphoise, pu
confirmés, si possible, par d’autres moyens.

Note 2.— Communication par téléimprimeur.
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Renseignements a fournir Fournisseur Destination Moyen de Fréquence
Communications
Prévisions des vents et des Centre MET et/ou CVM | ACC Note 2 Toutes les
températures en altitude (données a obtenir FIC Note 2 6 heures (si
par l'intermédiaire nécessaire)
du SMPZ)
Prévisions météorologiques Centre MET et/ou CVM | ACC Note 2 Toutes les
en route significatives (données a obtenir par | FIC Note 2 6 heures
l'intermédiaire du SMPZ)
SIGMET et AIRMET CVM TWR Note 1 Au besoin
APP Note 1 et 2
ACC Note 1 et 2
FIC Note 1 et 2
Station COM | Note 2
Avertissements et alertes de Centre MET TWR Note 1 Au besoin
cisaillement du vent APP Note 1
Avis de cyclone tropical TCAC/CVM ACC Notes 1 et 2 Au besoin
FIC
Avis de cendres volcaniques VAAC/CVM ACC/FIC Notes 1 et 2 Au besoin
Renseignements sur un
dégagement accidentel de CVM (renseignements | ACC/FIC
matiéres radioactives dans normalement obtenus par Notes 1 et 2 Au besoin
I'atmosphere, a savoir lieu de lintermédiaire du CMRS
I'accident et trajectoires prévuesg compétent de I'OMM)
des matieres
Renseignements sur les éruptionsCVM TWR Notes 1 et 2 Au besoin
volcaniques et cendres VAAC APP
volcaniques pour lesquelles il n'a ACC
pas encore été émis de SIGMET FIC

* Prévisions de tendance a ajouter aux messagdssdiwations locales et aux METAR/SPECI pour lesosta
indiquées a cet effet dans le plan de navigatiateage.

** Ou toutes les demi-heures s'il en est ainsi dégbar accord régional de navigation aérienne.

Note 1.— Communication par intranet, télévisiorceouit fermé, par visuel ou par un moyen compagalsi aucun de
ces moyens n’est disponible, ou en cas de pamneetseignements sont communiqués par téléphoise, pu
confirmés, si possible, par d’autres moyens.

Note 2.— Communication par téléimprimeur.
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2 Affichages et Instruments MET des Organismes AT S

2.1 Il est indispensable que les TWR et les ABlEns au moins équipés d’affichages du vent de
surface, de la portée visuelle de piste (RVR),esiéément est mesuré au moyen d’instruments, quresi
d’'affichages indiquant les données de pressioreietpour le calage altimétrique de I'aérodromealpqui
doivent correspondre a ceux de la station métégique située a I'aérodrome. Les affichages des TaVR
des APP doivent fournir les mémes renseignemehtse® renseignements doivent provenir des mémes
capteurs que ceux qui sont reliés aux affichagesadstation météorologique de l'aérodrome. Chaque
affichage devrait porter une étiquette indiquaatrement I'emplacement du capteur auquel il egh.r€lette
condition s’applique aussi aux anémometres muligiguipant de nombreux aérodromes. Dans ce dernier
cas, il est d’ordinaire fait en sorte que les oigimes ATS n’aient pas a recevoir de messages diaifms
spéciales locales (SPECIAL) indiquant des variatigignificatives dans les éléments ci-dessus.

2.2 Il est tres souhaitable que les TWR et leB ABlent équipés d'affichages a distance :
a) de lavisibilité;
b) de la hauteur de la base des nuages ;
c) de latempérature de 'air et de la températurpaint de rosée.

2.3 Il important que les affichages en questiiméas a) et b), et les affichages correspondants
du centre ou de la station météorologique fournisgeour les mémes emplacements les mémes
renseignements provenant des mémes capteurs.

2.4 Des systémes automatiques intégrés d’acquiside traitement, de diffusion et de
visualisation en temps réel des parametres métgpgoles qui peuvent influer sur latterrissage et |
décollage doivent étre implantés aux aérodromessant effectuées des opérations d'approche et
d’atterrissage aux instruments des catégoriesllilA let 1l B, et sont souhaitables pour les opiénasg
d’approche et d'atterrissage de catégorie |. Leseaignements concernant les éléments et phénomeéenes
météorologiques indiqués sur les affichages amtistale ces systémes installés dans les organisifgs A
doivent aussi étre conformes aux principes déciHtessus.

3 Renseignements Destinés aux TWR et aux Organisme s ATS Assurant le Service du
Contrdle d’'Approche

3.1 Le centre météorologique et les stations onéldgiques aéronautiques locales doivent
fournir les renseignements météorologiques ci-apresTWR ou a I'organisme ATS assurant le serdice
contrble d’approche qui leur sont associés :

a) MET REPORT et SPECIAL, les prévisions de tendaMETAR et SPECI, TAF et amendements
de ces prévisions, pour 'aérodrome considéré ;

b) renseignements SIGMET et AIRMET (s'il y a lieu) eatissements et alertes de cisaillement du vent
et avertissements d’aérodrome et, dans le casARI comptes rendus en vol spéciaux appropriés
pour I'espace aérien considére ;

c) tout autre renseignement météorologique suppléninentanvenu a I'échelon local (tel que les
prévisions du vent de surface, pour déterminensthangement de piste est nécessaire, dans le cas
d'une TWR) ;

d) renseignements recus au sujet d’'un nuage de cewmdteaniques, pour lequel aucun message
SIGMET n'a été émis, conformément aux arrangementee I'administration météorologique et
l'autorité ATS compétentes ;

e) renseignements regus au sujet d’'une activité vajoanprééruptive et/ou une éruption volcanique et
un nuage de cendres volcaniques, conformément atengements entre I'administration
météorologique et I'autorité ATS compétentes.
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3.2 S’il en a été convenu entre I'administratinétéorologique et l'autorité ATS compétente, il
n'est pas établi et communiqué de message d’olsamvspéciale locale sur le vent de surface ettokéau
éléments a une TWR ou a un APP équipés d’affichages ces éléments qui correspondent a ceux de la
station météorologique. De méme, il n'est pas étetbcommuniqué de message d’observation spéciale
locale sur la RVR a une TWR ou a un APP équipéffichages de RVR correspondants ou si les
changements de la RVR sont continuellement sigrzalasSTWR ou & I’APP par un observateur se trouaant
'aérodrome considéré. Il est important que I'adstimiation météorologique et l'autorité ATS compéésn
concluent sur tous les aspects de cette pratigaerangement qui figurera dans la Lettre d’accord.

4 Renseignements Destinés aux ACC ou aux FIC

4.1 Les renseignements météorologiques ci-amieemt étre fournis & un ACC ou a un FIC par
le CVM qui leur est associé :

a) METAR et SPECI, y compris les données sur la poesgrévisions de tendance et TAF (et
leurs amendements) pour les aérodromes situésladarik ou la région de contrble et, si
nécessaire, pour ceux des FIR voisines, par vaiecdrd régional de navigation aérienne ;

b) prévisions des vents en altitude, des tempéramealtitude et des phénoménes de temps
significatif en route et amendements de ces pi@vis{en particulier celles qui sont de nature a
rendre difficiles les vols VFR), SIGMET et AIRMETt eomptes rendus spéciaux en vol
appropriésl pour la FIR ou la région de contrOlegéressée et, si nécessaire, pour les
FIR/régions de contréle voisines ;

c) tout autre renseignement météorologique dont ledtlCACC doivent disposer pour répondre
aux demandes d’aéronefs en vol. Si les renseigriesmdemandés ne sont pas disponibles dans
le CVM associé, il sera demandé a un autre cerdtéarologique de les fournir ;

d) renseignements regus sur un nuage de cendres igplean pour lequel aucun message
SIGMET n’a encore été émis, par voie d'accord efimdministration météorologique et
l'autorité ATS compétentes ;

e) avis de cyclone tropical émis par le TCAC compétentecu conformément a un accord
régional de navigation aérienne ;

f) avis de cendres volcaniques émis par le VAAC coemgétt recu conformément & un accord
régional de navigation aérienne ;

g) renseignements regus sur un dégagement accidemetieres radioactives dans I'atmosphere,
comme convenu entre I'administration météorologigukautorité ATS compétentes ;

h) renseignements recus sur une activité volcanigéecpuptive et/ou une éruption volcanique,
comme convenu entre 'administration météorologigukautorité ATS compétentes.

4.2 Les METAR et les SPECI, les TAF destinées 'auttes aérodromes ainsi que les
renseignements SIGMET et AIRMET destinés a d’auilés qui doivent étre fournis au FIC ou a 'ACC,
sont convenus par voie d'accord régional de nawigadérienne. Il s’agit normalement des FIR situ&es
moins de deux heures de vol de la limite de la IBale vers laquelle se dirigent des aéronefs,ypris
des aéronefs en survol. Il y a toutefois lieu dengue pour répondre aux besoins des vols longrieos et
des vols faisant I'objet d’'un contréle d’exploitati centralisé, 'échange de messages OPMET corp&nu
voie d’accord de navigation aérienne peut aussieposur les messages d’observations provenant
d’aérodromes situés a plus de deux heures de eghll>, en raison de l'intérét que présentent pesuvols
long-courriers les renseignements SIGMET sur legyas de cendres volcaniques et les cyclones tiopica
la diffusion de ces renseignements ainsi que desages d’observations spéciales en vol appropriédes
nuages en question doivent parvenir a plus de Heures de vol afin de couvrir sur toute leur longues
routes qui doivent étre suivies. Les messagestadsule ces échanges de renseignements OPMET etgvrai
étre mis a la disposition des FIC et des ACC aglrfinistration météorologique et l'autorité AT Sdiressées
en sont ainsi convenues.
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5 Renseignements Destinés aux Organismes ATS Asaurrle Service des Vols a Basse
Altitude
Renseignements météorologiques dont les organisATES ont besoin pour les vols a basse altitude
51 Les renseignements fournis aux vols a bakgeda, y compris aux vols VFR, sur les

conditions météorologiques en route devraient pparer a la couche comprise entre la surface et@L

(ou 150 dans les régions montagneuses, ou jusqu’aiM@au supérieur, si nécessaire). En raison de la
variabilité des conditions météorologiques, quiveeu étre trés influencées par le relief, les rigmsanents

sur les conditions réelles en route et les préngsigly rapportant, qui doivent étre fournis aux AEIC
et/ou a leurs postes de travail VFR, sont normaferspécifiés pour les sous-régions géographiquss de
FIR/régions de contr6le dont le relief est homogébh@administration météorologique coordonne la
définition de ces sous-régions avec les usagéisusdrité ATS.

5.2 En raison de la plus grande susceptibilit® \d#s a basse altitude, en particulier des vols
VFR, a certaines conditions ou phénoménes métépaules, les renseignements fournis aux organismes
ATS intéressés devraient comprendre des indicatétslliées sur leur distribution horizontale ettivale et

sur leur intensité. La hauteur de la base des sugiga visibilité constituent des éléments linifisapour les

vols a basse altitude, en particulier les vols VRERst évident que les phénoménes météorologiques
peuvent nuire a la sécurité des vols effectués raveaux de croisiere et qui motivent la diffusioa d
renseignements SIGMET menacent aussi la sécustéale a basse altitude. De plus, d'autres phénemen
météorologiques tels que le givrage modéré, lautartte modérée, les nuages isolés, les cumulonimbus
(CB), les cumulus bourgeonnants (TCU), l'obscuemssnt des montagnes, les ondes orographiques
modérées et les zones étendues de vents de surbdemats portent aussi atteinte a la sécurité dids &
basse altitude. Les renseignements concernantcesiphénoménes doivent étre fournis aux organismes
ATS intéresseés.

5.3 Les données traitées fournies par les rada#teorologiques au sol et les satellites
météorologiques peuvent utilement compléter lesseigmements sur les conditions météorologiques
présentes provenant des stations météorologiquiEssetéronefs en vol. Ces données sont importansss
pour la diffusion des prévisions et des messagesuttatifs destinés aux vols a basse altitude.

54 Les renseignements destinés aux ACC/FIC titoast le minimum de ceux qui doivent étre
fournis aux organismes ATS qui desservent les wolsmsse altitude. Il importe néanmoins dqoies les
renseignements disponibles sur les conditions maltiques de nature a rendre difficiles les vals e
croisiere a basse altitude, y compris les vols VBE®ent fournis aux organismes ATS compétents. Le
personnel doit surveiller attentivement et emplolers les messages d'observations et tous les esmpt
rendus en vol spéciaux et non réguliers qu’il aisg@u obtenus), de méme que les SIGMET en vigleur.
réle et la nécessité des renseignements AIRMETdsurits ci-apres.

5.5 Les données sur la pression nécessairescptarrles altimétres dans toute une FIR/région
de contrble devraient étre disponibles dans tossofganismes ATS intéressés. Les plus basses waleur
prévues du QNH a l'intérieur de la FIR/région datcdle, ou de ses sous-régions, devraient étrejudeis
aux ACC/FIC (et a leurs postes de travail VFR)rieg&és.

5.6 Les prévisions du vent et de la températurealitude fournies aux organismes ATS
devraient se rapporter a la couche comprise eatrsutface et FL 100, ou FL 150 dans les régions
montagneuses, et étre présentées au moins paltifiedes de 600, 1 500 et 3 000 m (2 000, 5 0QM&00

ft), et 4 500 m (15 000 ft) dans les régions moméages, ainsi que pour des points séparés de 580
NM) au maximum. Le cas échéant, la hauteur du @irnieeaux de congélation devrait elle aussi étre
indiquée.

5.7 Les TAF et, s’il y a lieu, les prévisionstdadance ainsi que les avertissements d’aérodrome
et les avertissements et alertes de cisaillementedtl devraient étre disponibles dans tous lesnisgaes
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ATS intéressés pour étre utilisés a I'appui desebal’approche, d'atterrissage, de décollage etatdée
des vols a basse altitude.

Renseignements que les organismes ATS doivent fowanx vols a basse altitude

5.8 Il convient de noter que les renseignemeréganologiques mentionnés au 8 précédants
sont essentiellement utilisés par les organisme$ Alx fins du service d'information de vol. Les
organismes ATS qui desservent les vols a bassedatdoivent aussi veiller a ce que :

a) les messages SIGMET soient retransmis, s'il ya b&x aéronefs en vol ;

b) les messages d’observations spéciales en vol sa@ansmis, s'il y a lieu, aux aéronefs en vol
jusqu’a ce que les renseignements SIGMET correspugdient été émis ;

c) lorsque les renseignements AIRMET sont émis cordoment a un accord régional de navigation
aérienne, ces renseignements soient retransnhig aslieu, aux aéronefs en vol.

6 Renseignements Destinés aux Stations Radio den@6le Air-Sol, Emissions VOLMET
et Liaison Montante de Données OPMET Destinées aéronefs en Vol

6.1 Lorsque cela est nécessaire aux fins deotiimétion de vol, des METAR, des SPECI et des
TAF peuvent étre fournis aux stations radio de rébatair-sol, avec copie au FIC ou a 'ACC.

6.2 L’organisme ATS désigné pour fournir des éoiss VOLMET VHF ou HF, conformément
aux spécifications pertinentes du plan régional nd&igation aérienne, recevra les METAR/SPECI
nécessaires et, s'ils sont exigés, les prévisieneidance, les messages SIGMET et les TAF asséoigs
par un centre météorologique ou un centre de conuaions désigné par I'administration météorologiqu
Des éléments indicatifs sur les expressions coiorerglles a utiliser pour établir une émission VCEM
figurent a I'Appendice 1 au Doc 9377.

6.3 Dans I'environnement CNS/ATM, de nombreuw®ses d’information de vol actuellement
fournis par des émissions continues, des appeléragx ou des transmissions dirigées provenant de
'organisme ATS compétent seront remplacés parsdedces en liaison de données. Deux de ces sgrvice
particuliers ont déja été mis au point pour l'imf@tion météorologique et ils exigeront une coortitma
entre l'autorité ATS et 'administration météoroigge compétentes :

a) service VOLMET par liaison de données (D-VOLMET) ;

b) service automatique d’information de région terri@npar liaison de données (D-ATIS). Les
services D-VOLMET et D-ATIS remplaceront les énmossi VOLMET et ATIS correspondantes. Le
service D-VOLMET comprendra un service d'informatide vol par liaison de données (D-FIS)
avec des applications METAR/SPECI, SIGMET et TAF.

7 Renseignements Destinés aux RCC et aux RSC

7.1 Les renseignements a fournir sur demandér@£x et aux RSC devraient comprendre, entre
autres, les conditions météorologiques qui réghaerdernier emplacement connu de 'aéronef dispale
long de sa route prévue, et surtout :

a) les phénoménes du temps significatif en route ;

b) la nébulosité et le type des nuages (en particldeercumulonimbus), la hauteur de la base et du
sommet des nuages ;

c) la visibilité et les phénomeénes qui la réduisent ;
d) le vent de surface et le vent en altitude ;
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e) I'état du sol (en particulier enneigement ou inditig ;

f) la température superficielle de la mer, I'état @erler, 'enneigement le cas échéant et les courants
marins, s'ils sont importants dans la zone desa@ttes ;

g) des données sur la pression au niveau de la mer.

7.2 A la demande du RCC, le centre météorologidgsigné (en général le CVM associé)
devrait prendre les dispositions pour obtenir,irtdhtion des RCC et des RSC, les détails de leigio@
météorologique qui avait été fournie a I'aéronapdru et tous ses amendements éventuels. || désaitir

aussi aux aéronefs et/ou aux navires qui partiti@erx opérations de recherches et sauvetage des
renseignements au sujet des conditions météoralegigrésentes et prévues en route vers la zone des
recherches et dans cette zone ou sur les lieuaatzdent.

8 SITUATIONS D'URGENCE

8.1 Tout renseignement météorologique demandéparganisme ATS, un RCC ou un RSC
lorsqu’un aéronef se trouve en difficulté doit &warni aussi rapidement que possible. Dés qugditisme
ATS compétent a notifié un accident ou un incidBaviation survenu a proximité d’un aéroport, legisns
météorologiques devraient :

a) établir manuellement, ou déclencher par le systédimigservation automatique utilisé, un message
d’observation spéciale d’accident/incident ;

b) noter I'heure sur tous les enregistrements d’intoa instrumentales ;

c) faire en sorte que toutes les données pertinerteseatvation et de prévisions météorologiques
soient conservées pendant au moins 30 jours.

8.2 Des copies de toute la documentation de wich @té fournie a I'équipage de conduite et qui,
conformément a '’Annexe 3, Chapitre 9, § 9.3.4,veot étre conservées ou mises en mémoire dans un
ordinateur pendant un minimum de 30 jours, devta@re mises a la disposition, a leur demande, des
autorités qui ménent les enquétes sur les accidemntents d’'aviation. La documentation de vol &apar

le CMPZ approprié (prévisions du temps significgtifévisions en altitude, etc.) et fournie aux datgurs
devrait, si nécessaire, étre validée par le CMR#psdent.

9 Communications Entre les Organismes ATS et les Ce  ntres et Stations
Météorologiques

9.1 Des moyens appropriés de télécommunicatiemsagknt étre mis en oeuvre pour permettre
aux centres metéorologiques et aux stations méogpgoes aéronautigues de communiquer les
renseignements météorologiques voulus aux orgarighie&s et de réagir rapidement aux demandes de
renseignements non réguliers. Les moyens de téldoainations devraient aussi permettre de transenettr
vers les centres et stations météorologiques laseignements meétéorologiques et les demandes de
renseignements émanant des organismes ATS. Il tmpmut particulierement que les moyens de
télécommunications entre centres météorologiquesgetnismes des services de recherche et sauvadage
prétent & un échange rapide et fiable d'information

9.2 Les moyens de télécommunications entre lastree météorologiques, les stations
météorologiques aéronautiques, les TWR et les ARPatent permettre les communications sur desitsrcu
téléphoniques directs et il faudrait pouvoir leabéit en moins de 15 secondes environ (un standard
téléphonique permet de répondre a ce besoin).

9.3 Les moyens de télécommunications entre CVRIGE, FIC et RCC, devraient permettre les
contacts entre les centres respectifs et ces derdagraient eux aussi pouvoir étre établis en sndm 15
secondes environ. De plus, dans les communicagianséléimpression, pour lesquelles un enregistnéme
est exigé, la durée d’acheminement ne devrait paser 5 minutes.
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9.4 Les moyens de télécommunications mentionmég 8.10.1 a 3.10.3 peuvent étre complétés
par d’autres formes de communications : visueasjofréquences et données.
9.5 Bien que les centres météorologiques utiliderplus en plus des systemes informatisés, des

stations automatiques d’observation du temps,|é&vigton en circuit fermé ou le transfert automaéicfe
données avec entrée au clavier et unité de vistialis (VDU) pour transmettre les renseignements aux
organismes ATS, des circuits vocaux efficaces oastit d'étre nécessaires.

9.6 Lorsque des données non régulieres (comptelis spéciaux, renseignements SIGMET et
AIRMET, avertissements, etc.) sont transmises an ges données régulieres par des moyens telegue |
systémes d’information automatiques, les statiamsraatiques d’observation du temps, la télévisian e
circuit fermé, les VDU et les audiofréquences, dispositifs sonores et visuels (par exemple uneesie)
doivent étre employés pour appeler I'attention s renseignements. Si ces messages sont achgrainés
communications vocales directes, leur copie suigpg@@ut aussi étre nécessaire.

9.7 De plus en plus souvent, certains organistfies (notamment les FIC et ACC) recoivent
des renseignements provenant de plus d'un seutecemétéorologique, a partir de diverses sources de
renseignements et par plusieurs méthodes de coroatiam. En pareils cas, I'administration météorajag

et l'autorité ATS intéressées devraient conclureamrangement concernant la fourniture des messages
OPMET nécessaires aux ACC et aux FIC qui provienmirectement de sources internationales de
renseignements OPMET (par exemple les émissioalitsates et les programmes régionaux normalisés p
I'OACI pour I'échange de données OPMET, tels que BE®X et ROBEX). De méme, les ACC et FIC
peuvent bénéficier de I'acces aux systemes/résgawcommunications de I'administration météorologiqu
de I'Etat concerné et aux banques internationaedotinées OPMET.

9.8 Enfin, il ne faut pas oublier que des moydeascommunications appropriés devraient faire

I'objet d’un accord pour la transmission par lesAlCet les VAAC des avis de cyclone tropical et deis
de cendres volcaniques destinés aux FIC et ACCeiseés.
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