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Objet: Atelier préparatoire de 'OACT a la 12°™ conférence de la Navigation Aérienne (AN-

Conf/12) Méthodologie de Mises 2 niveau par Bloes du Systéme de I’ Aviation (ASEID,
Dakar, Sénégal, 16 -20 Juillet 2012,

Action demandée: Indiquer les noms des participants avant le 16 Mai 2012,

Madame/Monsieur,

I'ai I’honneur de vous informer que I'OACI va organiser un atelier sur la Préparation pour la
12" Conférence de la Navigation Aérienne (AN-Conf/12) Méthodologie de Mises & niveau par Blocs du
Systéme de I'Aviation (ASBU), L’atelier aura lieu du 16 au 20 Juillet 2012 & Dakar, Sénégal. Je soumets
par la présente une invitation & votre Administration pour participer 4 cet atelier.

La 37% Session de I’ Assemblée Générale de I'OACI tenue en 2010 a instruit I'Organisation
de doubler ses efforts pour atteindre les exigences globale pour ['interopérabilité de |'espace aérien tout en
maintenant sa concentration sur la séeurité. En outre, il a été reconnu nécessaire d'intégrer les composantes
air, sol et de réglementation dans la planification d'infrastructure de navigation aérienne en traitant des
trajectoires de vol comme un tout, en distribuant le processus de prise de décision, en prenant en
considération des risques de sécurité et en reconnaissant le rble de I'¢lément humain dans le changement. En
réponse  ces développements, I'OACI a initié la méthodologie d'ASBU comme cadre mondial qui comporte
une suite de modules qui sont organisés en blocs constitutifs flexibles et adaptables et peuvent étre mis en
ceuvre dans un Etat ou dans une région selon le besoin et le niveau de préparation.

L'initiative d'ASBU sera intégrée dans le Plan Mondial de Navigation aérienne (GANP,
Doc. 9750) révisé avec l'intention de chercher I'approbation par la 12 Conférence de la Navigation
Aérienne programmé du 19 au 30 novembre 2012 sous le concept de Ciel Unique. Le GANP révisé inclura
également des feuilles de route de technologic connexe telles que le CNS, TAIM, et I'Avionigue, Les
amendements consécutifs auront lieu également dans le Cadre des Performances Régionales et Nationales
pour les Systémes de Navigation Aérienne et reflétés convenablement dans les plans de navigation aérienne.
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La conduite réussie du concept et des modules/ technologies d'ASBU dépendra des stratégies bien
synchronisées pour 1'éducation et la formation qui faciliteraient également des discussions pendant la 12
Conférence de la Navigation Aérienne. En conséquence, les efforts importants sont en cours pour
familiariser les Etats, les Régulateurs, les Prestataires de Service, les Opérateurs Aériens, les Militaires et les
Organisations Internationales au concept d'ASBU aussi bien qu'a l'ordre du jour de 127 Conférence de la
Navigation Aérienne. Comme suite, le Secrétaire Général a mis en place un Projet Spécial de Mise en ceuvre
(SIP) pour un atelier sur la « Préparations de la 12 Conférence-Méthodologie de mises a niveau Blocs du
Systéme de I'Aviation ~ASBU », pour les Etats de la Région d'Afrique Occidentale et Centrale, afin de
fournir la formation requise dans le développement du cadre de performance pour des systémes de
navigation aérienne utilisant la méthodologie d'ASBU.

L'objectif de I'atelier est de partager avec les participants la compréhension du processus de
planification des performances de la navigation aérienne & travers [e Plan Mondial révisé et la methodologie
d'ASBU en passant en revue des feuilles de route de technologie connexe telles que les CNS, 'AIM et I
Avionique, en évaluant les besoins de réglementation, en définissant des améliorations opérationnelles, en
développant des bilans de rentabilité, en déterminant les mesures de performance et évaluant des économies
de carburant et les bénéfices environnementaux correspondants & travers 'outil d'Evaluation d'Economies
de Carburant de I'OACI (IFSET). L'atelier, par des exercices pratiques particuliérement congus, fournira aux
participants I'expérience pratique pour le développement du cadre national de performance sur la base du
concept d'ASBU et la compréhension de son impact sur des Plans Régionaux de Navigation Acrienne. En
outre, les résultats de cet atelier permettront aux états de se préparer 4 leur participation & la prochaine 12°%
Conférence de la Navigation Aérienne.

Afin de conduire efficacement les exercices pratiques. clairement et dans les contraintes de
temps de l'atelier, vous étes prié de conseiller vos participants d'examiner l'information générale sur ASBU
(Attachement A) aussi bien que l'ordre du jour de l'atelier (Attachement B) et apporter avec eux une copie
du plan national de navigation aérienne de votre Etat, des données pertinentes de prévision de trafic aérien 4
I'atelier, A cet égard, veuillez noter que comme l'atelier couvre toutes les disciplines des systémes de
navigation aérienne, j'encouragerais la participation des experts de votre étal représentant les domaines
OPS/ATM/CNS/MET/AIM/AGA que vous considérez appropriés.

La langue de travail de l'atelier sera |'anglais avec une interprétation simultanée en frangais.
Les frais de mission et les autres colits pour les participants sont & la charge des Etats. Le formulaire
d'Inscription figure en Attachement C et le Bulletin d’Information générale en Attachement D,

Afin de poursuivre la planification pour l'atelier, je vous inviterais 4 me communiguer avant
le 16 Mai 2012 les noms et le titre de ceux qui participeront & [atelier.

Veuillez accepter, Madame /Monsieur, |"assurance de ma haute considération.

Le Directeur Regional

u
Mam Sait Jallow

Piéces jointes

A — Ordre du jour de ["atelier

B — Information de rappel sur I’ASBU
C—Bulletin d’Inscription

D—Bulletin d’Information
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DOCUMENT DE TRAVAIL
SUR LES MISES A NIVEAU PAR BLOCS
DU SYSTEME DE L’AVIATION

JN CADRE POUR L’HARMONISATION
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Préface a la présente édition

L’Organisation de Paviation civile internationale a établi un cadre pour [’harmonisation et
I’interopérabilité mondiales de I’espace aérien, baptisé « mises & niveau par blocs du systeme de
I’aviation » (ASBU). 1l s’agit d’une série de moyens et d’interventions apportant des améliorations
mesurables de la performance opérationnelle, structurée en ¢€léments constitutifs (ou blocs) adaptables et
extensibles que ’on peut introduire et mettre en ceuvre selon les besoins.

Les projets d’ASBU ont été présentés au Symposium sur I'industrie de la navigation aérienne mondiale
(GANIS) qui s’est tenu & I'OACI en septembre 2011. Depuis, les Etats et I'industrie ont fait parvenir des
observations constructives et I'Equipe technique sur le futur de "aviation a examiné |'ensemble des
ohservations regues,

Suite 4 cet examen. les ASBU ont été révisées et affichées sur le site hitp://www.icao.int/anconf]2/asbu
pour examen el observations, ces derniéres devant étre présentées 4 Iaide du formulaire fourni. Ces
observations sont particuliérement importantes car les ASBU feront partie du Plan mondial de navigation
adrienne (GANP), sur lequel portera une note de travail de la douzieme Conférence de navigation
aéricnne (AN-Conf/12).
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Mises a niveau par bloes du systéme de ’aviation
Introduction

A sa 37° session (2010), I'Assemblée de I’Organisation de I’aviation civile internationale (OACI) a
chargé les instances de I’Organisation d’intensifier les efforts pour répondre au besoin d’assurer
I"interopérabilité de 1’espace aérien dans le monde tout en mainienant I’accent sur la séeurité, ["OACI a
donc introduit D'initiative des «mises & niveau par blocs du systéme de Iaviation», cadre
programmatique qui permet :

a) d’élaborer une série de solutions ou de mises & niveau pour la gestion du trafic aérien
(ATM);

b} de tirer parti de I’équipement actuel des acronefs :
¢} d'élablir un plan de transition :
d) de favoriser I"interopérabilité 4 1'échelle mondiale.

I’OACI estime que 120 milliards USD seront consacrés a la transformation des systémes de transport
aérien au cours des dix prochaines années. Les programmes MextGen, aux Fitats-Unis, et SESAR, en
Europe, représentent certes une part imporiante de ce montant, mais d’autres initiatives sont en cours dans
une série de régions et pays: Asie/Pacifique. Amérique du Nord, Amérique latine, Russie, Japon et
Chine. Cette modernisation est d’une grande complexité, mais 1'industrie doit tirer parti des avantages qui
découleront de ces initiatives, étant donné que les volumes de trafic continuent d’augmenter. Il ne fail pas
de doute que pour répondre de maniére siire et efficace 4 cette augmentation de la demande et satisfaire
aussi aux différents besoins des exploitants en tenant compte de I'environnement et d’autres enjeux, une
modernisation des systémes ATM s’impose pour produire les plus grands avantages possibles pour
I"exploitation et la performance.

Les mises 4 niveau par blocs du systéme de 1’aviation sont composées de modules dont chacun comprend
les éléments fondamentaux suivants :

a) critéres clairement définis pour mesurer les améliorations et le succes du point de vue de
I*exploitation :

h) équipements et/ou sysiémes nécessaires & bord des aéronefs et au sol, ainsi que I’approbation
opérationnelle ou le plan de certification ;

¢} normes et procédures visant les systémes embarques et au sol ;
d) bilan de rentabilité positif sur une période clairement définie,
Les modules sont structurés en blocs adaptables et extensibles que I’on peut introduire et mettre en @uvre

dans un Etat ou une région selon les besoins et le niveau de préparation, sachant que tous les modules ne
sont pas nécessairement requis dans tous les espaces aériens.

Le concept des ASBU découle de plans et d'initiatives & court terme déja en place qui produisent des
avantages dans de nombreuses régions du globe. Les mises & niveau par blocs s’inspirent dans une large
mesure des plans pour 'ATM inclus dans le programme Next Generation Air Transportation System
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{NextGen, Ftats-Unis), le Programme de recherche ATM dans le cadre du Ciel unigue européen (SESAR)
et le programme Collaborative Actions for Renovation of Air Traffic Systems (CARATS, Japon). Les
données presentées au Symposium sur Iindustrie de la navigation aérienne mondiale (GANIS) par les
Ftats qui ont mis en place des programmes de modemnisation évolutifs y ont également été intégrées. Les
ASBU sont conformes aussi au Concept opérationnel d’ATM mondiale (Doc 9854) de I'OACL
L’intention est d’appliquer & I’échelle mondiale les moyens et les améliorations clés de la performance
découlant de ces programmes a d’autres contextes, régionaux ou locaux, ayant le méme niveau de
performance et les mémes avantages.

Les mises 4 niveau par blocs indiquent comment appliquer les concepts définis dans le Plan maondial de
navigation aérienne (Doc 9750) de POACI pour ameliorer la performance & ’échelle régionale. Des
feuilles de route technologiques seront également élaborées pour veiller & ce que les normes ajent le
niveau de maturité requis et pour faciliter la mise en ceuvre coordonnée des systémes embarqués et au sol,
et d’une région a une autre. En bout de ligne, Iobjectif est de réaliser I"interopérabilité mondiale.
L’impératif de sécurité exige ce degré d’interopérabilité et d’harmonisation, qui doit étre atteint & un colt
raisonnable et offrir des avantages proportionnés.

Prenant appui sur les techniques qui existent déja, les ASBU sont structurées en phases d’une durée de
cing ans, & partir de 2013 et jusqu’en 2028 et au-dela. Cette approche structurée permet d’adopter des
stratégies d'investissement judicieuses et ne manquera pas de susciter I'engagement des Etats, des
constructeurs, des exploitants et des fournisseurs de services.

Les mises 4 niveau par blocs seront adoptées officiellement en novembre 2012 par la douziéme
Conférence mondiale de navigation aérienne et constitueront la base du nouveau Plan mondial de
navigation aérienne (GANP).

| initiative ASBU va influer sur le programme des travaux de I'OACI des prochaines annces,
particuliérement dans le domaine des normes et des améliorations de la performance qui y sont associées.

Rile et responsabilité des divers acteurs

A mesure que de nouvelles procédures ATM modernisées seront mises en place, il devra y avoir une plus
grande interaction entre les fournisseurs de services, les réglementeurs, les usagers de ’espace adrien et
les constructeurs. L’intégration trés poussée des moyens et des interventions visés par les mises 4 niveau
par blocs exige une coordination et une collaboration importantes entre tous ces acteurs. Il est essentiel
que tous les intéressés travaillent de concert pour réaliser I’harmonisation et I’interopérabilité mondiales.

Ies mises & niveau par blocs permettront & I'OACI et & ses organes directeurs d'élaborer les normes et
pratiques recommandées (SARP) nécessaires et de les soumettre aux Ftats et 4 I'industrie en temps
opportun pour favoriser des améliorations techniques et réglementaires et produire des avantages
opérationnels dans le monde entier. Cetle démarche sera facilitée par le processus de table ronde sur les
normes, auguel participent POACI, les Fiats et I'industrie, et d’autres organismes de normalisation, dont
AIRTNC, EUROCAE, la RTCA et SAE International, ainsi que par 'élaboration de différentes feuilles de
route pour la technologie.

Les Etats, les exploitants et I'industrie verront avantage de disposer de SARP comportant des délais
d’exécution réalistes, Cela permettra d’adopter des réglements régionaux, d*établir les plans d’action
appropriés et de réaliser des investissements dans de nouvelles installations et/ou infrastructures, le cas
échéant.
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Partout dans le monde, les divers acteurs doivent préparer le systéme ATM du futur. L’initiative ASBU
devrait jeter les bases des futurs plans de modernisation de I’ATM. Si des plans ont déja €té adoptes, ils
devraient étre alignés avec les objectifs définis dans les mises & niveau par bloes.

Pour Iindustrie, 'initiative ASBU servira de base 4 la planification du développement futur et & la mise
sur le marché de produits aux dates cibles pertinentes.

Enfin, pour les fournisseurs de services et les exploitants, les mises 4 niveau par blocs devraient ére un
outil de planification pour la gestion des ressources, les immobilisations, la formation et une éventuelle
réorganisation,

Qu’entend-on par « mises & niveau par blocs du systéme de Paviation » ?

Il s’agit d’un ensemble d’améliorations pouvant étre mises en ceuvre 4 |échelle mondiale pour renforcer
la performance du systéme d°ATM, qui comprennent quatre volets :

Modaules : ensembles de moyens mis en place selon le niveau de performance ou les capacités. Chaque
module apporte un avantage opérationnel clair, accompagné de procedures, de moyens techniques, de
normes et de réglements, le cas échéant, et d'un hilan rentabilité. Les modules se caractérisent également
par le contexte opérationnel dans lequel ils peuvent étre mis en ceuvre.

Il importe que les modules soient & la fois adaptables et extensibles afin que leur application permetle
d’obtenir les avantages souhaités au moyen de quelque ensemble de plans régionaux que ce soit. La
formule retenue pour la création des modules visait une mise en ceuvre pouvant étre adaptée a de
nombreux besoins régionaux, contrairement 4 un modéle uniformisé. Cela dit, il est évident que la
complexité du trafic aérien dans de nombreuses régions du monde ne rendra pas nécessaire la mise en
place de tous les modules créés dans le cadre des mises & niveau par blocs.

Continuum : suite de modules dépendants se déroulant au fur et 4 mesure des mises & niveau successives
et qui constituent une évolution cohérente dans le temps, passant des moyens élémentaires 4 des moyens
avancés et 4 une performance connexe, tout en reflétant les aspects clés du concept d’ATM mondiale. La
date envisagée pour attribuer un module a un bloc est celle de la mise en ccuvre de la capacité
opérationnelle initiale (10C).

Blocs © ensembles de modules qui, lorsqu’ils sont combinés, produisent des améliorations et des
avantages importants.

e concept des blocs est fondé sur des intervalles de cing ans. La description plus détaillée d’un bloc peut
comprendre des dates de mise en ceuvre plus precises, gui ne correspondent pas nécessairement & la date
de référence d’un bloc. Toutefois, le but n'est pas d’indiquer une date d’achévement de la mise en euvre
d’un module. sauf si elle découle logiquement de Iinterdépendance entre les modules.

Domaines d’amélioration des performances (PIA) : ensembles de modules au sein de chaque bloc,
regroupés pour permetire de fixer des objectifs opérationnels et de performance dans le contexte auquel
ils s’appliquent, fournissant ainsi une perspective de haut niveau sur 1’évolution souhaitée. Les PIA
facilitent la comparaison entre les programmes en Cours.
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1l y a quatre domaines d’amélioration de la performance :
1. Aéroports plus respectueux de |'environnement

2. Interopérabilité mondiale des systémes et des données par la gestion de I'information et
I'interopérabilité dans I’ensemble du systéme, a I'échelle mondiale

3. Capacité optimale et souplesse des vols grice a I’ATM mondiale collaborative
4. Trajectoires de vol efficaces grice aux opérations basées sur trajectoire

Ia Figure 1 illustre les rapports entre les modules, le continuum, les blocs et les domaines d’amélioration
des performances.

e Bloc 0 ] [ Bloc 1 ] " Blocz | [ Bloc3
d'amélioration [ J
des performances j2013) (2018) t (2023) [ (2028et>) |

Figure 1. Correspondance entre les blocs et les domaines d’amélioration des performances

Tl est & noter que chaque bloc comporte une année cible. L'¢tat de préparation de chague module 4
Fintérieur d’un bloc sera examiné pour déterminer si des normes (notamment les normes de performance,
les approbations, les éléments indicatifs el d'orientation, etc.), |’avionigue, |'infrastructure,
|'automatisation des systémes au sol et d’autres moyens habilitants existent déja. Pour offrir une
perspective large, chaque module devrait avoir é¢ exécuté dans deux régions et comprendre les
approbations et les procédures d’exploitation. Ainsi, les Etats qui souhaitent adopter les blocs peuvent
bénéficier de I'expérience acquise par les Etats qui ont déja mis ces moyens en place.

La Figure 2 illustre la séquence relative de chaque bloc dans le temps. On notera que les legons tirées
antérieurement ont été prises en compte dans la préparation de la date de mise en ceuvre des capacités
opérationnelles initiales. A la date de la douzieme Conférence de navigation aérienne, les blocs 0 et 1
représenteront les modules arrivés au plus grand stade de maturité. Les blocs 2 et 3 donnent un degré de
vision nécessaire pour garantir que les éléments mis en ceuvre précédemment sont sur la bonne voie.
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2013 2018 2023 2028

Figure 2. Séquence des blocs dans le temps

La Figure 3 présente les améliorations résultant du bloc 0 pour les différentes phases de vol. Elle souligne
que les améliorations proposées s’appliquent a toutes les phases de vol ainsi qu’a ’ensemble du réseau, a
la gestion de 'information et & |'infrastructure.

Figure 3. Le bloc 0 en contexte

Le Plan mondial de navigation aérienne

le GANP est un document stratégique qui a permis d’orienter correctement les Etats, les groupes
régionaux de planification et de mise en uvre (PIRG) et les organisations internationales dans leurs
efforts pour accroitre Iefficacité des systemes de navigation aérienne. Le plan contient des conseils pour
améliorer les systémes & court et & moyen terme, afin d’assurer la transition cohérente vers le systeéme
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d’ATM mondiale présenté dans le concept opérationnel d’ATM mondiale. Comme les initiatives de
longue haleine du concept opérationnel arrivent & maturité, il faut actualiser le GANP pour en assurer la
pertinence et la compatibilité.

Dans le développement des concepts opérationnels de I"ATM depuis dix ans, ’accent a ét¢ mis sur les
aspecls suivanis :

a) intégration des dimensions air, sol et réglementation, y compris I"exploitation des acroports,
par le traitement des trajectoires de vol dans leur ensemble et le partage de renseignements
précis au sein du systéme ATM ;

b) élargissement du processus décisionnel ;
¢) prise en compte des risques pour la sécurité ;

d) transformation de la fonction de I'étre humain grice 4 des systémes automatisés intégres et
ameéliores.

Ces changements vont favoriser de nouveaux concepts opérationnels visant & renforcer et permetire la
¢roissance durable du systéme de transport acrien.

L*OACI souhaite que I'initiative des mises & niveau par blocs devienne une démarche d’ensemble qui
facilitera |'interopérabilité, ’harmonisation et la modernisation du transport aérien dans le monde entier,
A mesure que 'initiative avancera, la nature fortement intégrée des ASBU va exiger de la transparence
entre tous les acteurs pour que la modernisation de I'’ATM mondiale soit couronnée de succes el se fasse
en temps utile.

La douzieme Conférence de navigation aérienne sera I’occasion de réaliser des progrés importants et de
prendre des décisions sur I'application coordonnée des mises & niveau par blocs dans le monde. 11 est
prévu que des évaluations et des mises & jour des progrés réalisés seront effectuces a intervalles réguliers
aprés le premier exercice de mise & niveau par blocs.

Conclusion

I’initiative de mise & niveau par blocs du systéme mondial de I’aviation constitue un cadre de
modernisation du systéme ATM a Iéchelle planétaire. Par sa structure fondée sur des avantages
opérationnels attendus, cette initiative va faciliter les investissements el la mise en ceuvre en indiquant
clairement les liens entre la technologie et les améliorations opérationnelles.

Cependant, les ASBU ne pourront remplir leur fonction que si des feuilles de route technologiques solides
et cohérentes sont préparées et validées. Par ailleurs, tous les acteurs de la modernisation de I’ATM dans
le monde devraient aligner leurs activités et leur planification sur les mises a niveau par blocs
correspondantes. Le défi de la douziéme Conférence de navigation aérienne sera de faire fermement
appuyer 4 I’échelle mondiale les ASBU et leurs feuilles de route technologiques connexes, afin de les
intégrer dans le Plan mondial de navigation acrienne révisé, sous le concept de « Ciel unique ».
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Appendice A : Tableau de correspondance entre les mises a niveau par blocs des systémes de I'aviation
et les domaines d’amélioration des performances

Domaine d’amélioration des performances 1 : Aéroports plus respectueux de I'environnement

Bloc D

BO-65
Optimisation des procédures d'approche,
notamment le guidage vertical

Premiére étape menant & la mise en m@uvre
universelle des approches fondées sur le
GNSE

BO-70

Augmentation du débit sur pistes grice a
la séparation en fonction de la turbulence
de sillage

Plus grand débit sur les pistes de depart et
d'arrivée par la révision des procédures et
des minimums de séparation en fonction de
la turbulence de sillage

B0-75

Amélioration de la sécurité sur piste
{A-SMGCS de niveaux 1-2 et carte
défilante dans le poste de pilotage)
Surveillance A la surface des aéroporis pour
les AMSF

B0-80

Opérations aéroportuaires amélionrdes
grice & la prise de décisions en
collaboration pour les agroports
(CDM-Adroports)

Améliorations de I'exploitation par la travail
en collaberation des parenaires en
exploitation aux agroports

“B1-65

Bloc 1

Bloc 2 Bloc 3

Optimisation de Iaccessibllité des aéroports
Prochalne étape de la mise en ceuvre universelie des
approches fondées sur le GNSS

B1-70

Augmentation du débit sur pistes grice 4 la
séparation dynamique en fonction do la
turbulence de sillage

Plus grand débit sur les pistes de départ et d'arrivee
par la gestion dynamigue des minimums de
séparation en fonction de la turbulence de sillage,
fondée sur dentification en temps réel des dangers
gu'alle comporte

B1-75

Sécurité et efficacité accrues des opérations &

la surface (ATSA-SURF)

Surveillance & la surface pour les ANSF et les
équipages de conduite avec logique de sécurite,
affichage de cartes défilanies et systémes visuals
pour a girculation au sol

B1-80

Opérations aéroportuaires améliorées grice
4 la gestion des agéroports entiérement par
COM-Aéroports

Améliorations de Pexploitation par la travail en
collaboration des sartenaires en exploitation aux
aéroports

B2-70 (%)

Séparation avancée en fonction de la
turbulence de sillage

{basée sur le tamps)

B2-75

Guidage optimisé & la surface st avantages
pour la sécurité (A-SMGCS de niveaux 3-4,
ATSA-SURF IA ot SVS)

Evalution du guidage de la circulation au sol
vers le guidage basé sur frajectoire avec
survelllance & partir du poste de pilotageidiu
s0l et fransmission des autonisations el de
linfermation par liaison de donnses.
Systemes de vision synthétique dans le poste
de pilotage




BO-15

Amélioration du débit de trafic sur piste
grice au séquencement (AMAN/DMAN)
Mise en sequence das vols & l'arrivée et au
départ par minutage

A-10

B1-81

Tours de contréle commandées a distance
L'objectif est de fournir aux aérodromes des services
ATS & dislance s0r2 et économigues |3 ol des
senvices locaux ne sont plus viables ou sont trop
colteus mats ol 'aviation a des retombées
économiques et scciales a 'échelle locals

B1-15 B2-15

Opérations agroportuaires améliorées par la AMAN/DMAN en lien

gestion des départs, des arrivées et des La synchronigation AMAN/DMAN favorisera
mouvements & la surface des opérations en route et en région ferminake

Le minutage &argi des arivées et lintégration de la plus souples et efficaces
gestion des mouvements & la surface avec

séquencement des départs permetient une meileure

gestion des pistes el améliorent la performance des

agéroparts et lefficacite des vols

B3-15

AMANDMANISMAN intégrées

Gestion entigrement synchronisée du réseau
enfre les adroports de départ et d'amivee,
pour I'ensemble des adronefs veluant dans
Iz systéme de trafic aérien & tout moment




Domaine d’amélioration des performances 2 : Interopérabilité mondiale des systémes et des données
par la gestion de I'information et I'interopérabilité dans I'ensemble du systeme, a I'échelle mondiale

Bloc D

Bloc 1

Bloc 2

Bloc 3

BD-25

Interopérabilité, efficacité et capacite
accrues grace a l'intégration sol-sol

Prige en chame des communications de
données sol-sol entre les organismes ATS
(ATSU) gréce aux communications entre
installations ATS (AIDC) définies dans le

Dioc 9694 de 'OACI, Manuel des spplications
de la liaison deé donndes aux services de la
circulation agrienne

BO-30

Amaélioration des services par la gestion
numérique de I'information aéronautique
Intreduction initiale du traitement et de la
gestion numérigues de l'information
agronautique grice & la mise en ceuvre de
PAISIAIM utilizant PAXM, la ransition aus AIF
glectronigues et l'amélioration de la qualité et
de la disponibilité des données

B1-25

Interopérabilita, efficacité et capacité
accrues grice a l'application FF-ICE/1 avant
le départ

Introduction de la FF-ICE, phase 1, pour des
échanges sol-scl utilisant un modéle commun
de référence pour nfarmation de vol, le FIXM,
Iz XML et l'objet « Vol » avant e départ

B1-30

Amélioration des services par I'intégration
de toutes les donnédes ATM numériques
Mise en place dJ modéle de référence pour
Finformation ATMW intégrant 'ensamble des
données ATM, utilisant 'UML, et permettant la
représentation XML et 'échange de donnees
par protocoles internet, avec WXXM pour les
renseignements métdorologiques

B1-31

Amalioration de la performance grice a la
gestion de I'information & Péchelle du
systéme (SWIM)

Mise en place de services SWIM (applications
et infrastructure) pour créer Finfranet de
F'aviation 8'appLyant sur des modéles
normalisés de connées, et de protocoles
internal afin d'oatimiser linteroparabilité

B2-25

Coordination améliorée par |'intégration
sol-sol multi-centres : (FF-ICEN et objst

« Vol », SWIM)

La FF-ICE prend en charge les opérations
basées sur trajecloire au moyen de l'échange
et de la diffusion de l'information pour des
opérations multi-centres mettant en ceuvre
I'objat « Yol » et les narmes IO0F

B2-311

Participation & I'ATM collaborative depuis
le poste de pilotage grice & SWIM
Connexion de 'aéronef 8 un nosud
dlinfermation de SWIM pour permettre la
participation aux processus dATM
collaborative, aver accés 4 des données
riches, volumineuses et dynamiques,
notamment leg renseignemenis
mitéorologiques

B3-25

Amélioratlon des performances
opérationnelles par l'introduction de
I'application FF-ICE compléte

Partage sysiématique entre les systémes au
sol et embargués de toutes les données
concermant 'ensemble des vols, avec SWINM
pour appuyer I'ATM collaborative et les vols
beses sur trajecioire




Domaine d’amélioration des performances 3 : Capacité optimale et souplesse des vols
grace a I'’ATM mondiale collaborative

Bloc D

BO-10

Amélioration des opérations grice a de
mellleures trajectoires en route

Iise en cauvre de la navigation fopdée sur ies
performances (PEN) et du systéme de routes
flexibles pour éviter le temps significatif et
permetire un meilleur rendement du carburant,
une utilisation lexible de 'espace aéran (FLA)
pour des activités spéciales, la planification da
I'espace aéren el le minutage basé sur la
temps, ainsi que |a prise de décisions en
collaboration (COM) pour l'espace aérien en
route avec échange accru dinformations entre
les actaurs ATM

B0-35

Amélioration des performances
d'écoulement du trafic par une planification
basde sur une vue d'ensemble du réseau
Masure d'ATFM prize en collaboration pour
régular les courants en pointe, notamment las
créneaux de départ. la gestion du taux
d'insertion du trafic le long d'un axe dans un
sagment donné de 'espace aérien, I'heura
requise d'arivee a un point de cheminemeant ou
A la limite d'une FIR cu d'un 2ecteur le long de
la trajecteire de vol, I'espacement en milles
dans ke siflage pour alléger les courants (e long
de cartains axes, et e changemant d'itinéraire
pour éviter des zones saturées

Bloc 1

B1-10

Amélioration des opérations grice au libre
choix des routes

[ntraduction du libre choix des routes dans des
espaces aériens définis ou le plan de vol n'est
pas définl comme constituant des segments
d'un réseau ou Jn systéme de routes publie,
afin de faciliter I'adoption du profil privikégié par
les usagers

B1-35

Renforcement des parformances
d'écoulement du trafic par la planification
opérationnelle du réseau

Techniques d'ATFM qui intégrent la gestion de
'espace sérien el des courants de trafic, dont
les procédures de priorisation initiale par les
usagers pour définir en collaboration des
solutions ATFM gui prennent en comple les
priorités commerciales et opérationnelles

B1-105

Moeilleures décisions d'exploitation grice
aux rensaignements météorologiques
intégrés (Planification ot services a courte
portée)

Rensaignements météorologiqueas & 'appul des
processus décisionnel automatises ou d'autres
aides, commae les rensaignaments
météorologiques, la traduction des bulleting, la
conversion des incidences sur IATM et le
soulien des décisions ATM

Bloc 2

Bloc 3

B2-35

Participation accrue des usagers pour
['utilisation dynamique du réseau
Intraduction d'applications COM prises an
charge par SWIM permetiant aux usagers de
lespace aérien de gérer les conflits et la
priorisation des solutions ATFM complexes
larsque la capacité offerte par ke réseau ou ses
noauds (aéroports, sectaurs) n'est plus
proportionnelie & la demande

B3-10

Geastion de la complexité du trafic
Infroduction de la gestion de la complexité powr
résoudre des dvénements et phénomenes qui
influent sur les courants de trafic en raison de
conlraintes physigues, d'impératifs
aconomiques ou da conditions ou événemeants
particuliers, en exploitant linformation plus
riche &l plus précise de 'ATM basée sur SWIN

B3-105

Meilleures décisions d'exploitation grice
aux renseignements météorologigues
intégrés (Services a courte ot & moyenne
portée)

Renseignements météorologiques a lappul des
awles automatisées au sol et embarguées pour
|a prise de décisions, afin de melire an Euvre
des siratégies d'atténuation de l'incidence des
facteurs metéoralogiques




B0-85 B1-85
Conscience de la situation du trafic aérien Capacité et souplesse accrues grice a la
(ATSA) gestion des intervalles

Ce module comprend deux applications ATSA
qui amélioreront la sécurté at l'efficacitd en
donnant aux pilotes les moyens d'acqueanr plus
rapidement une représentation visuelle des
cibles
+« AIRB {conscience accrue de la situation du
frafic au cours du vol)
* 84 (sdéparation visuelle améliores &
I'approcha),

Avantages cpérationnels découlant de la
gestion précise des intervalles entre des
aéronefs dont les trajectoires sont communes
ou convergent, aptimisant ainsi le débit dans
l'espace aéren sout en réduisant la charge de
travail des contrideurs et la consommation de
carburant (bienfails environnemeantawx)

BO-86

Mellleur accés & des niveaux do vol
optimaux grice aux procédures de
montesl/descente ADS-B

Le but de ce module est d'éviter gue das vols
alent & maintenir des allitudes non souhaitées
pendant de longues périodes. La procedure
dans la sillage emploie des minimums de
aéparation ADS-B pour permettre & un aéronef
de traverser en montée/descants las niveausx
d'altitude d'aulres aéronefs lorsqu’on ne peut se
conformer aux exigences de séparation
prescrites

B0-101

Améliorations de 'ACAS

Mige en ceuvre de 'ACAS avec des fonctions
optionnelles améliorées, comme des régles de
saisie de 'altiiude gui réduizent les faussas
alertes, en liaison avec le pilote automatique
pour le suivi automatique des avis de résalution

B2-85

Séparation par 'équipage de conduite
(ASEF)

Avaniages opérationnels découlant de la
délégation provisoire & I'égquipage de conduite
de la responsabilité en matigre de séparation
entre des aéronefs désignés munis de
I'équipement nécessaire, limitant ainsi le bescin
de résoudre des conflits tout en réduisant la
charge de travail des contrédeurs, ce gui rend
les profils de vol plus efficaces

B2-101

Nouveau systéme anticollision embarqué
Systéme anticollision embangue (ACAS)
[adapté de fagon & prendre en compte les]
[adapté aux] [opérations] [procéduras] basées
sur trajectoire comportant des fonclions
améliorées de surveillance compatibles avec
I'ADS-B, ainsi qu'una logique anticollision
adaptable pour réduire au minimum les fausses
alertas et les doarts

B3-B5

Autoséparation (35EP)

Avantages opérationnels découlant de |a
délégation compléte & 'équipage de conduite
de la responsabilité relative & la séparation
entre des aéronefs désignés munis de
&quipement nécessaire, limitant aingi le besoin
de résoudre des conflits tout en réduisant la
charge de travail des contrileurs, ce qui rend
les profils de vol plus efficaces




Bloc 0

A-14

Domaine d’amélioration des performances 4 : .
Trajectoires de vol efficaces gréce aux opérations basées sur trajectoire

Bloc 1

B0-05
Souplesse et efficacité accrues des profils
de descente (CDO)

Adoption de procédures fondées sur les
performances pour les opérations en descenia
caontinue (CDO) dans 'espace aérien et les
amivées, parmettant aux agranefs de suivre leur
prafil optimal comple tenu de la complexité da
l'espace aéren et du trafic

BO-40

Sécurité et efficacité accrues grice a
I'application initiale de la liaison de données
en route

Mize en cauvre d'un premier ensemble
d'applications par liaison de données pour la
surveillance et las communications pour 'ATC

B0-20

Souplesse ot efficience accrues des profils
do départ

Adoption de procédures de depart en montée
contmue (CCO) permettant aux aéronefs de
suivre leur profil optimal compte tenu de fa
complexité de 'espace aérien et du trafic

B1-05
Souplesse ot efficacité accrues des profils
de descente (OPD)

Adoption de procédures fondées sur les
performances pour les opérations en descente
optimisée (OPD) dans 'espace aeren el les
amiveées, permetant aux aéronefs de suhre leur
prefil optimal compte tenu de la complexits de
'espace asrien et du trafic

B1-40

Amélioration de la synchronisation du trafic
ot mise en cauvte initiale des opérations
basées sur trajectoire

Amélioration de la synchranisation des courants
de frafic aux poirts de convergence en route et
oplimization de la séquence d’approche au
moyen de 40TRAD et des applications
d'aéroport, par ex. D-TAXI, qui permet I'echange
air-sol des donndes d'aeronef relatives & une
heure d'arrivée contrélés unique (CTA)

B1-90

Intégration initiale des systémes d'aéronefs
télépilotés (RPA) dans I'espace aérien non
réservé

Mise en place de procédures de base pour les
vols de RPA dans 'espace agren non résene,
y compris les procédures de détection et
d'évitement

Bloc 2

Bloc 3

B2-05
Optimisation des arrivées dans un espace
aérien encombré

Adoption de procédures fondées sur les
performances pour lespace aérien et les
arivees permetiant d’optimiser le profil des
aéronefs en tenant comple de la complexite dea
l'espace adren et du trafic, notamment des
profils de descente optimisés (OPD) appuyss
par les opérations basées sur trajectoire el
I'autoséparation

B2-80

Intégration dans le trafic des systémes
d'aéronefs télépilotés (RPA)

Mise en teuvre de procédures d'explaitation
avancées en cas de perle de liaison
(notamment un code unigue de transpondeur
pour perte de ligison) ainsi que de technologies
renforcées de détection et d'évitement

B3-05

Opérations basées sur trajectoire
entlérement quadridimensionnelle

Les opérations basées sur trajectoire suiven]
une trajectoire précise en 40 connue de tous
les usagers 4 la base du systéme en son coeur
méme. Linformation est aingi uniforme ef & jour
dans I'ensembla du systéme, el elle est
intégrée & des outils d'aide & la décision qui
facilitent la prise de décisions pour ATM
maondiale

B3-80

Gastion transparente des systémes
d'aéronefs télépilotés (REA)

Les RPA dvoluent & la surface des aérodromes
ef dans l'espace aérien non résang comme
nimparte quel autre adronaf
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Attachement C

Organisation de I’ Aviation Civile Internationale
Bureau Régional pour I’ Afrique Occidentale et Centrale

Atelier préparatoire de 'OACI 2 la 12 *™ conférence de la Navigation Aérienne (AN-
Conf/12) Méthodologie de Mise a niveau par Bloes du Systéme de I’ Aviation
(ASBU)

Dakar, Sénégal, 16 -20 Juillet 2012
—

Formulaire d’Inscription

Prénoms (en majuscule)

Nom de Famille (en majuscule)

Titre

Administration/Organisation 10 B

Adresse

Ville et Pays

Telephone/Fax

E-mail

Hotel




ATTACHEMENT D

Organisation de I’ Aviation Civile Internationale
Bureau Régional pour I’ Afrigue Occidentale et Centrale

Atelier préparatoire de 'OACI 2 la 12 *™° conférence de la Navigation Aérienne (AN-Conf/12)
Méthodologie de Mises 4 niveau par Blocs du Systéme de I’ Aviation (ASBU)

Dakar, Sénégal, 16 -20 Juillet 2012

F

BULLETIN D’'INFORMATION GENERALE

L. Lieu et Date de la réunion

La réunion aura lieu dans la salle de conférence du Bureau Régional de 'OACI pour

I’ Afrigue occidentale et Centrale sise a proximité de 1" Aéroport International Léopold Sedar
Senghor, Dakar-Yoff, Sénégal. Les contacts du Bureau Régional de I"OACI pour I" Afrique
Occidentale et Centrale sont :

Tel.: (+221)33 8692424

Fax: (+221) 33 869 32 59

Site Web: hitp:/legacy.icao.int/wacaf/

Email; icaowacaf @ dakar.icao.int

2. Langues

La réunion se tiendra en Anglais et en Frangais.

3. Séance d’ouverture

[.a séance d ouverture de la réunion aura lieu le Lundi 16 Juillet 2012 & 08h30 dans la salle
de conférence du Bureau Régional de I"OACI ol les sessions suivantes seront aussi tenues.

4. Insecription

L’inscription des participants se fera sur le lieu de la réunion le Lundi 16 Juillet 2012 de
O8HO0 & 08H30.

5. Secretariat et Documentation

Le secrétariat de la réunion sera assuré par Mr Saulo Da Silva, Expert Technique ATM de la
Direction de la Navigation Aérienne de I'OACI et Mr H. Sudarshan, Consultant pour
Direction de la Navigation Aérienne de I'OACL

Ils seront assistés par Mr Francois Xavier Salambanga Expert Régional Communication
Navigation et Surveillance au Bureau Régional de I'OACIT pour I"Afrique Occidentale et
Centrale, coordonateur local de la réunion pour le compte du bureau régional,

La documentation sera en ligne a hitp:/legacy.icao.int/wacal/meetings et les participants sont
invités & apporter leur ordinateur portable.

6. Climat et habillement

Le mois de juillet marque le début de la saison des pluies au Sénégal et la température
moyenne 4 Dakar pendant cette période varie en moyenne autour de 25°C.




4 Passeport et visa

Un visa d’entrée pour un séjour pour les visiteurs temporaires au Sénégal doit étre obtenu
auprés de I’ Ambassade du Sénégal ou du Consulat dans leur pays.

Pour les participants dont le lieu de résidence n’abrite pas une ambassade ou un consulal du
Sénégal il leur et demandé de bien vouloir envoyer par e-mail 4 I"adresse
nseck@dakar.icao.int une copie du passeport en cours de validité au moins un mois avant le
voyage pour assistance.

Aucun visa n’est exigé pour les nationaux des pays membres la Communauté Economique
des Etats de I’ Afrique de I'Ouest (CEDEAO).

8. Santé

Les participants sont informés qu’ils doivent se munir d’un carnet de santé  jour de la
vaceination contre la fiévre jaune.

Les participants sont priés de s’assurer qu’ils ont souserit & une assurance maladie couvrant
leur prise en charge éventuelle durant leur séjour au Sénégal.
9. Banques

Des banques sont situées non loin de 1" Aéroport et sont ouvertes de 07h40 & 12h15 et de
13h40 4 15h45 du Lundi au Vendredi.

10. Hitels

Une liste d’hétels recommandés est ¢i jointe et les participants sont informés qu’aucun service
de transport entre le lieu de la réunion et les hotels ne sera pas assure par I'OACL
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