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Responsibilités des parties prenantes

« Exploitants d’aérodromes: évaluer les conditions de surface des pistes, y compris les
contaminants, pour chaque tiers de piste et les reporter au moyen d'un rapport uniforme
sur |'état des pistes (RCR)

« Services de circulation aérienne (ATS): transmettre les informations recues via le
RCR et/ ou les comptes rendus speciaux en vol (AIREP) aux utilisateurs finaux
(communications vocales, ATIS, CPDLC)

 Services de lI'information aeronautique (AIS): fournir les informations recues dans le
RCR aux utilisateurs finaux (SNOWTAM)

o Opérateurs aériens: utiliser les informations conjointement avec les données de
performances fournies par les constructeurs d'aéronefs pour déterminer si les
opérations d'atterrissage ou de décollage peuvent étre effectuées en toute sécurité et
fournir des comptes rendus spéciauxde vol (AIREP) sur les actions de freinage sur piste

« Constructeurs d’avions: fournir les données de performance nécessaires dans le
manuel de vol de l'avion
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Diffusion de l'information

« Atravers les services ATS et AIS .
lorsque la piste est entierement ou
partiellement contaminée par de I'eau
stagnante, de la neige, de la neige
fondante, de la glace ou du gel, ou
gu’elle est mouillée en raison de
I'enlevement ou du traitement de la
neige, de la neige fondante, de la
glace ou du gel.

 Uniquement atravers I’ATS : lorsque
la piste est mouillée, non associée a la
presence d'eau stagnante, de neige,
de neige fondante, de glace ou de gel
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Moyens de communication

Les moyens de
communication sont:

— ATC et ATIS
— SNOWTAM

PANS-Aerodrome (Doc 9981), 1.1 Runway surface condition assessment and reporting
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Communication du RWYCC de ATS au Pilote

Code d'état des pistes communiqué par I'ATS a I'équipage de conduite pour
les tiers de piste
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Communication du RWYCC de ATS au Pilote

Code d’état des pistes par tiers de piste communiqué par I'ATS a I'equipage
de conduite pour une piste avec seuil décalé
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Communication du Pilote a I’ATS

e Le pilote commandant de bord produira
un compte rendu en vol (AIREP)
consultatif sur I'efficacité du freinage
sur la piste quand le freinage n’est pas
aussi efficace que ce qui a été signalé.

» Lorsqu'elles recoivent des comptes
rendus en vol (AIREP) par voie de
communications vocales concernant des
actions de freinage rencontrées qui ne
sont pas aussi bonnes que celles qui ont
éte signalées, les unités ATS doivent les
transmettre sans délai a I'exploitant de
I'aérodrome concerné.

Annex 6 Part | (Part Il), 4.4 In-flight procedures



' ICAO DAKAR  UNITING AVIATION

ATIS

Outre les informations opérationnelles et méetéorologiques normales, les
informations suivantes doivent étre mentionnées sur |'état des pistes
chaque fois que la piste n'est pas seche (RWYCC 6)

Section des performances Section conscience de la
— piste opérationnelle utilisée au moment de la situation
diffusion; bl dh £
— code RWYCC pour la piste en service, sur - sa _e non a_ eren_ :
chaque tiers de piste dans le sens des — sorties de piste, voies de
operations; circulation et aire de trafic, si
— description de I'état, couverture et profondeur I'état est MEDIOCRE: et

(pour les contaminants non solides);

— largeur de la piste en service a laquelle — toute autre information
s'applique le code RWYCC, si elle est réduite pler_tlnente dans un langage
par rapport a la largeur publiée; clair et concis.

— longueur disponible, si elle est réduite par
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SNOWTAM

(INDICATEUR (ADRESSES) -
(com | PRIORITE)
titre} [DATE ET HEURE {(INDICATEUR D'ORIGINE) -
DE DEFOT) -
(SWAAT MILIBA ERO {(INDICATEUR DATE/HEURE DE L'EVALUATION (GROUPE
(Titre DE SéFEIE} D'EMPLACE- FACULTATIF)
abrége) MEMT)
sl PL LT | N I | | [ ==
SNDWTAH (Numérn de s&rie) == |
Section calcul des performmances de Fawvion
(INDICATEUR DE LOCALISATION D"AERODROME) R A ==
(DATEHEURE DE L EVALLUATICN [Frewurs UTC de fin de Mévaluafion]) R B) E—
(FLUS BAS NUMERO DE FISTE) R =) =
(CODE DETAT [FRWHCC] DE CHAQUE TIERS DE LA PISTE) R (=] A R —
(Tire de la mafrice dévaluation de I'éfat des pisfes [RCAMJ O, 1, 2, 3, 4, Sou 8)
(POURCENTAGE DE COUVERTURE DE CONTAMINAMTS SUR CHAQUE Lo E) L —_—
TIERS DE PISTE)
(FROFONMDEUR fimmj DE CONTAMIMANTS NMON SOLIDES SUR CHAQUE [+ i £ =
TIERS DE PISTE)}
(DESCRIFTION DE L'ETAT SUR TOUTE LA LOMNGUEUR DE LA FISTE]) LU L= 3] Lo
(Observe swr chague bers de pizfe, & partir du seuwil ayant le plus bas numers
de pizie]

MEIGE COMPACTEE
SECHE
MEIGE SECHE

NEIGE SECHE SUR COUCHE DE NEIGE COMPACTEE
NEIGE SECHE SUR DE LA GLACE
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SNOWTAM

EAl SUR UNE COUCHE DE NEFSE C-:OMP&SCTEE
LML EE

ELACE MOWILLEE

MNMENZE RMOWUILLEE

MENSE MOOUNLLEE SUR COUCHE DE NEMSE SCOMPACTEE
MENSE MOLUNLLEE SR DE La (SLsCiE

[LAaRGELNR DE PISTE A LADQUELLE LES CiOIDES DETAT S aPPLMIUENT, o H} - —
S ELLE EST INFERIEURE A LA LARGEUR PUBLIEE)

Secibon comaclemcs o ka sltustilom

[LOMGUEUR DNE PISTE REDUWITE, S1 ELLE EST INFERIEUWRE o 10 E—
ALS LONGUEUR PUSBLIEE gl

[CHASSE-HNEIGE BAS SUR LA PISTE) L} Nl ]
(SAELE LIBRE SUR L& PISTE) = 4] —
[(TRAMEMERNT CHIMIIUE SUR La FISTE) L L) —_—
(CONGERES SR L& FISTE) (ST W &8 Vewr, cisance oe Mave de plsie [mj, L] A —_—
DS fae clfe T a il e, o« s oW o LN =, Selon i cSE)

[(COMGERES SR IUNE WOIE DE CIRCIULATHIM]) L= ] MO —
[(COMGERES A PROXIMITE DE LA PESTE) L L= h] —_—
[ETAT DES WOIES IDIE SRS ULATHOHN o =5 e
[ETAT DE L'AalIRE HE TRAFIC) L 4] e
[CCOEFFICIENT DE FROTTEMENT MESURE) L] E=3]

(REMARCUES EM TEXTE CLAIR) f=] Tk ]
MOTES -

i "Endrer les ledlres de nationalibe SSeTl fedles qurelies Tigurent dans B Farde 2

U Do TS e OS], ol bou anine [derrtificabeur d SaSnoodnorme Sopicabibes.
= Renssipnermants sur es autres plisbes, niepater &2 B & H.

3 L& cormbenu de la ssction consclhenca de la shuabion sera répéids powr chague pisie, wola
e circudation et are g rafic. Repeier ssion ke cas lorsque Finformation Sst rappomes.

B Les mots enbne pareninases [ j e dodvant pas 21 mansmis.

S Fowr les ketfines A & T ). consulbar les Insineciions sur la mankérs e remplir Fimmprimes
SHOWTAM, paragraphs 1, allnea b, e PADpanaice 4 oes PAMRS-AIk [Doc 10066 )

SPSEHATUURE DE L'AUTEUR DORGINE (o JesiissS 3 s Oansrmission)
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