
NOUVEAU FORMAT 
SNOWTAM



A son Siège, un Comité de 

coordination dénommée CO-GRF 

regroupant les experts Génie Civil, 

AIM, ATS, Maintenance Informatique 

et, MTO chargée de définir la 

stratégie et de conduire la mise en 

œuvre du GRF à l’Agence

A tous les aéroports une 

Equipe Locale dénommée 

ELGRF chargée de piloter 

les activités locales

Dans le cadre de la Mise en œuvre du GRF ASECNA a crée 



Le CO-GRF a prévu la conduite

d’une étude de sécurité avant la

mise en œuvre du changement.

Le CO-GRF et les EL-GRF travaillent

étroitement avec les comités

nationaux de planification et de

mise en œuvre du GRF.

Feuille de route ASECNA pour la mise en 

œuvre du GRF



«

 les lignes directrices pour la publication de l’information
aéronautique sur l’état de la surface des pistes ;

 les moyens de communication à utiliser pour la diffusion des
informations relatives à l’état de la surface de piste.

L’objectif de cette présentation est de partager
l’expérience de l’Agence dans la préparation de la mise
en œuvre du GRF, particulièrement en ce qui concerne
les aspects AIM sur :



PLAN DE PRESENTATION 
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ORGANISME DE DIFFUSION | SNOWTAM
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L’ASECNA fera la 

publication des 

SNOWTAM par les BNI et 

la publication de NOTAM 

dans les cas particuliers  



Mécanisme de publication des 
SNOWTAM et Coordinations
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Le RCR est reporté par
l’équipe d’évaluation et
ensuite transmis à la
TWR (enregistré) et à
l’unité AIM (par mail,
AMHS, papier ou
téléphone enregistré)

L’AIM prépare et
transmet le projet de
SNOWTAM vers le BNI
aussitôt que possible

Le BNI diffuse le
SNOWTAM après
vérifications

Le SNOWTAM est
ensuite posté sur le site
https://aim.asecna.aero
, inséré dans les PIB et
partagé aux
organismes ATS
intéressés

La TWR communique
le RCR à l’équipage
par VHF enregistrée

https://aim.asecna.aero/


En cas de retour d’informations d’un équipage bord 
(AIREP),

La TWR transmet les
informations à l’unité
AIM, et alerte l’équipe
GRF:

soit directement

soit par le service AIM

Il pourrait être

nécessaire de

suspendre

momentané-

ment le trafic

des aéronefs

Le processus

de collecte et

de publication,

est alors

déclenché



Moyens techniques de 
communication et de publication
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Entre AIM et NOF :

Cela permet de :

- disposer de modèles de SNOWTAM
(templates) préenregistrés,

- garantir la célérité des vérifications des
champs SNOWTAM

- compiler automatiquement l’insertion des PIB



Entre AIM et NOF :

- La diffusion du SNOWTAM en
cas d’indisponibilité de l’outil
ANAIS

- Les échanges avec les NOF
voisins



«
Entre Evaluateurs et AIM : Intranet, Internet, formulaire, 
Téléphone enregistré

Entre TWR et AIM : TEL, RSFTA



Produits d’information aéronautique 
impactés
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Instructions & Formations
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 Dépôts et acceptation du RCR

 Transmission au gestionnaire des

corrections du RCR reçu du pilote

 Traitement du RCR et publication du

SNOWTAM

Instructions



«
 Conception des mallettes pédagogiques de formation en cours

 La formation des points focaux qui se chargeront à leur tour de la formation du personnel AIM dans les

centres sur :

a. Le GRF

b. Le dépôt et l’acceptation du RCR

c. Le SNOWTAM

d. Les destinataires du message GRF

e. L’utilisation du nouveau formulaire SNOWTAM et la validation des SNOWTAM étrangers et la

vérification de l’apparition des SNOWTAM dans les PIB

Formations



Neal Creative ©

MERCI DE VOTRE 
ATTENTION!

QUESTIONS/SUGGESTIONS ?

http://www.nealanalytics.com/neal-creative/templates/

