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INTRODUCTION

 Ambition de AERIA: plateforme référence internationale; standards internationaux

e Développement du GRF par OACI, applicable 04 novembre 2021

 Certification d’aérodrome 2017; renouvellement pour juillet 2021




. MISE EN CEUVRE G.R.F

A. DESIGNATION DES POINTS FOCAUX.

Annexe 6

Annexe 8 ke gze=ay POUR EXPLOITANT AERIA: 03
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Constructeur
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Annexe 14 et PANS-ADR Anhexe 11 et PANS-ATM

» CDCGR (conformité)

Exploitant Aérodrome ATC ou AFIS
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. MISE EN CEUVRE G.R.F

B. ETAT DES LIEUX _ COLLECTES DE DONNEES _ POINT SITUATION.

MOYENS, CAPACITES DISPONIBLES ET EXPLOITABLES?
» HUMAINS (effectif, compétence)

> MATERIELS ET EQUIPEMENTS (EPI, déplacement, communication,
équipements de collecte données terrain...)

» DOCUMENTAIRES (procédure, RACI / DOC)




. MISE EN CEUVRE G.R.F

C. STRATE'G|E D'EXECU'”ON . (plan d’action sectoriel gestionnaire) .

1. PREPARATION
a) Humain:
* Deésignation formelle d’une équipe locale et clarification,
confirmation des rbles
e 1¢e formation de tous les acteurs en ligne
b) Documentaire:
* mise en place d’une procédure dédiéee et actualisée

c) Matériel et équipements:
e Veérification, révision, recalibrage des équipements de mesure
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C. STRATEGIE D’EXECUTION :
Quelques images des ressources majeures
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. MISE EN CEUVRE G.R.F

C. STRATEGIE D’EXECUTION :
Quelques images des ressources (suite)

SYSTEME DE MANAGEMENT AERIA i

A ERLA |

PROCEDURE DM |

INSPECTION SPECIFIQUE AU GRF

Version du : 20/10/2021 DM_PRO_51.01

DIFFUSION :

DIRECTEUR GENERAL

DIRECTEUR ADMINISTRATIF ET FINANGIER
DIRECTEUR TECHNIQUE

DIRECTEUR DE L'EXPLOITATION ET DES OPERATIONS AERONAUTIQUES
DIRECTEUR DES ETUDES ET PROJETS
CHEFS DE DEPARTEMENTS

CHEFS DE SERVICE/RESPONSABLES
‘CHEFS DE SECTION/CHARGES

CHEFS DE QUART

CHEFS D'EQUIPE

TRANSIT/MAGASIN

BUREAU ACHATS

OBJET ET DOMAINE D'APPLICATION :
La présente procédure vise le maintien de I'adrodrome de l'aéroport international Félix

HOUPHOUET BOIGNY d'Abidjan dans un état d'explaitation s0r lors d'intempéries.
Pour ce fait, 'OACI a harmenisé au niveau mondial dans un langage commun & tous les acteurs
du systeme, basé sur limpact de la surface de |a piste et sur les performances de ['avion le mode
d'évaluation des conditions de surfaces d'état des chaussées dans un format appelé GRF.
(Global Report Format)
Le GRF dans cette procédure spécifique a pour but de mettre 4 la disposition des exploitants de
IAéroport les informations suivantes ©
- Les renseignements s0rs et uniformes sur I'état de surface des pistes contamindes.
*Le type des contaminants, leur réparfition et pour les contaminants non compacts, leur
‘#paisseur, sont évalués pour chague tiers de la piste.
- Une indication des caractéristiques de frottement de la surface.
Ces informations permettront :
-Amélioration de la sécurité en ayant une meilleure prise en compte de I'état des pistes,

mélioration de I'efficacité en ayant une meillsure conscience de la situation, une meilleure
prise de décision et moins de fermetures de piste.

de I'impact en ayant mains de sorties de piste, meilleure gestion

du trafic et une meilleure gestion de décontamination de la piste.
Elle définit les eéléments fondamentaux du GRF qui sont
« Les conditions de surface des pistes
+ Les descripteurs de la surface des pistes
+ La matrice d'évaluation de I'état des pistes (RCAM)
= Le code d'état de pists (RWYCC)
* Le rapport sur I'état des pistes (RCR)

APPLIQUEE LE : | Rédigé le : 06/10/2021 | Veérifié le : 12/10/2021 | Approuvé ie : 20/10/2021
joms : Nom : i

201012021 4 m
Liolourou Yaya GOUA Thomas NDri - | TANO Aka Emmanuel
ANNULE LA =
VERSION - Fanction
oT
27/08/2021

npil Stamat

SYSTEME DE MANAGEMENT AERIA

[ Arria |

I‘ ENTRETIEN DE L'AIRE DE MOUVEMENT |

Version du : 30/11/2020 } DM_PRO_26.11 ) |

PROCEDURE DM

| DIFFUSION :

DIRECTEUR GENERAL
DIRECTEUR ADMINISTRATIF ET FINANCIER
DIRECTEUR DE LA MAINTENANCE
DIRECTEUR D'EXPLOITATION
DIRECTEUR DE PROJETS
CHEFS DE DEPARTEMENTS
CHEFS DE SERVICE/RESPONSABLES
| CHEFS DE SECTION/ICHARGES
CHEFS DE QUART
CHEFS D’EQUIPE
TRANSIT/MAGASIN
BUREAU ACHATS |

OBJET ET DOMAINE D'APPLICATION : |

La présente procédurs vise & assurer © ) 3 . |
~ Tentretien préventif et curaiif des infrastructures, installations et équipements de l'aire de
mouvement et des bandes assccies sur I'aérodrome de l'aéroport international Félix
HOUPHOUET BOIGNY d'Abidjan. i )

- e balayage et le nettoyage des chaussées aéronautiques sur l'aérodrome de I'aéroport
internatienal F&lix HOUPHOUET BOIGNY d'Abidjan en vue de garantir la sécurité des operations
aériennes en évitant la contamination des surfaces de la piste, des voies de circulation et des
aires de lrafic par du sable, de la boue, des débris, des herbes fauchées, des pierres, d'autres
dépdts non adhérents, du carburant, des preduits de lubrification, des liquides hydrauliques, de
la peinture de marquage, de la gomme de caouichoug, etc. {

Elle défint les fréquences et lexécution des entretiens, les moyens de réalisation et la miss en
| ceuvre de I'entretien préventif, le traitement des résultats ainsi que Pentrstien curatif qui en
découle sur les parties concermées qui sont ©
+ Chaussées aéronautiques
= Bandes de piste et de voies de circulation
- Systémes d'assainissement st de drainage
+ Bouches d'incendies

Note : Elle ne traite pas des aides & la navigation aérienne |
i DT DEC I
[ APPLIQUEE LE : Rédigé le: 12/11/2020 | Vérifié le LT Approuvé te U T [EL 200
ﬁ’i fiir] Nom : Nom : X Nom :
01 DEC YEO Ligkourcu Yaya GOUA Thomas NDri | TANO Aka Emmanuel
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VERSION Chef de Service Ml CDMM

DM_PRO_26.10

oT
, ‘ Slgnutu.lI: 3 P2
H ~J .u,'T_fLLM'\i('

AERIA

| Rétérence Procédure -
| DM_PRO_26
| PRO_:

Code Gamme Maintenance [ TPMO0291
Fréquence Gamme Maintenance | NON SPECIFIE ]
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Nom du responsable de I'inspection
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. MISE EN CEUVRE G.R.F

C. STRATEGIE D’EXECUTION :

2. EXECUTION: EXERCICES PRATIQUES

a) Interne: Gestion des opérations normales
b) Externe: OJT organisé par ANAC

3. EVALUATION ET ACTIONS CORRECTIVES
a) Interne: Management opérationnel
b) Externe: Inspections de 'ANAC
c) Notifications, plan d’actions correctrices (célérité, procédure,
formation/ refreshment...)




l. MISE EN CEUVRE G.R.F

D. MISE EN CEUVRE DU GRF SUR 'AEROPORT INTERNATIONAL FHD D’ABIDJAN:
QUELQUES DISPOSITIONS PRATIQUES A VALEUR AJOUTEE

1. DISPOSITIONS PREALABLES INTEGREE A LA PROCEDURE

a) Subdivision de la piste en trois (03) sections a partir de reperes
existants bien maitrisés ou faciles a retrouver:

»Du seuil de piste 21 a la voie d’urgence U3: Section C,

» Ll'intersection voie d’urgence U3 a voie d’urgence U2: Section B,

» Lintersection voie d’urgence U2 au seuil piste 03: Section A




l. MISE EN CEUVRE G.R.F

D. MISE EN CEUVRE DU GRF SUR 'AEROPORT INTERNATIONAL FHD,D’ABIDJAN
QUELQUES DISPOSITIONS PRATIQUES A VALEUR AJOUTEE:

1. DISPOSITIONS PREALABLES INTEGREE A LA PROCEDURE

b) Identification préférentielle de trois (03) points de mesures
par section avec leurs coordonnées

»Section C: C1;C2; C3

»Section B: B1; B2; B3
»Section A: Al; A2; A3




Mise en ceuvre du GRF sur I'aéroport d’Abidjan

DISPOSITIONS PREALABLES

<8 i SECTIONS Points prédéfinition sur piste Coordonnées Rectangulaires dans le systeme
@f PAPI ) WGSBA(X, Y)
i 5' e s ~ ey SECTIONC 397846.22 582662.43
- - 0;3, - - SECHONA- Ale = = = = = =
: Q2 39778130 582530.28
ARP o
= e = T = = T T g a 397724.48 582423.27
e ‘ o SECTIONB B1 397559.40 581965.65
—F e
?_Qz_ | S| S — —»‘U3 B2 397400.83 581615.21
o olle o - « o o o o Sk o o o o o ol o
(=L ® e e = - &
e - B3~ - -sgcTONB < B ¢ o 0 T T B3 397278.83 581351.20
3000 x 45 M - BETON BITUMINEUX : Feux blar SECTIONA Al 397030.20 580754.35
-l U —
U3: R - ; —— ’T ‘.-'_,j“ A2 397006.42 580660.31
- _I‘ R e e T.Dzsnﬁ? e i I el = gE
I I S =g —= - o A3 396964.91 580530.58
1 C?) SECT|ON C'[E THR21 ELV. 3r.n i

PAPI

Feux blancs LIH NP i 7|




l. MISE EN CEUVRE G.R.F

D. MISE EN CEUVRE DU GRF SUR UAEROPORT INTERNATIONAL FHD D’ABIDJAN:
QUELQUES DISPOSITIONS PRATIQUES A VALEUR AJOUTEE

1. DISPOSITION SPECIALE AU COURS DE LA CAMPAGNE DE MESURES

a) Emission au démarrage de RCR type: mouillé_ mouillé_ mouillé
des la réception de I'information « pluie »

Cette RCR de démarrage est corrigée apres évaluation de la situation sur le
terrain dans le cadre du suivi. Cette disposition est mise en ceuvre pour réduire le
temps d’intervention du fait de la position de I'équipe d’évaluation et des
contraintes de contrbles de slreté aux PARIFs.

NB: une délocalisation en cours d’étude permettra de corriger la situation




l. MISE EN CEUVRE G.R.F

D. MISE EN CEUVRE DU GRF SUR UAEROPORT INTERNATIONAL FHD D’ABIDJAN:
QUELQUES DISPOSITIONS PRATIQUES A VALEUR AJOUTEE

1. DISPOSITION SPECIALE AU COURS DE LA CAMPAGNE DE MESURES

b) Transmission des informations sur I'état de la surface de la piste
par téléphone avant de générer un RCR par mail

b) Transmission du RCR par PCE aux controleurs aériens via RSFTA




|. MISE EN CEUVRE G.R.F

EN PRATIQUE

EVALUATION DE L’ETAT DE LA PISTE LORS D’INTEMPERIES - DETERMINATION DE RWYCC / \

/, \ ‘ Evaluer I'épaisseur de I'eau sur chaque tiers et assigner un code ‘

ETAPE 1 : Applicabilité de la matrice RCAM Information a reporter

Attribuer un code nécessite la présence de contaminant NON Reporter « MOUILLEE » en
[ utilisant le RCR transmis au
Epaisseur>3mm eau stagnante — PCE, r“pon“bh dela
Idel | communication avec la Tour
Y a- t-il de I'eau sur l'un de Contadla
des tiers de la piste ? Si en plus engommée : NOTAM
\ Le RWYCC est dégradé en fonction
/ du vécu des opérateurs (table 2)
NON Reporter
ssite dégradation ? s« EAU STAGNANTE » et le
/ : W e \ / RWYCC 2 en utilisant le RCR
ETAPE 2 : Appliquer le critére couverture

Evaluer le pourcentage de piste couverte sur chaque tiers

Information a reporter

éTAPE 4 : Appliquer les critéres dégradation
ou gradation

Exemples d'infos
pertinentes :

Déterminer la dégradation sur la base des
informations pertinentes disponibles

NOTE 1 : RWYCC 6/6/6 pour tous
les tiers de piste peut étre utilisé

1. Météo existante 2. Observations et mesures

3. AIREPs 4. Expérience (situation terrain) sour Indiouer la picte assbchée
5. Mesure glissance 6. Décélération, contréle direction autos
I- I 7. Toute autre information disponible (ex : persistante) NOTE 2 : RWYCC déclenche chez

les opérateurs d'avions des
\éva?uations de performance /




I1. POINTS FORTS ET POINTS FAIBLES

A. POINTS FORTS

>
>

Gestion de la mise en ceuvre par approche projet
Un engagement marqué des organisations et des acteurs

L'acquisition anticipée des équipements de mesures d’épaisseur d’eau
et de mesure de coefficient de frottement de la piste

Le développement de la compétence dans l'utilisation des

équipements et dans la mise en ceuvre de la mesure d’épaisseur d’eau
depuis 2016

La décision d’anticiper la mise en ceuvre effective du GRF




I1. POINTS FORTS ET POINTS FAIBLES

B. POINTS FAIBLES

> Le temps nécessaire au controle slireté et a la pénétration de la piste
pour la 1¢ mesure effective est relativement élevé.

» Le manque de pratique momentané des équipements et procédures
peut générer des erreurs de mesures ou une lenteur.




IIl. RECOMMANDATIONS

» Délocaliser I'équipe vers le coté piste pour plus de célérité dans la
mesure et la communication de I’'information (projet DT en cours).

» Procéder a une sensibilisation de rappel pour chaque agent revenant
de congés ou pour tous a la sortie des périodes de sécheresse.

» Tout en respectant la réglementation, mettre en ceuvre des
dispositions spécifiques a chaque aéroport concernant les phases
d’avant, pendant et d’apres les mesures pour une efficacité du
processus.

» Continuer les réflexions sur la norme (le standard) au sujet de
I’effectif minimal pour une opération correcte et au sujet des
conditions de la réévaluation basée sur l’intensité de la pluie pour
réduire de plus en plus «la dose de subjectivité » dans l'opération.




CONCLUSION

'aéroport international F.H.B d’Abidjan a pu relever le défi de la mise en
ceuvre du GRF sous la supervision de 'ANAC grace a une participation
effective de I'ensemble des partenaires impliqués et grace a la vision
éclairée de ses dirigeants qui ont su anticiper sur les besoins en
équipements et en compeétence de I'aéroport dans le cadre d’'une évolution

des standards aussi récente qu’est le GRF.

AERIA est donc bien en train de réaliser son ambition qui est de devenir
« une référence internationale au regards des standards de |'aviation ».




Nous vous remercions !!




QUESTIONS
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