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|. Introduction ‘-

Convention relative a 'aviation civile
internationale
* Fin de la Deuxieme Guerre Mondiale

International Civil Aviation

Convention relative a

e Convention multilatérale entre Etats
 Aujourd’hui 193 Etats contractants

* « Constitution » de 'OACI
 Avant I'entrée en vigueur: OPACI

<= * Prevoit 'adoption des normes et pratiques
recommandées (SARPs)

KoHBeHUMs 0 MeXAyHapoOaHOM
rpaxpaHcKoi aBuaumum




Introduction S

Convention relative a 'aviation
civile internationale

* Adoptée a la Conférence de
Chicago en 1944

* « Magna Carta » du :
développement de l'aviation civile §
internationale |

e Traité OPACI, Accord de Transit et k
I’Accord de Transport adoptés a la
méme date
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Il. Navigation aérienne: principes dela

Convention de Chicago
Préambule: OBJECTIFS

CONSIDERANT que le développement futur de l'aviation civile internationale
peut grandement aider a créer et a préserver entre les nations et les peuples
du monde I'amitié et la compréhension, alors que tout abus qui en serait fait
peut devenir une menace pour la sécurité générale,

CONSIDERANT qu’il est désirable d'éviter toute mésentente entre les nations et
les pguples et de promouvoir entre eux la coopération dont dépend la paix du
monde,

EN CONSEQUENCE, les Gouvernements soussignés étant convenus de certains
principes et arrangements, afin que l'aviation civile internationale puisse se
développer d’une maniere sure et ordonnée et que les services
internationaux de transport aérien puissent étre établis sur la base de
I’égalité des chances et exploités d'une maniere saine et économique,

Ont conclu la présente Convention a ces fins



Navigation aérienne: principes de la —

Convention de Chicago

* Article premier — Principe fondamental de Souveraineté

* « Les Etats contractants reconnaissent que chaque Etat a la

souveraineté complete et exclusive sur l'espace aérien au-dessus de
son territoire. »

* Article 11 — Application des reglements de l'air

* Les lois et réglements d’un Etat relatifs a I'entrée et a la sortie de son
territoire des aéronefs employés a la navigation aérienne
internationale s’appliquent sans distinction de nationalité aux
aéronefs de tous les Etats contractants




Navigation aerienne: principes de la -
Convention de Chicago

Article 2 — Territoire

* « Aux fins de la présente Convention, il faut entendre par territoire
d’'un Etat les regions terrestres et les eaux territoriales y adjacentes
qui se trouvent sous la souveraineté [...] dudit Etat. »

 La limite des eaux territoriales (CNUDM: 12 NM)

Article 12 — Haute Mer
* Uespace aérien au dessus de la haute mer = international
e ZEE = art. 58-87 CNUDM



Navigation aerienne: principes de la ;

Convention de Chicago

Article 3 — Aéronefs civils et aéronefs
d’Etat
e La Convention s’applique aux aéronefs
civils vs. aéronefs d’Etat (Art. 5 vs. 3 c)

e Distinction entre les aéronefs civils et
les aéronefs d’Etat: immatriculation:
usage (militaire/douanier/policier);
plan de vol

e Art.3 d): « Due Regard »

Coordination trafic civil/militaire
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CANIISATION’ DE lAWA]’ION CMLE fNFERN.«”uNA'F

COMITE JURIDIQUE - 29" SESSION
Montréal, 4 — 15 juillet 1994

Point 2 de
I’ordre du jour : Rapport du Secrétariat

ETUDE DU SECRETARIAT SUR LES AERONEFS CIVILS ET LES AERONEFS D'ETAT

(Note présentée par le Secrétariat)

1. ELEMENTS D’INFORMATION

1.1 A la 26° session de 1"Assemblée, la Fédération internationale des associations de pilotes
de ligne (IFALPA) a présenté une note, dans laguelle elle recommandait que le Comité juridique examine
soigneusement la définition des aéronefs civils et des aéronefs d'Etat figurant 3 D'article 3 de la
Convention de Chicago en I'inscrivant au Programme de ses travaux avec un rang de priorité élevé,
Dans cette note I'TFALPA déclarait gue la question du statut qu’il faut accorder 4 un agronef de transport
civil = adronef civil ou aéronef d"Etat — préoccupe le pilote de ligne international car il existe, sans
I"ombre d'un doute, un mangue d’uniformité dans I'application des dispositions de 1'article 3, et elle
indiguait brievement les «difficultés que peut rencontrer 1'éguipage de conduite lorsqu'il pilote un avion
d’Etat utilisé pour un transport eivil international comprenant des services militaires, de police ou de
douvanes, La Commission juridique a conclu que cette recommandation devrait &re notée en vue d’un
examen éventuel, mais qu’en attendant 1 entrée en vigueur de I'article 3 bis de la Convention de Chicago,
la question me devrait pas &tre inscrite au Programme général des travaux du Comité juridique. Le
18 novembre 1986, le Conseil a pris note des décisions prises par 1" Assemblée & sa 26° session.

1.2 Le 22 octobre 1987, la Commission de navigation aérienne a fait un premier examen des
propositions du Secrétariar visant & apporter a 1'Annexe 2 4 la Convention de Chicago et au Manuel
technique de navigabilité un amendement concernant des feux bleus pour les aéronefs sanitaires. La
Commission a demandé 2 son Secrétaire de préciser, en consultation avec la Direction des affaires
Juridiques, la signification de 1'expression <adronef sanitaires, ce qui a été diment fait. Selon I"avis
juridique fourni, un adronef civil ou d'Etat peut définir un aéronef sanitaire selon les circonstances. A
la suite de ces renseignements, I'IFALPA a recommandé dans une note de discussion que «la Commission
charge le Secrétariat d'éudier I"élaboration 3 1'intention de la C ission de rece lations relatives
4 des solutions techniques visant & résoudre les problemes de longue date 1iés & la détermination du statut
des aéronefs (aéronef civil ou adronef d’Etat).» En particulier, ['TFALPA a proposé des amendements
4 un certain nombre d’Annexes., La Commission a demandé & son Secrétaire de consulter la Direction
des affaires juridiques a ce sujet. Celle-ci était d'avis que la détermination du statut d'un aéronef était
une question juridique fondamentale pouvant faire intervenir des aspects techniques, et que 1'examen par
la Commission de ssolutions techniques au probléme global des adronefs civils et d"Etat avant toute étude
juridique en profondeur semble prématuré et pourrait comprometire les travaux mends i ce sujet dans le
domaine juridique ainsi que les conclusions de ces travaux.» La Direction des affaires juridiques a
soulevé la possibilité que la question soit inscrite au Programme général des travaux du Comité juridique
.

18 MAR 1994

(24 pages)
F94-997.4




Navigation aerienne: principes de la ’
Convention de Chicago

Article 3 bis — Abstention de recourir a st
I’emploi d’armes contre des aéronefs e,
civils en vol “erotocoLe.

* Amendement a la Convention de G
Chicago adopté en 1984 suite a |la S
destruction du vol KAL 007 en 1983 eriatocote

* Pas abattre d’aéronefs civils

* Interception avec sécurité des
passagers

<]
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

* Exiger l'atterrissage



Navigation aérienne: principes de la s
Convention de Chicago

Articles 5 et 6 — Services aériens réguliers et non-
réguliers
* Principale distinction: autorisation requise pour les
services aériens réguliers (fondement pour les

accords de transport aériens)

* Art. 83 Convention de Chicago — Enregistrement
des nouveaux arrangements

* |CAN — « ICAO Air Services Negotiation Event »
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Navigation aerienne: principes de la
Convention de Chicago

Article 12 — Regles de l'air

 Chaque Etat contractant s’engage a adopter des mesures afin
d’assurer que tout aéronef survolant son territoire ou y
manceuvrant, ainsi que tout aéronef portant la marque de sa
nationalité, en quelque lieu qu’il se trouve, se conformera aux
regles et reglements en vigueur en ce lieu pour le vol et |a
manceuvre des aéronefs

* Au-dessus de la haute mer, les regles en vigueur sont les regles
établies par la Convention de Chicago = normes Annexe 2

e Obligation de poursuivre = « No Safe Harbour »

12
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Navigation aerienne: principes de la R
Convention de Chicago

e Articles 17 a 19 — Nationalité des

aéronefs
* Les aéronefs ont la nationalité de IEtat
dans lequel ils sont immatriculés
* Un aéronejc ne peut étre immatriculé dans ==
plus d’un Etat
* Uimmatriculation des aéronefs est régie
par les lois nationales

e Articles 29 a 33: Etat d’immatriculation
* Aéronefs (30-31) et pilotes (30-32)

= ICAO

¥
3 i) &
RS 5
o | G



Navigation aérienne: principes de la
Convention de Chicago

Annexe 7 — Marques de nationalité et immatriculation des aéronefs

14

" - Etat o -
“ Etat ou . B o i
e ges . . Autorité d’immatriculation sous margque Cormmiine
Autorité d immatriculation sous MArque commune Ministdre
Ministére Direction ou Service
Direction ou Service
CERTIFICAT DE RADIATION
CERTIFICAT D'IMMATRICULATION 1. Marque de nationalité ou marque 2. Constructeur et désignation de 3. N"de série de "aéronefl
commune et marque d’immatriculation I’'a¢ronef donnée par le constructeur
1. Marque de nationalité ou marque 2. Constructeur et désignation de 3. N°de série de 'aéronefl
commune et marque d’immatriculation I"aéronef donnée par le constructeur
(nom du titulaire du certificat)
o Base de I'immatriculation (cocher une seule case) :
A, NOMUAU PIOPIIELAIIE L. oovii ettt e ettt ettt e b et e oot et et e ettt et e e ein et et eties propricté de I’aéronef
. o exploitant de 1"aéronef
5. Adresse du PrOPrSAINE ..o D O O
6. 1l est certifié par les présentes que I'aéronef ci-dessus désigné a été diiment inseritdans le ..o, 4b. Adresse du titulaire du Certificat o = res s

(aw moment de la radiation)

TR conformément a la Convention relative 4 I"aviation civile internationale

(nom du registre) - . - - _— . . . .
* e 5. Nom et coordonnées du propriétaire, s'il est différent de celui du titulaire du certificat : ...

fau moment de la radiation)

e date dU T dECembre 104 el (T ) oon ittt e e e et ettt

6. Il est certifié par les présentes que "aéronef ci-dessus désigné a é1é diment supprimé du ..o
(SIGAMIE). ... e araaa s s aeaaea s 18 e gt que le certificat dimmatriculation a été annulé,
(nom du registre) (date)
DIV & o 6a. Raison(s) de la radiation, si elle est conniie. . ... o e
LT =
(f) Lois et réglements applicables.
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lll. Normes et pratiques recommandées (SARPs) =

Article 37 — Adoption de normes et

procédures internationales

* « Chaque Etat contractant s'engage a préter @loc e R
son concours pour atteindre le plus haut
degré réalisable d’'uniformité dans les Amnere T
reglements, les normes, les procédures et I
I'organisation relatifs aux aéronefs, au
personnel, aux voies aériennes et aux
services auxiliaires, dans toutes les matieres
pour lesquelles une telle uniformité facilite
et améliore la navigation aérienne [...] »

\ e ” y a plus de 12 OOO SARPS CO ntenues dans ORGANISATION DE LAVIATION CIVILE INTERNATIONALE
les 19 Annexes de |la Convention de Chicago

<d= |CAQ



Normes et pratigues recommandees (SARPS) =__

e Distinction:

* Norme: Toute spécification portant sur les caractéristiques physiques, Ia
configuration, le matériel, les performances, le personnel et les procédures, dont
I"application uniforme est reconnue nécessaire a la sécurité ou a la régularité de
la navigation aérienne internationale et a laquelle les Etats contractants se
conformeront en application des dispositions de la Convention.

* Pratique recommandée: Toute spécification portant sur les caractéristiques
physiques, la configuration, le matériel, les performances, le personnel et les
procédures, dont I'application uniforme est reconnue souhaitable dans l'intérét
de la sécurité, de la régularité ou de lefficacité de la navigation aérienne
internationale et a laquelle les Etats contractants s’efforceront de se conformer
en application des dispositions de la Convention.

* PANS




Normes et pratigues recommandees (SARPsS) 7

* Norme: regle de droit

* Obligatoire sauf difféerence - |0AC
e Article 38 — Notification de differences —
par rapport aux normes Manuel sur la notification et la publication
, . ;o . . ’ des différences
e Assemblée: Notification des différences —

aux SARPs (y compris pratiques rec.)

* Note (lettre aux Etats) et Manuel (Doc
10055) sur la notification de différences

* AIPs: différences importantes pour la |
Sécu rité V/V SARPS & PANS ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

fny
Ll ‘ ICAO




Normes et pratigues recommandees (SARPS) =__

« Développement des SARPs et
consultation — art. 57 et A39-22

« Adoption —art. 37,54 1) et 90 s

* Procédure accélérée (PRES Consultation
AK 856) ®cna

« Dates: d'adoption, d'entree en
vigueur, d’application rroposition

‘ ‘Conseil
CNA




Annexe 1 - Licences du personnel
Annexe 2 — Regles de l'air

Annexe 3 — Assistance
météorologique

Annexe 4 — Cartes aéronautiques
Annexe 5 — Unités de mesure

Annexe 6 — Exploitation technique des
aéronefs

Annexe 7 — Marques de nationalité et
d'immatriculation

Annexe 8 — Navigabilité des aéronefs
Annexe 9 — Facilitation

Annexe 10 — Télécommunications
aéronautiques

Normes et pratigues recommandees (SARPS) =
Liste des Annexes

Annexe 11 — Services de la circulation
aérienne

Annexe 12 — Recherches et sauvetage
Annexe 13 — Enquétes sur les
accidents

Annexe 14 — Aérodromes

Annexe 15 - Services d'information
aéronautique

Annexe 16 — Protection de
I'environnement

Annexe 17 — Sureté

Annexe 18 — Sécurité du transport
aérien des marchandises dangereuses
Annexe 19 — Gestion de la sécurité



Normes et pratigues recommandées (SARPS) =

e Mise en ceuvre nationale des SARPs

e En conformité avec 'article 37, les Etats contractants
doivent mettre en ceuvre les normes dans leurs lois

 Un effet juridique doit étre donné aux SARPs en vertu
des lois nationales — généralement par la
réglementation

* Les Manuels techniques de I'OACI donnent des lignes
directrices destinées a faciliter la mise en application de
ces dispositions

~* Avant-propos des Annexes: Texte




Normes et pratigues recommandées (SARPS) =

* Avant-Propos des Annexes
Incorporation du texte de 'Annexe aux reglements nationaux.

Dans une résolution adoptée le 13 avril 1948, le Conseil attire
'attention des Etats contractants sur I'opportunité d’assurer toute la
concordance possible entre le texte de leurs reglements nationaux et
celui des normes de I'OACI, lorsque ces dernieres revétent un caractere
de reglement, et de préciser toute différence par rapport au texte de
ces normes, notamment tout reglement national complémentaire
important pour la sécurité ou la régularité de la navigation aérienne.
Dans la mesure du possible, le texte des spécifications de la présente
Annexe a été rédigé de maniere a pouvoir étre facilement reproduit,
sans changement important, dans les réglementations nationales.




Questions?
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and Caribbean
(NACC]) Office
Mexico City

Thank You!
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