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1. La Convention de
Chicago — sécurité

* Adoptée lors de la Conférence
de Chicago de 1944 (avant |la
création des Nations Unies)

* Base pour le développement de
I"aviation civile internationale

* La « Constitution » de 'OACI

* Transport aérien: libertés de
"air...

e Aspects techniques: la sécurité
un succes !
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1. La Convention de Chicago — sécurité _
Navigation aérienne — principe de souveraineté
* Souveraineté sur l'espace aérien

» Art. 1: Souveraineté de I’Etat sur I'espace aérien au-dessus de
son territoire

* Art. 2: régions terrestres et eaux territoriales (12 NM)

* Au-dela des eaux territoriales = haute mer

e Pas de liberté sauf survol + escales techniques pour les vols non
réguliers (art. 5)

e Art.3,5,6,7,8,9, 11, 35 et 36

 Article 11 — Souveraineté sous reserve de:
* non-discrimination v/v nationalité de I'aéronef
e les dispositions de la Convention de Chicago
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1. La Convention de Chicago — sécurité

* Préambule

* [...] les Gouvernements soussignés étant convenus de certains principes
et arrangements, afin que l‘aviation civile internationale puisse se
developper d’'une maniere SURE et ordonnée [...]

. Artlcle 44: Buts et objectifs de I'Organisation:

Assurer le développement ordonné et SUR de I'aviation civile dans le
monde entier (a)

 Répondre aux besoins des peuples du monde en matiere de transport
aérien SUR, régulier, efficace et économique (d)

e Promouvoir la SECURITE de vol dans la navigation aérienne
internationale (h)




Objectifs stratégiques de 'OACI

e Sécurité: Renforcer la sécurité de |'aviation civile a I'’échelle
mondiale.

» Capacité et efficacité de la navigation aérienne: Accroitre la
capacité et améliorer l'efficacité du systeme mondial de |'aviation
civile.

 SUreté et facilitation: Renforcer la streté et la facilitation de
I"aviation civile a I'échelle mondiale.

* Développement économique du transport aérien: Renforcer le
développement d’'un systeme sir et économiquement viable
d’aviation civile.

* Protection de I’environnement : Limiter au minimum les effets
néfastes des activités d’aviation civile sur I'environnement.

CAPACIT Yavo
EFFICIENCY

ECONOMIC
DEVELOPMENT

ENVIRONMENTAL
PROTECTION




Sécurite de l'aviation - Définition

Sécurité. Etat dans lequel les risques liés aux
activités aéronautiques concernant, ou
appuyant directement, I'exploitation des

aéronefs sont réduits et maitrisés a un niveau
acceptable.

Source: Annexe 19 « Gestion de la sécurité », Définitions




1. La Convention de Chicago — sécurité

e Exceptions a la souveraineté: réglementation internationale
* Art. 12: Regles de l'air (+ art. 23 et 25)
* Art. 28: Installations et services de navigation aérienne et systemes
normalisés
* Art. 33: Reconnaissance des certificats et licences

 Normes et pratiques recommandées de 'OACI (SARPs): art.
37,54 1) et 90



2. Certification des membres
d’équipage et de I'aéronef

Certification et délivrance des licences
e (Certification

* Aéronefs (art. 31, Annexes 8 et 6)

e Exploitation technique des aéronefs (Annexe 6)
e Organismes de maintenance (Annexes 8 et 19)
 Aérodromes (Annexe 14)

e Délivrance des licences

* Licences du personnel (art. 32 et Annexe 1)
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Annexe 1 — Licences du
personnel

LAnnexe 1 contient les SARP adoptées par
I’OACI comme normes minimales pour l'octroi
de licences:

* Membre de I'équipage de conduite
(pilote, navigateur, mécanicien navigant,
opérateur radiotéléphoniste navigant)

* Personnel autre que les membres
d’équipage de conduite (technicien /
ingénieur / mécanicien, controleur de la
circulation aérienne, agent technique
d’exploitation, opérateur radio de station
aéronautique, personnel de
météorologie aéronautique)

¢ '\9‘ - Normes ot pratigues
-& 4I OACI recommandees nilecmationales

Annexe 1

Licences du personnel

Quatorziéme édition, juillet 2022

ORGANISATION DE LAVIATION CIVILE INTERNATIONALE



Annexe 8 — Navigabilité des aéronefs

En état de navigabilité. Etat d’'un aéronef, [d’un poste de télépilotage,]
d’'un moteur, d’'une hélice ou d’une piece qui est conforme a son

dossier technique approuvé et qui est en état d’étre utilisé en toute
Securite.

Maintien de la navigabilité. Ensemble de processus par lesquels un
aéronef, [un poste de télépilotage,] un moteur, une hélice ou une

piece se conforment aux spécifications de navigabilité applicables et

restent en état d’étre utilisés en toute sécurité pendant toute leur
durée de vie utile.

Source: Annexe 8 — Navigabilité des aéronefs, Définitions
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Annexe 8 — Navigabilité des aéronefs

Annexe 8 - Parties:

* Procédures relatives a la certification et ¥ | 0ACI
au maintien de la navigabilité continue
(Partie Il) Annexe 8
e Avions lourds (Partie Ill) Navigabilité des aéronefs

* Hélicopteres (Partie 1V) Tt ol 272
e Avions légers (Partie V)

* Moteurs (Partie VI) sl ° 'a%—‘-
e Hélices (Partie VII) x |
e Avions télépilotés (Partie VIII) s o ned® o

* Hélicopteres télépilotés (Partie IX)
* POSteS de télépiIOtage (Pa rtie X) ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE
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Annexe 8 — Navigabilité des aéronefs

* Etat d’immatriculation *
Service de délivrance
CERTIFICAT DE NAVIGABILITE
1. Marque de nationalité 2. Constructeur et désignation 3. Numéro de série de ’aéronef
et d’immatriculation de I’aéronef donnée par

le constructeur®*

4. Catégories et/ou eXploItatIOm ™ | e

5. Le présent certificat de navigabilité est délivré a 1’aéronef ci-dessus désigné. conformément a la Convention relative a ’aviation civile
mternationale, en date du 7 décembre 1944 et & T .. .. ...
cet aéronef est jugé en état de navigabilité lorsqu’il est entretenu et utilisé conformément aux textes précités et aux limites d’emploi
applicables.

2
O Déliviéle .. ... ... ... ... ... ... SIGNAUTE . . ... .o

T Indication du réglement applicable de navigabilité.

6. ek




Annexe 8 — Navigabilité des aéronefs

Maintien de la
navigabilité

« Consigne de navigabilité

EXN

MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS
st

Egalirt
Fraseraivi

CONSIGNE DE NAVIGABILITE
N° F-2021-003

Date remiszicn
19 novembre 2021

I*I Transparts  Transport TP 7245F
Canada Canada 1de2

MNuméro de CN : CF-2019-37

CONSIGNE DE NAVIGABILITE
URGENTE

La présenis Consigne de navigabiits {CN) est publiée en vertu de laricle 521.427 du Réglement de
‘aviation canadien {RAC). Il est interdit & foute persanne d sfisciusr ou de permstire ks décollage d'un
aéronef dont elle a la gards st la responsabilité sauf si les exigences de l'article 60584 du RAC se
sapportant aux CN sont satisfsites. L'annexe H da la norme 625, Normes relatives & I'équipsment et & la
maintsnance des aéronefs, contient des informations concernant d'autres moyens de conformits aux CN.

Numéro Date d'entrés en vigueur :
CF-2019-37 26 octobre 2019

ATA Certificat de type

72 A-Z36

Sujst

Moteur — Manusl ds vol de I'ssronef - Limites de fonctionnament
Applicailité :

Les avions d Airbus Canada Limited Partnership (ancisnnemant C Seriss Aircraft Limitad Parnarship

Modéla BD-500-1A11 portant les numéros de série 55001 et suivants pour les avions dotés de
1521G-3 ou PW1524G-3.

Dans ks 7 jours & partir da la dats d'entrée en vigueur de la présents CN, & mains que ce ne sait déja
fait

Contexts :

Plusieurs cas d'amét moteur en vol ont &té rapportés sur des avions de | famille BD-500 d'Airbus
Canada Limited Parinership. Des engquétes sont en cours afin d'an déterminer |a cause fondamentale.
Les résultats préliminaires d'enquéte indiquent que des montées  haute allitude fleciudes & des
miveaux de poussés Sleves sur des mateurs d'une cerisine poussée nominale pourrsient étre un factsur
contributif. Uine telle situstion, si elle n'sst pas comiges, pourrait mensr & une defailancs non confinge du
motsur &t snirainer des dommages 3 I'avion

Afin de remadiar & catts situation potantis
mita dans le manuel de vol de I'agranaf (MVA)
du motaur & 34 % au-dessus de 20 000 piads.

ent dangersuse, la présante CN introduit uns nouvelle
ainsi qu'ung procédurs nomale pour limiter le réglage N1

La présanta CN est une mesure provisoire et d'autres mesures pourraient suivre dans une prochaina CN.

Mesun orrectives

n Limites afindy incorprer Is limite spécifise & |a figurs 1
& haute altitude {(avant d'atteindre
dure normale qui sa trouve & la figure 2 de la présenta CN.

A. Dans le MVA applicabie, modifer e
la & CN. at ramplacer la section Vérification &n mos
pi) e 2 cton P

Canada

pauT $1re wTiliSs Quen CoNForMITS aves fes BXIgaNces
saufl accond de ia DGAC.

@ navigabite mmpaceels)

Taterieks) -
HUTE
nais ICON

ecours - position du sectionneur du

s les sacs-hamais de type ICON fabriqués par

rs rencontrés ors du plige annuel. des
que da 12 ircction géncraie he fammament.
avec le fabriquant AERODYNE, est toujours en

Je important des cas d'essais réalisés sur des
Ir est positionné en-dessous de lextracteur de

u résultat des essais, la présents consigne de
eC un conteneur de secours dont le sectionneur
r

Ie cette consigne de navigabilité ©

neur du déclencheur ' ouverture du conteneur
est positionné en-dessous de I'extracteur est

ichute.
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3. Audits de sécurité de ’'OACI

A32-11 (1998): création du Programme universel d’audits de
supervision de la sécurité (USOAP)

USOAP (opérationnel depuis le 1er janvier 1999) est I'élément clé
de l'activité de I'OACI dans I'amélioration continue de la sécurité de
I’aviation

But de USOAP:

e Recevoir des informations objectives et détaillées sur le niveau

de mise en ceuvre du systeme de supervision de la sécurité de
Etat

16



4. Audits de sécurite

*ICAO USOAP - Principaux aspects

* Des audits de sécurité réguliers, universels, harmonisés et
obligatoires sont effectués par 'OACI

« USOAP s’applique a tous les Etats contractants
 La transparence et la publication des résultats des audits

e Mécanisme de surveillance et de communication
systématique de la mise en ceuvre des SARP liées a |la
sécurité

 FAA — IASA & UE — Listes de sécurité

17
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USOAP - 8 Eléments cruciaux (EC) SR

1. Législation de base
2. Reglements d’exploitation spécifiques

3. Systeme de l'aviation civile et fonction de supervision de la sécurité des
Etats

4. Qualification et formation du personnel technique

5. Indications techniques, outillage et fourniture de renseignements
critiques pour la sécurité

6. Obligations en matiere de délivrance de licences, de certifications, de
permis d’autorisation ou d’approbation

o . . RN .
S 7. Obligations en matiere de surveillance
8. Résolution des problemes de sécurité




Annexe 6 — Exploitation —
technique des aéronefs

& i‘- | A I Normes et pratiques
Y J | OAC recommandocs miomationaies

* Contient les SARPs adoptées par 'OAClI comme
Annexe b normes minimales applicables a I'exploitation
technique des aéronefs par les exploitants
autorisés a mener des opérations commerciales
Parte 1 —Aaion de transport commerdal ntermationa — Avions internationales de transport aérien.

Douséme édition, juiliet 2022

Exploitation technique des aéronefs

 UAnnexe 6 (Partie 1) — Principaux chapitres:
* Préparation et exécution des vols (Ch. 4)

* Limites d’emploi relatives aux performances
des avions (Ch. 5)

 Equipement, instruments de bord et
documents de vol des avions (Ch. 6)

* Maintien de la navigabilité des avions (Ch. 8)
* Equipage de conduite des avions (Ch. 9)

ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE




Annexe 6 — Exploitation technique des aéronefs

Permis d’exploitation aérienne (AOC)

* Transport aérien commercial: AOC valide délivré par I'Etat
de I'exploitant (parties | et Ill)

* Une copie authentifiée conforme a bord (documents: art.
29)

* Reconnaissance mutuelle de la validité (c.f. art. 33) selon
les normes « minimales » de I’'OACI (Annexes 6 et 19).

20



Annexe 6 — Exploitation technique des aéronefs

Permis d’exploitation aérienne (AOC)

PERMIS D’EXPLOITATION AERIENNE

ETAT DE L'EXPLOITANT? !

AUTORITE DE DELIVRANCE®

ADC nt* HNOM DE L'EXPLOITANT® POINTS DE CONTACT OPERATIONNELS™
Date d'expiration® :
=/m Mom commencial” Les coordonnées permettant de joindre sans
délai excessif le service de gestion de

Adresse de I'exploitant® : - S )
l'exploitation figurent dans .

TéElEphona? :
Fax :
Courried :
') Le présent document atteste que 2 a (ont) regu lautorisation deffectuer les opérations de
S transport aéren commercial indiquées dans les spécifications d'exploitation ci-jointes, conformément au Manuel d'exploitation et
— A (aux) =
Date de délivrance™ : Mom et signature’™

Foncticon !
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Audits USOAP —

* 'OACI effectue des audits et d’autres activités de surveillance pour
déterminer les capacités de ses Etats membres en matiere de
supervision de la sécurité, en :

* évaluant la mise en ceuvre effective des 8 éléments cruciaux (EC) dans
les 8 domaines d’audit (c.-a-d. LEG, ORG, PEL, OPS, AIR, AlG, ANS et
AGA) au moyen des questions de protocole (PQ) ; et

e vérifiant le niveau de mise en ceuvre par les Etats membres des :
* normes et pratiques recommandées (SARP) de 'OACI relatives a la
sécurité ;
e procédures associees ; et
e éléments indicatifs.



Domaines d’audit de 'USOAP

Législation aéronautique de
base et reglements
d’exploitation spécifiques (LEG)

Organisation de
I"aviation civile (ORG)

Délivran_ce des licences et Exploitation technique des
formation du personnel aéronefs (OPS)

(PEL)
Annexe 1

(AIR) incidents d’aviation (AIG)

Annexe 13

Navigabilité des aéronefs | Enquétes sur les accidents et

Services de navigation
aérienne (ANS)
Annexes 2, 3,4, 5, 10, 11, 12,
15 et PANS-ATM

Aérodromes et aides au sol
(AGA)

23



4. SARPs, PANS et SUPPs de I'OACI

Mise en ceuvre nationale par le biais de la reglementation
nationale

Les SARPs doivent avoir un effet juridique — généralement
par voie réglementaire (texte en 6 langues)

Convention de Chicago: pacta sunt servanda =
contraighant

Annexes: SARPs + documents d'orientation (notes,
appendices, ...)

PANS & SUPPS + instructions techniques (Circulaires et
Manuels = Secrétariat)

24




5. Services de la circulation aérienne

SARPs & PANS - SUPPs & Plans de navigation aérienne —
Etats

* Reégions d’'information de vol (FIRs) & les autorités ATS
* Article 28 + accords régionaux de navigation aérienne

 Annexe 2 (Regles de |'air): pas de differences au-dessus
de la haute mer

 Annexe 11 (ATS): idem dans l'espace aérien national et
en haute mer

e Liberté de survol en haute mer

25
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6. Plans de navigation aériennes (PNA)

Assemblée: A41-10, appendicesE, Fet G

Considérations techniques et opérationnelles: A41-10,
appendice G

Groupes régionaux de planification et de mise en ceuvre de
I’OACI (PIRG)

Procédure damendement par l'intermédiaire des bureaux
régionaux de "OACI

Principalement par correspondance (ou réunions régionales
de navigation aérienne)

Approbation par le Conseil (sous réserve du principe de
souveraineté)

Dérogations temporaires = mesures de contingence:
Président du Conseil

28
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Sécurité et navigation aérienne internationale

Certification: équipage/aéronefs/exploitants d’aéronefs

* Les Etats membres promulguent des lois et réglementations nationales afin
de certifier que les membres d’équipage, les aéronefs et les exploitants
d’aéronefs sont en état de navigabilité afin d’'opérer de maniere sécuritaire

 Etat d'immatriculation — Annexes 1 et 8: licences d’équipage (art. 32) et
certificat de navigabilité (art. 31)

Reconnaissance du PEL + CofA
e Art. 33 : Reconnaissance mutuelle de validité si délivré selon des exigences
répondant aux normes « minimales » de 'OACI
2  Slles normesldes Annexes 1 ou 8 ne sont pas respectées:
N e Art. 38: 'Etat doit notifier une difféerence aupres de I'OACI
e Art. 39: approbation des licences/certificats
* Art. 40: autorisation de I'Etat de survol (art. 11)




Les différences ne sont pas exportables =

Etats a survoler:
 Art. 11: les lois et réglementations locales s’appliquent
 Annexe 6: pilotes doivent vérifier |a loi des espaces aériens a traverser
 Deslois plus strictes peuvent s'appliquer, sauf reconnaissance mutuelle de la
validité
 Art. 32 b): équipage national soumis aux lois nationales

Vérifications:
e Art. 16: Inspections au sol (art. 29 et al.)
 EFOD: publication de 'OACI sur les différences par rapport aux SARP
=  Annexe 15 - AlPs: différences « significatives » avec les SARPs et les PANS

 Rapports USOAP de I'OACI : y compris les préoccupations significatives de
sécurité




Résumé des responsabilités en
matiere de sécurité

Etats survolés: supervision + surveillance (A36-6)

Etat d’immatriculation (certification de I'équipage et de 'aéronef)
Etat de I'exploitant (certification de I’exploitant)

Autorité ATS compétente: nationale/internationale

Autorité compétente sur les aéronefs: autorité de I'Etat
d’'immatriculation ou ATS

OACI: SARPs, etc.; PNAs; Audits; EFOD; WAGMAR (art. 83);
Résolutions de I'Assemblée; fonctions du Conseil pour le reglement
des difféerends

Résolution A41-2, Infractions a la Convention relative a l'aviation
civile internationale par la Fédération de Russie

31



7. Protocole introduisant l’Article 83 bis

Problemes

e Location internationale: Etat d'immatriculation différent
du siége principal de I'Etat de I'exploitant

e Surveillance a distance de |I'équipage et des aéronefs
difficile

* Transfert temporaire de registre — retour...”?

e Délégation d’autorité — effet bilatéral

e Effet multilatéral — Transfert de responsabilité

32



Protocole introduisant I’Article 83 bis

H|stor|que adoption de I'Article 83 bis
Panel d’experts (1976) et Sous-Comité du CJ
(1977)

CJ (1978): Proposition d'amendement a la
Convention de Chicago; absence de définition
de location, affretement et banalisation; art.
13,30,31et32a)

Art. 83 bis: adoption le 6 octobre 1980 (A23) —
EEV 20 juin 1997

Premier amendement substantif: 182 Parties
Circulaire 295 (2003)

Equipe spéciale du CJ (2015): Manuel (2017) +
5 recommendations

33

Doc 9318

PROTOCOL

RELATING N AMENDMENT TO THE
CONVENTION ON [NTERNATIONAL CIVIL AVIATION

[Article 83 bis)
signed at Montreal on 6 October 1980

PROTOCOLE

AMENDEMENT DE LA CONVENTION
TION CIVILE INTERNATIONALE

[Article 83 bis]

signé & Montréal le 6 octobre 1980

[TPOTOKO/JI

KACAWIMHACA HIMEHEHHA
KOHBEHLMH O MEXIYHAPOIHOR FPAXIAHCKOR ABHAUMH

[ Crarsa 83 bis|

noankcan B Mowpeane 6 oxaips 1980 rona

PROTOCOLO

VO A UNA ENMIENDA AL CONVENIO
SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL




Article 83 bis -

Transfert de certaines fonctions et obligations

a)

b)

Nonobstant les dispositions des articles 12, 30, 31 et 32 a), lorsqu’un aéronef immatriculé dans un
Etat contractant est exploité en vertu d’un accord de location, d’affrétement ou de banalisation de
I'aéronef, ou de tout autre arrangement similaire, par un exploitant qui a le siege principal de son
exploitation, ou a défaut, sa résidence permanente dans un autre Etat contractant, I'Etat
d’immatriculation peut, par accord avec cet autre Etat, transférer a celui-ci tout ou partie des
fonctions et obligations que les articles 12, 30, 31 et 32 a) lui conferent, a I’égard de cet aéronef, en
sa qualité d’Etat d'immatriculation. LEtat d'immatriculation sera dégagé de sa responsabilité en ce
gui concerne les fonctions et obligations transférées.

Le transfert ne portera pas effet a I’égard des autres Etats contractants avant que I'accord dont il
fait l'objet ait été enregistré au Conseil et rendu public conformément a l'article 83 ou que
existence et la portée de I'accord aient été notifiées directement aux autorités de I'Etat ou des
autres Etats contractants intéressés par un Etat partie a I'accord.

Les dispositions des alinéas a) et b) ci-dessus sont également applicables dans les cas envisagés a
I"article 77.



Article 83 bis: mécanisme pour la sécurité

35

QUAND? Location internationale d’aéronefs
Qul? Etat d’immatriculation/ Etat de I'exploitant
QuUOI? Transfert de certaines fonctions et obligations de I’Etat

d’immatriculation

COMMENT? Parun accord rendu public

EFFET! Reconnaissance multilatérale du transfert



Article 83 bis: bénéfices pour la sécurité =

* Coordination améliorée de la supervision de la
securité

e Loi de nawgablllte de I'Etat de I'exploitant appliguée
par I'Etat de I'exploitant

 (Qualification et formation harmonisées de I'équipage
e Amélioration de la maintenance des aéronefs

* Application de 'article 12 facilitée par I'Etat de
'opérateur

* Location sans équipage vs. location avec équipage
* Baux a moyen terme vs courts ou longs termes




< |0AC|

Doc 10184

Résolutions de l'’Assemblée en vigueur
(au 7 octobre 2022)

ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

Documentation

Orientations sur la mise

en ceuvre de 'article 83 bis

de la Convention relative

a IPaviation civile internationale

<@ | OACI

Doc 10059

ORGANISATION DE L"AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

00 WAGMAR: .

Senhhimaft s Gide £ [oG

[}
w AG M AR WEBSITE OF AERONAUICAL
AGREEMENTS AND

WELCOMETOWAGMAR s

arch
S 300

fir-infomatin - concerring e
E cuweuld ke o 1w b st

“NAGHAR, please clck or the ser Gud butlon abme

Résolutions de
I’Assemblée
A23-2; A23-3; A23-13

Cir. 295 - 13 éléments
d’orientation +
Modeéle d’accord

Manuel mise en
oeuvre art. 83 bis
Doc 10059 (2017)

Site web OACI (LEB)
Collection des traités
et WAGMAR
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Nouveautes!

. Nouveau: Reglement relatif a I'enregistrement des
accords et arrangements aéronautiques a I'OACI
(2020) permettant I'enregistrement en ligne des
accords.

. Annexe 6: Résumeé de |I'accord 83 bis a conserver a
bord des aéronefs.

. DAGMAR a été remplacé par WAGMAR (2020)
(enregistrement en ligne par les Parties).
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%8 IcA0 WAGMAR .

Search Agreement Search Aircraft User Guide © LOGIN

L ]
WA G M A R WEBSITE OF AERONAUTICAL
AGREEMENTS AND ARRANPEME

WAGMAR est une plateforme d’enregistrement interactive en ligne pour un
enregistrement rapide et efficace des accords et arrangements aéronautiques

Principales fonctionnalités et avantages:

* Enregistrement des accords par les points focaux des Etats
* Processus intuitif

* Aucune obligation de transmettre des copies papier certifiées conformes a
I’OACI

* Notifications automatisées a I'autre Etat partie



Questions?
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and Caribbean
(NACC]) Office
Mexico City

Thank You!
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