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Responsabilité du

transporteur aérien
(passager et fret)

¢ Convention de Varsovie 1929
Protocole de La Haye 1955

Convention de Guadalajara
1961

Protocole de Guatemala 1971

Protocoles Additionnels Nos.
1,2et31975

Protocole de Montréal No 4
1975

Convention de Montréal 1999

Introduction

Responsabilité envers
les tiers (dommages
au sol)

e Convention de Rome 1952
¢ Protocole de Montréal 1978

e Convention sur les risques
généraux 2009

e Convention sur la réparation
des dommages suite a des
actes d’intervention illicite
2009

Financement des

aéronefs

e Convention de Genéve 1948
e Convention du Cap 2001
e Protocole aéronautique 2001



1. Responsabilité du transporteur aérien .

(passager et fret)

Conventlon de Varsovie de 1929 (152 Parties):
Objectif: créer un régime juridique uniforme
afin de protéger les passagers et les
transporteurs aériens contre les dommages et
intéréts potentiellement dévastateurs en cas
d’accident aérien

* Principales contributions:

* Unification des regles concernant les titres
de transport aérien

* Responsabilité du transporteur en cas de
mort, blessure, lésion corporelle ainsi que
destruction, perte ou avarie de bagages ou
de marchandises

CONVENTION

POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES RRGLES RELATIVES
AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL,

LE PRESIDENT DU REICH ALLEMAND, LE PRESIDENT FEDERAL DE LA
REPUBLIQUE D'AUTRICHE, SA MAJESTE LE ROI DES BELGES, LE PRESIDENT
DES ETATS-UNIS DU BRESIL, S8A MAJLSTE LE ROl DES BULGARES, LE PRE-
SIDENT DU GOUVERNEMENT NATIONALISTE DE LA REPUBLIQUE DE CHINE,
SA MAJESTE LE ROI DE DANEMARK ET D'ISLANDE, 8A MAJESTE LE ROI
D'EGYPTE, SA MAJESTE LE ROI D'ESPAGNE, LE {JHEF D'ETAT DE LA REPU-
BLIQUE D'ESTONIE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE FINLANDE, LE
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE, 8A MAJESTE LE ROI DE GRAN—
DE-BRETAGNE, D'IRLANDE ET DES TERRITOIRES BRITANNIQUES AU DELA
DES MERS, EMPEREUR DES INDES, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE
HELLENIQUE, 80N ALTESRE: SERENISBIME LE REGENT DU ROYAUME DE
HONGRIE, SA MAJESTE LE ROI DITALIE, SA MAJESTE L'EMPEREUR DU JA-
PON, LE PRESIDEN"I‘ DE LA REPUBLIQUL. DE LETTONIE, S0N ALTESSE
ROYALE LA GRANDE DUCHESSE DE LUXEMBOURG, LE PRE.’SIDENT DES
ETATS-UNIS DU MEXIQUE, SA MAJESTE LE ROI DE NORVEGE, BA MAJESTE
LA REINE DES PAYS-BAS, LE PRESIDENT DE LA ‘H.EPUBLIQLL DE POLOGNE,
8A MAJESTE LE ROI DE ROUMANIE, 8A MAJESTE LE ROI DE SUEDE, LE
CONSEIL FEDERAL SUISSE, LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE ’I‘CHECO
SLOVAQUE, LE COMITE CENTRAL EXECUTIF DE L'UNION DES REPUBLIQUES

(SOVIETISTES SOCTALISTES, LE PRESIDENT DES ETATS-UNIS DU VENEZUE-

LA, 8A MAJESTE LE ROI DE YOUGOSLAVIE,
ayant recomnu l'utilité de régler d'une maniére uniforme les conditions du transport
aérien dnternational en ¢e qui concerne les documents utilisés pour ce transpont et la
responsabilité du transporteur,

4 cet offet ont mommé leurs Plénipotentiaires respectifs lesquels, ddment autorisés,
ont conclu et signé 1a Convention suivante:

Chapitre Premier

Objet — Définitions.

Article Premier.
(1) La p C ion s'applique & tout transport mtmwtlons.l de personnes,
bagages ou marchandises, effectué par aéronel comtre ré ation. Elle s'appliq
également aux transports gratuits effectuds par adronef par une entreprise de trans-

ports aériens,
(2) Est qualifié ,transport infernational”, au sens de la présante Convention, tout
{ransport dans lequel, d’aprés les stipulations des parties, lo point de départ et le point




1. Responsabilité du transporteur aérien .
(passager et fret)

Modernisation de la Convention de Varsovie en raison de sa

désuétude:
* Protocole de la Haye 1955 (137 Parties)
 Convention de Guadalajara 1961 (86 Parties)
* Protocole de Guatemala 1971 (8 ratifications, pas en vigueur)
e 14 Protocoles de Montréal 1975
Protocole additionnel No. 1 (51 parties)
— Protocole additionnel No. 2 (52 Parties)
— Protocole additionnel No. 3 (22 ratifications, pas en vigueur)
— Protocole de Montréal No. 4 (61 Parties)
% + Convention de Montréal 1999




1. Res

ponsabilité du transporteur aérien

passager et fret)

CONVENTION DE VARSOVIE
1929

125 000 FP
5000 FP

par passager

bagages a main

—

PROTOCOLE DE LA HAY'E

PROTOCOLE DE

1955 GUATEMALA 1971
par passager 250 000 FP )’ par passager 1 500 Q00 FP
. ) retard passager 62 500 FP
bagages & main S D00 FP bagages & main 15 000 FP

marchandises (par kg) 230 FP

marchandises (par kg) 250 FP marchandises (par kg) 250 FP
=i
—
-y
-,
-4.1
FROTOCOLE ADDITIONMNEL PROTOCOLE ADDITIONNEL " PROTOCOLE ADDITIONMNEL
N1, 1975 N° 2, 1975 - N° 3, 1975
w
par passager B 300 DTS w par Eajssager 100 000D DTS
ta
bagages & main 332 DTS par passager 15 500 DTS w mbagagm?; £1t % BQ
marchandises (par kg) 17 DTS ¥ | marchandises (par kg) 17 DTS
| &
. N 'v
" - - oo
\ ‘ . )
CONVENTION DE * PROTOCOLE ADDITIONMNEL 1 ACCORD DE MONTREAL
GuUADALAJARA 1961 N® 4, 1975 DE 19686
L} _,‘
Dispositions relatives par passager (par kg) 17 DTS ' par passager 75 000 $US
aux fransporteurs de fait .
(affrétewrs ou transitaires de fret)
|
L] - — — - -— — - —

CONVENTION DE MOMTREAL
1999

Régime de responsabilité 4 deux niveaux, pour dommages
prouves inférneurs ou &gaux a 100 000 DTS
et supdneurs a 100 000 DTS




1. Responsabilité du transporteur aérien

(passager et fret)

Convention de Montréal 1999 (139
Parties)
* Modernisation du systeme de Varsovie

* Les grands principes de la Convention
de Varsovie sont inchangeés

e Sapplique a « tout transport
international de personnes, bagages ou
marchandises, effectué par aéronef
contre rémuneération »

8

Doc 9740

CONVENTION

e Uni on o
International Carriage by Air

CONVENTION

relatives au transport aérien international

CONVENIO
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1. Responsabilité du transporteur aérien .
(passager et fret)

Mort ou lésion subie par le passager — art. 17 (1)

* Le transporteur est responsable du préjudice survenu en case de mort ou de
|ésion corporelle subie par un passager si I'accident ayant causé la mort ou |la
|ésion s’est produit a bord de 'aéronef ou au cours de toute opération
d’embarquement ou de débarquement

* Notion d’accident: un évenement « inattendu ou inhabituel extérieur a la

personne du passager »
e Air France vs. Saks, U.S. Supreme Court, 1985

e Réparation du préjudice: lorsqu’un passager est victime d’une lésion

corporelle ou de la manifestation physique d’une lésion psychologique
* La question est de savoir si I'angoisse psychologique accompagnée d’une |ésion

corporelle peut donner droit a une réparation: Eastern Airlines vs. Floyd, U.S. Supreme
Court, 1991




1. Responsabilité du transporteur aérien ,
(passager et fret)

Indemnisation en cas de mort ou de lésion subie par

le passager — art. 21
* Responsabilité a deux niveaux du transporteur aérien en
cas de mort ou de |ésion des passagers:

* Premier niveau: Responsabilité stricte allant jusqu’a 128
821 DTS

* Second niveau: responsabilité pour faute sans plafond
(faute présumeée, avec renversement de la charge de la
preuve)

Py
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1. Responsabilité du transporteur aérien ,
(passager et fret)

Destruction, perte ou avarie de bagages — art. 17 (2)

* Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de
destruction, perte ou avarie de bagages enregistrées, par cela seul
que le fait qui a causé la destruction, la perte ou 'lavarie s’est produit
a bord de I'aéronef ou au cours de toute période durant laquelle le
transporteur avait la garde des bagages enregistrés

e Exonération du transporteur si le dommage résulte de la nature ou
du vice propre des bagages

 Limites de responsabilité concernant la destruction, perte, avarie ou
retard de bagages (art. 22 (1) (2))




1. Responsabilité du transporteur aérien
(passager et fret)

Convention de Montréal 1999: Principales

dispositions

e Révision périodique des limites (clause d’indexation)

—art. 24

Limites originales

Limites revisees (DTS)

Limites révisées (DTS)

Convention de Montréal de 1999 (DTS) au 30 decembre 2009 au 28 décembre 2019
article 21 100 000 113 100 128 821

article 22, paragraphe 1 4150 4 694 S 346

article 22, paragraphe 2 1 000 1131 1288

article 22, paragraphe 3 17 19 22




1. Responsabilité du transporteur aérien .
(passager et fret)

Convention de Montréal 1999: Principales
dispositions
e Retard — art. 19 (difficile)
* Exonération — art. 20 (si négligence de la victime)
e Paiements anticipés — art. 28 (droit national; 15k-25k)
* Régime exclusif — art. 29

* Dommages a accorder —dommages a titre de reparation, pas
punitifs — art. 29

e Exigence relative a I'assurance — art. 50 (adéquate — locus)

o O
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1. Responsabilité du transporteur aérien =

(passager et fret)

Convention de Montréal 1999: Principales
dispositions

* Juridiction compétente — art. 33

* Délai de recours — art. 35

* Responsabilité respective du transporteur contractuel et
du transporteur de fait — art. 40

5 * Ratification par les organisations régionales
d’intégration économique —art. 53 (2)




1. Responsabilité du transporteur aérien = __
(passager et fret)

Convention de Montréal 1999: Principales
dispositions
* N'est pas une Convention portant sur I'indemnisation des
passagers en cas de vol annulé ou en retard

* Union européenne: Reglement (CE) No. 261/2004

e Canada: Reglement sur la protection des passagers aériens
(DORS/2019-150)
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1. Responsabilité du transporteur aérien
(passager et fret)

Convention de Montréal 1999: Principales
dispositions
* Contient des regles relatives a la responsabilité pour
le transport de marchandises

* Lettre de transport aérien en format électronique —
art. 4

* Dommage causé a la marchandise — art. 18
* Limites de responsabilité — art. 22 (3)
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1. Responsabilité du transporteur aérien |,
(passager et fret)

Exemple: un vol au départ de Luanda, Angola (LAD) vers Dubai, EAU (DXB)

Passager 1 Passager 3
Sidge 4A Passager 2 . Sidge 4C

LAD-DXB-LAD Siege 4B LAD-DXB
(CV29/PHS55)

DXB-LAD-DXB (CV29/PH55)
(CM99)

Gt
L) ‘ ICAO

Source: IATA



2. Responsabilité envers les tiers .
(dommages au sol)

Introduction

* Dommages pouvant survenir aux tiers au sol a la suite d’'un
écrasement d’aéronef ou a la suite d’objets qui tombent d’un
aéronef en vol (e.g. détachement accidentel de pieces, délestage
accidentel ou intentionnel de carburant)

* Dommages peuvent survenir sur des personnes, batiments et
autres biens

* Cadre juridique international : peu de succes

* Lois nationales



2. Responsabilité envers les tiers

(dommages au sol)

Convention de Rome 1952 (51 Parties)
* Principes:
* Responsabilité stricte exploitant—art. 1, 2, 6

* Limites de responsabilité modestes en
fonction du poids des aéronefs — art. 11, 12

e Responsabilité et assurance —art. 15 - 18
e Autres parties (propriétaire) — art. 2
* Autres aspects — art. 19-21 (prescriptions)

7 e Application limitée en pratique

19

7364

CONVENTION
on damage caused by foreign aircraft

to third parties on the surface
Signed 2t Rome, on 7 October 1952

(JONVI(NJION

relative aux dommages causés aux tiers
alas rface par des aéronefs nng 1{]

lgnée 3 Rome, le 7 octobre 1952

CONVENIO

sobre dafios causados a terceros en la

superficie por aeronaves extranjeras
Firmma T tubre d

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION




2. Responsabilité envers les tiers .
(dommages au sol)

Convention de Rome 1952

* Protocole de Montréal 1978 portant amendement a la Convention
de Rome 1952 (12 Parties)

* Modernisation:
* « Globaltime »
e Convention sur les risques généraux 2009 (12 ratifications)

e Convention sur la réparation des dommages suite a des actes
d’intervention illite 2009 (9 ratifications)




3. Financement des aéronefs 1

Doe 7620

CONVENTION
ON THE INTERNATIONAL RECOGNITION
‘OF RIGHTS IN AIRCRAFT

Sisnod at Gonera, on 19 Juno 1348
CONVENTION
RELATIVE A LA RECONNAISSANCE INTERNATIO! Doc979%

DES DROITS SUR AERONEF
Signée & Gendve, le 19 juin 1948

CONVENTION
on Infernational Interests in Mobile Equipment
1

[ \
. CONVENIO Signed at Cape Town on 16 November 200.
I I V I I I I I I I V 1 I 1 RELATIVO AL RECONOCIMIENTO INTERNACION
DE DERECHOS SOBRE AERONAVES CONVENTION

Firmado en Ginebra, el 19 de junio de 1948 relative aus garanties internationales
portant sur des matérics d"équipement mobiles
Signée au Cap le 16 novembre 2001

Y .
CONVENIO
relativo a garantias internacionales sobre elementos de equipo mévil
Firmado en Ciudad del Cabe el 16 de noviembre de 2001
7

KOHBEHITHA
0 MEXIYHAPOIHLIE rAPANTIAX B OTHOLERIH MOTBILAHOTD 0B0py T0BAMNS
Toonucana & Keinmaywe I6 wanops 2001 2000

* Pas d’uniformite du droit e
* Peu adaptée a la realité contemporaine o

PROTOCOLE ki 11y ot o e

partaat sur les questions spécifiques

du transport aérien
* Convention du Cap et Protocole
aéronautique 2001 (84 Parties)
* Facilite le financement d’aéronefs sur la

base des actifs — Sécurité accrue _
e Remplace Geneve 1948

=

2002

CIVIL AVIATION ORGANIZATION
AVIATION CIVILE INTERNATIONALE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
AHFEALIA TPARJIAHCKOH ABHAIIMH
RARDHS

T I PR B SN

MEAVIVHAPOJHAS OPTAHH3ALIMA IPARJIAHCKC
ERRAASEY
P ) Gl L




3. Financement des aéronefs 2

Protocole sur les matériels
. d’équipement aéronautiques (2001)
(en vigueur)

Systeme(s) du Cap

3 \ Protocole sur le matériel roulant
ferroviaire (2007) (pas en

Convention ' vigueur)
du Cap

(2001)
(en vigueur)

& L4 Protocole sur les équipements
=8 miniers, agricoles et construction
Y (2019) (pas en vigueur)
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3. Financement des aéronefs —

Convention du Cap et Protocole aéronautique

* Création d’une garantie internationale —art. 2, 7
* Saisie sans jugement

* Registre international
* Autorité de surveillance est le Conseil de 'OACI
* Inscription prioritaire
* CESAIR (Commission d’Experts)
* Conservateur: AVIARETO (5 ans)
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3. Financement des aéronefs

Convention du Cap et Protocole aéronautique
* Recours — Ch. lll Convention
— Ch. Il Protocole (et Annexe)
* IDERA: Irrévocable (sans autorisation de Cour)
e Radiation d'immatriculation
* Permis d’exportation
* Nouvelle immatriculation
* Ferry-flight




Conclusion

25



and Caribbean
[NACC) Office
Mexico City

Thank You!
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