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Amendement 18 to Annex 14, Volume I 
concerne

 la conception des aérodromes, 

 les aides visuelles,

 les services d’assistance en escale et de 
gestion de l’aire de trafic,

 les surfaces de limitation d’obstacles (OLS)

PORTÉE
Amendement 18, Annexe 14, Volume I
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L’amendement concernant la conception des 
aérodromes vise à :
 à mieux tenir compte de la largeur de bande requise 

pour les pistes du chiffre de code 3 et éliminer l’écart 
géométrique dans les largeurs de bandes de piste 
entre les divers chiffres de code des pistes à vue 
(NINST).

AMENDEMENT CONCERNANT LA 
CONCEPTION DES AÉRODROMES
But
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AMENDEMENT CONCERNANT LA CONCEPTION DES 
AÉRODROMES
Synthèse de l’amendement

 Largeur des bandes de piste pour les pistes de code 3 NINST

3.4.5 Recommandation.— Il est recommandé que toute bande 
à l’intérieur de laquelle s’inscrit une piste à vue s’étende 
latéralement, sur toute sa longueur, de part et d’autre de l’axe 
de la piste et du prolongement de cet axe, jusqu’à une distance, 
par rapport à cet axe, au moins égale à :
— 75 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
— 55 m lorsque le chiffre de code est 3 ;
— 40 m lorsque le chiffre de code est 2 ;
— 30 m lorsque le chiffre de code est 1
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AMENDEMENT CONCERNANT LA CONCEPTION DES 
AÉRODROMES
Synthèse de l’amendement

 Distances minimales de 
séparation des voies de 
circulation
o Valeurs spécifiques 

pour les pistes de code 
3 NINST
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AMENDEMENT CONCERNANT LA CONCEPTION DES 
AÉRODROMES
Synthèse de l’amendement

 Nivellement des bandes de 
voie de circulation
o Réduction de la largeur 

de l’aire nivelée pour 
les lettres de code D et 
OMGWS = 9 m jusqu’à 
15 m - non inclus
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AMENDEMENT CONCERNANT LA CONCEPTION DES 
AÉRODROMES
Synthèse de l’amendement

 Distance minimale entre l’axe 
d’une piste et une plate-
forme d’attente, un point 
d’attente avant piste ou un 
point d’attente sur voie de 
service

o Valeurs spécifiques pour 
les pistes de code 3
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L’amendement concernant les aides visuelles 
vise à :
 améliorer la sécurité opérationnelle en permettant 

aux pilotes d’avoir une meilleure conscience de la 
situation grâce aux aides visuelles d’aérodrome.

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
AIDES VISUELLES
But



13AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES

Synthèse de l’amendement

 Exigence de marques de seuil pour toutes les pistes 
revêtues



14AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES

Synthèse de l’amendement

 Nouvelles spécifications pour les 
marques d’obligation



15AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES

Synthèse de l’amendement

 Harmonisation des 
exigences en matière de 
balisage lumineux 
d’aérodrome pour les 
opérations de CAT II au-
dessous de 350 m



16AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES

Synthèse de l’amendement

 Introduction d’une nouvelle section sur 
les panneaux indicateurs de longueur de 
piste restante:



17AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES

Synthèse de l’amendement

 Nouvelle section sur les 
marques de zone 
inutilisable



18AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES

Synthèse de l’amendement

 Introduction  :
 d’une nouvelle section sur le 

balisage lumineux des pistes fermées
 de spécifications relatives aux 

marques de piste fermée et de voie 
de circulation fermée



19AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES

Synthèse de l’amendement

 Nouvelles dispositions sur les feux de zone inutilisable



20AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES

Synthèse de l’amendement

 Nouvelle section sur les panneaux de zone inutilisable

7.4.3 Panneaux de zone inutilisable 

Emploi

7.4.3.1 Des panneaux de zone inutilisable seront fournis 
lorsqu’il est nécessaire du point de vue opérationnel de 
signaler des modifications temporaires des distances de piste 
déclarées.

7.4.3.2 Recommandation.— Il est recommandé de fournir des 
panneaux de zone inutilisable lorsqu’il est nécessaire du point 
de vue opérationnel de signaler des modifications temporaires 
des voies de circulation ou des aires de trafic.
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L’amendement concernant les services 
d’assistance en escale et de gestion de l’aire 
de trafic vise à: 

 améliorer la sécurité aérienne en réduisant le nombre 
d’accidents, d’incidents et d’occurrences globales 
pour les aéronefs, les installations d’aérodrome et le 
personnel grâce à l’introduction de dispositions 
relatives à la surveillance de la sécurité de l’assistance 
en escale et à la prise en compte par les services de 
gestion de l’aire de trafic des exigences relatives à la 
sécurité de l’assistance en escale lors des manœuvres 
d’aéronef à l’arrivée et au départ de l’avion, afin de 
protéger l’aéronef et d’assurer la sécurité du personnel 
qui travaille à proximité.

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
SERVICES D’ASSISTANCE EN ESCALE ET 
DE GESTION DE L’AIRE DE TRAFIC
But
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AMENDEMENT CONCERNANT LE SERVICE D’ASSISTANCE EN 
ESCALE ET DE GESTION DE L’AIRE DE TRAFIC

Synthèse de l’amendement

 Nouvelles dispositions pour assurer 
la sécurité de l’aire de trafic



23AMENDEMENT CONCERNANT LE SERVICE D’ASSISTANCE EN 
ESCALE ET DE GESTION DE L’AIRE DE TRAFIC
Synthèse de l’amendement

 Introduction d’une nouvelle section 
sur l’assistance en escale obligeant 
les États à évaluer régulièrement 
l’impact des opérations d’assistance 
en escale sur la sécurité aérienne

 Les États sont encouragés à établir 
des critères pour la supervision de 
la sécurité de l’assistance en escale
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La modification concernant les surfaces de 
limitation d’obstacles vise à :
 S’assurer que seules les surfaces de limitation 

d’obstacles requises sont adoptées, qu’elles sont 
basées sur les performances et adaptables au type 
d’opérations effectuées à l’aérodrome.

o Les OLS actuels sont prescriptifs. Dans 
l’amendement, les États connaîtront les 
surfaces requises pour accommoder le type 
d’opérations effectuées sur l’aérodrome 
considéré.

o Il n’est pas nécessaire de protéger les surfaces 
qui ne sont pas requises  et les zones qui 
seraient autrement affectées par ces surfaces 
pourront alors être libérées pour le 
développement.

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
SURFACES DE LIMITATION D’OBSTACLES 
(OLS)
But
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)
Synthèse de l’amendement

 Un nouveau chapitre 4 –
Limitation et suppression des 
obstacles est inclus dans 
l’amendement

 Un ensemble de surfaces, 
OES et OFS, est défini avec 
des dimensions spécifiques 
sur la base d’une  nouvelle 
catégorisation du groupe 
d’avions de calcul  : le 
groupe d’avions de calcul 
(ADG)
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)
Synthèse de l’amendement

 Introduction du groupe d’avions de calcul

Le rôle du groupe d’avions de calcul (ADG) est de fournir une méthode permettant de mettre 
en corrélation les spécifications relatives à la gestion des obstacles présents autour d’un 
aérodrome. Un ADG est basé sur deux critères qui sont liés aux performances et aux 
dimensions des avions :

 la vitesse indiquée de l’aéronef au seuil 
 l’envergure de l’avion.

Note.— La vitesse indiquée au seuil (Vat) est égale à la vitesse de décrochage (Vso) 
multipliée par 1,3, ou à la vitesse de décrochage Vs1g multipliée par 1,23 en 
configuration d’atterrissage à la masse maximale certifiée.

Si les valeurs de Vso et Vs1g sont disponibles, c’est la vitesse Vat la plus élevée qui 
s’applique



27
AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)
Synthèse de l’amendement

 Introduction du groupe d’avions de calcul

1.8.1 Un ADG sera déterminé pour chaque piste en fonction des caractéristiques de 
l’avion le plus exigeant auquel la piste est destinée.

1.8.2 L’ ADG sera déterminé à partir du tableau 1-2. Il s’agira du groupe correspondant 
aux valeurs les plus élevées de vitesse indiquée au seuil et d’envergure des avions 
auxquels la piste est destinée.
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)
Synthèse de l’amendement

 Introduction du 
groupe d’avions de 
calcul

o Tableau 1.2
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)
Synthèse de l’amendement

 Introduction d’un nouvel ensemble de surfaces

 Surfaces dégagées d’obstacles (OFS): Les surfaces dégagées d’obstacles servent à 
définir un espace aérien préservant l’accessibilité de l’aérodrome et la sécurité des vols 
en protégeant les avions durant les approches et les remises des gaz..

 Surfaces d’évaluation d’obstacles(OES): Les surfaces d’évaluation d’obstacles servent à 
définir l’espace aérien nécessaire à la détermination de l’acceptabilité des obstacles 
par le biais d’une évaluation de leur incidence sur l’exploitation actuelle et/ou 
envisagée des avions à un aérodrome. Cette incidence est évaluée en fonction de la 
sécurité, de la régularité et des exigences opérationnelles indiquées par les États.
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)

Synthèse de 
l’amendement

 Spécifications 
des surfaces 
dégagées 
obstacles
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)

Synthèse de 
l’amendement

 Spécifications 
des surfaces 
d’évaluation 
d’obstacles



32
AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)
Synthèse de l’amendement

 Nouvelles dispositions relatives aux prescriptions relatives à la limitation des obstacles
 Surfaces degagees d’obstacles (OFS): 

o Les objets fixes ne sont pas autorisés au-dessus des OFS. 
o Les aides visuelles nécessaires à la navigation aérienne sont autorisées.
o Les objets mobiles ne doivent pas être autorisés au-dessus des OFS pendant 

l’utilisation de la piste pour l’atterrissage.

 Surfaces d’évaluation d’obstacles(OES): 
o Les États doivent veiller à ce que les obstacles qui pénètrent les surfaces 

d’évaluation d’obstacles ne soient autorisés que lorsque, après une étude 
aéronautique, il est établi qu’ils ne compromettent pas la sécurité ou n’affectent 
pas de manière significative la régularité de l’exploitation actuelle et prévue des 
avions.
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES (OLS)
Synthèse de l’amendement

 Emplacement du point d’attente avant piste

3.12.9 L’ Jusqu’au 20 novembre 2030, l’emplacement d’un point d’attente avant piste 
aménagé conformément au § 3.12.3 sera tel qu’un aéronef ou un véhicule en attente 
n’empiétera pas sur la zone dégagée d’obstacles, la surface d’approche, la surface de 
montée au décollage ou la zone critique/sensible ILS/MLS, ni ne gênera le 
fonctionnement des aides radio à la navigation.

3.12.9 À compter du 21 novembre 2030, l’emplacement d’un point d’attente avant piste 
aménagé conformément au § 3.12.3 sera tel qu’un aéronef ou un véhicule en attente 
n’empiétera pas sur la surface intérieure d’approche, les surfaces intérieures de transition, 
la surface d’atterrissage interrompu, la surface d’approche, la surface de montée au 
décollage ou la zone critique/sensible ILS/MLS, ni ne gênera le fonctionnement des aides 
radio à la navigation.
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Chaque État est invité à:
 Notifier la désapprobation de la modification ou d’une 

partie de celle-ci, le cas échéant, avant le 4 août 2025

 Notifier avant le 27 octobre 2025 (aides visuelles et 
conception d’aérodrome), le 26 octobre 2026 
(assistance en escale) et le 21 octobre 2030 (OLS):

 1) toute différence qui existera aux dates 
d’applicabilité entre la réglementation ou les 
pratiques nationales de l’État et les 
dispositions de l’ensemble de l’annexe 14, 
volume I, telle que modifiée par tous les 
amendements jusqu’à l’amendement 18 
inclus, et par la suite de toute autre 
différence qui pourrait survenir ; et

 2) la ou les dates auxquelles l’État se sera 
conformé aux dispositions de l’ensemble de 
l’annexe 14, volume I, telle que modifiée par 
tous les amendements jusqu’à l’amendement 
18 inclus.

ATTENTES À L’ÉGARD DES ÉTATS
Amendement 18, annexe 14, volume I
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DOCUMENTATION DE SOUTIEN OACI
Amendement 18, Annexe 14, Volume I
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Amendement 10
Annex 14 
Volume II

02
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L’amendement 10 à l’annexe 14, volume II, 
concerne

 la certification et le système de gestion de 
la sécurité (SGS) dans les héliports, 

 Surfaces de limitation d’obstacles  

 et les aides visuelles (éclairage) associées 
aux héliports.

PORTÉE
Amendement 10, Annexe 14, Volume II
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L’amendement relatif à la certification et aux 
SGS aux héliports vise à: 

 réduire le nombre d’accidents et d’incidents 
d’hélicoptères dans les héliports en introduisant une 
exigence réglementaire pour la certification et le SGS 
des héliports à usage public sous la surveillance 
continue de l’État.

AMENDEMENT CONCERNANT LA 
CERTIFICATION ET LES SGS AUX 
HÉLIPORTS
But
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AMENDEMENT CONCERNANT LA CERTIFICATION ET LES 
SGS AUX HÉLIPORTS

Synthèse de 
l’amendement
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AMENDEMENT CONCERNANT LA CERTIFICATION ET LES 
SMS AUX HÉLIPORTS
Synthèse de l’amendement
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L’amendement concernant les surfaces de 
limitation d’obstacles aux héliports vise à :
 permettre la souplesse nécessaire à l’introduction 

d’héliports dans des environnements comportant de 
nombreux obstacles en tenant compte du fait que la 
plupart des nouveaux héliports sont situés dans des 
zones encombrées plutôt que dans de grandes zones 
ouvertes et n’ont plus d’aires d’approche finale et de 
décollage de type piste (FATO) ;

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
SURFACES DE LIMITATION D’OBSTACLES 
AUX HÉLIPORTS
But
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES AUX HÉLIPORTS
Synthèse de l’amendement
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES AUX HÉLIPORTS
Synthèse de l’amendement
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L’amendement concernant les surfaces de 
limitation d’obstacles aux héliports vise à :
 clarifier les exigences opérationnelles et les avantages 

en matière de sécurité des systèmes d’éclairage 
utilisés aux héliports avec l’ajout de nouvelles notes

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
AIDES VISUELLES AUX HÉLIPORTS
But



45AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES AUX 
HÉLIPORTS
Synthèse de l’amendement
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Chaque État est invité à :
 Notifier la désapprobation de la modification ou d’une 

partie de celle-ci, le cas échéant, avant le 4 août 2025

 Notifier avant le 27 octobre 2025 (OLS et aides 
visuelles) et le 26 octobre 2026 (Certification et SGS)

 1) toute différence qui existera aux dates 
d’applicabilité entre la réglementation ou les 
pratiques nationales de l’État et les 
dispositions de l’ensemble de l’annexe 14, 
volume II, telle que modifiée par tous les 
amendements jusqu’à l’amendement 10 
inclus, et par la suite de toute autre 
différence qui pourrait survenir ; et

 2) la ou les dates auxquelles l’État se sera 
conformé aux dispositions de l’ensemble de 
l’annexe 14, volume II, telle que modifiée par 
tous les amendements jusqu’à l’amendement 
10 inclus.

ATTENTES À L’ÉGARD DES ÉTATS
Amendement 10, Annexe 14, Volume II
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DOCUMENTATION DE SOUTIEN OACI
Amendement 10, Annexe 14, Volume II



48

Amendement 5 , 
PANS-

Aerodromes

03



49

L’amendement 5 au PANS-Aérodromes 
concerne

 Aides visuelles 

 Surfaces de limitation d’obstacles

PORTÉE
Amendement 5, PANS-Aerodromes
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L’amendement concernant les aides visuelles 
vise à :
 améliorer la sécurité aux aérodromes grâce à des 

aides visuelles améliorées qui permettront de signaler 
aux pilotes les zones d’emploi limité ou tout 
changement temporaire dans l’aire de mouvement 
attribuable aux activités de maintenance de 
l’aérodrome. 

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
AIDES VISUELLES
But
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Nouvelles dispositions dans les PANS-Aérodromes Partie 
II-Gestion opérationnelle des aérodromes,

 Chapitre 4 – Travaux en cours, 4.3.Pratiques 
opérationnelles

 4.3.3
 4.3.8

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
AIDES VISUELLES
Synthèse de l’amendement



52AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES VISUELLES
Synthèse des amendementst



53AMENDEMENT CONCERNANT LES AIDES 
VISUELLES
Synthèse de l’amendement
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L’amendement relatif aux surfaces de 
limitation d’obstacles vise à: 

 veiller à ce qu’une protection globale de l’espace 
aérien contre les obstacles soit assurée par un ou 
plusieurs ensembles de surfaces ayant des objectifs et 
des caractéristiques clairs, qui sont fondés sur les 
performances et qui sont adaptables au type 
d’opérations effectuées à l’aérodrome.

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
SURFACES DE LIMITATION D’OBSTACLES
But
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Nouvelles dispositions dans les PANS-Aérodromes Partie II-
Gestion opérationnelle des aérodromes,

 Chapitre 10 – Évaluation et contrôle des obstacles:Ce 
chapitre contient des dispositions relatives aux surfaces 
de limitation d’obstacles et études aéronautiques.

 Sélection des surfaces de limitation d’obstacles 
requises, y compris les surfaces dégagées 
d’obstacles et les surfaces d’évaluation 
d’obstacles

 comment ces surfaces peuvent être ajustées 
pour correspondre au type d’opérations 
effectuées sur un aérodrome.

 Comment réaliser une étude aéronautique

AMENDEMENT CONCERNANT LES 
SURFACES DE LIMITATION D’OBSTACLES
Synthèse de l’amendement



56AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE LIMITATION 
D’OBSTACLES
Synthèse de l’amendement
Les surfaces
 Les OFS sont appliquées à l’intérieur d’un espace aérien défini dans le voisinage immédiat d’un aérodrome. 

 établies pour protéger la capacité opérationnelle actuelle et future de l’aérodrome en limitant les 
obstacles. 

 destinées à préserver l’accessibilité de l’aérodrome en contenant des opérations normales (approches 
en ligne droite). 

 Doivent être  maintenues libres de tout obstacle, à l’exception  sauf les obstacles existants et/ou les 
éléments de relief qui auraient déjà été évalués.

 Les OES sont des surfaces qui sont appliquées dans un espace aérien défini, en plus des OFS, dont les 
obstacles doivent être évalués. 
 utilisées pour déterminer l’acceptabilité des obstacles afin d’assurer la sécurité et la régularité des 

opérations à l’aérodrome. 
 la pénétration des OES par le relief ou les obstacles doivent être évalués, car ils peuvent nuire à la 

sécurité ou à l’accessibilité des vols envisagés.

 Les dimensions de l’OFS et de l’OES sont déterminées en fonction de la catégorisation du groupe d’avions de 
calcul  (ADG) basée sur deux critères :
 vitesse indiquée de l’aéronef au seuil 
 envergure d’avion
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AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES 
DE LIMITATION D’OBSTACLES
Synthèse de l’amendement

Etudes aéronautiques

 L’impact des objets pénétrant dans l’OFS et l’OES doit être examiné dans le cadre d’une étude aéronautique.

 ne étude aéronautique est un processus dans le cadre duquel une préoccupation concernant les vols est 
examinée par le biais d’une évaluation de son incidence sur la sécurité et la régularité de l’exploitation des 
aéronefs et de l’établissement, si nécessaire, de mesures d’atténuation possibles.

 En plus des préoccupations relatives aux opérations aériennes, l’étude aéronautique doit prendre en compte 
et aborder d’autres préoccupations aéronautiques telles que l’impact sur:
 les moyens de communication, 
 les aides à la navigation, 
 l’ exploitation de l’aérodrome 
 la portée optique du contrôle de la circulation aérienne.



58AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES DE 
LIMITATION D’OBSTACLES
Synthèse de l’amendement
Exigences

 Les États doivent définir les rôles et les responsabilités des parties prenantes et leur conférer le pouvoir 
nécessaire pour:

 l’identification des OFS et des OES requis,
 la protection de ces surfaces, 
 la surveillance des zones à l’intérieur de ces surfaces.

 Les États doivent établir un processus d’identification des OFS et des OES nécessaires pour protéger les 
opérations aériennes à un aérodrome.

 Les États doivent établir un processus pour la réalisation des études aéronautiques.

 Les États doivent définir les parties responsables de la réalisation de l’étude aéronautique.



59AMENDEMENT CONCERNANT LES SURFACES 
DE LIMITATION D’OBSTACLES
Synthèse de l’amendement
 Processus d’étude aéronautique
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Chaque État est invité à:
 Mettre en œuvre les dispositions des PANS-

Aérodromes telles que modifiées.

 Publier dans la Publication d’information 
aéronautique une liste de toutes les différences 
significatives qui existeront entre les dispositions 
modifiées des PANS-Aérodromes et la réglementation 
nationale :

 le 27 novembre 2025 pour les dispositions 
relatives aux aides visuelles 

 le 21 novembre 2030 pour les dispositions 
relatives aux surfaces de limitation d’obstacles

ATTENTES À L’ÉGARD DES ÉTATS
Amendement 5, PANS Aerodromes
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DOCUMENTATION DE SOUTIEN OACI
Amendement 5, PANS-Aerodrome
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Thank You!


