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RESUME
Cette note présente les lacunes et carences relevées dans les domaines des
Communications, de la Navigation et de la Surveillance, et suggére des mesures en vue
d'y remédier.
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1. Introduction

11 L es normes et pratiques recommandées international es sur les communications, la navigation et la
surveillance sont contenues dans I’ Annexe 10 - Télécommunications Aéronautiques- structurée en cing
volumes: Volumel - Aidesderadionavigation, Volumell - Procéduresdeté écommunications, Volumelll -
Systémesdetélécommunications, VolumelV - Systemesde surveillanceradar et d’ anti-collision, et VVolume
V - Utilisation du spectre de radiofréquences. Des documents pertinents plus spécifiques et détaillés sous
forme de manuels technigues ou de circulaires completent |es dispositions de I’ Annexe 10.
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2 Discussion

21 Carencesdela Région AFI dansles domaines des Communications, dela Navigation et dela
Surveillance.

L es carences de la Région relevées dans lamise en oeuvre des normesinternationales et du plan de
navigation aérienne dans les domaines des communications, de la navigation et de la surveillance figurent
en Appendice de la note de travail WP/2. Ces carences se résument comme sulit:

2.1.1 Communications

Service fixe aéronautique (AFS)
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mise en oeuvre incompl éte du réseau du service fixe destél écommunications aéronautiques
(RSFTA)

mise en oeuvre incompléte du réseau des communications directes entre contrdleurs de la
circulation aérienne (ATS/DS)

faible taux de disponibilité des circuits existants

faible vitesse de transmission des circuits

durées d’ acheminement des messages inadéquates

disparité des réseaux sous-régionaux de télécommunications par satellite

systemes anal ogiques avec capacité de traitement limitée

Service mobile aéronautique (AM S)

S
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faible couverture des communications air-sol en ondes a trés hautes fréquences (VHF)
assignation des fréquences VHF non conforme au plan de navigation aérienne
prédominance des communications air-sol en ondes a hautes fréquences (HF), avec les
limitations techniques inhérentes a la propagation de ces ondes

utilisation abusive, interférences et saturation des fréquences HF

2.1.2 Navigation

Service de radionavigation aéronautique (ARNYS)
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mise en oeuvre incompléte

faible densité des aides de radionavigation, due - entre autres - a des contraintes
géographiques (étendues désertiques, foréts denses)

faible taux de disponibilité des aides de radionavigation

absence ou irrégularité de la vérification en vol des aides de radionavigation

normes de séparation éevées entre aéronefs

faible capacité de I’ espace aérien arépondre ala croissance prévue du trafic aérien

routes aériennes non directes et hon économiques (temps de vol longs et consommation
€élevée de carburant)

2.1.3 Surveillance

S
S

absence ou insuffisance de couvertureradar dansles espaces aériensaforte densité detrafic
prédominance du contréle aux procédures basé sur les seulsreports de position des pilotes
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S visualisation delasituation aérienne approximative, impréci se ou incompl ée au niveau des
contréleurs de la circulation aérienne (risque pour la sécurité)
S normes de séparation éevées entre aéronefs

214 Personne

S effectifs non adéquats en quantité et en qualité

S qualificationinsuffisante sur leséqui pements aéronauti queset | estechnol ogies et techniques
mises en oeuvre

S formation aux nouvelles technol ogies (satellites, réseaux, traitement/transmission/échange
de données numérigques,automatisation, informatique répartie, etc.) insuffisante, voire
inexistante

2.2 M esur es suggér ees
2.2.1 Communications

Le Groupe APIRG arecommandé que la mise en oeuvre de réseaux de communications
agronautiques (RSFTA, ATS/IDS, VHF) fiables et performants constitue une étape préalable a I’ extension
de la fourniture du service de contrdle de la circulation aérienne dans la Région (conclusion 13/72), et
I"introduction des ééments plus sophistiqués des nouveaux systémes de communications, navigation,
surveillance et gestion du trafic aérien (CNS/ATM) adoptéspar I' OACI en 1991. L’ utilisation conjointe des
techniquessatellitaires, destechniquesnumeériqueset delatél éinformati que adéjaétéidentifiée- depuisplus
d’ une décennie - comme étant porteuse d' une sol ution efficace pour permettre al’ aviation civile de disposer
de tels réseaux CNS, et favoriser I’ introduction progressive des concepts et applications ATN dével oppés
dans le cadre du CNS/ATM (ADS, CPDLC, DFIS, AMHS, AIDC?) pour faire face al’ évolution du trafic.

C'est pourquoi I'OACI a préconisé et coordonné la mise en oeuvre d'un premier réseau de
télécommunications aéronautiques par satellite couvrant huit (8) pays en Afrique occidentale et centrale
(SATCOM/AFISNET?), danslecadred un projet régional financépar I’ Union Européenne (Fonds Européen
de développement). Ceréseau est opérationnel depuis plusieursannées et aété étendu aplusieursautrespays
delasous-région. Deux autres réseaux sous-régionauix ont été développés pour I’ Afrique australe (le réseau

1 ADS: Surveillance dépendante automatique -

CPDLC:
Communications entre controleurs et pilotes par liaison de données -

DFIS

: Service d'information de vol par liaison de données -

AMHS

. Service de messagerie pour les services de la circulation aérienne -

AIDC

:Communications de données entre installations des services de la circul ation aérienne.-

2 AFISNET:Réseau de télécommunications aéronautiques par satellite pour la Région AFI
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VSAT de la SADC?®), et pour I’Atlantique sud (le réseau CAFSAT?); tandis qu’'un quatriéme réseau
(NAFISAT®) est en gestation pour la partie nord-orientale de I’ Afrique (Cf. Conclusion 13/15 d’ APIRG).

L’interopérabilité de ces réseaux concus de maniere indépendante est la clé de volte d une
infrastructure de télécommunications en adéquation avec I’ ensemble des besoins définis al’ échelle de la
Région. Le succés de la démarche commune adoptée pour le réseau initial suggere une approche
régionale, sous|’égide dela CAFAC et I' OACI, dansla recherche de financement pour la mise en
oeuvre de son extension en vue delaréalisation d’un réseau VSAT AFI coordonné et intégré.

2.2.2 Navigation

Le systeme mondia de navigation par satellite (GNSS) concu par I' OACI fonctionne al’ aide de
constellations de satellites qui assurent une bonne couverture de la Région, avec des signaux renforcés
pouvant satisfaire aux critéres de précision, d'intégrité, de disponibilité et de continuité définis pour les
phases de navigation des aéronefs en route, al’ approche et al’ atterrissage.

L’ étude de I'introduction du GNSS dans la Région a déja été réalisée au sein du Groupe APIRG, a
travers un partenariat avec I’ Union Européenne qui a également couvert deux séminaires-ateliers. L’ étude
apermisau Groupe APIRG d’ adopter une stratégie régionale (Cf. Conclusion 13/84). Cette stratégie prévoit
une phase d'essai du systeme européen de renforcement du GNSS avec des satellites géostationnaires
(EGNOS/ESTB?®), pour lavalidation pré-opérationnelle. L es spécifications de cette phase d’ sont déja
définies, ainsi que I’infrastructure de base requise (stations de référence, sites aménagés, énergie de haute
qualité, réseau d’ échange de données a haut débit, etc.). Cependant, faute definancementsdisponibles, il n'a
pas été possible de laréaliser depuistrois (3) ans.

Par ailleurs, il est & noter que la participation de la Région au banc d’ essai EGNOS intéresse aussi
lacommunauté internationale (75% du trafic continental est constitué par le trafic Europe/Afrique). Aussi
est-il suggér é une démarche commune de la Région, sous |’ égide de la CAFAC et I’ OACI, pour la
mobilisation des ressources nécessaires a la réalisation du banc d’essai, et pour la mise en oeuvre
progressive, ensuite, d’'un systeme GNSS/AFI opérationnel.

2.3 Surveillance

Conformément alaRecommandation 11/1 delaRAN/AFI/7, le Groupe APIRG adégadéveloppéun
plan de surveillance aéronautique de la Région pour les centres de contrdle et/ou d' information de vol en
route (Cf. Conclusion 13/78). Ce plan est en train d’ étre compl été pour lesrégionsterminales. Vul’ ampleur
des besoins CNS, et lorsgu’ un arbitrage est nécessaire, une approche par étapes sugger e de réserver la
priorité aux probléemes de communications et de navigation.

3. Suite a donner par laréunion

3 SADC:Communauté de développment de I’ Afrique australe

4 CAFSAT:Réseau de télécommunications aéronautiques par satellite pour les régions d’information de vol (FIR)
del’ Atlantique Sud

* NAFISAT:Réseau de télécommunications aéronautiques par satellite pour la Région AFI/Nord-Est

6 ESTB:Banc d'essai du systeme EGNOS
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Laréunion estinvitée a:

a)

b)

<)

d)

prendre note des renseignements fournis dans la présente note de travail;

procéder a un échange de vues sur les voies et moyens d’améliorer les moyens de
communications, navigation et surveillance aéronautiques dans la Région;

recommander une approcherégionale commune, sous!’ égidedelaCAFACetl’ OACI, dans
la recherche des financements nécessaires ala mise en oeuvre:

S de [I'interopérabilité fonctionnelle des réseaux sousrégionaux de
télécommunications aéronautiques par satellite,

S du banc d’ du systéme européen EGNOS de navigation par satellite,
S d’ un systéme GNSS AFI opérationnel, et
S d’ un programme de formation et de qualification d’ un nombre suffisant de cadres

danslestechniques et technologies utilisées par I’ industrie aéronautique moderne,
adapté aux besoins spécifiques identifiés dansla Région;

encourager la poursuite d accords de coopération CNS entre Etats/Organisations de la
Région, portant sur |’ exploitation, la maintenance, la calibration, I’ échange de personnels,
I’homologation et la certification des équipements, selon les besoins; et

demander al’ OACI et ala CAFAC de proposer des mécanismes de coopération CNS entre
Etats/Organi sations de la Région, portant sur |’ exploitation, la maintenance, lacalibration,
I”échange de personnels, I"homologation et la certification des équipements, selon les
besoins./-



