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SEGURIDAD OPERACIONAL

Plan global para la seguridad operacional de la aviacion (GASP)

Tras consultar con los Estados y con organizaciones internacionales, el Consejo aprob6 la cuarta edicién
del Plan global para la seguridad operacional de la aviacion (GASP) que se presentara al 39° periodo de
sesiones de la Asamblea para que lo respalde. El GASP es un documento de politicas de alto nivel que
tiene por objetivo mejorar la seguridad operacional, capacidad y eficiencia de la aviacion civil internacional
para uso a nivel mundial, regional y nacional. EI GASP ha sido reestructurado y revisado y se ha
complementado con la Hoja de ruta global para la seguridad operacional de la aviacion que sirve como plan
de accién para ayudar a la comunidad de la aviacién a lograr los objetivos presentados en el GASP
mediante un marco de referencia comun y estructurado para todos los interesados.

Zonas de conflicto

El Equipo especial sobre los riesgos para la aviacion civil propuso que la OACI creara un sistema
centralizado para el intercambio de informacién sobre los riesgos para la aviacién civil que surgen de zonas
de conflicto. En marzo de 2015, el Consejo convino en que era necesario y urgente establecer un
repositorio simple y centralizado en la web y poner la informacion a disposicion de los Estados, la industria
y el publico. El repositorio de informacidn sobre zonas de conflicto comenzé a funcionar el 2 de abril
de 2015 por un periodo inicial de un afo, quedando entendido que durante ese periodo habria un proceso
continuo de revision y evaluacion. A ese respecto, el Consejo decidié establecer un grupo subsidiario, el
Grupo de examen del repositorio (RRG), que se encargaria del proceso de examen continuo.

El 17 de febrero de 2016, el RRG presentd un informe al Consejo sobre la fase de evaluacion del
repositorio que incluia recomendaciones para modificarlo basandose en la experiencia e informaciéon
aportada por los Estados miembros de la OACI. Basandose en dicho informe, el 17 de junio, el Consejo
dispuso que la OACI siguiera administrando el Repositorio con los siguientes criterios:

e que las publicaciones se reserven para informacion que se ajuste a la definicion de “zonas de
conflicto” formulada por el Consejo;

e que solo se coloque en el sitio web de la OACI la informacién facilitada por el Estado afectado o, en
su defecto, cuando la haya proporcionado otro Estado y no haya desacuerdo entre ambos; y

e que, de ahora en adelante, el repositorio incluya enlaces a las fuentes de informacién propias de
los Estados relativas a los riesgos para la aviacion civil que surgen de las zonas de conflicto.
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Nueva generacién de profesionales de la aviacién

En el marco del programa Nueva generacion de profesionales de la aviacion (NGAP), la OACI ha estado
trabajando en estrecha colaboraciéon con sus asociados y las partes interesadas clave para promover
actividades de difusién en todo el mundo mediante la participacion en diversos foros de aviacién, la
elaboracién de herramientas de comunicacion y publicidad y la interaccion directa con estudiantes y
docentes.

En junio de 2016, la OACI dicté un seminario practico dirigido a controladores y técnicos electrénicos de
seguridad operacional del transito aéreo para proporcionar orientaciéon adicional sobre programas de
instruccion por competencias en estas dos disciplinas.

Alianza para la asistencia en la implantacion de la seguridad operacional de la aviacion (ASIAP)

La primera reunion presencial de la Alianza para la asistencia en la implantacién de la seguridad
operacional de la aviacion (ASIAP) de la OACI tuvo lugar el 25 de noviembre de 2015, como reunién
paralela al Foro mundial sobre aviacion de la OACI (IWAF). En esa ocasion, los miembros de la alianza
tuvieron la oportunidad de analizar cémo coordinar sus esfuerzos y colaborar en la prestacion de asistencia
técnica. Se han llevado a cabo teleconferencias trimestrales, las méas recientes de las cuales tuvieron lugar
en marzo y mayo de 2016, con el fin de analizar las actividades de asistencia en los Estados
individualizados como prioritarios.

En su funcién de plataforma para que la OACI y sus socios para la seguridad operacional coordinen sus
iniciativas de asistencia a los Estados, la ASIAP persigue los siguientes objetivos: intercambio de
informacion, priorizacion de Estados y necesidades de asistencia y coordinacién, cooperacion y
colaboracién para las actividades de asistencia. Entre sus miembros figuran Canada, China,
Estados Unidos, Francia, Japon, Malasia, Reino Unido, Republica de Corea, Singapur, el Consejo
Internacional de Aeropuertos (ACI), Airbus, Boeing, la Organizacion de Servicios de Navegacion Aérea
(CANSO), la Agencia Europea de Seguridad Aérea (AESA), la Asociaciébn del Transporte Aéreo
Internacional (IATA) y el Banco Mundial. Los Estados prioritarios seleccionados por la ASIAP para recibir
asistencia son Bahamas, Belaris, Camboya, Egipto, Gabdn, Guyana, Indonesia, Republica Unida
de Tanzania, Viet Nam y los siguientes Estados con preocupaciones significativas de seguridad operacional
(SSC): Angola, Djibouti, Eritrea, Haiti, Kirguistan, Malawi, Nepal y Tailandia. Ya se estan ejecutando
proyectos en Camboya, Gabdén, Guyana, Haiti, Indonesia, Malawi, Nepal, Tailandia, Republica Unida
de Tanzania y Viet Nam. A través de la ASIAP, la AESA contribuye al proyecto de la OACI en Nepal,
mientras que Boeing hace lo propio en Camboya y Japon en los Estados de la Regién APAC.

Prohibicion del transporte de baterias de litio como carga en las aeronaves de pasajeros

El Consejo aprobd las enmiendas a la edicion de 2015-2016 de las Instrucciones técnicas para el transporte
sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea (Instrucciones técnicas, Doc 9284) que prohiben el
transporte de baterias de ion litio como carga en las aeronaves de pasajeros. Los requisitos adicionales
aprobados por el Consejo en 2015 para mitigar los riesgos que plantean las baterias de litio seguiran
vigentes para el transporte en aeronaves de carga.

La decision de introducir la prohibicién se basé en la informacién proporcionada por los grupos de expertos
sobre Mercancias peligrosas, Operaciones de vuelos y Aeronavegabilidad y en ensayos que demostraron
gue un incendio en bultos de alta densidad de baterias de litio puede superar la capacidad de los sistemas
de proteccion contra incendios de los compartimientos de carga de las aeronaves. La prohibicion tiene por
objeto servir de medida temporal hasta que se establezcan controles para lograr un nivel aceptable de
seguridad operacional. Uno de los controles que seria necesario poner en practica es una norma basada en
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las caracteristicas funcionales de los embalajes para transportar baterias de litio. Un comité de la SAE,
creado a solicitud de la OACI, inici6 la preparacién de dicha norma en el mes de febrero.

El Consejo también aprob6 las enmiendas de la Edicion de 2015-2016 del Suplemento de las Instrucciones
Técnicas (Doc 9284SU) con el propésito de incorporar orientaciones para los Estados sobre el transporte
de baterias de litio.

Sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS)

El uso de los RPAS sigue aumentando considerablemente en todo el mundo. Los érganos reguladores y los
proveedores de servicios de navegacion aérea se enfrentan a la presion creciente de los explotadores de
RPAS para acceder al espacio aéreo, mientras que los fabricantes e industrias afines exigen reglamentos
claros de certificacion y explotacion. Continda la labor de elaborar un marco reglamentario para facilitar el
acceso de las aeronaves pilotadas a distancia al espacio aéreo no segregado, manteniendo al mismo
tiempo el nivel actual de seguridad operacional para la aviacion tripulada, y de crear una licencia para
pilotos a distancia.

Se celebrd un simposio sobre RPAS y servicios de transito aéreo (ATS) a distancia en Estocolmo, Suecia,
al que asistieron 225 participantes. El simposio cred una mayor conciencia sobre como las tecnologias a
distancia estan transformando rapidamente a la aviacion.

El primer seminario practico regional sobre RPAS, dirigido a érganos reguladores, proveedores de servicios
de navegacion aérea, explotadores y fabricantes, también se llevo a cabo en Estocolmo y se ha previsto
celebrar otros en 2016.

Para complementar la labor del Grupo de expertos sobre sistemas de aeronaves pilotadas a distancia
(RPASP), se creo el Grupo asesor sobre sistemas de aeronaves pequefias no pilotadas (SUAS-AG) para
que se encargue de elaborar textos de orientacion destinados a los Estados que incluyan las mejores
practicas para reglamentos nacionales, centrandose especialmente en los pequefios UAS, por ejemplo, las
aeronaves no ftripuladas con un peso inferior a 25 kg. La guia practica en linea se encuentra en:
http://www.OACIL.int/safety/RPAS/Pages/UAS-Requlation-Portal.aspx

Refuerzo de la proteccion de los registros de las investigaciones de accidentes e incidentes

En su 38° periodo de sesiones, la Asamblea encomendé al Consejo que, teniendo en cuenta las
conclusiones y recomendaciones del Grupo especial sobre proteccidon de la informacién sobre seguridad
operacional (SIP TF) y la labor ulterior fundada en sus recomendaciones, adoptara las medidas necesarias
para seguir avanzando en la enmienda de las disposiciones sobre la proteccién de los registros de
accidentes e incidentes del Anexo 13 — Investigacion de accidentes e incidentes de aviacién o la
formulacién de otras nuevas, con sus correspondientes textos de orientacién, antes del siguiente periodo
ordinario de sesiones de la Asamblea. En consecuencia, en abril de 2014 la Secretaria creé el Grupo de
expertos sobre proteccién de registros de accidentes e incidentes (GEPAIR) con miras a ultimar las
recomendaciones del SIP TF.

Las enmiendas del Anexo 13 propuestas por el GEPAIR fueron adoptadas por el Consejo en
marzo de 2016. La Enmienda 15 del Anexo 13 y el Manual de proteccion de la informacion de seguridad
operacional, Parte | — Proteccién de los registros de las investigaciones de accidentes e incidentes
(Doc 10053) producido recientemente tienen por objeto reforzar la proteccién de los registros de las
investigaciones de accidentes e incidentes, proporcionar medios de proteger los registros de las
investigaciones que estan bajo la custodia o el control de la autoridad de investigacion de accidentes,
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priorizar la proteccion de los registros que son mas delicados por su naturaleza, es decir, los registradores
de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) y los registradores de imagenes de a bordo (AIR), asistir a los
Estados en la designacion de la “autoridad competente” y con la “prueba de equilibrio de los intereses en
conflicto” y en la incorporacion en las leyes y reglamentos nacionales de las protecciones mencionadas en
el parrafo 5.12 del Anexo 13.

Navegaciéon aérea
Plan mundial de navegacion aérea (GANP)

Tras consultar con los Estados y organizaciones internacionales, el Consejo aprob6 la quinta edicion del
Plan mundial de navegacion aérea (GANP) que se presentara al 39° periodo de sesiones de la Asamblea
para que lo respalde como direccion estratégica para el programa de trabajo técnico de la OACI en el
ambito de la navegacion aérea. EI GANP formula las politicas de alto nivel sobre capacidad y eficiencia de
la navegacion aérea y sirve de base para la planificacién y ejecucién mundial, regional y nacional.

La quinta edicion del GANP actualiza el contenido de las mejoras por bloques del sistema de aviacion
(ASBU) y proporciona més informacion sobre la implementacion de los elementos de las ASBU utilizando
un enfoque centrado en el rendimiento para garantizar la rentabilidad de las inversiones.

Plan de navegacion aérea electronico (eANP)

Durante 2015 y el primer trimestre de 2016, las oficinas regionales de la OACI, en coordinacién con sus
respectivos grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG) y la Sede, ingresaron en la nueva
plataforma en linea los ANP regionales, que constan de tres volimenes:

Volumen I: contiene los elementos estables del ANP;
Volumen II: contiene los elementos dinamicos del ANP; y

e Volumen llI: contiene los elementos dinamicos/flexibles del plan y proporciona orientacion para la
planificacion de la implantacion de sistemas de navegacion aérea y su modernizacion, teniendo en
cuenta las ASBU.

El Volumen | para todas las regiones, salvo una, ha sido aprobado por el Presidente del Consejo en nombre
de dicho 6rgano. El Volumen Il ya ha sido aprobado para algunas regiones y se prevé que para julio esté
aprobado para todas. El Volumen lll ya ha sido aprobado para la Regién MID y para diciembre de 2016
estara aprobado para las demas regiones tras obtener el respaldo del PIRG correspondiente.

Base de datos sobre cédigos y designadores de ruta internacionales (ICARD)

Para resolver los problemas técnicos y de obsolescencia de la arquitectura de la actual aplicacion ICARD,
la OACI esta desarrollando una nueva plataforma para atender a la creciente necesidad de contar con
nombres en clave de cinco letras (5LNC) en el redisefio del espacio aéreo y para permitir la incorporacion
del nuevo concepto de operaciones y nuevas capacidades de navegacion aérea.

Se selecciond a la Universidad de Aviacion Civil de China (CAFUC) para la actualizacion del sistema, cuya
finalizacién esta prevista para finales de 2016. Se estan realizando las pruebas iniciales de aceptacion, que
demuestran los continuos avances en el desarrollo de la nueva plataforma.

La nueva plataforma ICARD tiene por objeto dar mas estabilidad al sistema, aumentar la velocidad de
procesamiento, efectuar ligeras mejoras y facilitar su uso para incrementar su eficiencia en beneficio de
la OACI y los Estados usuarios.
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Respuesta ante emergencias
Seguimiento mundial de vuelos

El 2 de marzo de 2016, el Consejo de la OACI adopt6 la Enmienda 40 del Anexo 6, Parte |, que incluia,
entre otros elementos, SARPS relativos a la localizacion de aviones en peligro.

Los SARPS establecen que un avién que se encuentre en peligro transmita de forma autdbnoma informacion
que permita determinar su posicion por lo menos una vez por minuto. Una aeronave esta en peligro cuando
se encuentra en un estado que podria ocasionar un accidente si no se corrige el comportamiento que lo
origina. Estos SARPS se aplicaran a partir del 1 de enero de 2021 a todos los aviones nuevos que tengan
una masa maxima de despegue de mas de 27 000 kg. El requisito también recomienda que, a partir de la
misma fecha, la disposicién se aplique a los aviones nuevos con una masa maxima de despegue superior
a 5700 kg.

Los SARPS especifican que la trasmisién autonoma de informacién de posicion debe estar activa cuando
una aeronave esta en peligro. Esto aumentara la probabilidad de localizar el lugar del accidente dentro de
un radio de 6 NM. Asimismo, se especifica que esta transmision podra activarse manualmente. EIl SARP no
prescribe tecnologias especificas y permite diversas soluciones, incluido un sistema de activacion de la
transmision. En el SARP se especifican criterios de prestacion, como la necesidad de que el sistema que se
utilice para la transmision auténoma de la informacion de posicion sea capaz de transmitirla en caso de
pérdida de la energia eléctrica de la aeronave por lo menos durante todo el tiempo de vuelo previsto.

Se ha creado un sitio web publico (http://www.OACIL.int/safety/globaltracking) destinado a todas las
iniciativas relacionadas con el seguimiento de vuelos que se actualiza regularmente.

Virus de Zika

En febrero de 2016, la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) declaré la emergencia de salud publica de
importancia internacional (ESPII) por el brote del virus de Zika en Brasil y pidi6 una respuesta coordinada y
multisectorial a través de la cooperacion interinstitucional. La OACI asumio la responsabilidad de actuar
como coordinador del sector de la aviacion, facilitando la comunicacion con la OMS y otros organismos de
las Naciones Unidas. La OACI participa en las reuniones de jefes ejecutivos de las Naciones Unidas y de
coordinacion del Comité de Emergencia de la OMS y asesora a la OMS en asuntos relacionados con la
aviacion.

La OACI ha creado un grupo del sector de la aviacion donde también participan la IATA, el ACI, la
Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea (IFALPA) y el Foro Internacional de
Transporte (ITF). Por su intermedio, la OACI vela por el intercambio de informacion entre todas las partes y
la coordinacion de actividades dentro del sector de la aviacion. En consulta con este grupo, la OACI cre6 un
registro en linea para proporcionar informacion sobre los métodos que aplican los aeropuertos para el
control de vectores, es decir los insectos 0 animales que pueden transmitir enfermedades infecciosas.

Las partes interesadas y el publico en general tienen acceso a este registro a través del sitio web publico de
la OACI. El objetivo del registro es facilitar el intercambio y difusion de informacion a fin de ayudar a los
Estados a elaborar politicas de desinsectacion basadas en la evaluacion de riesgos. La OACI esta en
proceso de ampliar esta iniciativa con el desarrollo de una herramienta integral para la evaluacion de
riesgos.
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Reduccién del riesgo de desastres en la aviacion y mecanismo de respuesta ante situaciones de crisis

Durante su 208° periodo de sesiones, el Consejo examind la propuesta de establecer una estrategia sobre
reduccion del riesgo de desastres en la aviacion que incorporara los conceptos del Marco de Sendai para la
reduccion del riesgo de desastres 2015-2030 adoptado por las Naciones Unidas, asi como la propuesta de
establecer un mecanismo de respuesta ante situaciones de crisis. EI Consejo acordd que este asunto se
someteria a consideracién de la Asamblea y se trataria como dos cuestiones distintas: el establecimiento
de una estrategia sobre reduccion del riesgo de desastres en la aviacién; y una politica de la OACI de
respuesta ante situaciones de crisis.

Enmiendas de los Anexos — Adopcién de enmiendas en febrero—marzo de 2016

Adopcion de la Enmienda 173 del Anexo 1 — Licencias al personal

La Enmienda 173 se relaciona con la educacion sanitaria y la aplicacion de los principios basicos de gestion
de la seguridad operacional al proceso de evaluacion médica. La enmienda remplaza la recomendacién
anterior sobre educacion sanitaria y prevencion de enfermedades dirigida a los solicitantes de licencias
Clase 1 de menos de 40 afos de edad por una nueva norma que se basa en principios similares pero de
aplicacion mas amplia, y se eleva a categoria de norma una recomendacion sobre la aplicacion de los
principios basicos de gestion de la seguridad operacional al proceso de evaluacion médica.

Adopcién de la Enmienda 45 del Anexo 2 — Reglamento del aire

La Enmienda 45 se refiere a disposiciones sobre la observancia del plan de vuelo y la reduccion de la
variacion admisible de la velocidad aerodinamica verdadera o el nUmero de Mach asignados o planificados.
La experiencia de los proveedores de ATS indica que la actual tolerancia admisible de hasta un 5% de
modificacion de la velocidad antes de su notificacion puede resultar excesiva dada la actual separacion
longitudinal minima reducida. La enmienda corrige este riesgo potencial y amplia la aplicacion de la norma
a las aeronaves que utilizan el numero de Mach como referencia de velocidad. También asegura que
queden abarcadas las desviaciones de velocidad tanto accidentales como intencionales a fin de reflejar con
mayor precision la intencién y las condiciones en que se aplicaria esta norma. La enmienda proviene del
Grupo de expertos sobre separacion y seguridad operacional del espacio aéreo (SASP).

Adopcion de la Enmienda 77 del Anexo 3 — Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional

La Enmienda 77 se relaciona con el suministro de informacién meteoroldgica y la utilizacion de un formato
mundial de notificacion para evaluar y natificar el estado de la superficie de las pistas.

Informacién meteorolégica aeronautica

Con la enmienda relativa a la meteorologia aeronautica se agregan otros elementos al intercambio digital
de informacién meteorolégica como componentes de un entorno de gestion de la informacion de todo el
sistema (SWIM) con la incorporacion de avisos de cenizas volcanicas y de ciclones tropicales, asi como
informacion AIRMET. También se afiade al sistema mundial de pronésticos de area (WAFS) informacion
adicional sobre nubes cumulonimbus, engelamiento y turbulencia, y se hace referencia a los servicios por
Internet en lugar de eliminar las referencias a los antiguos sistemas de distribucion por satélite. Estas
actualizaciones permiten mayores economias y una mejor informacion acerca de las condiciones
meteorolégicas peligrosas.
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Formato mundial de naotificacion — Estado de la superficie de las pistas

La enmienda relativa al formato mundial optimizado de notificacion para evaluar e informar el estado de la
superficie de las pistas tiene por objeto normalizar la notificacion a fin de que la tripulacién de vuelo pueda
determinar de manera precisa la actuacion del avion en el despegue y aterrizaje, que redundara en una
reduccidn general de los incidentes/accidentes por salidas de pista. La propuesta permite solucionar de
manera mas obijetiva el viejo problema de cémo relacionar la performance del avién con la informacion
sobre el estado de la pista. La enmienda forma parte de una importante iniciativa de revision de varios
Anexos.

Adopcion de la Enmienda 59 del Anexo 4 — Cartas aeronauticas

La Enmienda 59 se refiere a las comunicaciones orales por satélite (SATVOICE) y a la superficie del tramo
visual (VSS).

Comunicaciones orales por satélite (SATVOICE)

SATVOICE forma parte de una amplia revisién de distintos Anexos y PANS e incorpora una disposicién
para que se indiquen los nimeros de SATVOICE en las cartas aeronauticas. El hecho de poder acceder
facilmente a los numeros de SATVOICE permite que la tripulacibn se ponga en contacto con las
dependencias de los servicios de transito aéreo (ATS) de forma mas eficiente y por consiguiente refuerza la
seguridad operacional, particularmente en situaciones de emergencia.

Superficie del tramo visual (VSS)

La enmienda relativa a la superficie del tramo visual (VSS) dispone que se identifiquen las penetraciones de
la VSS en las cartas aeronauticas para acrecentar la seguridad operacional, ya que asi se refuerza la
conciencia situacional ante posibles peligros. La actualizacién de las disposiciones sobre representacion en
las publicaciones y requisitos funcionales de los puntos significativos de paso y de sobrevuelo, altitud
minima de area (AMA), procedimientos CAT H y restricciones de uso direccional en las aerovias en ruta
tiene por objeto aclarar y dar transparencia a los requisitos actuales del Anexo 4 para evitar que los
usuarios cometan errores de interpretacion y contribuir a la eficaz aplicacion de los criterios, lo que
fortalecera la seguridad operacional. Esta enmienda del Anexo 4 es un complemento de las revisiones de
los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves, Volumen Il —
Construccidn de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (PANS-OPS, Doc 8168) y los textos de
orientacion.

Adopcién de las enmiendas 40, 34 y 20 del Anexo 6 — Operacion de aeronaves, Partes |, 1l y llI

Las enmiendas se relacionan con enfoques de gestion de la fatiga; la proteccion de las grabaciones de los
registradores de vuelo; la armonizacion y uniformizacion de los términos y la redaccion, las disposiciones
actualizadas en materia de navegacion basada en la performance (PBN), el sistema de vision mejorada
(EVS) y consideraciones acerca de la supresion de incendios en el compartimiento de carga; mejoras en la
evaluacion y notificacion del estado de la superficie de la pista; requisitos de instalacion de registradores de
vuelo; recuperacion oportuna de los registros de datos de vuelo para las investigaciones; comunicaciones y
vigilancia basadas en la performance (PBCS); y gestion de la seguridad operacional.

Enfoques de gestion de la fatiga (Anexo 6, Parte |)

Las enmiendas consiguientes relativas a los enfoques de gestion de la fatiga se refieren a la necesidad de
contar con una definicion de fatiga que pueda aplicarse en cualquier sector de la industria de la aviacion, la
revision del titulo a causa de la actualizacion y de los textos de orientacion.
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Proteccién de las grabaciones de los registradores de vuelo (Anexo 6, Partes I, 11 'y 1lI)

Las enmiendas relativas a la proteccion de las grabaciones de los registradores de vuelo en operaciones
normales se refiere, al margen del tipo de investigaciones sujetas al Anexo 13, al uso de los CVR y de los
AIR, que deberia limitarse a fines relacionados con la seguridad operacional, con salvaguardias apropiadas
para inspecciones de los sistemas registradores de vuelo o cuando se requieren las grabaciones o
transcripciones para procesos penales. Dichos procesos se incorporan en la enmienda como excepcion a
las protecciones otorgadas a los CVR y AIR a fin de permitir que las autoridades competentes tengan
acceso a este tipo de grabaciones y sus transcripciones y las utilicen sin restriccién para los casos en que
se hayan cometido delitos penales y los miembros de la tripulacion en cuestién no hayan dado su
consentimiento para dicho uso (por ejemplo, en casos de secuestro de aeronaves). Asimismo, el uso de
registradores de datos de vuelo (FDR), sistemas registradores de datos de aeronave (ADRS) y sistemas
registradores de imagenes de a bordo (AIRS) de Clases B y C deberia estar limitado a fines de
aeronavegabilidad o mantenimiento, incluidos los programas de analisis de datos de vuelo, y contar con las
protecciones apropiadas que estipula el Anexo 19.

Armonizacion y uniformizacion de los términos y la redaccion, disposiciones actualizadas sobre navegacion
basada en la performance (PBN), el sistema de vision mejorada (EVS) y consideraciones acerca de la
supresion de incendios en el compartimiento de carga (Anexo 6, Partes I, 11 'y Il1)

Las enmiendas tratan los siguientes temas: la congruencia en la terminologia (p. €j., los términos de
“equipado” e “instalado”) y la armonizacion de los términos y la redaccion en todas las partes del Anexo 6;
las disposiciones revisadas de la PBN, armonizadas con el marco actual de PBN, que son necesarias para
simplificar el proceso de aprobacion de la PBN; los textos de orientacion actualizados de los adjuntos y la
correccion de las incongruencias en relacion con los EVS; y la inclusion en la Parte | de recomendaciones
sobre la capacidad de tiempo de respuesta para la supresion de incendios en el compartimiento de carga
(CCFS) de aeronaves que se aplican a operaciones con tiempo de desviacién extendido (EDTO) y a
operaciones que no son EDTO.

Formato mundial de notificacion — Estado de la superficie de la pista (Anexo 6, Partes 1 y II)

Las enmiendas se relacionan con el uso de un formato mundial de notificacion optimizado para la
evaluacion y notificacion del estado de la superficie de la pista y corresponde a una pequefia parte de una
amplia revision de varios Anexos para introducir el formato mundial de notificacion.

Requisitos de equipamiento con registradores de vuelo (Anexo 6, Partes I, Il y III)

Las disposiciones basadas en la performance en el Anexo 6, Parte |, fueron adoptadas por el Consejo para
el seguimiento y localizacion de aviones en peligro, garantizando la disponibilidad oportuna de los datos de
los registradores de vuelo para ayudar en las investigaciones de accidentes. Incluyen disposiciones que
permiten localizar el lugar de un accidente dentro de un radio de 6 NM, que también contribuye a las
operaciones de busqueda y salvamento.

La enmienda del Anexo 6, Parte Il, prevé que se aumente a 25 horas la duracién de las grabaciones de
CVR, lo que permitira captar las actividades de la tripulacién tanto antes como después del vuelo, aun en
los vuelos de larga distancia. Ademas, la enmienda permite armonizar esta disposicion con los requisitos de
duracién de los FDR. La enmienda de la Parte 1l armoniza los textos con los del Anexo 6, Partes 1 y Il

Comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS) (Anexo 6, Partes I, Il, y III)

Estas enmiendas aclaran las disposiciones vigentes en materia de performance de comunicacién requerida
(RCP) y se afiade una disposicion relativa al equipo de vigilancia y a la vigilancia basada en la performance
(PBS). Las enmiendas permitiran que los sistemas de comunicaciones y vigilancia de las aeronaves
cumplan las especificaciones sobre RCP y performance de vigilancia requerida (RSP) y que el explotador
participe en los programas de vigilancia establecidos por los proveedores de servicios de navegacion aérea
(ANSP), segun lo dispuesto en el Anexo 11, Capitulo 3, 3.3.5.2.
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Gestion de la seguridad operacional (Anexo 6, Partes | y III)
Las enmiendas actualizan las referencias a fin de reflejar la nueva categoria del Adjunto B, que pasé6 a ser
el Apéndice 3 del Anexo 19.

Adopcion de la Enmienda 105 del Anexo 8 — Aeronavegabilidad

La enmienda se relaciona con la gestion de la seguridad operacional y el uso de un formato mundial de
notificacién optimizado para evaluar y notificar el estado de la superficie de la pista.

Gestion de la seguridad operacional

La enmienda es el resultado de la extension de la aplicacion de las normas y métodos recomendados sobre
sistemas de gestién de la seguridad operacional (SMS) del Anexo 19 a las organizaciones que disefian o
fabrican motores o hélices; se requiere enmendar el Anexo 8 para garantizar su coherencia con el
Anexo 19.

Formato mundial de notificacion — Estado de la superficie de la pista

La enmienda corresponde a una pequefia parte de una amplia revisiéon de varios Anexos para incorporar el
formato mundial de notificacion. El formato propuesto esta disefiado para natificar el estado de la superficie
de las pistas de manera normalizada de modo que la tripulacion de vuelo pueda determinar con precision la
actuacion de los aviones en el despegue y aterrizaje, que redundara en una reduccion general de los
incidentes/accidentes por salidas de pista.

Adopcion de la Enmienda 90 del Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronauticas, Volumen |

La enmienda se relaciona con aspectos del sistema mundial de navegacién por satélite (GNSS), el sistema
de aterrizaje por instrumentos (ILS) y la racionalizacion de los sistemas convencionales de navegacion.

Adopcién de la Enmienda 90 del Anexo 10, Volumen |l

La enmienda se ocupa de las limitaciones del sistema actual de la red de telecomunicaciones fijas
aeronauticas (AFTN) en cuanto a la longitud de la linea del mensaje, la longitud total del mensaje y el
limitado juego de caracteres. Mediante esta enmienda también se actualizan las referencias en los
manuales de la OACI y se eliminan las referencias a las cabeceras de la red comin OACI de intercambio
de datos/sistema de tratamiento de mensajes de los servicios de transito aéreo (CIDIN/AMHS), que son
aplicaciones regionales especificas. En cuanto al enlace de datos y SATVOICE, se ha incluido la capacidad
de iniciacion del enlace de datos (DLIC). La enmienda también aclara las disposiciones existentes relativas
a las comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC) y la vigilancia dependiente
automatica — contrato, (ADS-C) al introducir nuevos términos armonizados con las capacidades actuales de
la flota operacional. La enmienda también incorpora una referencia al Manual sobre enlaces de datos para
las operaciones mundiales (GOLD) (Doc 10037).

Adopcién de la Enmienda 90 del Anexo 10, Volumen I

La enmienda se refiere a varios aspectos del sistema de comunicaciones mdviles aeronauticas de
aeropuerto (AeroMACS) y de SATVOICE.

AeroMACS

La enmienda relativa al AeroMACS satisface la necesidad de contar con un sistema de comunicaciones de
banda ancha en la superficie de los aeropuertos para posibilitar los futuros servicios de gestiéon del transito aéreo
utilizando un espectro de 5091 MHz a 5150 MHz atribuido por la CMR-07 y la necesidad de servicios SMA(R).
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SATVOICE

La enmienda relativa a SATVOICE tiene por objeto normalizar las caracteristicas del sistema SATVOICE
gue son esenciales para lograr una infraestructura comun utilizando diferentes empresas de servicios de
satélite, proveedores de servicios de red y equipos de aeronave. Con estas disposiciones se evitaran
futuras divergencias de aplicacién y se contribuira a la transicion de las comunicaciones orales de alta
frecuencia (HF) a las SATVOICE, como prevé el Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750).

Adopcion de la Enmienda 50 del Anexo 11 — Servicios de transito aéreo

La enmienda se relaciona con las comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS),
vigilancia y disefio de procedimientos con una enmienda consiguiente que se deriva de la Enmienda 77 del
Anexo 3, y la gestion de la fatiga de los controladores de transito aéreo.

Comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS)

La enmienda tiene por objeto modificar la disposicion actual respecto a la performance de comunicacion
requerida (RCP) para las comunicaciones basadas en la performance (PBC) y agregar una nueva
disposicion sobre el equipo de vigilancia y la vigilancia basada en la performance (PBS). La enmienda
también incluye un requisito para el establecimiento de un programa de vigilancia de las PBCS cuando
existen especificaciones RCP y RSP.

SARPS relativos a la vigilancia y disefio de procedimientos

La enmienda se refiere a los requisitos correspondientes al marco reglamentario para los servicios de
disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos y la definicion de las responsabilidades de los Estados
contratantes en materia de suministro de procedimientos de vuelo seguros. Con esta enmienda se mejorara
la seguridad de vuelo mediante la aplicacion sistematica de los servicios de disefio de procedimientos de
vuelo por instrumentos y la vigilancia de los servicios por parte de los Estados.

Meteorologia aeronautica
La enmienda correspondiente a la meteorologia aeronautica es una enmienda que se deriva de la
Enmienda 77 del Anexo 3 para actualizar la definicion de informacién SIGMET del Anexo 11.

Gestioén de la fatiga de los controladores de transito aéreo

La enmienda ofrece normas minimas para la gestion de los riesgos asociados a la fatiga de los
controladores de transito aéreo mediante el cumplimiento de los limites prescritos y la aplicacion de un
sistema de gestion de los riesgos asociados a la fatiga (FRMS).

Adopcién de la Enmienda 15 del Anexo 13 — Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion

La Enmienda 15 se relaciona con el establecimiento de una autoridad independiente encargada de la
investigacion de accidentes y la proteccién de la informacion de seguridad operacional.

Establecimiento de una autoridad independiente encargada de la investigacién de accidentes

Por autoridad independiente encargada de la investigacion de accidentes se entiende la autoridad que es
funcionalmente independiente de las autoridades de aviacion y demas entidades del Estado que pudieran
interferir en la realizacion u objetividad de las investigaciones, de manera que las causas conexas y los
factores contribuyentes se identifiquen de manera apropiada y conveniente.

Proteccién de la informacién de seguridad operacional

La enmienda se centra en la proteccién de los registros de las investigaciones en el marco del Anexo 13,
manteniendo al mismo tiempo un equilibrio entre los objetivos de la investigacién y otros intereses publicos,
medios eficaces para proteger los registros que se encuentran bajo la custodia o el control de la autoridad
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encargada de la investigaciéon de accidentes y el apoyo a los Estados con la “prueba de equilibrio de los
intereses en conflicto” por parte de la autoridad competente designada. La enmienda también reconoce que
distintas circunstancias exigen diferentes salvaguardias y que la proteccién total puede resultar
contraproducente. Reconoce asimismo la necesidad de adaptacion a los diversos sistemas juridicos y
practicas de los Estados para proteger eficazmente los registros de investigacion.

Adopcién de la Enmienda 13 del Anexo 14 — Aerddromos, Volumen |

La enmienda se refiere al sistema autbnomo de advertencia de incursion en la pista (ARIWS), ayudas
visuales, disefio de aer6dromos y un formato mundial de notificacién optimizado.

Sistema autonomo de advertencia de incursion en la pista (ARIWS)

La enmienda aborda la necesidad de armonizar los procedimientos para todos los aerédromos y tipos de
sistemas ARIWS alli donde estan instalados. El sistema es complejo y la decisién de implementarlo debe
sopesar otras opciones considerando debidamente la eficiencia de la mitigacion, la eficiencia de las
operaciones, los costos y los factores humanos. Las disposiciones no obligan ni recomiendan instalar este
tipo de sistema, y la decision de instalarlo en un aer6dromo deberia basarse en una evaluacion del riesgo
de incursion en la pista en ese aerédromo.

Ayudas visuales
La enmienda aclara o modifica disposiciones y notas relacionadas con la sefal de punto de espera de la
pista, la sefial de punto de espera intermedio, asi como T-VASIS y AT-VASIS.

Disefio de aerodromos

La enmienda oficialmente clasifica las &reas preparadas como plataformas antichorro y permite la
utilizacion de conductos de agua descubiertos para eliminar el exceso de aguas pluviales en las pistas o
sus cercanias.

Formato mundial de notificacion — Estado de la superficie de la pista

La enmienda se relaciona con la utilizacion de un formato de notificacion optimizado para evaluar y notificar
el estado de la superficie de las pistas de manera normalizada, de modo que la tripulacidn de vuelo pueda
determinar con precision la actuacion del avion en el despegue y aterrizaje, lo que genera una reduccion
global de incidentes/accidentes de salida de pista.

Adopcién de la Enmienda 7 del Anexo 14 — Aerodromos, Volumen ||

La enmienda se refiere a las sefales, las restricciones de altura de los objetos y la planificacion de
respuesta de emergencia en los helipuertos. También se eliminan definiciones redundantes del Anexo 14,
Volumen II.

Adopcién de la Enmienda 39 del Anexo 15 — Servicios de informacién aerondutica

La enmienda se relaciona con la publicacion de informacién sobre el area de seguridad de extremo de pista
(RESA) y el sistema de parada en la publicacion de informacion aerondutica (AIP); las restricciones de uso
direccional en las aerovias en ruta; un formato mundial de notificacién para la evaluacion y notificacion del
estado de la superficie de la pista; y PBCS y SATVOICE.

Area de seguridad de extremo de pista (RESA) y sistema de parada

La enmienda dispone que se midan los datos del sistema de parada y se describan y promulguen ademas
de la informacion correspondiente al &rea de seguridad de extremo de pista. Es una enmienda consiguiente
de la del Anexo 14, Volumen I.
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Formato mundial de naotificacion — Estado de la superficie de la pista

La enmienda se relaciona con un formato mundial de notificacion optimizado para evaluar y notificar el
estado de la superficie de las pistas de manera normalizada, a fin de que la tripulacion de vuelo pueda
determinar de manera precisa la actuaciéon del avion en el despegue y aterrizaje, con la consiguiente
reduccion general de incidentes/accidentes por salida de pista.

Restricciones de uso direccional en las aerovias en ruta

La enmienda, junto con las enmiendas consiguientes del Anexo 4 y el Manual para los servicios de
informacion aeronautica (Doc 8126), aclara los requisitos respecto de las restricciones de uso direccional
en las aerovias en ruta y resuelve la confusién sobre la forma en que se presentan en las AIP de los
Estados.

PBCS y SATVOICE

La enmienda acompafa las disposiciones sobre PBCS del Anexo 11 en lo relativo a las especificaciones de
RCP/RSP y permite la utilizacién de un formato normalizado para enumerar las especificaciones de RCP
ylo RSP en las AIP de los Estados. La enmienda también dispone que se incluyan los nimeros de
SATVOICE en las AIP para que resulten faciles de localizar para el personal de operaciones de vuelo.

Adopcién de la Enmienda 1 del Anexo 19 — Gestion de la seguridad operacional

La enmienda restructura los principios del Anexo 19 para facilitar su aplicacion eficaz e incluye una
actualizacion de las disposiciones del programa estatal de seguridad operacional (SSP) y su integracion
con los elementos criticos (CE) del sistema estatal de supervision de la seguridad operacional (SSO); el
mejoramiento de las disposiciones sobre los sistemas de gestion de la seguridad operacional (SMS); la
extension de los SMS a organizaciones responsables del disefio de tipo y/o la fabricacién de motores y
hélices; y una actualizacion de las disposiciones para la proteccion de datos e informacién sobre seguridad
operacional y sus fuentes.

Enmiendas de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS) aprobadas
Aprobacion de la Enmienda 32 de los PANS-ABC

La enmienda incorpora nuevas abreviaturas y coédigos y elimina otros considerados obsoletos. Las
abreviaturas y coédigos de Meteorologia y la implementacién de PBCS y SATVOICE son cambios
consiguientes de las enmiendas de los Anexos 3, 6, 11y 15y los PANS-ATM (Doc 4444).

Aprobacion de la Enmienda 1 de los PANS-Aerédromos

La enmienda incorpora disposiciones sobre el uso de un formato mundial de notificacion para la evaluacion
y notificacion del estado de la superficie de la pista. Ademas, se reorganiza el contenido de la obra en dos
partes para facilitar la lectura: la Parte | se refiere a temas generales, como la certificacion de los
aerédromos, mientras que la Parte Il se ocupa de temas de la actividad cotidiana como los objetos extrafios
(FOD), los peligros que plantean los animales silvestres y la inspeccion del area de movimientos.
Aprobacion de la Enmienda 7 de los PANS-ATM

La enmienda se relaciona con las minimas de separacion longitudinal y lateral basadas en la performance y

el procedimiento de ascenso y descenso (CDP) con vigilancia dependiente automatica - contrato (ADS-C);
la separacion entre las aeronaves que salen y las que llegan y siguen una ruta de navegacion de area
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(RNAV) o de performance de navegacion requerida (RNP); la capacidad de iniciacién de enlace de datos
(DLIC), la ADS-C, las PBCS y las comunicaciones SATVOICE; la guia vectorial para la aproximacion final,
la notificacién sobre el recorrido de despegue disponible (TORA) y el uso de SID/STAR; la fraseologia
normalizada para el personal de tierra encargado del deshielo/antihielo y las tripulaciones de vuelo; los
procedimientos de descenso de emergencia; el ARIWS; el envio de aeronotificaciones especiales y la
definiciéon de informacién SIGMET,; y el formato mundial de notificacién optimizado para evaluar y notificar
el estado de la superficie de la pista.

Aprobacién de las Enmiendas 7 y 7 de los PANS-OPS, Volumenes | y Il, respectivamente

La enmienda se relaciona con la reduccién del margen minimo de franqueamiento de obstaculos (MOC)
para los procedimientos de salida con viraje; el uso del curso hasta el punto de referencia (CF) en los
tramos de salida; los procedimientos con desplazamiento en navegacion vertical barométrica (Baro-VNAV);
uso de la PBN con el sistema de aterrizaje por instrumentos/sistema de aterrizaje por microondas/sistema
de aterrizaje mediante aumentacion basada en tierra (GBAS) (ILS/MLS/GLS); requisitos de disefio de
procedimientos que utilizan el sistema de aumentacion basado en satélite (SBAS) y el GBAS; requisitos de
penetracion de VSS; requisitos de determinacion de la AMA; y disposiciones sobre mejoras del sistema
anticolision de a bordo (ACAS).

Manuales producidos (entre enero y junio de 2016)

Doc 9880, Manual on Detailed Technical Specifications for the Aeronautical Telecommunication Network
(ATN) using ISO/OSI Standards and Protocols (Manual de especificaciones técnicas detalladas para la red
de telecomunicaciones aeronduticas (ATN) con uso de normas y protocolos ISO/OSI)

Doc 9966, Manual on the Oversight of Fatigue Management Approaches (segunda edicion) (Manual de
supervision de los enfoques para la gestion de la fatiga)

Doc 10020, Manual on Electronic Flight Bags (EFB) (Manual sobre el maletin electrénico de vuelo)

Doc 10053, Manual on Protection of Safety Information (Manual de proteccion de la informacion de
seguridad operacional), Parte 1 — Protection of Accident and Incident Investigation Records (Proteccion de
los registros de investigaciones de accidentes e incidentes)

Doc 10056, Manual on Air Traffic Controller Competency-based Training and Assessment (Manual de
instruccion y evaluacion por competencias de los controladores de transito aéreo)

Doc 10057, Manual on Air Traffic Safety Electronics Personnel Competency-based Training and
Assessment (Manual de instruccion y evaluacion por competencias de los técnicos electronicos en
seguridad operacional del transito aéreo)

Doc 10063, Manual on Monitoring the Application of Performance-based Horizontal Separation Minima
(Manual de control de la aplicacion de las minimas de separaciéon horizontal segln las prestaciones de la
aeronave)

Fatigue Management Guide for Airline Operators (Guia de gestion de la fatiga para los explotadores
aerocomerciales) (segunda edicion) OACI/IATA/IFALPA

Fatigue Management Guide For Air Traffic Service Providers (Guia de gestion de la fatiga para los
proveedores de servicios de transito aéreo) OACI/CANSO/IFATCA

Fatigue Management Guide for General Aviation Operators of Large and Turbojet Aeroplanes (Guia de
gestion de la fatiga para los explotadores de aeronaves de gran porte y de turborreactor que prestan
servicios de aviacion general) OACI/IBAC/FSF
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SEGURIDAD DE LA AVIACION Y FACILITACION

Seguridad de la aviacion

Proyecto de Enmienda 15 del Anexo 17 y los textos de orientacion correspondientes

En la tercera sesion de su 208° periodo de sesiones, el Consejo considerd las propuestas para la
Enmienda 15 del Anexo 17 — Seguridad. Las propuestas se derivan del examen del Anexo 17 realizado por
la 272 reunidn del Grupo de expertos sobre seguridad de la aviacion (AVSECP/27), que se llevé a cabo en
Montreal del 14 al 18 de marzo de 2016.

El 8 de junio de 2016 se envio a todos los Estados miembros la comunicacion AS8/2.1-16/58 Confidencial
para su examen y comentarios, previéndose que la propuesta de enmienda se presente al Consejo para
su adopcion durante el 209° periodo de sesiones en noviembre de 2016 y que se aplique a partir de
julio de 2017.

La enmienda incluye disposiciones nuevas o enmendadas sobre deteccion del comportamiento, innovacion
en la seguridad de la aviacién, sistemas portatiles de defensa antiaérea (MANPADS), evaluaciones de
riesgo, ciberseguridad y seguridad en la parte publica. En atencion a la intensificacion de la amenaza de
ataques terroristas en la parte publica de los aeropuertos, combinada con los hechos terroristas acaecidos
recientemente en lugares muy concurridos, tanto en aeropuertos como en lugares no relacionados con la
aviacion, en la Enmienda 15 se propone elevar a la categoria de norma los métodos recomendados
existentes sobre seguridad en la parte publica.

En abril se publicé una actualizacion del Estado del contexto mundial de riesgo (quinta edicién) que analiza
las posibles amenazas a la seguridad de la aviacion y el panorama de riesgo mundial. Se trabaja en la
elaboracion de otros textos de orientacion, incluido un documento que se ocupa de las operaciones de
aeronaves civiles sobre zonas de conflicto que se prevé publicar en el segundo semestre de 2016.

Programa universal de auditoria de la seguridad de la aviacion (USAP)

En el primer semestre de 2016 se efectuaron 14 auditorias USAP-CMA, llevando el total a 10 auditorias
documentales y 30 auditorias in situ. La Figura 1 muestra los resultados globales al 30 de junio de 2016 de
las auditorias correspondientes al segundo ciclo USAP y las auditorias USAP-CMA en cuanto se relacionan
con la implementacién de los elementos criticos del sistema de supervision de la seguridad de la aviacion.
La OACI realizé una misién de validacion en 2016 en la que se validaron las medidas tomadas por un
Estado para resolver una preocupacion significativa de seguridad de la aviacion (SSeC). A lo largo de 2016,
se publicaron tres nuevas SseC relativas a un Estado en el sitio web seguro del USAP y se retird otra
correspondiente a otro Estado. Al 30 de junio de 2016 quedaban sin resolver 12 SseC en cinco Estados.

Directorio de claves publicas (PKD) de la OACI

El PKD de la OACI se establecié con la finalidad de facilitar el acceso de los Estados miembros a la
informacion de claves publicas almacenada en la microplaqueta (“chip”) para validar y autenticar
pasaportes electronicos y es un elemento esencial de la estrategia del Programa OACI de identificacion de
viajeros (TRIP).

Desde enero de 2016 se sumaron otros seis Estados miembros al PKD de la OACI, llevando el nimero de
participantes a un total de 52.
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Para fomentar la participacion en el PKD, la Enmienda 25 del Anexo 9 — Facilitacion (que entr6 en vigor en
febrero de 2016) modifica el actual método recomendado 3.9.1 relativo al PKD separandolo en dos
métodos recomendados: uno para los emisores de documentos y otro para las autoridades de control de
fronteras. La OACI recomienda enfaticamente la participacion en el PKD vy la revision del Anexo 9 refuerza
esta postura.

Tras la licitacion efectuada por la OACI para adjudicar la explotacion, se firmo el contrato para la prestacion
del PKD con Bundesdruckerei GmbH, empresa a la que se encomendo el disefio, desarrollo y explotacion
del PKD en calidad de contratista principal. En virtud del nuevo contrato, cuya ejecucion se inicié en abril
de 2016, desde enero de dicho afio los aranceles de inscripcion de nuevos participantes se redujeron de
USD 56 000 a USD 15 900, reduciéndose también los aranceles anuales que se aplican a los ya inscriptos.
Conviene destacar que a mayor numero de participantes, mas se reducen los aranceles anuales que
corresponden a cada uno.

Apoyo a la implantacion y desarrollo — Seguridad de la aviacion (ISD-SEC)

En abril de 2016, la OACI organiz6 la Conferencia ministerial sobre seguridad de la aviacion y facilitacion en
Africa en cooperacion con la Comision Africana de Aviacion Civil (CAFAC) en Windhoek, Namibia. Al cierre
de la conferencia se adopt6 la Declaracion de Windhoek en la que se reafirma el compromiso de avanzar
en la aplicacion de los SARPS sobre seguridad de la aviacion y facilitacion en el continente africano y se
exhorta a formular un plan de accion para garantizar que se cumpla la Declaracién y se logren sus objetivos.

En junio de 2016, la OACI organiz6 el primer Simposio sobre seguridad de la aviacion y facilitacion

AFI SECFAL en Malabo, Guinea Ecuatorial. En las deliberaciones se trataron diversos temas y formularon
recomendaciones con miras a integrarlas en el programa de trabajo del Plan AFI SECFAL. Asimismo, en el
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encuentro se considero el informe sobre los resultados de la Conferencia ministerial africana y se insté a los
Estados a profundizar su compromiso de llevar a la practica la Declaracion de Windhoek y a todos los
interesados a trabajar para hacer conocer los objetivos, actividades y respaldo del Plan.

Facilitacion

Elaboracion y aplicacion de disposiciones sobre facilitacion

La novena reunién del Grupo de expertos sobre facilitacion (FALP/9) tuvo lugar en abril de 2016. El orden
del dia de la reunién incluy6 temas tales como las Ultimas novedades en materia de facilitacién en la OACI,
las Naciones Unidas y otras organizaciones internacionales; las propuestas de enmienda del Anexo 9 (que
incluyen la modificacién/creacion de SARPS sobre menores no acompafiados, informacion anticipada sobre
los pasajeros (API), control fronterizo automatizado y sistemas electronicos de viajes) y asuntos relativos a
la aplicacién del Anexo 9. Las recomendaciones se someteran a consideracién del Consejo durante su
210° periodo de sesiones a principios de 2017.

Se encuentra en proceso de revisién el Doc 9636, Sefales internacionales para orientacion del publico en
los aeropuertos y las terminales maritimas, con fecha prevista de publicacion en 2017.

Acciones nacionales e internacionales para garantizar la seguridad e integridad de los controles fronterizos
y de identidad de los viajeros

La primera reunidon del Grupo técnico asesor sobre el Programa OACI de identificacion de viajeros
(TAG/TRIP/1) se realizé en la sede de la OACI del 30 de marzo al 1 de abril de 2016. Entre los temas que
la Secretaria presentd a consideracion, se analizd una propuesta de Plan mundial de facilitacion en la
aviacion (GAFP); un nuevo concepto con fichas de trabajo para controlar y notificar los avances en la
implementacion del TRIP; el lanzamiento de una nueva plataforma TRIP OACI para compartir informacion;
un plan para promocionar la estrategia TRIP OACI; la realizaciéon de un analisis de costos y beneficios para
fomentar la implementacion de controles fronterizos automatizados; una hoja de ruta para la adopcién de la
norma del Anexo 9 sobre pasaportes electronicos y los resultados del cuestionario de la OACI sobre la
implantacion de la estrategia TRIP y la asistencia. Ademas, la reunién dio su respaldo a un proyecto de
plan operacional disefiado por la Secretaria para el despliegue de la estrategia TRIP de la OACI.

La reunion TAG/TRIP/1 consideré un amplio espectro de cuestiones técnicas, como la elaboracion de
especificaciones y textos de orientacion para los Documentos de viaje de lectura mecéanica (Doc 9303) y la
asistencia a los Estados miembros para el cumplimiento de las normas. La reunion definié un proyecto de
nuevas atribuciones para el grupo, que posteriormente recibieron la aprobacién de la Secretaria General y
se distribuyeron a los Estados miembros en la comunicacion EC 6/8-16/48 de fecha 3 de junio de 2016. En
la misma comunicacion, se invitd a los Estados miembros y organizaciones internacionales seleccionadas a
proponer expertos para integrar el TAG/TRIP en el futuro. Para avanzar con su labor, la reunion
TAG/TRIP/1 aprobd los programas de trabajo futuros de sus dos subgrupos: el Grupo de trabajo sobre
nuevas tecnologias (NTWG) y el Grupo de trabajo sobre implantacion y creacion de capacidad (ICBWG).
Posteriormente, el ICBWG se reunio en La Haya (3-4 de mayo de 2016) y el NTWG hizo lo propio en
Seattle (7-9 de junio de 2016) para trabajar en la ejecucion de la estrategia TRIP.

La OACI dicté un seminario regional sobre el Programa de identificacion de viajeros en la isla de Kish
(Republica Islamica del Iran) del 9 al 11 de mayo de 2016. La Organizacién de Aviacion Civil del Iran fue la
anfitriona del evento, que sirvid para poner de manifiesto la importancia de la estrategia TRIP de la OACI a
efectos de reforzar la seguridad de la aviacién nacional e internacional y combatir el delito y el terrorismo
transfronterizo evitando el movimiento de terroristas, poniendo en practica controles fronterizos eficaces y
controlando la expedicién de documentos de identidad y de viaje.
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En los primeros seis meses de 2016 se publicaron en el sitio web publico de la OACI y en la nueva
plataforma segura TRIP de la OACI una serie de textos de orientacién nuevos o actualizados sobre esta
materia. Los titulos incluyen una coleccion de mejores practicas para la adquisicion de bienes y servicios
relacionados con los documentos de viaje de lectura mecanica (Collection of Best Practices for Acquisition
of Machine Readable Travel Document Goods and Services (marzo de 2016), una guia para la distribucién
de documentos de viaje de muestra (Guidance for Circulating Specimen Travel Documents) (marzo de
2016), las mejores préacticas de autenticacion con equipo Optico (Best Practice Guidelines for Optical
Machine Authentication) (abril de 2016), una nueva guia para expertos sobre cémo determinar la seguridad
de los procesos y la expedicién de los documentos de viaje (Guide for Experts in Assessing Security of
Handling and Issuance of Travel Documents ) (mayo de 2016) y orientacion sobre documentos de viaje de
emergencia (Guidance on Emergency Travel Documents) (mayo de 2016). Estas guias fueron
confeccionadas por los expertos técnicos de los grupos de trabajo TAG/TRIP.

Siguieron siendo fructiferos los esfuerzos en el marco del programa TRIP de la OACI para hacer coincidir
las necesidades de los Estados con las especializaciones de la OACI y la comunidad de donantes. Entre
enero y junio de 2016 se realizaron una serie de actividades de creacién de capacidades a la par de la
ejecucion del proyecto financiado por Canada para fortalecer la seguridad de los documentos de viaje y la
gestion de la identificacién en el Sahel. El conjunto de material didactico de la OACI se terminé de
desarrollar y se validé en marzo de 2016 en Doula, Camerin. Esta formacién es esencial para reforzar las
competencias de los agentes que forman la primera linea de inspeccién de las autoridades de migraciones
y control fronterizo para que puedan examinar correctamente los documentos de viaje, agilizando el
movimiento de los viajeros legitimos y detectando a los individuos de alto riesgo. Con esta formacion,
la OACI estd en condiciones de responder afirmativamente a los pedidos de asistencia de los Estados
miembros. El conjunto de material didactico esta disponible en idioma francés desde mayo de 2016,
también esté disponible en inglés y proximamente se producird también en arabe. En marzo de 2016 se
realizé en Yaounde, Camerudn, la Ultima de las cuatro misiones de evaluacién técnica previstas en este
proyecto. Al mismo tiempo, se mantiene la relacién con la comunidad de donantes a fin de contar con los
fondos necesarios para seguir dando asistencia a los Estados en la ejecucion de la estrategia TRIP.

Acciones nacionales e internacionales y cooperacion sobre cuestiones de facilitacion

Tras la adopcion de la Resolucién 2178 (2014) del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas que,
entre otras consideraciones, exhorta a los Estados miembros a utilizar sistemas de informacion anticipada
sobre los pasajeros (API) para prevenir el desplazamiento de combatientes terroristas extranjeros, la OACI
profundizé la cooperacion con el Centro de las Naciones Unidas contra el Terrorismo (UNCCT) en tareas
conjuntas relativas al sistema de informacion anticipada sobre los pasajeros y los registros de nombres de
pasajeros (PNR), en especial colaborando con los seminarios regionales sobre implementacion de los API
realizados en Bangkok (marzo de 2016) y Amman (mayo de 2016). Estan previstos otros seminarios en
Viena (julio de 2016), Estambul (octubre de 2016) y Africa (diciembre de 2016).

DESARROLLO ECONOMICO DEL TRANSPORTE AEREO

Politicas y reglamentacion del transporte aéreo

En el tercer Simposio de transporte aéreo de la OACI (IATS), que tuvo lugar los dias 30 y 31 de marzo
de 2016, se analizé la cuestiéon de la competencia en el transporte aéreo internacional. El evento congrego
a autoridades de las areas de transporte aéreo y defensa de la competencia y representantes de
organizaciones internacionales, la industria de la aviacion y el &mbito académico, quienes intercambiaron
opiniones y experiencias, realizando un valioso aporte para el Grupo de expertos sobre reglamentacion del
transporte aéreo (ATRP), que trabaja en la elaboraciéon de proyectos de acuerdos internacionales para la
liberalizacién del acceso a los mercados, los servicios de carga aérea y la propiedad y control de las
empresas de transporte aéreo.
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El grupo de trabajo del ATRP mantuvo una reunion los dias 1 y 2 de abril de 2016 para analizar aspectos
clave relativos a los proyectos de acuerdo. La reunion ayudd a definir la orientacion de la labor futura del
grupo de trabajo.

La Secretaria continué trabajando en la actualizacion de los Criterios y textos de orientacién sobre la
reglamentacion econdmica del transporte aéreo internacional (Doc 9587) y el Manual sobre reglamentacion
del transporte aéreo internacional (Doc 9626). Se pondra a disposicion para el 39° periodo de sesiones de
la Asamblea una versién provisional de los documentos actualizados.

La edicion 2016 de la Conferencia OACI de negociacion de servicios aéreos (ICAN2016) tendra como
anfitrion al Ministerio de Transporte y Aviacion Civil del Commonwealth de las Bahamas. Se realizara en
Nassau del 5 al 9 de diciembre de 2016. La Secretaria trabaja en los preparativos en estrecha coordinacion
con las dependencias correspondientes del Estado anfitrion.

Aspectos econémicos de los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea

Siguiendo las recomendaciones de la cuarta reunion conjunta del Grupo de expertos sobre los aspectos
econdmicos de los aeropuertos y el Grupo de expertos sobre los aspectos econdémicos de los servicios de
navegacion aérea (AEP-ANSEP/4), los grupos de trabajo que se establecieron en la reunion comenzaron a
trabajar en las respectivas tematicas asignadas, que incluyen el examen de las politicas y textos de
orientacion de la OACI y la formulacion de propuestas para que se consideren en la proxima reunion
conjunta de ambos grupos de expertos.

Datos de aviacion y analisis econémico

Mediante la firma de memorandos de acuerdo, la OACI dio inicio a la cooperacion con asociaciones
regionales de lineas aéreas. Siguiendo las recomendaciones del Grupo de expertos en datos de aviacion y
andlisis (ADAP), la OACI siguié colaborando con miembros del Grupo multidisciplinario de pronésticos de
largo plazo, integrado por expertos de 10 Estados y cuatro organizaciones internacionales.

A su vez, la OACI continud proporcionando datos y métricas de transporte aéreo a las Naciones Unidas
para contribuir al logro de sus objetivos de desarrollo sostenible (ODS). Se aprob6 el uso del indicador de
transporte aéreo disefiado por la OACI para ir midiendo el avance hacia el logro de la Meta 9.1 del
Objetivo 9 (Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles, resilientes y de calidad, incluidas
infraestructuras regionales y transfronterizas, para apoyar el desarrollo econémico y el bienestar humano,
con especial hincapié en el acceso equitativo y asequible para todos). La OACI continué colaborando con
otras organizaciones internacionales (UPU, UNCTAD, ONU, Banco Mundial), compartiendo datos
econdmicos y de comercio, actualizaciones sobre comercio electrénico y analisis de macrodatos.

Por dltimo, a raiz del éxito de la primera reunion del Foro mundial sobre aviacion de la OACI (IWAF), que
tuvo lugar en noviembre de 2015, y de conformidad con lo recomendado por el Consejo durante su reunién
estratégica celebrada fuera de la Sede en 2016 (COSM 2016), la Secretaria calificara el IWAF como un
preeminente evento anual de divulgacion para facilitar el acceso al financiamiento y para promover alianzas
con las partes interesadas, que incluyan, entre otros, a Estados, instituciones financieras, donantes,
organizaciones internacionales y regionales, asi como a la industria de la aviacion.
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PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la aviacién (CAEP)

La reuniébn CAEP/10 se llevo a cabo del 1 al 12 de febrero de 2016. En ella se acordaron
17 recomendaciones que contribuirdn a que la OACI cumpla con su mandato en relacién con la proteccion
del medio ambiente y la aviacion. Entre las recomendaciones figuran dos nuevas normas sobre emisiones,
propuestas de nuevas publicaciones, tendencias ambientales y la planificacién de la labor futura del CAEP.

Se aprobaron las proyecciones actualizadas de ruido y emisiones de las aeronaves, que se recomendaran
como base para las decisiones que se tomen en lo relativo al medio ambiente durante el proximo
39° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI. Segun las tendencias, es previsible que el ruido de las
aeronaves Yy las emisiones de los motores que afectan a la calidad del aire local y las que afectan al clima
mundial sigan aumentando en el futuro pero a un ritmo menor que el crecimiento del trafico.

La nueva norma de emisiones de CO, para aviones, que es la primera norma mundial de emisiones de CO,,
se aplicara a las nuevos disefios de tipo de avidn a partir de 2020 y a los disefios de tipo de avion que ya
estan en produccion a partir de 2023. Se recomienda la inclusion de esta nueva norma en un nuevo
volumen del Anexo 16 (Anexo 16, Volumen lll, Emisiones de CO, de los aviones).

La norma de nvPM, que se aplicara a los motores que se fabriquen a partir del 1 de enero de 2020, abarca
los motores de aeronave con un empuje maximo superior a los 26,7kN y es la primera de su tipo. Contiene
un procedimiento normalizado de certificacion completo para la medicion de nvPM, con un limite
reglamentario de concentracion de nvPM en masa que coincide con el limite de visibilidad de humo fijado
por la OACI. La nueva norma de nvPM se recomienda como enmienda del Anexo 16, Volumen Il. Con esta
norma, la OACI podra trabajar a través del CAEP para elaborar una norma de nvPM en masa y nimero
mas rigurosa en prevision de la reunion CAEP/11 en febrero de 2019.

La reunién CAEP/10 acordd recomendaciones sobre los siguientes aspectos técnicos de un plan mundial
de MBM para la aviacion internacional: seguimiento, notificacion y verificacion (MRV) de las emisiones de
CO,, criterios de admisibilidad de las unidades de emision y registros. EI CAEP recomendd usar los
informes técnicos presentados a la reunién como base para seguir trabajando hasta que el Consejo y la
Asamblea resuelvan al respecto.

En la reunion CAEP/10 se analiz6 una metodologia para analizar el ciclo de vida de los combustibles
alternativos sostenibles para su uso en un plan mundial de MBM vy las proyecciones del aporte potencial
gue esos combustibles pueden tener en las emisiones netas de CO,. El andlisis del CAEP estimé que para
2020 el consumo de combustibles alternativos sostenibles podria llegar a representar el 2% del consumo
total. Si bien no se han logrado despejar algunas incertidumbres importantes que rodean la prediccién de la
participacion de los combustibles alternativos sostenibles en el largo plazo, tomando como base los
escenarios evaluados por el CAEP es posible que para 2050 se pueda satisfacer el 100% de la demanda
internacional de combustible de aviacion con combustibles alternativos sostenibles.

El CAEP recomendd una metodologia para cuantificar las emisiones de CO, del transporte de carga aérea
gue sirve de complemento a la calculadora de la OACI para estimar las emisiones de carbono del
transporte aéreo de pasajeros.

La reunion CAEP/10 recomendo la redaccion de una nueva circular sobre la “Participacion de la comunidad
en la gestion ambiental en la aviacion” con los principios clave para la comunicacion entre los intervinientes
y una version actualizada del Manual de planificacion de aeropuertos (Doc 9184), Parte 2 — Utilizacion del
terreno y control del medio ambiente, que incluya consideraciones sobre el cambio climatico.
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Continud el seguimiento del desarrollo de las tecnologias de reduccién del ruido y midiendo los avances
hacia el logro de las metas de la OACI. Esto es parte de una iniciativa permanente que busca garantizar
gue se incorporen en los disefios de aeronaves las Ultimas tecnologias de reduccion del ruido. Asimismo, el
analisis de las tendencias en materia de ruido de aeronaves realizado por el CAEP muestra que,
suponiendo un contexto de desarrollo de las tecnologias mas avanzadas, el incremento de las operaciones
de aeronaves dejaria de producir una ampliacion de las curvas isosénicas después de 2030.

La OACI sigui6 trabajando en el desarrollo de una nueva norma de ruido para las aeronaves supersonicas
del futuro y para comprender el estado actual del conocimiento cientifico y de las investigaciones sobre
estampido sénico y aviones supersonicos. Se prevé que la primera certificaciéon de un avion supersonico
podria ocurrir en 2020-2025.

Plan mundial de medidas de mercado (GMBM)

En enero de 2016, el Consejo formé un Grupo de alto nivel para un plan mundial de medidas de mercado
para facilitar la convergencia de pareceres respecto a una propuesta de plan mundial de MBM. El grupo se
reunié en febrero y abril de 2016 e introdujo mejoras en el texto de la propuesta.

En mayo de 2016 se celebr6 en Montreal la Reuniéon de alto nivel sobre un plan mundial de medidas
basadas en el mercado (HLM-GMBM) con el propoésito de facilitar el debate a alto nivel de la propuesta
para un plan mundial de MBM. La reunion de alto nivel (HLM) logré aclarar y mejorar distintas disposiciones
de la propuesta. De igual manera, individualiz6 aspectos que aln deben mejorarse y posibles enfoques
alternativos e ideas para resolverlos, apuntando a que los Estados miembros de la OACI estén en
condiciones de tomar una decision sobre un plan mundial de MBM en la préxima Asamblea. La HLM
también alent6 a los Estados miembros a que siguieran celebrando consultas bilaterales y multilaterales
para conciliar sus posturas.

Avanzando en el proceso de elaboracion de un plan mundial de MBM para la aviacién internacional, se
previo convocar a una reunion del Grupo oficioso de amigos del Presidente, en Montreal, para examinar los
resultados de las consultas bilaterales y multilaterales entre los Estados relativas al texto del proyecto de
Resolucién de la Asamblea sobre un plan mundial de MBM con miras a elaborar un texto de avenencia.
Se informaria al Consejo acerca de los resultados de la reunién y dicho érgano aprobaria el texto del
proyecto de Resolucion de la Asamblea para someterlo al 39° periodo de sesiones de la Asamblea en
septiembre/octubre de 2016.

Dialogos de la aviacién mundial (GLAD)

Con el animo de lograr la activa participacion de los Estados y demas intervinientes, en 2016 la OACI
realizé una segunda ronda de cinco seminarios regionales — denominados Diadlogos de la aviacién mundial
(GLAD) — que abarcaron todas las regiones de la OACI. Los Dialogos contribuyeron a que los participantes
se familiarizaran con el texto del proyecto de resolucién de la Asamblea propuesto y brindaron la
oportunidad de intercambiar comentarios.

Planes de acciéon de los Estados

Para junio de 2016, 95 Estados miembros (que dan cuenta del 88,1% del trafico aéreo internacional
mundial) ya habian elaborado y presentado sus planes de accién a la OACI, demostrando un alto nivel de
interés y compromiso con esta iniciativa. También presentaron sus planes de accion a la OACI los
14 Estados seleccionados para participar en el proyecto de “Creaciéon de capacidades y asistencia” de
la OACI y la Unién Europea.
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Asistencia a los Estados

El proyecto OACI-Unién Europea denominado “Creacion de capacidad para mitigar las emisiones de CO,
de la aviacién internacional” es un programa de 42 meses de duracion mediante el cual se ayuda a
14 Estados seleccionados de Africa y el Caribe a elaborar y presentar planes estatales de accion sélidos
con actividades de reduccién de las emisiones de CO,, establecer inventarios de emisiones e impulsar la
aplicacién de medidas de reduccién del consumo de combustible y las emisiones.

Se ha instalado en los 14 Estados un sistema de gestion ambiental de la aviacion para el seguimiento,
notificacién y verificacion (MRV) de las emisiones de CO,, y todos ellos han presentado sus planes de
accion a la OACI.

A través del proyecto conjunto de asistencia “Transformar el sector de la aviacién mundial: reduccion de las
emisiones de la aviacién internacional” con el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD),
gue cuenta con financiacion del Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM), la OACI esta ejecutando
un proyecto piloto en Jamaica de sustitucion de las unidades auxiliares de potencia de kerosén y diésel por
equipos eléctricos que funcionan con energia solar. Este proyecto piloto apunta a facilitar que la tecnologia
gue se sirve de la energia solar pueda replicarse en dos aeropuertos seleccionados, el Aeropuerto
Internacional Norman Marley de Kingston y el Aeropuerto Donald Sangster de Montego Bay.

SERVICIOS JURIDICOS Y RELACIONES EXTERIORES

Estudio de aspectos juridicos vinculados con las aeronaves pilotadas a distancia

Se confecciond un cuestionario que se distribuira oportunamente.

Consideraciones de seguridad operacional en relacién con la liberalizacion econdmica y el
Articulo 83 bis

El Comité Juridico formulé recomendaciones al Consejo que el Consejo respald6 integramente durante su
207° periodo de sesiones.

Grupo de ejecucion, estrategia y planificacion (ISPG)

El 20 de abril de 2016, el Consejo en su 208° periodo de sesiones modificod el nombre del Grupo de
planificacion estratégica (SPG), que paso a llamarse Grupo de ejecucion, estrategia y planificacion (ISPG).

El Consejo de la OACI celebro6 su tercera reunion estratégica fuera de la Sede del 15 al 16 de junio de 2016,
en la Ciudad de Quebec, bajo el tema de Creacion de alianzas mundiales para el desarrollo de la aviacion
(GPAD). Durante un dia y medio, los participantes intercambiaron opiniones sobre la funcion de la OACI en
promover y desempeniar la funcion de interfaz o plataforma para ayudar a los Estados a movilizar fondos de
donantes, organismos de desarrollo, instituciones financieras y del sector privado para atender a sus
necesidades prioritarias a fin de garantizar el desarrollo seguro, protegido y sostenible de la aviacion civil
internacional. Participaron en la reunion los Representantes de los Estados miembros en el Consejo junto
con los Representantes ante la OACI, el equipo directivo de la Comision de Aeronavegacion y el grupo de
administracion superior de la Secretaria, incluidos los Directores regionales. Los representantes
de la industria, del Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI), la Organizacion de servicios de navegacion
aérea civil (CANSO) y la Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA), asi como de la
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Union Europea y del Canada (Ministerio de Asuntos Mundiales) facilitaron a los participantes informacion
pertinente y valiosos puntos de vista sobre las actividades en curso, los retos y las oportunidades para
promover financiacion y alianzas mundiales. Los participantes identificaron una serie de recomendaciones
de estrategias y medidas concretas que eran necesarias para crear y promover alianzas mundiales con
organismos especializados de las Naciones Unidas, instituciones financieras y donantes, asi como con el
sector privado, a fin de movilizar recursos que permitan mejorar los sistemas de transporte aéreo en los
Estados miembros. Esas recomendaciones, junto con las actividades conexas y los plazos de ejecucion,
fueron aprobadas por el Consejo en la 162 sesion de su 208° periodo de sesiones, celebrada el 26 de
agosto de 2016.

Nota. El ISPG coordina las reuniones del Consejo fuera de la Sede, con el apoyo de la Direccién de
asuntos juridicos y relaciones exteriores en su calidad de Secretario del ISPG.

Garantias internacionales sobre equipo mévil (equipo aeronautico) [pendiente de actualizacién]

Durante el primer semestre de 2016, la Secretaria, actuando en nombre del Consejo en su condicién de
Autoridad supervisora del Registro internacional, continué supervisando el funcionamiento del Registro a fin
de asegurar su eficiencia de conformidad con el Articulo 17 del Convenio relativo a las garantias
internacionales sobre elementos de equipo movil (el Convenio de Ciudad del Cabo). Durante su
207° periodo de sesiones en febrero de 2016, el Consejo aprobd las modificaciones de las Normas vy
procedimientos para el Registro Internacional (Doc 9864) recomendadas por la Comision de Expertos de la
Autoridad Supervisora del Registro Internacional (CESAIR) en su séptima reunién, que tuvo lugar en
diciembre de 2015. Al 30 de junio de 2016, se habian recibido 72 ratificaciones y adhesiones al Convenio
de Ciudad del Cabo y 65 al Protocolo de Ciudad del Cabo.

Aspectos juridicos vinculados con los pasajeros insubordinados

Ademas del Protocolo que modifica el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a
bordo de las aeronaves (Protocolo de Montreal de 2014) que la Conferencia diplomatica adopt6 el 4 de abril
de 2014, por resolucion de dicha conferencia se conformé en 2015 el Equipo especial sobre los aspectos
juridicos de los pasajeros insubordinados con el cometido de actualizar la Circular 288 de la OACI (Texto
de orientacion sobre los aspectos juridicos de los pasajeros insubordinados o perturbadores) mediante la
incorporacion de una lista detallada de infracciones y otros actos e introducir los cambios consiguientes por
la adopcioén del Protocolo. El equipo mantuvo su primera reunion en septiembre de 2015 bajo la presidencia
de la Sra. M. Polkowska (Polonia). Establecio tres grupos de redaccion dirigidos por Singapur, Kenya y
Finlandia, respectivamente, para ocuparse de los distintos capitulos del nuevo texto de orientacion. La
segunda reunion del equipo, en que la IATA actué como anfitriona, tuvo lugar en Ginebra entre el 30 y 31
de marzo de 2016. Tras la reunion se realizé un seminario juridico OACI-IATA para promocionar el
Protocolo de Montreal de 2014.

RECURSOS HUMANOS

Al finalizar junio de 2016, la dotacién de la Organizacion se componia de 583 puestos de plantilla, entre 294
de categoria Profesional y superior y 289 de Servicios generales. La participacion femenina en el plantel de
categoria profesional y superiores de la Secretaria ascendia al 30%.
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En el primer semestre de 2016, el Consejo aprobd enmiendas del Cédigo de servicio de la OACI que
surgieron como resultado de un examen exhaustivo del Reglamento del personal y de las Reglas del
personal que apunta a armonizar esos textos con los de otras organizaciones del Régimen comudn de las
Naciones Unidas, con el objetivo general de elevar la eficiencia de la Organizacion. Las enmiendas
aprobadas se relacionan con la aplicacion del paquete revisado de remuneraciones que aprobé la
Asamblea General de las Naciones Unidas para las categorias Profesional y superiores y el aumento de la
edad jubilatoria, que pasé a 65 afios para el personal con fecha de ingreso en la OACI posterior al 1 de
enero de 2014. Asimismo, el Consejo adoptdé politicas especificas sobre consultores y adscritos que
complementan las disposiciones del Reglamento del personal y las Instrucciones administrativas.

La Secretaria siguié desplegando diversas estrategias y acciones de difusion para contribuir en la
busqueda de candidatos con elevadas calificaciones y grandes condiciones en todos los Estados miembros
para llevar adelante la labor futura de la OACI. Entre otras iniciativas, se ofrecieron oportunidades mas
numerosas y variadas para realizar pasantias en la OACI, se otorgd una beca aeronautica a una
profesional joven que esta dando los primeros pasos de su carrera en la aviacion y se dio acompafiamiento
de mentores a jévenes profesionales de la aviacion seleccionados para trabajar en Montreal, para que
profundicen sus conocimientos y experiencia en la labor de reglamentacion de la aviacion civil internacional
y las interrelaciones con la industria de la aviacién. Siguiendo la orientacion de la iniciativa Ningun pais se
gueda atrds, y en el marco del Fondo para el desarrollo de recursos humanos (HRDF), la Organizacion
actuo en estrecho contacto con Estados africanos en la definicion de oportunidades de adscripciones con la
OACI para ayudarlos a dar mejor respuesta a sus necesidades para una aplicacion efectiva de las normas y
métodos recomendados de la OACI y demas actividades del programa de la Organizacion.

TECNOLOGIA DE LA INFORMACION Y LAS COMUNICACIONES (ICT)

El area de ICT ha trabajado intensamente para mejorar la infraestructura informatica central y desplegar
nuevas tecnologias para uso en la Asamblea. Se hicieron grandes mejoras en los servicios de
almacenamiento de datos, red inaldmbrica y telecomunicaciones para hacer frente a la demanda creciente
y garantizar que los usuarios reciban servicios de ICT confiables. Se incorporé una plataforma de
inscripcion para los eventos de la OACI y se mejoraron los servicios de sefializacion digital (letreros
indicadores) y proyeccion en el Centro de Conferencias y los despachos de la Secretaria. Se ejecutaron
mas de 80 proyectos vinculados con tecnologias de comunicacién movil y colaboracién a través de la web
gue permitieron aumentar el uso de esas herramientas, reforzando la eficiencia de la OACI y reduciendo los
costos de comunicacion y viajes. Las distintas unidades que conforman las direcciones de la OACI
prestaron su cooperacion para desplegar los nuevos servicios de macrodatos a los Estados miembros y
socios externos. Las primeras acciones en este sentido se concentraron en la normalizacién de los
formatos de datos y los servicios de bUsqueda para facilitar el acceso a la enorme cantidad de datos de
aviacion recopilados por la OACI.

En relaciéon con la ciberseguridad, se han hecho grandes avances en la gestion de la seguridad de la
informacion, manejo de riesgos y conformidad. Se examiné el proceso de gestion de la seguridad de la
informacion y se dictaron instrucciones administrativas de caracter fundamental. Se ha iniciado un
programa de sensibilizacion sobre la seguridad de la informacién que abarca a toda la Organizacion con el
objetivo de dar capacitacion al personal sobre esta tematica. Se avanz6 ademas en otras areas, como el
riesgo que plantean las aplicaciones informaticas, gestion de la vulnerabilidad, gestion de incidentes y
procedimientos para la gestion del cambio de sistemas. Por su lado, se disefid un plan estratégico de
ciberseguridad que comprende una hoja de ruta clara y un marco de gestion de documentos con miras a
lograr la certificacion ISO 27001:2013.
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El espacio de gestion de la red ha sido objeto de importantes modificaciones, con mejoras introducidas en
la plataforma para realizar y facilitar la creacién y mantenimiento de los contenidos web de la OACI. El
nuevo sitio web publico ya exhibe el disefio modernizado de la marca OACI. Ademas, la OACI ha estado
trabajando en la preparacién de sitios web clave para incorporar dos nuevos idiomas, el arabe y el espafiol.
Para ampliar mas aun el alcance, el objetivo final de ICT es ofrecer los contenidos web en los seis idiomas
oficiales de las Naciones Unidas.

GESTION DE LA INFORMACION

La Seccidn de Gestion de la Informacion continué trabajando en el desarrollo y la asistencia técnica de los
sistemas generales y especificos de gestion de la informacién y procesos de trabajo. Entre los proyectos
actualmente en curso pueden citarse el desarrollo de un sistema de gestion del desempefio institucional, la
creacion de una central de SARPS, un sistema de control para los proyectos de TCB, servicios de gestion
de documentos vy registros, el desarrollo de nuevos sistemas de gestion de los servicios de idiomas y
trabajos de impresion, desarrollos de productos para las actividades de generacion de ingresos, la
reformulacién del sistema de evaluacion del rendimiento del personal (PACE), la implementacion de una
aplicacion para los eventos de la OACI disefiada para dispositivos moéviles y la continuacion del proyecto de
digitalizacion de los documentos en papel.

Todos los documentos del Consejo estdn ya disponibles para busqueda digital en inglés y se iran
incorporando los demas idiomas.

SERVICIOS A LAS CONFERENCIAS

En colaboracién con el Gobierno de Canada, se terminé de ejecutar la modernizacion del sistema de
control de accesos por tarjetas de identificacién, el sistema de seguridad del edificio por circuito cerrado de
television (CCTV) y la instalacién de cerrojos de seguridad en las puertas. Se trabaja en la ampliacién del
area de inscripcién a eventos con la incorporacién de tres puestos de atencién para brindar mejor servicio,
y se trasladé la sala que resguarda el directorio de claves publicas al edificio torre de la Secretaria para
mayor seguridad y eficiencia. Se dieron de baja los articulos obsoletos y se reconvirtieron los espacios para
dar cabida a méas despachos.

En la nueva estructura de gestién de eventos, la Seccién de Servicios a las Conferencias ha disefiado
herramientas faciles de usar, directrices y programas de formacion y certificacion. Se lanzé la nueva
herramienta de inscripcion a los eventos de la OACI (que se enmarca en el sistema de gestion de
relaciones con los clientes), que estara en funcionamiento durante el 39° periodo de sesiones de la
Asamblea (A39) y permitira agilizar la entrega de las tarjetas de identificacion a los delegados que se hayan
inscripto en linea con credenciales.

Se realizaron tres proyectos importantes en el Centro de Conferencias, a tiempo para la A39:

e Instalacion de un sistema de timbre electrénico que emite una sefial sonora para indicar a los
participantes que una reunién esta a punto de empezar o de reanudarse.

e Instalacion de letreros digitales para mejorar la capacidad de transmisién en el Centro de
Conferencias, mediante la instalacion de pantallas fuera de cada sala para presentar distintos
contenidos, que se controlan desde una consola centralizada.
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e Manejo centralizado de los proyectores para mejorar la calidad y disponibilidad de servicios
audiovisuales en las salas, con proyectores fijos en todas ellas, administrados centralmente por
medio de una consola remota.

ACTIVIDADES GENERADORAS DE INGRESOS

Durante los primeros seis meses de 2016, los resultados del ARGF indican que los rubros de eventos,
licencias de productos y asociaciones fueron mas positivos de lo que se preveia en el presupuesto.
Actualmente, el énfasis esta puesto en incrementar los ingresos por medio de actividades de desarrollo de
capacidad en apoyo de nuevos productos e iniciativas del programa. La aplicacién de medidas estratégicas
permitié contratar mas personal para prestar apoyo a las nuevas iniciativas en las regiones. Los nuevos
enfoques integrados que se adoptaron para los eventos, capacitacion y publicaciones de la OACI dieron
origen a eventos regionales y en la Sede que incluyeron diversas actividades de capacitacion y simposios.
También se hicieron alianzas entre la OACI y el sector privado para financiar una nueva serie de talleres
sobre los objetivos estratégicos de la OACI durante el 39° periodo de sesiones de la Asamblea.

La modernizacion gracias a la introduccion de nuevas tecnologias de impresion digital contribuy6 a mejorar
el rendimiento de la imprenta de la OACI mediante la disminucion de costos de existencias y de personal y
aumento de la productividad, reflejado en un mayor volumen de impresiones.

COMUNICACIONES

Las actividades de informacién al puablico y a los medios, conjuntamente denominadas como
Comunicaciones (COM) en la OACI, se centraron principalmente en los siguientes ambitos en el primer
semestre de 2016:

e Finalizacién del nuevo sitio web publico de la OACI.

e Obtencién de pantallas de video gratuitas en la terminal del Aeropuerto Internacional de Montreal-
P.E. Trudeau para transmitir mensajes de la OACI sobre “La aviacion unida” y para la promocién de
la A39y el IWAF.

e Coordinacion con el equipo “Dreams Soar” del vuelo solo alrededor del mundo para la facilitacién
internacional en cuanto a la autorizacion de rutas y obtencién de permiso de aterrizaje, difusién
local durante la escala en Montreal, etc.

e Disefio y producciéon de los Certificados del Presidente del Consejo que se otorgaran como
distincion.

e Apoyo y promocion permanente en las redes sociales y en la Revista de la OACI, en calidad de
socio institucional, de los vuelos solares de Solar Impulse que buscan dar la vuelta al mundo, hasta
la conclusion exitosa del proyecto.

La Seccién de Comunicaciones sigue produciendo o coordinando y finalizando discursos y presentaciones
de video del Presidente del Consejo y de la Secretaria General, articulos editoriales, entrevistas y
publicaciones y produce o revisa respuestas a entrevistas y articulos en nombre de los directores de
la OACI y de su personal técnico. La Seccibn COM origind 59 comunicados de prensa y noticias
destacadas durante el primer semestre del afio.

La OACI publico 324 tuits, que fueron leidos 2 249 millones de veces durante el primer semestre de 2016,

sin incluir actividades de interaccion, respuestas ni retuiteos. Los seguidores de la cuenta en Twitter se
incrementaron en un 19% desde finales de 2015, pasando de 43 000 a 53 000.
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COOPERACION TECNICA

Al 30 de junio de 2016, se estimaba que el monto correspondiente a la ejecucion del Programa de
cooperacidn técnica ascendia a 32,2 millones USD. La Direccion de Cooperacion Técnica tiene
100 proyectos en ejecucion en 136 paises, mediante arreglos con cargo a fondos fiduciarios. Se prevé la
ejecucién de un programa total de 130,7 millones USD en 2016.

El Programa de Cooperacién técnica por region
(en millones de USD)

Al 30 de junio Al 30 de junio

Region de 2015 de 2016
Africa 25,8 4,4
Las Américas 14,9 22,4
Region Asia/Pacifico 1,40 15
Europa y Oriente Medio 0,9 0,6
Oriente Medio 4,1 3,3
Total 47,10 32,2

Proyectos de cooperacion técnica de gran envergadura

Entre los proyectos de cooperacion técnica de gran envergadura y las modificaciones importantes de
proyectos en curso (de mas de 500 000 USD), tanto nacionales como regionales, financiados por las
entidades y los gobiernos receptores que se aprobaron durante el primer semestre de 2016 se incluyen:

a)
b)
c)

d)

e)
f)

9)

Afganistan —

Argentina
India

Mali

Panama

Uruguay

Creacion de capacidad en la Autoridad de Aviacion Civil de Afganistan
(AFG/15/801)

Fortalecimiento de la nueva Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC)
(ARG/07/803)

Estudio aeronautico sobre los limites de altura para edificios nuevos cercanos al
Aeropuerto Internacional de Mumbai (IND/15/802)

Apoyo al Programa de rehabilitacion de la infraestructura de aerédromos de la
Mision Multidimensional Integrada de Estabilizacién de las Naciones Unidas en
Mali (MINUSMA) (MLI/15/801)

Fortalecimiento de la nueva Autoridad de Aeronautica Civil de Panama
(PAN/15/801)

Fortalecimiento de la Direcciébn Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura
Aeronautica (DINACIA) (URU/08/801)

Proyecto regional — Programa de Desarrollo Cooperativo de la Seguridad Operacional y el

Mantenimiento de la Aeronavegabilidad para los Estados del Golfo (COSCAP-GS)
(RAB/04/801)

Entre los proyectos de asistencia técnica y proyectos regionales de cooperacién técnica que recibieron
contribuciones de los Fondos voluntarios de la OACI durante el mismo periodo, se incluyen:

a) Camboya —

Asistencia para resolver las deficiencias de vigilancia de la seguridad operacional
(RAS/97/903-SF) — Subsidio del SAFE (Boeing) por 30 000 USD
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b) Camboya — Asistencia para resolver las deficiencias de vigilancia de la seguridad operacional
(RAS/97/903-SF) — Subsidio del SAFE por 20 000 USD
c) ASECNA — Programa de procedimientos de vuelo de la Region Africa-Océano indico (AFI)

(RAF/14/801-SF) — Subsidio del SAFE (Francia) por € 67 803,76
Se recibieron donaciones para los siguientes proyectos de cooperacion técnica:

a) Afganistan — Creacion de capacidad en la Autoridad de Aviaciéon Civil de Afganistan
(AFG/15/801) — Subsidio de 1 146 156 USD otorgado por el Departamento de
Estado de los Estados Unidos

b) Proyecto regional — Programa de Desarrollo Cooperativo de la Seguridad Operacional y el
Mantenimiento de la Aeronavegabilidad (COSCAP-NA) (RAS/02/901) — Subsidio de
130 000 USD otorgado por el Gobierno de Canada

c) Proyecto regional — Sistema regional de vigilancia de la seguridad operacional para Latinoamérica
(RLA/99/901) — Subsidio de 3700 USD otorgado por Division Turbo SRL
(Argentina)

d) Proyectoregional- Programa de Desarrollo Cooperativo de la Seguridad Operacional y el
Mantenimiento de la Aeronavegabilidad en la Comunidad de Estados
Independientes  (COSCAP-CIS) (RER/01/901) — Subsidio de 100000 USD
otorgado por Airbus (Francia)

Contratacién de expertos

El total de expertos de misiones y consultores internacionales contratados al 30 de junio de 2016 era
de 138, ademas de los 812 miembros nacionales del personal de proyectos, alcanzandose un total de 950
funcionarios en servicio, entre ellos 55 expertos de misiones y consultores internacionales que ya se
encontraban en el terreno, prestando servicio en proyectos en curso.

Instruccidn en aviacion civil

En este periodo, se otorgaron 189 becas por una duracion total de 181,5 meses de trabajo, comprendidas
66 becas en el marco de un Memorando de acuerdo firmado por la OACI con la Republica de Corea y
Singapur, a fin de que la instruccion fuera financiada por estos paises y administrada por la OACI. Ademas,
los programas de instruccion en el pais, a cargo de instructores contratados en el marco de proyectos de
cooperaciéon técnica, capacitaron a 3249 empleados de administraciones de aviaciéon civil, y 148
empleados fueron capacitados por los proveedores como parte del componente de adquisiciones de los
proyectos de cooperacion técnica.

Equipos y subcontratos

Se emitieron 220 6rdenes de compra y se realizaron adquisiciones en el terreno por un total de 15,9
millones USD.

Presupuesto para gastos de los servicios administrativos y operacionales (AOSC)
Al 30 de junio de 2016, los ingresos del Fondo para gastos de los servicios administrativos y operacionales

(AOSC) se elevaban a 4,68 millones USD vy los gastos, a 4,06 millones USD, es decir que se obtuvo un
superavit de 620 000 USD.
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EXAMEN DE LAS MEDIDAS TOMADAS AL 30 DE JUNIO DE 2016
CON RESPECTO A LAS RESOLUCIONES DEL 38° PERIODO DE SESIONES

DE LA ASAMBLEA

Resolucion

A38-1

A38-2

A38-3

Tema y medidas tomadas

Asistencia a las victimas de accidentes de aviacion y a sus familiares

En cumplimiento de la Resolucion A38-1, el 12 de junio de 2015, el Consejo adoptd la
Enmienda 25 del Anexo 9 — Facilitacion, que incorpora entre sus disposiciones el requisito
de que los Estados sancionen leyes, reglamentos o politicas que favorezcan la asistencia a
las victimas de accidentes aéreos y sus familiares.

Planificacion mundial OACI para la seguridad operacional y la navegacion aérea

En cumplimiento de la Resolucién A38-2 y tras consultar a los Estados y organizaciones
internacionales, el Consejo aprob6 el Plan global para la seguridad operacional de la
aviaciéon (GASP) y el Plan mundial de navegacion aérea (GANP), que se someteran a la
Asamblea en su 39° periodo de sesiones, para obtener su respaldo.

El GASP es un documento de alto nivel que relne las politicas para mejorar la seguridad
operacional, la capacidad y la eficiencia de la aviacion civil internacional a nivel nacional,
regional y mundial. El documento se reestructuré y revisoé, y se complementa con la hoja de
ruta para la seguridad operacional de la aviacion, que sirve de plan de accién para asistir a
la comunidad de la aviacion en el logro de los objetivos presentados en el GASP mediante
un marco de referencia estructurado y comun a todas las partes.

El GANP sirve como documento de planificacion estratégica de apoyo para todos los
Estados, los grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG) de la OACI,
los proveedores de servicios, los usuarios del espacio aéreo y la industria. El GANP se
actualizé para que sirviera de orientacion adicional para el cumplimiento de las normas y
siguiera los ciclos de la Asamblea. Los mddulos ASBU también se actualizaron para
incorporar los desarrollos tecnolégicos mas recientes y las normas disponibles. Sin
embargo, se preservo la estructura general de ambos documentos para mantener la
estabilidad necesaria.

Proteccioén de ciertos registros sobre accidentes e incidentes

En cumplimiento de la Resolucién A38-3, el Consejo adopt6 la Enmienda 15 del Anexo 13
— Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion el 22 de febrero de 2016. Entre los
elementos y consideraciones clave, se incluyen: el refuerzo de la proteccién de los registros
de investigaciones, manteniendo un equilibrio entre los objetivos de la investigacion y el
resguardo de otros intereses de orden publico; medios eficaces para proteger los registros
que se encuentren bajo la custodia o el control de la autoridad de investigacion de
accidentes; apoyo a los Estados con la “prueba de equilibrio de los intereses en conflicto”
por parte de la autoridad competente designada; adaptacién a los diversos sistemas
juridicos y préacticas de los Estados en materia de proteccion eficaz de los registros de
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Resolucion

Tema y medidas tomadas

A38-4

A38-5

investigacion. También se publicé en junio de 2016 la Parte | — Proteccién de los registros
de las investigaciones de accidentes e incidentes del nuevo Manual de proteccion de la
informacion de seguridad operacional, (Doc 10053) para proporcionar orientaciones sobre
la aplicacion de la enmienda.

Proteccién de la informacion obtenida por medio de sistemas de recopilacion y
procesamiento de datos sobre seguridad operacional para mantener y mejorar la seguridad
operacional de la aviacion

En cumplimiento de la Resolucién A38-4, el Consejo adopté la Enmienda 1 del Anexo 19 —
Gestion de la seguridad operacional el 2 de marzo de 2016. Uno de los elementos clave de
la Enmienda 1 fue la actualizacion de las disposiciones para la proteccién de los datos de
seguridad operacional, la informacién sobre seguridad operacional y sus fuentes. En enero
de 2016, la Secretaria cre6 un Grupo para la aplicacién de la proteccion de la informacion
sobre seguridad operacional (SIP-IG) para que brindara apoyo a la Secretaria en su tarea
de prestar ayuda a los Estados en la aplicacion de las nuevas disposiciones para la
proteccion de los datos y la informacion sobre seguridad operacional y de sus fuentes.

El Grupo de expertos sobre gestion de la seguridad operacional (SMP) esta preparando
textos de orientacion e identificando las mejores practicas para el establecimiento de
sistemas eficaces de notificacion de seguridad operacional. Las orientaciones para el
establecimiento de dichos sistemas y para la proteccion de los datos y la informacion sobre
seguridad operacional y sus fuentes se incluiran en el Manual de gestién de la seguridad
operacional (SMM) (Doc 9859), cuya publicacién esta programada para 2017.

Cooperacién regional y asistencia para resolver deficiencias de seguridad operacional
mediante el establecimiento de prioridades y de objetivos cuantificables

Se desarrollaron proyectos especificos de asistencia técnica (TA), financiados por el Fondo
para la seguridad operacional de la aviacién (SAFE) o por los socios para la seguridad
operacional, para ayudar a los Estados a resolver sus deficiencias criticas de seguridad
operacional, incluidas las preocupaciones significativas de seguridad operacional (SSC). Al
30 de junio de 2016, se habian completado ocho proyectos, se encontraban en curso
16 proyectos y tres estaban en desarrollo. Un proyecto de TA para Uruguay contribuyo a la
resolucion de las dos SSC identificadas en la Mision de validacién coordinada de la OACI
(ICVM) del Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional
(USOAP) en abril de 2014.

En coordinacion con las oficinas regionales, se hace un seguimiento de todas las
actividades de fortalecimiento de la seguridad operacional que llevan a cabo los Grupos
regionales de seguridad operacional de la aviacion (RASGs) para mejorar la coordinacion
regional y facilitar la fijacion de objetivos, prioridades e indicadores, asi como prestar
asistencia, segun sea necesario. En febrero de 2015, tuvo lugar una reunién mundial de
coordinacion de los RASG y los Grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG) para
mejorar la coordinacion y alinear sus actividades con las del GASP y el GANP.

La OACI, por intermedio de sus oficinas regionales, prosiguié su labor de seguimiento de
los Planes de accién de la OACI destinados a resolver las deficiencias de seguridad
operacional especificas de cada Estado en forma eficiente y oportuna. En particular con
respecto a los Estados con SSC, la OACI verifica periédicamente como van progresando
por intermedio de la Junta de examen de la observacion y la asistencia (MARB), y se toman
las medidas que corresponden.
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Resolucion

Tema y medidas tomadas

A38-6

Para abordar debidamente las SSC y las deficiencias de seguridad operacional a nivel
regional, la OACI también desarroll6 graficos regionales que permiten hacer un seguimiento
de los avances en la vigilancia de la seguridad operacional en las regiones.

La primera reunion presencial de la Alianza para la asistencia en la implantacion de la
seguridad operacional de la aviacién (ASIAP) de la OACI tuvo lugar el 25 de noviembre
de 2015, como reunién paralela al Foro mundial sobre aviacién (IWAF). En esa ocasion, los
miembros de la alianza tuvieron la oportunidad de analizar como coordinar sus esfuerzos y
colaborar en la prestacion de asistencia técnica. El grupo mantiene teleconferencias
trimestrales para organizar las actividades de asistencia técnica de la alianza en los
Estados identificados como prioritarios.

Para compilar toda la informacion sobre seguridad operacional pertinente obtenida de las
oficinas regionales, los RASG, las organizaciones regionales de vigilancia de la seguridad
operacional (RSOO) y los Programas de desarrollo cooperativo de la seguridad operacional
y el mantenimiento de la aeronavegabilidad (COSCAP), se cred una base de datos que
permite analizar riesgos y contribuye a formular proyectos de asistencia.

Apoyo a la politica de la OACI en asuntos del espectro de radiofrecuencias

El espectro de radiofrecuencias es un recurso finito y escaso que administra la Unién
Internacional de Telecomunicaciones (UIT) por medio de sus Conferencias Mundiales de
Radiocomunicaciones (CMR), que tienen lugar cada cuatro afios. La disponibilidad del
espectro de radiofrecuencias necesario es un requisito esencial para la seguridad
operacional de la aviacion civil y la implementacién eficaz de los sistemas de
comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito aéreo (CNS/ATM). A medida
gue sigue aumentando la demanda de espectro radioélectrico de otros usuarios, la aviacion
se enfrenta a una competencia cada vez mayor por el espectro limitado disponible. La
Resolucion A38-6 insta a la OACI, sus Estados miembros, las organizaciones
internacionales y otros sectores de la aviacion civil a prestar la debida atencién y proveer
los recursos necesarios para que la aviacién siga teniendo acceso al espectro de
radiofrecuencias mediante el desarrollo de una estrategia integral y una participacién activa
en las CMR y en otras actividades regionales e internacionales relacionadas con este
asunto.

La CMR-15 de la UIT se celebré en Ginebra del 2 al 27 de noviembre de 2015. Se lograron
resultados positivos para la aviacion, plenamente acordes con la Postura de la OACI
desarrollada para esta conferencia, que permiten proteger los servicios de seguridad
operacional de la aviacion existentes y obtener acceso al espectro para nuevos servicios.
Los elementos esenciales que contribuyeron al resultado exitoso fueron la oportuna
elaboracién y coordinacion de la Postura de la OACI con todos sus Estados miembros en
preparacion para la conferencia, la participacion activa de los expertos de la OACI en la
preparacion para la CMR-15, la labor de las organizaciones regionales de
telecomunicaciones, la representacion de la aviacion civil en las delegaciones de los
administradores de espectro de los Estados y la participacion activa de la delegacion de
la OACI en la conferencia.

Ya se esta preparando la proxima CMR, programada para 2019. La OACI esta redactando
su postura y se prevé que el Consejo la apruebe en 2017, tras consultar a los Estados.
Actualmente, se esta revisando la estrategia integral relativa al espectro de frecuencias
aeronauticas, cuya primera version se aprob6 y publicé en 2014.
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A38-7

Plan de ejecucion regional integral para la seguridad operacional de la aviacion en Africa

La OACI lidero la coordinacion de las actividades de asistencia con diversas entidades
regionales, en apoyo de los Planes de accion de la OACI para evitar la duplicacion de
esfuerzos, incluida la priorizacién y coordinacion de todas las iniciativas regionales que
lleva adelante el Grupo regional de seguridad operacional de la aviacion de la Region AFI
(RASG-AFI). Hasta la fecha, han aceptado los planes de accion de la OACI 32 Estados de
la AFI.

El Plan AFI contindia proporcionando el apoyo necesario a los Estados a través de las
organizaciones regionales de vigilancia de la seguridad operacional [a saber, la
Organizacion de vigilancia de la seguridad operacional de la aviacion del Grupo del
Acuerdo de Banjul (BAGASOO) y la Agencia para la vigilancia de la seguridad operacional
y de la seguridad de la aviacion civil de la Comunidad del Africa oriental (CASSOA)].

El Plan AFI promovié el establecimiento de la Asociacién de organizaciones africanas de
instruccion en aviacion (AATO) con el objetivo de armonizar y normalizar la instruccion en
aviacion en Africa.

Desde 2008, en el marco del Plan AFI, se organizaron numerosos seminarios y talleres
sobre distintos temas relacionados con la seguridad operacional, en beneficio de mas de
2000 profesionales de la region.

La Conferencia ministerial sobre seguridad operacional de la aviacion en Africa (16 al 20 de
julio de 2012, Abuja, Nigeria) reafirméd el compromiso de promover un transporte aéreo
confiable, sostenible y seguro en Africa. Los esfuerzos por alcanzar esas metas y lograr
mejoras sostenibles de seguridad operacional ya han tenido resultados tangibles. Entre
julio de 2012 y junio de 2016, el numero de Estados de toda la Regién AFI con un nivel de
aplicacion eficaz (El) de 60% como minimo aument6 de 14 a 24 y el nUmero de Estados
con SSC se redujo de 20 a cuatro.

Como el logro de las metas de seguridad operacional de Abuja es crucial para alcanzar los
objetivos del GASP en la region AFI, es necesario seguir asistiendo a los Estados por
medio del Plan AFI, en colaboracién con otros promotores de la seguridad operacional de
la aviacion, en particular para que todas las actividades relacionadas con la seguridad
operacional de la aviacion, incluidas las de investigacion de accidentes e incidentes (AIG),
aerddromos y ayudas terrestres (AGA) y servicios de navegacion aérea (ANS), formen
parte del programa y se realicen de manera eficaz y oportuna.

El Plan AFI funciona en estrecha colaboracion con el RASG-AFI y con el Grupo regional de
planificacién y ejecucién de la Region AFlI (APIRG). Por consiguiente, las reuniones
RASG-AFI/3 y APIRG/20, celebradas en Yamusukro, Céte d’'lvoire, en diciembre de 2015,
respaldaron las metas del Plan AFI para 2016, incluyendo que el 70% de los Estados
africanos logren una EIl del 60%, no tengan SSC y hayan certificado por lo menos el 45%
de todos los aerédromos internacionales.

Con respecto a los ANS, en el Plan AFI se desarroll6 un proyecto de implementacion en
apoyo del Programa de seguridad operacional y aseguramiento de la calidad de los ANSP
(ASQA) de Africa, un mecanismo de examen entre los propios paises africanos establecido
en 2015.
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A38-8

A38-9

A38-10

A38-11

Conocimiento del idioma inglés utilizado para las comunicaciones radiotelefénicas

Durante el 38° periodo de sesiones de la Asamblea, la Comisidon convino en alentar a los
Estados a utilizar las herramientas desarrolladas por la OACI para cumplir con los
requisitos de conocimientos del inglés y en que ya no era necesaria la clausula de
flexibilidad prevista para los Estados que no cumplieran con la disposicién para el
5de marzo de 2011. Se deberia seguir alentando a los Estados a que utilicen las
herramientas disponibles. No se proponen actualizaciones para el 39° periodo de sesiones
de la Asamblea y no se requiere ninguna otra accion.

Sustitucién de halones

En cumplimiento de la Resolucion A38-9, la Secretaria informara a la Asamblea acerca del
cronograma previsto para la sustitucion de halones en los sistemas de extincién de
incendios del compartimento de carga. En el informe que se presentara al 39° periodo de
sesiones de la Asamblea para su aprobacion, se proporciona informacién actualizada sobre
el desarrollo de alternativas a los halones para los sistemas de extincion de incendios de
las aeronaves y se propone un nuevo cronograma para la sustitucion de halones en los
compartimentos de carga.

Reconocimiento de la aprobacién de dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo
(FSTD)

En cumplimiento de la Resolucion A38-10, se publicd la cuarta edicion del Volumen | —
Aviones del Manual de criterios para calificar los dispositivos de instruccién para simulacion
de vuelo (Doc 9625) y la Secretaria entablé contactos con varios Estados y una
organizacién regional de vigilancia de la seguridad operacional (RSOOQO) para establecer
sistemas de aprobacion de FSTD basados en el Doc 9625. Como resultado, las
orientaciones se incorporaron parcialmente en algunas reglamentaciones nacionales o
fueron reconocidas como medios de cumplimiento para la aprobacion de FSTD. Se sigue
trabajando con otros Estados y con la RSOO. Ademas, la Secretaria esta actualizando el
Manual sobre el reconocimiento de organizaciones de instruccion (Doc 9841) para incluir
orientaciones mas claras sobre el reconocimiento de las acreditaciones de las
organizaciones de instruccién y sus FSTD.

Formulacién y aplicacion de normas y métodos recomendados (SARPS) y procedimientos
para los servicios de navegacion aérea (PANS) y notificacion de diferencias

Uno de los temas clave de la Resolucion A38-11 de la Asamblea es que debe
proporcionarse mas orientaciéon sobre la notificacion y publicacion de diferencias (Clausula
dispositiva 15). En cumplimiento de dicha resolucion, el Consejo aprobé las enmiendas a la
Nota sobre la Notificacion de diferencias (“Nota”) y al Formulario para la naotificacion de
cumplimiento o de diferencias (“Formulario”) en la sexta sesion de su 207° periodo de
sesiones, el 26 de febrero de 2016. La nota y el formulario enmendados estan disponibles
como adjuntos a la versién electrénica de las comunicaciones a los Estados sobre la
adopcién de enmiendas de diversos anexos.

La nota y el formulario enmendados, junto con el nuevo Manual sobre la notificacion y
publicaciéon de diferencias (Doc 10055) apuntan a aportar mas claridad a los Estados con
respecto a la aplicacion del Articulo 38 del Convenio de Chicago. También se incorporaran
textos didacticos sobre el tema en los cursos pertinentes, tanto presenciales como por
computadora, incluidos los cursos sobre el Programa universal OACI de auditoria de la
vigilancia de la seguridad operacional.
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A38 -12

A38-13

A38-14

Declaracion consolidada de criterios permanentes y practicas correspondientes de la OACI
relacionados especificamente con la navegacién aérea

Como en la A38 se habia realizado una revision completa de la Declaracion consolidada,
no se proponen actualizaciones para el 39° periodo de sesiones de la Asamblea.

Composicion de la Comision de Aeronavegacion y participacion en sus trabajos
No se requiere tomar ninguna medida.

Declaracion consolidada de las politicas permanentes de la OACI en la esfera del
transporte aéreo

Apéndice A — Reglamentacion econdémica del transporte aéreo internacional
Seccion |.  Acuerdos y arreglos

En mayo de 2014 y marzo de 2016, la Organizacion celebré por segunda y tercera vez el
Simposio de transporte aéreo de la OACI (IATS), que se centraron en los temas de
desarrollo sostenible del transporte aéreo y competencia en el transporte aéreo
internacional, respectivamente.

La 122 y 132 reuniones del Grupo de expertos sobre reglamentacion del transporte aéreo
(ATRP) se celebraron en mayo de 2014 y septiembre de 2015, respectivamente.

En junio de 2015, el Consejo adopt6 oficialmente el texto de la vision de largo plazo para la
liberalizacién del transporte aéreo para que sirviera de punto de referencia y de inspiracién
para guiar a los Estados miembros en sus esfuerzos por alcanzar la meta ultima de la
liberalizacién. También adopté oficialmente principios basicos sobre la proteccion del
consumidor como orientacion para los Estados y otros interesados.

La Conferencia de la OACI sobre negociaciones de servicios aéreos (ICAN) se celebrd en
Durban, Sudafrica, en 2013; en Bali, Indonesia, en 2014; y en Antalya, Turquia, en 2015. A
finales de 2015, 137 Estados que representaban el 72% del total de miembros de la OACI
habian participado en este evento al menos una vez.

Seccion Il. Cooperacion en los arreglos de reglamentacion

La OACI desarrollé herramientas para mejorar la transparencia de las reglas de defensa de la
competencia de los Estados y para fomentar la cooperacion, el dialogo y la compatibilidad de la
reglamentacion. Para ello, se prepard un compendio de las politicas y practicas nacionales y
regionales, que esta disponible en el siguiente sitio:
http://Aww.icao.int/sustainability/Compendium/Pages/default.aspx

Se actualiz6 la base de datos en linea de la OACI sobre regimenes y practicas de
proteccién del consumidor. Ademas, se publicé en el sitio web de la OACI un estudio de la
Secretaria sobre diversos regimenes de proteccion del consumidor aplicables al transporte
aéreo internacional, que se puede consultar en:

http://www.icao.int/sustainability/pages/eap ep consumerinterests.aspx
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La Organizacién sigui6 fomentando la adhesion universal a convenios y acuerdos
internacionales, como el Acuerdo relativo al transito de los servicios aéreos internacionales
(IASTA) y el Convenio para la unificacién de ciertas reglas para el transporte aéreo
internacional hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999, en una comunicacién enviada a
los Estados en julio de 2015 y en reuniones regionales y mundiales.

La OACI prest6 asistencia adicional a los Estados de acuerdo con sus necesidades y con la
situacion local. Por ejemplo, para fomentar el desarrollo del transporte de carga en Africa,
se celebrd una reunion de la OACI sobre ese tema en Lomé, Togo, en agosto de 2014.
También se organiz6 una conferencia de transporte aéreo regional en Montego Bay,
Jamaica, en octubre de 2014, y una reunion sobre el desarrollo sostenible del transporte
aéreo en Africa, en Antananarivo, Madagascar, en marzo de 2015. En dichas reuniones, se
adoptaron declaraciones y planes de accion regionales que dieron impulso al desarrollo del
transporte aéreo.

Se fortalecié la cooperacion de la OACI con organizaciones internacionales, como la
Organizacion Mundial del Turismo (OMT), y con sectores de la industria en temas de
interés comun, como la conectividad, la promocidon de los viajes y el turismo, la
liberalizacién del acceso a los mercados, la proteccion del consumidor y la asistencia a los
pequefios Estados insulares en desarrollo (PEID). Ejemplo de ello es la Declaracién de
Medellin sobre turismo y transporte aéreo para el desarrollo, adoptada por el Foro de alto
nivel organizado conjuntamente por la OMT y la OACI en Medellin, Colombia, en
septiembre de 2015. La OACI también participd activamente en la Global Travel
Association Coalition (GTAC), un grupo conformado por organizaciones gubernamentales y
del sector privado lideres en el sector de los viajes y el turismo. El objetivo del grupo es
promover una mejor comprension del rol de los viajes y el turismo como impulsores del
crecimiento econémico, el empleo y el desarrollo sostenible.

Seccion lll. Distribucién de los productos de las lineas aéreas

Sin novedad.

Seccién IV. Comercio de servicios

Sin novedad.

Seccién V. Elaboracion de criterios

Se actualizo el Doc 9587, Criterios y texto de orientacion sobre la reglamentacion
econdmica del transporte aéreo internacional y el Manual sobre reglamentacion del
transporte aéreo internacional (Doc 9626). Para el 39° periodo de sesiones de la Asamblea,
estara disponible una version provisional de ambos documentos.

Apéndice B — Estadisticas

La primera reunién del Grupo de expertos en datos de aviacion y analisis (ADAP/1) tuvo
lugar en abril de 2014.

El Programa de estadistica de la OACI se modernizé como parte de la iniciativa de gestién
de datos de la Organizacion (EDM), que apunta a armonizar distintas fuentes de datos
dentro de la organizacién utilizando tablas y taxonomias de referencia para crear un
repositorio holistico de datos transfuncionales. El proceso de reingenieria mejorard la
interfaz de las aplicaciones y la interoperabilidad con los Estados, los organismos de las
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Naciones Unidas, las organizaciones internacionales, la industria y otros interlocutores, y
permitird una mejor difusion de los datos recopilados.

Se afadieron a la nueva plataforma web Data+ de la OACI (https://www4.icao.int/newdataplus)
funciones analiticas visuales que permiten a los usuarios visualizar rapidamente las
tendencias, las diferencias y las similitudes entre selecciones de datos y hacer analisis
comparativos.

La reingenieria del Programa de estadistica le permite a la OACI aprovechar sus datos
brutos armonizados y transformarlos en informacion util para los andlisis econdmicos. La
Secretaria desarrolld herramientas de analisis comercial, el Sistema de notificacion y
analisis de CO, de la OACI (ICORAS) y un estudio econdémico de las operaciones de las
lineas aéreas.

La OACI emprendi6 un proyecto conjunto en sociedad con la Unién Postal Universal (UPU),
la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD), el Foro
Internacional de Transporte (ITF) de la Organizacién para la Cooperacién y el Desarrollo
Econdémicos (OCDE), la Organizacion Mundial del Turismo (OMT) y el Centro
interdisciplinario de modelos matematicos y computacionales (ICM) de la Universidad de
Varsovia.

Se ha proporcionado asistencia y datos y analisis de aviacibn a los Estados y
organizaciones internacionales que los han solicitado.

Apéndice C — Prondsticos, planificacion y analisis econémicos

El Grupo de trabajo multidisciplinario sobre prondsticos de trafico a largo plazo
(MDWG-LTF) del Grupo de expertos en datos de aviacién y analisis (ADAP) desarrollé un
conjunto Unico de prondsticos de trafico de largo plazo con un horizonte de 30 afios. El
MDWG-LTF esta integrado por 10 Estados miembros y tres organizaciones internacionales,
ademas de cinco grupos de trabajo del Comité para la proteccion del medio ambiente y la
aviacién (CAEP).

Se compilé un conjunto de datos por series cronolégicas de pasajeros-kilémetros de pago
(RPK) y toneladas-kilometros de carga (FTK), correspondientes tanto a las operaciones
internacionales como nacionales, desglosados por pares de ciudades y por transportista,
desde 1995 a 2012, a partir de: a) datos de trafico reales proporcionados por los Estados a
la OACI (en los formularios de informacién de transporte aéreo A, B y C) y publicados
directamente por los Estados, que abarcan mas del 90% del trafico de pasajeros y el 95%
del trafico de carga; y b) datos estimados de trafico obtenidos de las programaciones de las
lineas aéreas publicadas en la Official Airline Guide (OAG), que se utilizaron para
completar los datos faltantes. Este conjunto de datos inicial fue luego cotejado con los
datos de la Base de datos comun de operaciones (COD) que administra el CAEP para
determinar una base comun de los volimenes de trafico correspondientes a 2012.

El grupo de trabajo elaboré pronésticos de trafico de largo plazo para 50 grupos de rutas,
gue pueden tomarse como base para elaborar pronésticos mas detallados y adaptados a
diversos fines, tales como seguridad operacional, planificacion de sistemas de navegacion
aérea y analisis ambientales.
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Apéndice D — Impuestos

En julio de 2015 se realiz6 una encuesta entre los Estados para indagar sus posturas con
respecto a las politicas de la OACI relativas a la carga impositiva del transporte aéreo
internacional y su cumplimiento. Los resultados de la encuesta estaran disponibles como
suplemento del Doc 8632.
(http://www.icao.int/publications/pages/publication.aspx?docnum=8632).

Apéndice E — Aeropuertos y servicios de navegacion aérea

La quinta reunidn conjunta del Grupo de expertos sobre aspectos econdmicos de los
aeropuertos (AEP) y del Grupo de expertos sobre aspectos econémicos de los servicios de
navegacion aérea (ANSEP) tuvo lugar en mayo de 2015.

Al analizar diversos modos y medios de financiar el desarrollo de la infraestructura
aeronautica, la OACI investigd extensamente las experiencias de los Estados en el
desarrollo de diversos modelos mixtos (de participacion publica y privada, PPP) para
proyectos de infraestructura (www.icao.int/sustainability/Pages/im-ppp.aspx). En el sitio
web publico de la OACI, se presentd un informe actualizado sobre los aspectos
econdmicos de los aeropuertos: www.icao.int/sustainability/Pages/eap-im-airports.aspx.

El Grupo de trabajo multidisciplinario sobre los desafios econémicos relacionados con la
implantacion de las mejoras por bloques del sistema de aviacion (MDWG-ASBUS) produjo
informes sobre como realizar analisis de costos y beneficios, rentabilidad y efectos
econdmicos y planes de financiacién.

En julio de 2015, se realiz6 una encuesta entre los Estados para indagar el nivel de
aplicacion de las politicas de la OACI sobre derechos. Los resultados de la encuesta
indican que la mayoria de los 83 Estados que respondieron (y que representan el 84% del
trafico regular mundial) aplican las politicas de la OACI.

Apéndice F — Aspectos econdmicos de las empresas de transporte aéreo

Se realizaron estudios sobre diferencias regionales en los aspectos econémicos de las
operaciones de las lineas aéreas internacionales correspondientes a los afios 2011, 2012 y
2013, y esta en curso un estudio sobre el 2014; sus resultados se publican en circulares
cada dos afios. Sobre la base de los resultados de esos estudios, se proporcionan
anualmente los valores de las ponderaciones mundiales y por area al Organismo de
prorrateo de la Asociacidon del Transporte Aéreo Internacional (IATA) para establecer los
factores de prorrateo de los ingresos por servicios de pasajeros generados por los viajes
entre compafiias.

Apéndice G — Correo aéreo
Se proporcionan anualmente a la Unién Postal Universal (UPU) datos y analisis financieros
y sobre el trafico de las lineas aéreas, que se utilizan para calcular la tarifa basica de

transporte del correo aéreo, de conformidad con el Articulo 53 del Convenio postal
universal.
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A38-15

Declaracion consolidada de los criterios permanentes de la OACI relacionados con la
seguridad de la aviacion

Apéndice A — Criterios generales

Gracias a las generosas contribuciones voluntarias de los Estados miembros, la OACI pudo
continuar con iniciativas para mejorar la seguridad de la aviacién en el mundo, facilitar y
canalizar la cooperacion internacional/regional, promover la colaboracion entre gobiernos y
la industria y mejorar la coordinacion entre los donantes. Estas contribuciones también
permitieron avanzar en la aplicacion de la Estrategia global de la OACI sobre seguridad de
la aviacién (ICASS) durante el trienio 2014-2016, apoyando plenamente las iniciativas de la
campafia Ningln pais se queda atrés. La experiencia de la ICASS confirma que sigue
siendo pertinente la estrategia, como marco robusto para orientar las acciones de la OACI
de seguridad de la aviacion, que deberia ampliarse hasta que se apruebe la
implementacién de un nuevo Plan de seguridad de la aviacion mundial — GASeP.

Apéndice B — Instrumentos juridicos internacionales, promulgacién de legislacién
nacional y concertacion de acuerdos apropiados para la represion de actos de
interferenciailicita en la aviacién civil

Se sigue recalcando la importancia de ser parte en los convenios de seguridad de la
aviacion en presentaciones informativas y en reuniones de alto nivel.

Apéndice C — Implantacidon de medidas de seguridad de caracter técnico

A fin de promover la eficiencia y la eficacia de las medidas de seguridad de la aviacion
durante el trienio, la OACI siguié actualizando orientaciones y publicando otras nuevas,
incluida la novena edicion del Manual sobre seguridad de la aviacion, que se complement6
con orientaciones separadas sobre los siguientes temas:

e Evaluacion de impactos (en seguridad de la aviacion);

e Cultura de la seguridad de la aviacion;

e Sistemas de gestién de la seguridad de la aviacion (SeMS); y

e Reconocimiento de la equivalencia de las medidas de seguridad de la aviacion.

En consulta permanente con el Grupo de trabajo sobre amenazas y riesgos (WGTR) del
Grupo de expertos sobre seguridad de la aviacion (AVSEC), la OACI sigui6 de cerca las
posibles amenazas para la seguridad de la aviacion (p. ej., ciberseguridad, seguridad de la
parte publica, sistemas de aeronaves pilotadas a distancia y artefactos explosivos
improvisados transportados por personas y sistemas portatiles de defensa antiaérea). La
pronta comunicacion y difusion de los riesgos de seguridad de la aviacion, con
orientaciones para todos los Estados y partes interesadas, hizo posible tomar medidas
coherentes, eficaces y oportunas. Se publicaron otros textos de orientacion a fin de
aumentar la capacidad de los Estados de establecer, segln el riesgo, las prioridades para
los recursos de seguridad de la aviacion, que incluyen: Operaciones de aeronaves civiles
sobre zonas de conflicto, Informacién sobre sistemas portatiles de defensa antiaérea
(MANPADS) y la Guia de informacion y evaluacion de la vulnerabilidad de los aeropuertos
y el Repositorio de ciberseguridad en el portal seguro de la OACI. También se puso énfasis
en enfrentar las amenazas nuevas y existentes mediante un seguimiento continuo en
la OACI y con actividades de asistencia.
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Se esta elaborando actualmente la propuesta de Enmienda 15 del Anexo 17 — Seguridad,
gue incluira disposiciones nuevas y/o revisadas sobre deteccion del comportamiento,
innovacion en seguridad de la aviacion, MANPADS, evaluacién de riesgos, ciberseguridad
y seguridad de la parte publica. En particular, con respecto a las disposiciones relativas a la
seguridad de la parte publica, el Consejo de la OACI tuvo en cuenta la intensificacion de la
amenaza de ataques terroristas en la parte publica de los aeropuertos, combinada con
incidentes terroristas recientes en lugares muy concurridos, tanto en aeropuertos como en
otros lugares no relacionados con la aviacién, y decidié elevar a normas los métodos
recomendados sobre la seguridad de la parte publica.

Apéndice D — Medidas que tomardn los Estados afectados por un acto de
interferenciailicita

A raiz de los Ultimos sucesos que afectaron a la aviacion civil y los ataques que sufrio, el
Consejo solicité que se recordara a los Estados miembros su obligacion de notificar los
actos de interferencia ilicita (AUI) a la OACI de la manera mas expedita, conforme a lo
estipulado en el Anexo 17. A fin de facilitar el cumplimiento de dicha obligacion, la
Secretaria de la OACI, en colaboracion con el Grupo de expertos sobre seguridad de la
aviacioén, desarroll6 un formulario de notificacion para simplificar su uso y agilizar su
presentacion, concentrandose en la recopilacién de datos clave e informacién fundamental
relativa al incidente.

Apéndice E — Programa universal OACI de auditoria de la seguridad de la aviacion

En 2015 se inici6 la plena aplicacién del Enfoque de observacién continua del Programa
universal de auditoria de la seguridad de la aviacion (USAP-CMA), y se presentan informes
peridédicos al Consejo sobre su estado de aplicacion. Se elabord, para ser presentado
al 39° periodo de sesiones de la Asamblea, un informe sobre la aplicacion general del
USAP-CMA que trata sobre la ejecucion global del Programa, los principales resultados de
las auditorias, un analisis del grado de aplicacién de los elementos criticos de los sistemas
estatales de vigilancia de la seguridad de la aviacion y una indicacién sobre el nivel de
cumplimiento de las normas del Anexo 17.

Apéndice F — El Programa de apoyo a la implantacion y desarrollo — Seguridad de la
aviacion (ISD-SEC) de la OACI

La Estrategia OACI de asistencia y creacion de capacidad en materia de seguridad de la
aviacion incluye: liderazgo, coordinacion y asistencia a los Estados miembros en funcién de
sus necesidades; promocién de la cooperacion regional; supervision y coordinacion de una
red mundial de centros de instruccion en seguridad de la aviacion (ASTC) y elaboracion y
mantenimiento de conjuntos de material didactico sobre seguridad de la aviacion (ASTP).

La Estrategia establece un marco para identificar las necesidades de seguridad de la
aviacion de los Estados miembros y una hoja de ruta para la implantacion de un sistema de
seguridad de la aviacion nacional eficaz que cumpla con las normas y métodos
recomendados (SARPS). Esta estrategia exitosa se basa en los planes de mejoras de la
seguridad de la aviacion (ASIP), que se elaboran en colaboracion entre la OACI y el Estado
que recibe la asistencia, y prevé la asistencia de las organizaciones regionales, otros
Estados miembros y, cuando corresponde, la industria. En los ASIP se pone de relieve la
necesidad de contar con la voluntad politica y el pleno compromiso de los Estados de
fortalecer la seguridad de la aviacion a fin de beneficiarse del apoyo ofrecido por la OACI y
otros asociados.
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La Secretaria apoy6 al Grupo de entidades prestadoras de asistencia en seguridad de la
aviacion para coordinar la asistencia en todo el mundo. La actividad del grupo incluye el
intercambio de informacion sobre proyectos de asistencia actuales y busca garantizar que
se apliqgue un enfoque colectivo en la asistencia y creacion de capacidad en materia de
seguridad de la aviacion.

Para atender la necesidad continua de instruccién AVSEC a nivel mundial y regional, la red
OACI de ATSC se ampli6é a 30 centros, y otros centro el reconocimiento. En apoyo a sus
iniciativas de instruccion y asistencia, la Secretaria completard una revisién de todos sus
ASTP para finales de 2016 a fin de cerciorarse de que cumplen con los requisitos de
instruccion por competencias de la politica de la OACI sobre instruccion mundial en
aviacion.

Bajo el liderazgo de la Secretaria, la OACI apoya varias iniciativas AVSEC regionales,
como el Foro de coordinacién regional de la seguridad de la aviaciéon de Asia-Pacifico
(RASCF) y el Plan de ejecucion regional integral para la seguridad de la aviacion y la
facilitacion en Africa (Plan AFI SECFAL).

De conformidad con el Anexo sobre seguridad de la aviacion del Memorando de
cooperacion OACI/UE, que establece, entre otras cosas, un marco para el intercambio de
informacion y actividades conjuntas, la Secretaria estad coordinando activamente
actividades de asistencia financiadas por la Unién Europea a través de la Conferencia
Europea de Aviacién Civil (CEAC).

Apéndice G — Medidas adoptadas por el Consejo con respecto a la cooperacion
multilateral y bilateral en distintas regiones del mundo

Se siguié promoviendo el reconocimiento mutuo de los procesos de seguridad de la
aviacion, a través de una colaboracion extensa con las partes interesadas y la industria, y la
difusion del nuevo texto de orientacién Reconocimiento de la equivalencia de las medidas
de seguridad de la aviacion, asi como el intercambio y analisis de informacién por conducto
del Grupo de expertos AVSEC. Los acuerdos de reconocimiento mutuo de la seguridad de
la aviacion ganan cada vez mayor impulso en la gestion de los asuntos bilaterales de
seguridad de la aviacion.

Apéndice H — Cooperacién internacional y regional en materia de seguridad de la
aviacion

Durante el periodo transcurrido desde el 38° periodo de sesiones de la Asamblea, la OACI
fomento la cooperacion entre los Estados miembros y con otros interesados, con el objeto
de mejorar la seguridad de la aviacion y la facilitacion del transporte aéreo, tanto a escala
regional como mundial.

En febrero de 2016, la OACI suscribi6 un memorando de acuerdo (MoU) con el Consejo
Internacional de Aeropuertos (ACI) que establece el marco de cooperacion para reforzar la
seguridad en los aeropuertos de todo el mundo. El MoU establece un mecanismo que
contribuye al Programa de excelencia en seguridad aeroportuaria (APEX), del ACI,
disefiado para ayudar a los aeropuertos a identificar y corregir sus vulnerabilidades de
seguridad de la aviacion.
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A38-16

La OACI también reforzé la cooperacién en el ambito de seguridad de la carga, en estrecha
colaboracién con la Organizacion Mundial de Aduanas (OMA) mediante la suscripciéon de
un MoU en 2011, celebrando conferencias y seminarios conjuntos y publicando un folleto
conjunto titulado Transporte mundial de la carga aérea, todo ello con el objetivo de
fomentar el movimiento seguro de la carga y el correo a escala mundial. En este sentido, la
OACI también colabora con la OMA y la Oficina de las Naciones Unidas contra la Droga y
el Delito (UNODC) para apoyar su Programa de carga aérea, lanzado recientemente con el
objetivo de establecer unidades que puedan analizar los perfiles de la carga procesada en
el aeropuerto para minimizar el riesgo de que los envios de carga se utilicen con fines
ilicitos, incluidos los actos de interferencia ilicita.

Declaracion consolidada de las politicas permanentes de la OACI relativas a la facilitacién
Apéndice A — Elaboracién y aplicacién de disposiciones sobre facilitacion

En 2013 entré en vigor la Enmienda 23 del Anexo 9 — Facilitacion, que se centra en el
Apéndice 13 del Anexo 9, con el objetivo de mejorar el intercambio de datos de los
pasajeros y la respuesta eficaz a las pandemias o epidemias de gran escala. En noviembre
de 2013, el Consejo adoptd la Enmienda 24 del Anexo 9, relacionada con la facilitacién del
transporte de personas con discapacidades y aspectos tales como la seguridad del proceso
de expedicion de documentos de viaje; la inspeccion de documentos de viaje en los
aeropuertos; la utilizacion de los sistemas de datos de informacién anticipada sobre los
pasajeros (API) y el registro de nombres de los pasajeros (PNR), y los procedimientos
relacionados con el retiro de personas no admisibles y personas deportadas. Se celebrd un
seminario sobre facilitacién para los Estados de la region NACC, en México, en mayo
de 2013. El seminario se centré en prioridades del programa asi como en cuestiones
relacionadas con personas inadmisibles y deportadas y el establecimiento de programas
nacionales de facilitacion del transporte aéreo. Asimismo, se destacaron cuestiones
relativas a los datos del APl y el PNR.

En 2014 entrd en vigor la Enmienda 24 del Anexo 9. También tuvo lugar la octava reunién
del Grupo de expertos sobre facilitacion, en Montreal, del 24 al 28 de noviembre de 2014.
Ademas de avalar un nuevo manual sobre Programas nacionales de facilitacién del
transporte aéreo, formuld propuso enmiendas para el Anexo 9. Ese mismo afio, se
celebraron seminarios regionales sobre facilitacion (FAL) en las distintas regiones de la
OACI, incluidos uno en Lima en septiembre, y otro en Paris en octubre. Los seminarios se
centraron en los sistemas de informacion anticipada sobre los pasajeros (API) y el registro
de nombres de los pasajeros (PNR), asi como en cuestiones relativas a personas
inadmisibles y deportados, el establecimiento de programas nacionales de facilitacion del
transporte aéreo, el acceso al transporte aéreo para las personas discapacitadas, la
estrategia del Programa de identificacién de viajeros (TRIP) de la OACI, el Directorio de
claves publicas (PKD) de la OACI y otros asuntos de facilitacion que interesan a los
Estados de las Regiones.

En 2015, el Consejo adopté la Enmienda 25 del Anexo 9 que, entre otras cosas, se
relaciona con cuestiones como la asistencia a victimas de accidentes de aviacion y sus
familiares, los documentos de viaje de lectura mecanica (MRTD), la facilitacion de la carga
y la base de datos de documentos de viaje robados y extraviados (SLTD) de la INTERPOL.
Se publicé un nuevo Manual sobre modelos de Programas nacionales de facilitacion del
transporte aéreo (PNFTA) con orientaciones sobre la forma en que los Estados pueden
cumplir con las normas 8.17, 8.18 y 8.19 del Anexo 9. Durante el afio, a la luz de la
norma 3.10.1 (132 edicion, 2011) del Anexo 9, conforme a la cual los Estados contratantes
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debian disponer que los pasaportes que no fueran de lectura mecanica caducaran para el
24 de noviembre de 2015, la Secretaria realizé una campafia intensiva de comunicacion
para recordar a los Estados la “fecha limite” y que debian responder a la comunicacion
EC6/3-12/70, Aplicacion de la norma 3.10.1 del Anexo 9 — Facilitacion. Al 31 de diciembre
de 2015, las respuestas oficiales a la comunicacion indicaban que 140 Estados miembros
habian cumplido con el plazo y 16 lo habian hecho con posterioridad a la fecha limite. Se
celebré en Bangkok, en Marzo de 2015, un seminario de facilitacion para los Estados de la
region APAC.

Apéndice B — Medidas nacionales e internacionales para garantizar la seguridad e
integridad de la identificacion de los viajeros y los controles fronterizos

En 2013, el Programa OACI de identificacion de viajeros (TRIP) fue avalado por el
38° periodo de sesiones de la Asamblea, como una estrategia mundial para reforzar la
seguridad de los documentos de viaje. EI TRIP de la OACI hace énfasis en un enfoque
holistico para la gestién de la identificacién a fin de maximizar los aspectos de seguridad y
facilitacion, y se espera que aumente la capacidad de los Estados de identificar en forma
univoca a las personas, proporcionando a las autoridades herramientas eficaces y
orientacién. La OACI sigui6 prestando asistencia a los Estados miembros sobre todos los
asuntos relacionados con los documentos de viaje de lectura mecanica (MRTD), incluyendo
actividades de creacién de capacidad financiadas por donantes. A nivel regional, la
Organizacion dictdé seminarios con el apoyo de los Estados anfitriones para promover la
concientizacion acerca de las normas sobre MRTD, biometria y seguridad de la aviacion.
Se celebr6é un seminario regional en Saint Martin, Antillas Neerlandesas, en julio; seguido
de otro en Burkina Faso, en noviembre. En ambos eventos se promovieron las mejores
practicas para la expedicion segura de pasaportes y sistemas de control fronterizo,
enfatizando a la vez la importancia de expedir MRTD que se ajusten a las normas de la
OACI y de participar en el Directorio de claves publicas (PKD) de la OACI. Ademas de
seminarios regionales sobre MRTD, la OACI celebré su noveno simposio y exposicion
sobre MRTD en Montreal, en octubre. El simposio anual se centré en los beneficios de
implantar controles fronterizos automatizados siguiendo las normas y especificaciones de la
OACI y la ventaja de utilizar herramientas eficaces de inspeccion para control fronterizo,
como el PKD de la OACI. Al final del afio, el PKD ya contaba con 39 participantes, con la
incorporacion de Bélgica, Irlanda, la Republica de Moldova y Tailandia. Se insta a los
Estados a participar en el PKD debido a la importancia de mejorar la seguridad
transfronteriza y la facilitacion del transporte aéreo. En 2013 la OACI continu6 promoviendo
la participacion en el PKD mediante una serie de seminarios practicos.

En 2014, se llevaron a cabo una serie de actividades significativas en el marco de la
estrategia TRIP de la OACI. La aplicacion de la estrategia se inici6 con la Fase | en Africa,
mediante proyectos de asistencia desarrollados en estrecha cooperacion con
organizaciones regionales como: la Comunidad de Estados Sahelosaharianos (CEN-SAD),
el Mercado Comun de Africa Oriental y Meridional (COMESA), la Comunidad Econémica de
los Estados de Africa Central (CEEAC) y la Comunidad Econémica de los Estados de Africa
Occidental (CEDEAO/ECOWAS). Los esfuerzos para vincular las necesidades de los
Estados con las especializaciones de la OACI y la comunidad de donantes resultaron
exitosos, como lo demuestra el apoyo de Canada a la iniciativa de “fortalecimiento de la
seguridad de los documentos de viaje en el Sahel”, centrada en crear capacidad en la
Region mediante seminarios practicos, instruccion y misiones de evaluacion técnica.
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Entretanto, la OACI siguio atendiendo a las necesidades de creacion de capacidad en otras
regiones de Africa y en Asia central y las Américas, mediante propuestas de proyectos y
actividades de asistencia. Se celebraron dos seminarios regionales sobre MRTD, uno en
Uzbekistan en abril y el otro en Espafia en junio. Ambos eventos promovieron las mejores
practicas para la expedicidbn de pasaportes y sistemas de control fronterizo seguros,
recalcando al mismo tiempo la importancia de expedir MRTD conformes con las
especificaciones de la OACI y participar en el PKD de la OACI. Durante el seminario
regional celebrado en Espafia, la OACI, en estrecha coordinacion con la Comision Europea,
organiz6 pruebas de interoperabilidad del protocolo digital de Control de acceso
complementario (SAC), que ya es obligatorio para todos los nuevos pasaportes electrénicos
expedidos en los Estados miembros de la Union Europea a partir de diciembre de 2014. En
las otras regiones, la OACI siguid realizando andlisis de carencias en los Estados
beneficiarios, particularmente en la region de Centroamérica y Sudamérica, con el apoyo
del Canada.

La integridad fronteriza y la gestion del control fronterizo fueron los temas centrales del
Décimo Simposio y exposicion sobre MRTD, biometria y seguridad fronteriza, celebrado en
Montreal en octubre, al que asistieron 505 participantes. Uno de los resultados principales
de la 222 reunion del Grupo técnico asesor sobre documentos de viaje de lectura mecéanica
(TAG/MRTD/22), celebrada en Montreal en mayo, fue la aprobacion de la séptima edicion
del Doc 9303 — Documentos de viaje de lectura mecéanica. La reunion examind muchos
otros asuntos relacionados con la implementacion de la estrategia TRIP de la OACI,
incluidos las atribuciones revisadas del grupo, la elaboracién de un programa de trabajo y
un nuevo portal web del TRIP. Para avanzar en su cometido, la TAG/MRTD/22 aprobé los
programas para la labor futura de sus dos subgrupos: el Grupo de trabajo sobre nuevas
tecnologias y el Grupo sobre implantacién y creacion de capacidad.

La OACI sigui6 fomentando la participacion en el PKD mediante una serie de seminarios
regionales tedricos y practicos, instando a los Estados a que se adhieran, por la importancia
de reforzar la seguridad transfronteriza y la facilitacion del transporte aéreo. Durante el afo
se adhirieron Brasil, Filipinas, Iran (Republica Islamica del), Qatar, Seychelles y Uzbekistan,
elevando a 45 el nimero total de miembros del PKD de la OACI.

En 2015 continuaron con éxito los esfuerzos de relacionar las necesidades de los Estados
con las especialidades de la OACI y la comunidad de donantes. También se realizaron
actividades significativas de implantacion del TRIP, incluyendo iniciativas de creacion de
capacidad. El proyecto financiado por Canada “Fortalecimiento de la seguridad de los
documentos de viaje y la gestion de los documentos de viaje en el Sahel” continué durante
2015 con un seminario regional que tuvo lugar en Niamey, Niger, en enero, misiones de
evaluacion técnica en Mali y Tinez y la elaboracion de un conjunto de material didactico
normalizado (CMDN) denominado “Control de la autenticidad y validez de los documentos
de viaje en el control fronterizo en los aeropuertos — Nivel 1”. Este curso fue desarrollado
conjuntamente por la Seccion FAL y la Oficina de instruccion mundial en aviacion (GAT)
para satisfacer la creciente demanda de asistencia técnica de los Estados miembros de la
OACI para erradicar el uso de documentos de viaje fraudulentos y combatir el crimen
transfronterizo y el terrorismo. EI CMDN tiene por objetivo profundizar el conocimiento y las
habilidades que deben tener los agentes de primera linea para identificar documentos de
viaje fraudulentos al examinar los documentos de viaje.
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En marzo de 2015, el Gobierno del Canada financié un proyecto similar para el Caribe. Mas
orientado al control fronterizo, este proyecto incluyé la elaboracion de un modelo de
controles fronterizos basados en el riesgo, una guia de evaluacién, dos seminarios
regionales y cuatro misiones de evaluacion técnica.

En noviembre se celebr6 un seminario regional sobre MRTD en Nairobi. El TRIP de la OACI
continu6 difundiendo novedades sobre los documentos de viaje y gestion
de la identificacion que figuran en el Informe de la OACI sobre MRTD — Volumen 10,
Ediciones 1 a 3. El objetivo del informe es dar cuenta de las novedades, tendencias,
innovaciones y aplicaciones en el ambito de los MRTD a los Estados miembros de la OACI
y a los sectores internacionales del ambito aeronautico y seguridad. ElI 11° Simposio y
exposicion sobre MRTD, celebrado en Montreal en octubre, al que asistieron mas de 500
participantes, en representacion de 86 Estados y 18 organizaciones internacionales, se
centrd en las bases de la gestién holistica de la identificacion de viajeros. Se publicd, en
inglés, la séptima edicién del Doc 9303. Un nuevo participante, Colombia, se hizo miembro
del PKD de la OACI en el transcurso del afio, elevando el nimero total de miembros
a 46. En marzo de 2015, Bundesdruckerei GmbH firmé el contrato para la provisiéon del
PKD de la OACI, en calidad de contratista principal para el disefio completo, desarrollo y
operacion del PKD.

Apéndice C — Medidas y cooperacidn a escala nacional e internacional con respecto
a asuntos de facilitacion

En 2013 se publicaron en el sitio web de la OACI directrices para la implantacién en los
Estados de los requisitos del sistema PNR y la difusion del mensaje PNRGOV. El mensaje
PNRGOV, avalado por la OACI, la OMA y la IATA, es un formato electrénico normalizado
para la transmision de datos PNR de las lineas aéreas a los Estados, cuyo objetivo es
armonizar la utilizacion del sistema PNR a escala mundial, aumentar la eficacia de la
utilizacion de los datos y mejorar la seguridad de la aviacion y la facilitacién. La OACI, junto
con la IATA y la OMA, elabor6 un juego de herramientas que contiene material de
instruccion y concientizacién sobre la APl y el PNR. El conjunto de herramientas se
empleara en el contexto de una campafia mundial para promover las normas y directrices
mundiales sobre el APl y el PNR. Asimismo, en 2013 se publicaron las Directrices relativas
a la informacidn anticipada sobre los pasajeros, publicadas en colaboracion con la OMA
y la IATA. El objetivo del documento es ayudar a los Estados a implantar programas
nacionales de AIP y fomentar su armonizacion internacional. Incorpora orientaciones sobre
la lista de pasajeros (PAXLST), un mensaje electrénico normalizado desarrollado
especificamente para la transmision de los manifiestos de pasajeros. Incluye nuevas
disposiciones sobre la seguridad de la aviacion, asi como sobre cuestiones relacionadas
con la proteccion de los datos y el sistema API interactivo (IAPI), un método mas avanzado
de despacho de pasajeros en los aeropuertos. Tanto el mensaje PNRGOV como las
directrices sobre la APl complementan los SARPS pertinentes del Anexo 9.

En 2015, después de la adopcion de la Resolucion 2178 (2014) del Consejo de Seguridad
de la ONU que, entre otras cosas, exhorta a los Estados miembros a utilizar la API para
prevenir el desplazamiento de combatientes terroristas extranjeros, la OACI incrementd la
cooperacion con el Centro de las Naciones Unidas contra el Terrorismo en tareas conjuntas
relativas a la APl y el PNR.
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Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes de la OACI relativas a la
proteccion del medio ambiente — Disposiciones generales, ruido y calidad del aire local

Apéndice A — Generalidades

A fin de seguir difundiendo la informacion sobre sus politicas y textos de orientacion, la
OACI publico articulos en varias ediciones de la Revista de la OACI; difundié su Informe de
2013 sobre el medioambiente y otras publicaciones; se organizaron diversos simposios y
seminarios sobre la aviacién y el cambio climéatico (mayo de 2013), la tecnologia verde
(septiembre 2014) y las asociaciones mundiales en aviacién para reducir las emisiones
(septiembre de 2015).

También se organizaron dos series de Dialogos de la aviacion mundial (GLADS) en cinco
regiones de la OACI. Los GLADS responden al pedido del 38° periodo de sesiones de la
Asamblea de organizar seminarios teéricos y practicos sobre un plan mundial para la
aviacion internacional a fin de facilitar la informacion y el compromiso de todos los Estados
miembros de la OACI.

La OACI organizé eventos paralelos e instalé puestos de exposicion durante el proceso de
la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC)

Se aprobaron proyecciones actualizadas sobre el ruido y las emisiones de las aeronaves,
gue se recomendardn como base para la toma de decisiones con respecto al medio
ambiente en el 39° periodo de sesiones de la Asamblea.

Las tendencias indican que seguiran aumentando el ruido de las aeronaves, las emisiones
de los motores de las aeronaves que afectan a la calidad del aire local y las emisiones de
las aeronaves que afectan al clima mundial, pero a un ritmo inferior al crecimiento del
trafico. Por primera vez, las tendencias incluyeron una evaluacion de la posible contribucion
de los combustibles alternativos a las emisiones netas de CO,. Se estima que, para 2020,
del consumo total de estos combustibles, hasta un 2% corresponderia a combustibles
sostenibles. La prediccion del porcentaje de combustibles alternativos sostenibles en el
largo plazo encierra incertidumbres importantes; sin embargo, con base en las hipotesis
evaluadas por el CAEP, es posible que para 2050 se llegue a satisfacer el 100% de la
demanda de combustible de la aviacion internacional con combustibles alternativos
sostenibles. El futuro desarrollo y uso de combustibles alternativos dependera en gran
medida de las politicas e incentivos que se adopten, asi como de su eficiencia ecoldgica y
econdmica. Basandose en las hipotesis del andlisis, si se produjera un volumen suficiente
de combustibles alternativos para reactores en 2050 para reemplazar por completo los
hidrocarburos, se reducirian las emisiones netas de CO, en un 63%.

Las tendencias de ruido de las aeronaves muestran que es posible que, después de 2030,

si la tecnologia sigue avanzando, el incremento de las operaciones de aeronaves dejaria
de producir una ampliacién de las curvas isosoénicas.
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Apéndice B — Preparacién de normas, métodos recomendados y procedimientos, y
de textos de orientacion relativos a la calidad del medio ambiente

La reunion CAEP/10 (febrero de 2016) finalizé una recomendacién sobre una norma de
certificacién de las emisiones de CO,. Se recomienda que la nueva norma se incluya en el
nuevo volumen del Anexo 16 — Proteccién del medio ambiente (Volumen Ill — Emisiones
de CO, de los aviones). La Secretaria esta impulsando su adopcién por medio del proceso
de adopcion de SARPS que concluira a principios de 2017.

La CAEP/10 recomendd un nuevo volumen para el Manual técnico ambiental (Doc 9501)
sobre el uso de procedimientos para la certificacion de CO, de los aviones, que sera
publicado por la OACI como la primera edicion del Volumen 11l del Doc 9501.

La reunién del CAEP/10 recomendd6 la primera norma de particulas no volatiles (nvPM)
para motores de aeronaves de méas de 26,7kN. La norma sobre nvPM que se aplicara a los
motores fabricados a partir del 1 de enero de 2020 es la primera de su género. Se
recomendd que esta nueva horma se incorpore como enmienda del Anexo 16, Volumen |l
— Emisiones de los motores de las aeronaves. Ademas, se recomendaron otras
enmiendas del Anexo 16, Volumen Il, para mantener actualizados y pertinentes los SARPS
sobre el medioambiente. La Secretaria estd impulsando la adopcién de las enmiendas del
Anexo 16, Volumen Il, incluida esta nueva norma.

Se actualiz6é el Manual técnico-ambiental (Doc 9501) — Procedimientos de homologacion
acustica de las aeronaves que la OACI publicarda como enmienda del Doc 9501, Volumen II.

Las recomendaciones de enmienda del Anexo 16, Volumen | — Ruido de las aeronaves
tienen por objetivo mantener actualizados los SARPS relativos al medio ambiente y
asegurar que sigan siendo pertinentes. La Secretaria esta impulsando la adopcion de las
enmiendas del Anexo 16, Volumen |.

Se actualizé el Manual técnico-ambiental (Doc 9501), Volumen | — Procedimientos de
homologacién acustica de las aeronaves, que la OACI publicara como enmienda del
Doc 9501, Volumen I.

Se actualizo el Método recomendado para calcular las curvas de nivel de ruido en torno a
los aeropuertos (Doc 9911), que se publicara proximamente.

La Secretaria actualizé el documento Orientacion sobre la elaboracién de planes de accién
de los Estados para actividades de reducciéon de las emisiones de CO, (Doc 9988) para
incluir reglas empiricas para estimar los beneficios de los elementos del conjunto de
medidas de la OACI para el tratamiento de las emisiones de CO, de la aviacion
internacional.

El CAEP elaboré una circular para compartir las ensefianzas extraidas y las buenas
practicas para ayudar a los Estados y a la industria a hacer participar a las comunidades y
tratar cuestiones y asuntos ambientales. La circular de la OACI “Participacion de la
comunidad en la gestibn ambiental en la aviacion” se dio a conocer en la CAEP/10.
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Apéndice C — Politicas y programas basados en un “enfoque equilibrado” para la
gestién del ruido de las aeronaves

La reuniébn CAEP/10 recomendd que se publicara una actualizaciéon del Manual de
planificaciébn de aeropuertos (Doc 9184), Parte 2 — Ultilizacién del terreno y control del
medio ambiente, que incluye recomendaciones especificas sobre la planificacion y la
gestion de la utilizacion del terreno, uno de los elementos del “enfoque equilibrado” para la
gestion del ruido de las aeronaves.

Apéndice D — Eliminacion gradual de las aeronaves de reaccion subsénicas que
exceden los niveles de ruido del Anexo 16, Volumen |

Sin novedad.

Apéndice E — Restricciones locales a las operaciones en los aeropuertos
relacionadas con el ruido

No se hicieron actualizaciones. La Secretaria definio el alcance del analisis mundial de los
efectos de las restricciones de vuelos nocturnos; sin embargo, no se aportaron los fondos
suficientes para continuar con esta labor.

Apéndice F — Planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos

En el contexto de la creciente demanda de transporte aéreo internacional, la reunién
CAEP/10 recomendd6 que se publicara una actualizacion del Manual de planificacion de
aeropuertos (Doc 9184), Parte 2 — Utilizacion del terreno y control del medio ambiente.

Apéndice G — Aeronaves supersénicas — El problema del estampido s6nico

La CAEP se anticip6é a la posible reanudacion de los vuelos supersonicos, deliberando
acerca de la posibilidad de crear una nueva norma sobre el ruido supersénico para las
futuras aeronaves.

Durante el ciclo de la CAEP/11, siguieron identificAndose puntos de medicién para la
evaluacion del ruido del estampido soénico en tierra con fines de homologacion; se
seleccionaron los parametros de medicién del ruido para la norma, que evallen el ruido del
estampido sénico y muestren una correlacién favorable entre las mediciones en el exterior
y la respuesta de los individuos en el interior; y se evaluaron los beneficios de
complementar las mediciones fisicas con predicciones del estampido soénico para la
homologacién relativa al ruido supersonico.

El estado actual del conocimiento sobre el estampido sénico, la investigacion y los
proyectos de aviones supersonicos indican que la homologacién de aviones supersénicos
podria ocurrir entre 2020-2025.

Apéndice H — Repercusiones de la aviacién civil en la calidad del aire local

Durante la reunion CAEP/10 se recomendd la primera norma sobre materia particulada no
volatil (nvPM) para motores de aeronaves de mas de 26,7kN. La norma, que se aplicara a
los motores fabricados a partir del 1 de enero de 2020, es la primera de este tipo. La nueva
norma nvPM se recomendd como una enmienda del Anexol6, Volumen Il — Emisiones de
los motores de las aeronaves.
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A38-18

Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes de la OACI relativas a la
proteccion del medio ambiente — Cambio climatico

La OACI y sus Estados miembros han permanecido activos en el tratamiento de las
emisiones de CO, de la aviacion internacional desarrollando y facilitando la implantacion de
una “canasta de medidas de mitigacion” a fin de lograr las metas mundiales a las que
aspira la OACI para el sector de la aviacion internacional de mejorar la eficiencia del
consumo en 2% anual y mantener sus emisiones de CO2 a partir de 2020 al mismo nivel
(crecimiento neutro en carbono a partir de 2020).

La Secretaria cooperd con el CAEP para actualizar la evaluacion de tendencias de 2013
gue nutren el analisis en el Consejo y, posteriormente, en el 39° periodo de sesiones de la
Asamblea de la OACI.

Se recomienda que la nueva norma de emisiones de CO, se incluya en un nuevo volumen
del Anexo 16 (Volumen lII) al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, para ser
adoptada por el Consejo de la OACI. Esta nueva norma, la primera en su género, se
aplicara a nuevos disefios de tipo a partir de 2020 y a los disefios de tipo que ya estén en
produccion, a partir de 2023. Esto significa que, si el disefio de un avién en produccién se
modifica después de 2023, la aeronave tendra que cumplir con la norma de emisiones de
CO.. La fecha de corte de produccion de 2028 implica que los aviones en produccién que
no cumplan la norma a partir de 2028 ya no podran producirse, a menos que se modifiquen
los disefios para que cumplan con la norma.

Reconociendo que muchas de las mejoras operacionales definidas en el Plan mundial de
navegacion aérea (GANP) tienen el potencial de reducir el consumo de combustibles y las
emisiones de CO,, se realiz6 un andlisis de los beneficios ambientales derivados de la
implantacion de dichas medidas. La OACI siguié apoyando a los Estados y a las partes
interesadas en sus esfuerzos por desarrollar e introducir combustibles alternativos para la
aviacion, incluyendo actualizaciones periddicas del Marco mundial para los combustibles
alternativos de la aviacion (GFAAF) y proyecciones sobre la produccion futura de dichos
combustibles y sus beneficios ambientales durante su ciclo de vida.

Como parte de su cooperacion con la Secretaria de la Convencion Marco de las Naciones
Unidas para el Cambio Climatico (CMNUCC), la Secretaria de la OACI ha desarrollado
metodologias en el marco del mecanismo para un desarrollo limpio (MDL) para proyectos
relacionados con la aviacion. La metodologia de “sistemas de rodaje eléctricos para
aviones” fue aprobada por la Junta Ejecutiva del MDL en noviembre de 2015. En Mayo
de 2016, se aprobd una segunda metodologia de MDL sobre “energia solar para
operaciones nacionales en la puerta de embarque”. Estas son las primeras metodologias
aprobadas de MDL relacionadas con la aviacion.

Se han hecho esfuerzos significativos para cumplir con lo solicitado por el 38° periodo de
sesiones de la Asamblea de desarrollar un plan mundial de medidas de mercado (MBM)
para la aviacién internacional. El Grupo Asesor sobre el Medio Ambiente (EAG), con el
apoyo técnico proporcionado por el CAEP de la OACI, habia logrado avanzar inicialmente
empleando un enfoque de “anteproyecto”, que se inicié con una propuesta basica para un
plan mundial de MBM con el objetivo de deliberar y analizar las ventajas y desventajas de
los elementos de disefio, permitiendo introducir mejoras a la propuesta de “anteproyecto”.
El EAG se reuni6 15 veces en total, y el CAEP llevé a cabo una serie de analisis solicitados
por el EAG y el Consejo.
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En enero de 2016, el Consejo establecié un grupo de alto nivel sobre el plan mundial de
medidas de mercado para facilitar la convergencia de opiniones sobre una propuesta de
plan mundial de MBM. EIl grupo se reunié en febrero y en abril de 2016, y avanzé en el
mejoramiento del texto propuesto.

Més adelante en el proceso de elaboracion del Plan mundial de MBM para la aviacion
internacional, se celebr6é una reunion de alto nivel (HLM) sobre un Plan mundial de MBM,
en mayo de 2016, en Montreal, con el objetivo de facilitar el debate de alto nivel sobre una
propuesta de plan mundial de MBM. La HLM aclaré y mejor6 una serie de disposiciones
contenidas en la propuesta y reconocié que habia aspectos sobre los que era necesario
seguir trabajando, asi como posibles enfoques e ideas alternativos para tratar estas
cuestiones.

Como medio para garantizar la plena participacién de todos los Estados y demas partes
interesadas, la OACI llevé a cabo dos rondas de cinco seminarios regionales —Dialogos de
la aviacion mundial (GLAD) en 2015 y 2016, cubriendo a todas las regiones de la OACI en
cada ronda. Estos seminarios contribuyeron a familiarizar a los participantes con el texto
propuesto para la Resolucién de la Asamblea y proporcionar oportunidades para recibir
comentarios.

Ademaés, el CAEP siguid trabajando sobre los aspectos técnicos del plan (p. ej.
Seguimiento, notificacion y verificacion (MRV); criterios de unidades de emisién (EUC) y
registros], en apoyo de las deliberaciones del EAG y el Consejo.

Para junio de 2016, 95 Estados miembros, que representan el 88,1% del trafico aéreo
internacional mundial, habian preparado y presentado planes de accion a la OACI,
demostrando el alto nivel de interés y compromiso de los Estados miembros con esta
iniciativa. La OACI también lanz6 el programa de “paises compafieros”, mediante el cual se
alienta a los Estados que han presentado planes de accion a establecer asociaciones con
Estados miembros que adn no hayan elaborado sus planes de accion a fin de brindarles
apoyo y compartir experiencias y conocimientos.

La OACI también actualiz6 la Orientacion sobre la elaboracion de planes de accién de los
Estados para actividades de reduccion de las emisiones de CO, (Doc 9988) cuyos
elementos de cuantificacion se han automatizado en una herramienta informaética, conocida
como calculadora de beneficios ambientales (EBT) de la OACI. Como parte de sus
actividades de creacion de capacidad, la OACI realiz6 ocho seminarios ambientales con
talleres sobre planes de accion en todas las regiones de la OACI y en la Sede. Se hicieron
400 contactos con coordinadores nacionales de los planes de accion.

Como parte de los esfuerzos de la OACI para proporcionar mas asistencia a los Estados y
facilitar el acceso al financiamiento para el desarrollo e implantacion de los planes de
accion estatales, la OACI establecio alianzas con la Union Europea (UE), asi como con el
Fondo para el Medio Ambiente Mundial (FMAM) y el Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo (PNUD).

El proyecto de asistencia conjunta OACI-UE, “Creacién de capacidad para la mitigacion
de emisiones de CO, procedentes de la aviacién internacional”, es un proyecto de
6,5 millones de EUR para prestar asistencia a 14 Estados de Africa y el Caribe en la
elaboracién de sus planes de accién; establecimiento de sus sistemas para el medio
ambiente y la aviacion (AES) para el seguimiento de las emisiones de la aviacion; y la
aplicacion de medidas para reducir las emisiones de la aviacion. Tras la celebracion de los
seminarios iniciales en la Republica Dominicana, en diciembre de 2014, y en Camerun,
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A38-19

A38-20

A38-21

A38-22

en febrero de 2015, se establecieron los equipos nacionales de planes de accion en todos
los Estados seleccionados y, para junio de 2016, todos los Estados habian presentado sus
planes de accion. La OACI continla prestando apoyo en la aplicacion de las medidas de
mitigacion incluidas en los planes de accién.

El proyecto conjunto de asistencia OACI-FMAM-PNUD, “Transformar el sector de la
aviacion mundial: Reduccion de emisiones de la aviacién internacional”, es un proyecto de
2 millones USD, que comprende la elaboracién de orientacion y mecanismos de apoyo
para ayudar en la identificacién y aplicacién de medidas que conduzcan a la reduccion de
las emisiones de CO, de la aviacién, y un proyecto practico piloto realizado en Jamaica,
gue consiste en el remplazo de grupos auxiliares de energia a base de queroseno y diésel
por equipos eléctricos impulsados con energia solar. El proyecto piloto en Jamaica tiene
por objetivo facilitar la reproducibilidad de la tecnologia solar en los aeropuertos.

Promocion del Convenio de Beijing y del Protocolo de Beijing de 2010

La Organizacion siguio promoviendo la ratificacion de los instrumentos de Beijing mediante
la comunicacion (LE 3/44, LE 3/45-14/69), visitas del Presidente del Consejo y/o la
Secretaria General a los Estados miembros, asi como reuniones con funcionarios
gubernamentales de alto nivel. Ademéds, la Organizacion promueve continuamente su
ratificacion en ocasion del depésito de instrumentos en persona y en otras reuniones de la
OACI. La Organizacion coauspicid o participd en seminarios juridicos en Namibia, Polonia,
Republica de Corea, Singapur y la IATA, para promover estos instrumentos. Ademas, se
unid a la oficina de las Naciones Unidas Contra la Droga y el Delito (ONUDC) en
Bangladesh y en Nigeria para promover los instrumentos y contribuir a la publicacion del
“Médulo 5 del programa de estudios para la capacitacion juridica contra el terrorismo:
Delitos de terrorismo relacionados con el transporte (aviacion civil y navegacion maritima)”.
Al 8 de julio de 2016 el Convenio sumaba 31 Estados firmantes y 14 ratificaciones o
adhesiones; y el Protocolo registraba 33 Estados firmantes y 15 ratificaciones o adhesiones.

Promocién del Convenio de Montreal de 1999

El Presidente del Consejo y la Secretaria General, asi como otros funcionarios de la OACI,
ponen énfasis en las cuestiones de ratificacion durante sus visitas a los Estados, y cuando
un Estado no ha ratificado el Convenio, se le insta a hacerlo. La Organizacion promueve la
ratificacion en seminarios juridicos, durante los depdsitos de instrumentos en persona, en
los periodos de sesiones de la Asamblea y demas reuniones de la OACI. A la fecha de este
informe, el Convenio de Montreal de 1999 ha sido ratificado por 120 Estados.

Limite del numero de mandatos para los cargos de Secretario General y Presidente del
Consejo

Se publicé la Resolucion en el Doc 10022 Resoluciones vigentes de la Asamblea
(al 4 de octubre de 2013), que se distribuy6 a los Estados miembros.

Presupuestos de los ejercicios de 2014, 2015y 2016
Seccion A: No se requieren acciones.
Seccién B: No se requieren acciones.

Seccién C: No se requieren acciones.
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A38-23

A38-24

A38-25

A38-26

A38-27

Confirmacion de las medidas tomadas por el Consejo al fijar las cuotas para el Fondo
general y los anticipos al Fondo de capital circulante de los Estados que se hayan adherido
al Convenio

La fecha de incorporacion de Sudan del Sur como miembro es el 10 de noviembre de 2011
y la fecha a partir de la cual empieza a cobrarse la cuota de este Estado es el
1 de diciembre de 2011 a una tasa de contribucién del 0,06%. No se requiere ninguna otra
accion.

Cumplimiento por parte de los Estados miembros de sus obligaciones financieras para con
la Organizacion y medidas que han de tomarse respecto a aquellos Estados que no
cumplan con las mismas.

En 2015, la Secretaria General envio a todos los Estados miembros tres cuadros en los que
se indican la cuota del afio en curso y los importes adeudados al 31 de diciembre del afio
anterior. Hasta la fecha de este informe, en 2016 la Secretaria General habia enviado una
comunicacion a los Estados sobre el mismo tema.

Desde el tltimo periodo de sesiones de la Asamblea, no se propusieron nuevos arreglos. El
Consejo sigue promoviendo su politica de invitar a los Estados miembros con cuotas
atrasadas a formular propuestas de pago para liquidarlas, de conformidad con la
Resolucion A37-32.

Al 15 de junio de 2016, el derecho de voto en la Asamblea de 21 Estados miembros se
consideraba suspendido debido a que presentaban atrasos en el pago de sus cuotas
equivalentes o superiores a las contribuciones totales de los Ultimos tres ejercicios
financieros y de aquellos Estados miembros que no cumplian con acuerdos suscritos de
conformidad con la Resolucion A37-32 de la Asamblea, clausula dispositiva 4 b).

Durante ese periodo, también se aplicaron las medidas adicionales estipuladas en la
Resolucion A37-32, clausula dispositiva 9, a los Estados miembros cuyo derecho de voto
se consideraba suspendido con arreglo al Articulo 62 del Convenio. Solo los Estados que
no tienen cuotas anuales atrasadas, exceptuando el presente afio, podran ser elegidos
como Representantes en el Consejo, los Comités y demas érganos.

Incentivos para liquidar las cuotas atrasadas desde hace largo tiempo

No se requiere emprender acciones adicionales.

Contribuciones al Fondo general para 2014, 2015y 2016

La Secretaria General informé a los Estados sus cuotas para 2015 mediante la
comunicaciéon A1/8-15/39, de fecha 29 de mayo de 2015; la comunicacion A1/8-15/70, de
fecha 1 de septiembre de 2015; la comunicacion A1/8-15/83, de fecha 30 de noviembre
de 2015; y para 2016, la comunicacion A1/8-16/59 de fecha 10 de junio de 2016.

Fondo de capital circulante

El Consejo aprobé la recomendacién de aumentar el nivel del Fondo de capital circulante a
8,0 millones USD. No se requieren otras acciones.
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A38-28

A38-29

A38-30

Enmienda del Reglamento financiero

Se publicé en 2014 la 152 edicién del Reglamento financiero de la OACI (Doc 7515), en la
gue se incorporaron todas las enmiendas aprobadas por el 38° periodo de sesiones de la
Asamblea.

Aprobacién de las cuentas de la Organizacion correspondientes a los ejercicios econémicos
de 2010, 2011 y 2012 y examen de los respectivos informes de auditoria

No se requieren acciones adicionales.
Nombramiento del Auditor externo

No se requieren acciones adicionales.

—FIN—
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