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Agenda
1. Utilisation du Système de Suivi des Émissions de l’Aviation (AES)

 Collecte des données et suivi de l’AES
 Transmission des rapports de CO2 à l’OACI

2. Mesures d’atténuation – Progrès dans la mise en œuvre
 Mesures existantes
 Mesures engagées suite au Projet
 Mesures planifiées à mettre en œuvre à court terme

3. Principaux défis rencontrés
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1. Utilisation du Système de Suivi des Émissions de l’Aviation (AES)

1.1. Phase d’installation

Le Système AES a été installé le 15
mars 2022 sur le serveur de l’ANAC
avec l’assistance de l’OACI.

Cette configuration permet aux points
focaux accéder à l’application à partir
de leurs postes de travail respectifs.
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1. Utilisation du Système de Suivi des Émissions de l’Aviation (AES)

1.2. Formation des points focaux

Les points focaux de la Côte d’Ivoire ont
suivi la formation sur l’AES conduite par
M. Didier MOUKALAN du 24 au 28
octobre 2022 à l’ANAC Côte d’Ivoire.
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1. Utilisation du Système de Suivi des Émissions de l’Aviation (AES)

1.3. Mise en œuvre 
1.3.1. Collecte des données et suivi de l’AES

A ce jour, seules les données de la compagnie nationale Air Côte d’Ivoire ont été prises en
compte dans l’AES.
L’ensemble des exploitants d’aéronefs ont été invités à une réunion pour la présentation
du processus de collecte des données (renseignement du formulaire FORM ENV 1,
modalité de transmission des données à l’ANAC, etc).
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1. Utilisation du Système de Suivi des Émissions de l’Aviation (AES)
1.3. Mise en œuvre 
1.3.2. Traitement des données
Les données reçues sont vérifiées par les points focaux, qui s’assurent:

• que toutes les données reçues sont dans le format adéquat pour être
utilisées par l’AES; et

• que tous les champs ont été dument renseignés, et qu’il n’y a pas de
données manquantes

Les données traitées sont importées dans l’AES.
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1. Utilisation du Système de Suivi des Émissions de l’Aviation (AES)

1.3. Mise en œuvre 
1.3.3. Génération des rapports

Quelques extraits de rapports
générés à partir de l’AES
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1. Utilisation du Système de Suivi des Émissions de l’Aviation (AES)

1.4. Transmission des rapports de CO2 à l’OACI

A ce jour, les rapports générés par l’AES n’ont pas encore
été transmis à l’OACI, car jugés peu représentatifs de la
réalité, compte tenu du faible niveau de désagrégation
des données de fret, poste et passagers fournies par la
compagnie nationale.

Cependant, des actions sont en cours pour à très court
terme, instaurer durablement la confiance et emmener
les exploitants à comprendre leur importance dans le
processus.
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2. Mesures d’atténuation – Progrès dans la mise en œuvre

2.1. Rappel des mesures existantes

Catégorie 1: Technologie et normes (01 mesure)
 Rajeunissement de la flotte d’aéronefs

Catégorie 2: Carburants d’aviation durables (01 mesure)
 Développement de carburants d’aviation durables

Catégorie 3: Améliorations dans l’exploitation (12 mesures)
 Amélioration de la planification avant le départ et la planification des 

arrivées
 Optimisation de la mise en route des moteurs et de la gestion des trafics
 Amélioration du processus de prise de décision en collaboration à 

l’aéroport international Félix Houphouët Boigny d’Abidjan (A-CDM)
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2. Mesures d’atténuation – Progrès dans la mise en œuvre

2.1. Rappel des mesures existantes (suite)

Catégorie 3: Améliorations dans l’exploitation (suite)
 Mise en œuvre des procédures CDO à l’aéroport international Félix 

Houphouët Boigny d’Abidjan
 Mise en œuvre des procédures CCO à l’aéroport international Félix 

Houphouët Boigny d’Abidjan
 Optimisation des capacités RNAV/RNP
 Assouplissement de l'utilisation de l'espace aérien civil et militaire
 Mise en route tardive des moteurs
 Mise en place de la documentation électronique (EFB) à bord des aéronefs
 Optimisation des taux de descente des avions
 Utilisation réduite des inverseurs de poussée
 Réduction de l’altitude d’accélération après le décollage
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2. Mesures d’atténuation – Progrès dans la mise en œuvre

2.1. Rappel des mesures existantes (suite)

Catégorie 4: Mesures basées sur le marché (01 mesure)
 Inclusion volontaire de la Côte d’Ivoire au CORSIA

Catégorie 5: Avantages supplémentaires pour les secteurs nationaux (05 mesures)
 Mise en œuvre d’un mécanisme de Développement Propre (MDP)
 Installation de systèmes d’éclairage à LED
 Installation de panneaux solaires à l’aéroport international Félix Houphouët 

Boigny d’Abidjan
 Réduction de la demande en énergie 
 Remplacement des GPUs au gasoil par des GPU électriques (Co-bénéfices 

estimés: 11,17 t)
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2. Mesures d’atténuation – Progrès dans la mise en œuvre

2.2. Mesures engagées suite au Projet, planifiées à mettre en œuvre à court terme

Dans la catégorie 1 (Technologie et normes)

 La compagnie nationale Air Côte d’Ivoire a développé et entamé la mise en 
œuvre de son plan de flotte 2022 à 2027

• Acquisition d’aéronefs neufs Airbus en version NEO, plus efficients en
carburant (environ 20% de réduction pour les modèles A320neo et
environ 25% de réduction pour les modèles A330neo, par rapport aux
versions CEO)

• Remplacement des aéronefs de type Bombardier Q400 par des
aéronefs de type Airbus A220.
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2. Mesures d’atténuation – Progrès dans la mise en œuvre

2.2. Mesures engagées suite au Projet, planifiées à mettre en œuvre à court terme

Dans la catégorie 3 (Amélioration dans l’exploitation)

L’ASECNA a initié des actions concrètes pour la mise en œuvre des mesures du 
plan d’action qui la concernent 

Intitulé de la mesure Acteurs Date de mise 
en œuvre Observations

Optimisation de la mise en route des 
moteurs et de la gestion des trafics 

ASECNA
Exploitants Permanente Pratique courante

depuis janvier 2022

Amélioration du processus de prise de 
décision en collaboration à l’aéroport 

international d’Abidjan (A-CDM)

ASECNA
AERIA
NAS

Exploitant d'aéronefs

Permanente  
Mise en œuvre à 
travers l'outil de 
rencontre CGA

Mise en œuvre des procédures CDO à 
l'aéroport international d'Abidjan ASECNA Prévue en 2022 Mise en œuvre 

reportée en 2023
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2. Mesures d’atténuation – Progrès dans la mise en œuvre

Dans la catégorie 3: Amélioration dans l’exploitation (suite)

Suite des mesures pilotées par l’ASECNA

Intitulé de la mesure Acteurs Date de mise 
en œuvre Observations

Mise en œuvre des procédures CCO 
à l'Aéroport international FHB ASECNA Prévue en 2022 Mise en œuvre reporté 

en 2023

Optimisation des capacités RNAV/RNP ASECNA permanente  Procédures exploitées 

Assouplissement de l'utilisation de 
l'espace aérien civil et militaire

ASECNA/
autorités militaire permanent  RAS

Mise en route tardive des moteurs ASECNA/
Exploitants d'aéronef permanente  Pratique courante

depuis janvier 2022

2.2. Mesures engagées suite au Projet, planifiées à mettre en œuvre à court terme
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Dans la catégorie 3:
Amélioration dans l’exploitation (suite)

Planification de la mise en œuvre des 
mesures CCO et CDO

2.2. Mesures engagées suite au 
Projet, planifiées à mettre en 
œuvre à court terme

2. Mesures d’atténuation – Progrès 
dans la mise en œuvre
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2. Mesures d’atténuation 
– Progrès dans la mise 

en œuvre

Dans la catégorie 3: Amélioration 
dans l’exploitation (suite)
Planification de la mise en œuvre 
des mesures CCO et CDO

2.2. Mesures engagées 
suite au Projet, planifiées 
à mettre en œuvre à 
court terme
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2. Mesures d’atténuation – Progrès dans la mise en œuvre

Dans la catégorie 5: Avantages supplémentaires pour secteurs nationaux

Le pilotage de ces mesures génératrices de Co-bénéfices, est essentiellement 
assuré par AERIA:

Mesure 17: Installation de systèmes d’éclairage à DEL
Niveau de mise en œuvre estimé à 80%

Mesure 18: Installation des panneaux solaires à l’aéroport FHB 
Niveau de mise en œuvre estimé à 30%

Mesure 19: Réduction de la demande en énergie
Niveau de mise en œuvre estimé à 100% (Co-bénéfices estimés à 60 t CO2)

2.2. Mesures engagées suite au Projet, planifiées à mettre en œuvre à court terme
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3. Principaux défis rencontrés

3.1. Concernant la mise en œuvre de l’AES
Le principal défi demeure la réticence des exploitants concernant la mise à
disposition des données d’exploitation, notamment:
 Les données relatives aux passagers, au motif qu’elles seraient confidentielles
 La mise à disposition des données désagrégées de fret

3.2. Concernant la mise en œuvre des mesures du plan d’action
Le principal défi demeure la réticence de certains dirigeants à s’engager
résolument pour la mise en œuvre des mesures relevant de leurs domaines
respectifs.
Une campagne de vulgarisation du plan d’action, pilotée par l’ANAC et son
Directeur Général, s’avère donc nécessaire, à laquelle seront associées toutes les
parties prenantes étatiques et opérationnelles dudit plan.
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4. CONCLUSION
Il ressort de cet état des lieux, que plusieurs mesures du plan d’action de la Côte
d’Ivoire sont en attente de mise en œuvre. Cependant, la mesure phare relative aux
carburants d’aviation durables est à ce jour, celle qui retient l’attention de tous, eu
égard à l’implication directe des parties prenantes étatiques que sont:
 Le Ministère de l’Environnement et du Développement Durable, et plus

spécifiquement « la Direction de la Lutte contre le Changement Climatique »
 Le Ministère des Mines du Pétrole et de l’Energie, et plus spécifiquement, « la

Direction Générale de l’Energie » et « la Direction Générale des Hydrocarbures ».
La présente tribune est pour nous l’occasion de remercier l’OACI au nom du Directeur
Général de l’ANAC, d’avoir jugé la Côte d’Ivoire éligible pour la réalisation d’une étude
de faisabilité portant sur la production de carburants d’aviation durables (SAF).
Consciente de son rôle, l’Autorité Nationale de l’Aviation Civile œuvrera résolument, à
l’aboutissement et à la mise en œuvre efficace de cette étude de faisabilité.
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