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ACCORD DE COLLABORATION POUR LA PRÉVENTION ET LA GESTION DES ÉVÉNEMENTS DE SANTÉ PUBLIQUE DANS LE SECTEUR DE L’AVIATION CIVILE (CAPSCA)

LISTE DE CONTRÔLE  - VISITE D'ASSISTANCE ÉTAT ET AÉROPORT INTERNATIONAL

{doit être remplie par les autorités étatiques (Aviation civile et Santé publique) et retournée à l'OACI avant la visite. Ensuite révisée durant la visite par l’Équipe CAPSCA et les autorités étatiques} 

	État

	

	Aéroport/Ville

	

	Dates

	

	Autorité de l’Aviation Civile
	

	Coordinateur National et Point Focal CAPSCA 
	

	Gestionnaire de l’Aéroport

	

	Point Focal Autorité de Santé Publique  
	

	Point Focal national RSI
	

	
	

	Chef de l’Équipe  CAPSCA OACI, Représentant de l’OMS et Conseillers Techniques CAPSCA
	


	DOMAINE
	Référence
	Oui
	Non
	Remarques

	A. ADMINISTRATIF

	1.  L’ état a-t-il une entité qui remplit la fonction d’ « Autorité compétente «  (selon la définition du Règlement Sanitaire International (RSI 2005) de l’OMS 
	RSI (2005) Titre 1, Article 1, Définitions, Objet et Portée, Principes

et Autorités Responsables
	
	
	

	2 Les Règlements de l'aviation civile couvrent-ils les SARP, Lignes Directrices et Documents de l’OACI relatifs aux urgences de Santé Publique ?
	Documentation Nationale Pertinente
	
	
	

	· Annexe 6
	
	
	
	

	· Annexe 9 
	
	
	
	

	· Annexe 11
	
	
	
	

	· Annexe 14 
	
	
	
	

	· Annexe 18/ Instructions Techniques pour la Sécurité du Transport aérien des Marchandises dangereuses 
	
	
	
	

	· PANS-ATM Doc 4444 
	
	
	
	

	3. Y a-t-il un point de contact national pour la formulation des politiques et de l'organisation opérationnelle du plan de préparation de santé   publique pour l'aviation? 
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section «Préparation Générale »

Documentation Nationale Pertinente
	
	
	

	4 L'Autorité de la Santé Publique a-t-elle désigné du personnel à l'aéroport 

	Documentation Nationale Pertinente
	
	
	

	5. L'État a-t-il créé un Comité National pour la planification des urgences en santé publique?


	RSI (2005) 
	
	
	

	6. Le Comité participe-t-il à la planification des mesures d’urgence de sante publique de l’aéroport ?
	OACI Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	7. Quelles entités font partie du comité??
	
	
	
	

	8.  Autorité de l’Aviation civile
	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	9. L’Autorité de la Santé Publique ? 
	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	
	Annexe 14 , 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	10. Les Exploitants d’aéronefs/Compagnies aériennes?
	Annexe 14,  9.1.1-9.1.3
	
	
	

	11. Les services de sauvetage et de lutte contre l’incendie ?
	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	12. Le Fournisseur des Services de Navigation Aérienne ?
	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	13. Les Services d’Immigration et des Douanes ?
	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	14.  Les services de Sûreté?
	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	15.  Les services de santé privés ? 
	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	16.  Autres prestataires de service (Assistance en escale, fret, etc.)?


	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	17. . Les partenaires impliqués le sont-ils par accord ou contrat formel ??


	Documentation Nationale Pertinente
	
	
	

	B. DOCUMENTATION

	1 L'aéroport a-t-il mis en place un plan pour les urgences/évènements de santé publique??


	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	2. Ce plan fait-il partie intégrante du Plan d’Urgence de l’Aéroport??
	Annexe 14, 9.1.1-9.1.3
	
	
	

	3. . Est-il compatible avec le Plan National pour l’Aviation en cas d’urgence/évènements de santé publique ?


	Annexe 9, 8.16
	
	
	

	4. Est-il compatible avec le Plan National de Préparation en cas d’urgences/évènements de santé publique ? 
	Documentation Nationale Pertinente
	
	
	

	5. Le Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome (partie urgences sante publique) a t-il été mis à l’essai en organisant des exercices d’application generale et/ ou des simulations? Précisez ce qui a été fait et quand 
	Modèle de Plan national de la Protection la santé publique de l'aviation civile.
Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale”
	
	
	

	6.La documentation du Plan national de la préparation intègre-t-elle des références aux rôles des:
	Annexes 6, 9, 11, 14,Doc 4444

Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale
Documentation Nationale Pertinente
	
	
	

	 a   La Santé Publique?
	
	
	
	

	 b   L’ Autorité de l’Aviation Civile?
	
	
	
	

	 c   Le Gestionnaire de l’Aéroport?
	
	
	
	

	 d   Les Exploitants d’Aéronefs? 
	
	
	
	

	 e   Le fournisseurs de services de la Navigation aérienne?


	
	
	
	

	 f   Autres fournisseurs de services? Préciser __________________________
	
	
	
	

	7. La documentation du Plan national de la préparation intègre-t-elle des références à l’  Annexe 6, en particulier le Supplément B (Fournitures médicales)?
	Annexe 6, Supplément B
	
	
	

	8. La documentation intègre-t-elle des références à l’  Annexe 9, Chap. 8, Appendices 1 ((Déclaration Générale - dernière version) and 13 (Formulaire de localisation du passager pour la sante publique - dernière version)? 


	Annexe 9, Appendices 1, 13; OMS RSI (2005) Annexe 9
	
	
	

	9 Précisez (1) qui recueille la Déclaration Générale (partie santé) et Formulaire de localisation du passager pour la sante publique et (2) qui est responsable pour le traitement de l’ information à l’arrivée.


	Documentation Nationale Pertinente
	
	
	

	10. La documentation intègre-t-elle des références à l’Annexe 11, en particulier le Supplément C (Elements relatifs à la planification des mesures d’exception)?

	Annexe 11, Supplément C 
	
	
	

	11. La documentation intègre-t-elle des références à l’Annexe 14, Chapitre 9 Services, (Matériel et Installations d’exploitation d’aérodrome) en particulier le paragraphe 9.1 (Plan d'Urgence d'Aérodrome)?
	Annexe 14, 

Chapitre 9
	
	
	

	12. La documentation intègre-t-elle des références au Règlement Sanitaire International (2005) de l’OMS?

	RSI (2005)
	
	
	

	13. La documentation intègre-t-elle des références aux procédures de l'OACI de la navigation aérienne pour la gestion du trafic aérien; (Services-Air, Doc. 4444, en particulier le paragraphe 16.6: "Notification de suspects contre les maladies transmissibles à bord d'un avion ou d'autres risques pour la santé publique"?

	 OACI PANS-ATM, Doc 4444
	
	
	

	14. Pour les voyageurs désignés comme cas suspects et pour les contacts asymptomatiques y a-t-il des systèmes mis en place pour:
- La Manipulation de leurs bagages
- Le Filtrage de sûreté les concernant
- Le filtrage douanier
- Les services d’immigration
	Lignes Directrices en ligne de l’ACI, l’OACI et l’IATA pour les Gestionnaires d’Aéroports.
	
	
	

	15. Tous les acteurs impliqués sont-ils familiers avec les lignes directrices pertinentes disponibles de: 
	
	
	
	

	l’OACI
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	l’OMS
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	L’IATA
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	L’ACI
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	16. Quels sont les acteurs qui reçoivent une formation concernant le plan de préparation d’urgences/évènements de santé publique (personnel de l'aéroport, l'autorité de la santé publique, etc.)?


	Documentation Nationale pertinente,

Dossiers de Formation
	
	
	

	17.  Le plan de préparation d’urgences de sante publique est-il capable de repondre aux recommendations temporaires que l’OMS peut emmettre dans le cadre d’une urgence de santé publique de portée internationale (PHEIC)? Est-ce que le plan integre l’aeroport? 

	RSI (2005); OACI Annexe 9, 
	
	
	

	18. Est –ce que le plan s’ajuste facilement pour faire face à la situation en évolution caractéristique d’une urgence de sante publique Eg. Est –ce que la mise en œuvre du plan est graduelle et par phases en fonction des changements de circonstances?
	Documentation Nationale pertinente,
	
	
	

	19. Existe-t-il un mécanisme pour décider quand commencer le Le plan de préparation d’urgences de sante publique
· Existe-t-il un mécanisme pour la désactivation ou la réduction graduelle des mesures ?

· 
	Documentation Nationale pertinente; 
Modèle de Plan national de préparation pour les urgences de santé publique dans le secteur de l’aviation www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	20. Existe-t-il des méthodes de communication et procédures en place pour informer le public sur les risques associées aux urgences/évènements de sante publique? 
	Documentation Nationale pertinente;
Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section  “Communication”


	
	
	

	21. Existe-t-il un plan national pour la continuité normale des affaires/travail pendant les situations d'urgence de santé publique ? Est-ce que le secteur aviation est pris en compte dans ce plan? 
	Documentation Nationale pertinente
	
	
	

	
	
	
	
	

	22. Y a-t-il un plan de Continuité d’opérations d'Aéroport/Aérodrome pendant les urgences de santé publique? Est-ce que tous les partenaires sont pris en compte dans ce plan 

	Documentation pertinente du gestionnaire de l’aéroport/aérodrome
	
	
	

	C. CENTRE DES OPÉRATIONS D’URGENCE (COU) 

	1. Y a-t-il en place un graphique d’acheminement pour la mise en route du processus du plan de réponse aux urgences/évènements de santé publique dans le secteur de l’aviation
	Documentation nationale pertinente


	
	
	

	2. Les Systèmes de commandement et de contrôle pour la gestion d’urgences/évènements de santé publique ‘sur le moment’ est-il établi? 
	Annexe 14 paras. 9.17 – 18

Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 

Documentation nationale pertinente


	
	
	

	3 L’l'Autorité de la Santé Publique participe-t-elle à l'élaboration du plan de préparation de l'aviation?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 


	
	
	

	D. LES SERVICES DE SAUVETAGE ET DE LUTTE CONTRE L’INCENDIE

	1. . Les services de sauvetage et de lutte contre l’incendie participent-ils à l'élaboration et aux exercices de la partie urgences/évènements de sante publique du Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 


	
	
	

	2. Tout le personnel est-il familier avec le matériel d'orientation disponible sur www.icao.int/CAPSCA?

3. Y a-t-il en place des procédures pour le traitement des voyageurs suspects d’être touchés par un évènement de santé publique 

4.  Tout le personnel est-il formé à l'utilisation des mesures de protection appropriées pour le traitement des voyageurs suspects?
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	E. IMMigraTion

	1. Les services de l'immigration participent-ils à l'élaboration et aux exercices de la partie urgences/évènements de sante publique du Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 
	
	
	

	2. Tout le personnel est-il familier avec le matériel d'orientation disponible sur www.icao.int/CAPSCA?
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	3. Y a-t-il en place des procédures pour le traitement des voyageurs suspects d’être touchés par un évènement de santé publique
	Lignes Directrices en ligne de l’ACI, pour les Gestionnaires d’Aéroports., Section 6


	
	
	

	4. Tout le personnel est-il formé à l'utilisation des mesures de protection appropriées pour le traitement des voyageurs suspects?
	Lignes Directrices en ligne de l’ACI, pour les Gestionnaires d’Aéroports., Section 6
	
	
	

	F. DOUANES

	1. Les services des douanes participent-ils à l'élaboration et aux exercices de la partie urgences/évènements de sante publique du Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome?


	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 
	
	
	

	2. Tout le personnel est-il familier avec le matériel d'orientation disponible sur www.icao.int/CAPSCA?
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	3. Y a-t-il en place des procédures specifiques pour le traitement des bagages des voyageurs suspects d’être touchés par un évènement de santé publique  
	Lignes directrices en ligne de l’IATA pour les exploitants d'aéronefs : section «Transport Aérien et les Maladies Transmissibles". Voir "Manutention du Fret et des Bagages "
	
	
	

	4. Le personnel des douanes est-il formé à l'utilisation des mesures de protection appropriées pour le traitement des bagages des voyageurs suspects? 
	Lignes directrices en ligne de l’IATA pour les exploitants d'aéronefs : section «Transport Aérien et les Maladies Transmissibles". Voir "Manutention du Fret et des Bagages "
	
	
	

	G. MANUTENTION DU FRET ET DES BAGAGES

	1. Le personnel de manutention du fret /des bagages participe-t-il à l'élaboration et aux exercices de la partie urgences/évènements de sante publique du Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 
	
	
	

	2. Le personnel est-il familier avec le matériel d'orientation disponible sur www.icao.int/CAPSCA?
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	3. . Le personnel concerné est-il formés à l'utilisation des mesures de protection pour la manutention du fret/ des bagages qui peuvent contenir des substances infectieuses (ICAO Annex 18 – The Safe Transport of Dangerous Good by Air)?
	Instructions Techniques  (de l’OACI) pour la Sécurité du Transport aérien des Marchandises dangereuses, Chapter 6 


	
	
	

	4. Le personnel de manutention du fret /des bagages est-il formé à l'utilisation des mesures de protection appropriées pour le traitement des bagages des voyageurs suspects?
	Lignes directrices en ligne de l’IATA pour les exploitants d'aéronefs : section «Transport Aérien et les Maladies Transmissibles". Voir "Manutention du Fret et des Bagages "
	
	
	

	H. FOUNIsSEUR DE SERVICES DE NAVIGATION AeRIENNE (ANSP)

	1. Le fournisseur des services de la navigation aérienne participe-t-il à l'élaboration et aux exercices de la partie urgences/évènements de sante publique du Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 
	
	
	

	2. . Son personnel est-il familier avec le matériel d'orientation disponible sur www.icao.int/CAPSCA?
	www.icao.int/CAPSCA
	
	
	

	3. . Le fournisseur de service de NA offre-t-il une formation sur le PANS-ATM (Doc 4444, paragraphe 16.6) Procédure de Notification à l'aéroport de destination/départ d'un évènement potentiel de santé publique à bord ?
?


	Documentation nationale pertinente

PANS-ATM (Doc 4444)
	
	
	

	4. Y a –t-il en place une procédure pour le transfert d’information de l’ANSP à l’autorité de santé publique (et d’autres partenaires), pour notifier de l’arrivée imminente d’un aéronef affecté 

-  Présenter le logigramme qui démontre la procédure à suivre et l’acheminement de l’information à partir de l’entité qui reçoit l’information – peut impliquer plusieurs entités autre que l’ANSP  
	Documentation nationale pertinente

PANS-ATM (Doc 4444)
	
	
	

	5. l’ANSP dispose-t-il d’un plan de mesures d’exception pour la gestion des urgences/évènements de santé publique? 
	Documentation nationale pertinente

Annexe 11, Supplément C 
	
	
	

	6. L’ANSP dispose-t-il d’un plan de continuité d’activités pour la gestion des urgences/évènements de santé publique?

	Documentation nationale pertinente
	
	
	

	I. servicEs MEDICAUX

	1. Le Service médical de l'aéroport est-il assuré par l'État ou par une entreprise privée ?
Y a –t-il en place un autre service chargée spécifiquement de la gestion des urgences/évènements de santé publique? 
	Documentation nationale pertinente


	
	
	

	2. Le prestataire de services a-t-il reçu une formation dans la gestion des urgences/évènements de santé publique?

	RSI (2005) 
	
	
	

	3. Le Service médical de l'aéroport a-t-il établi un processus de communication avec l’autorité de santé publique?
	Documentation nationale pertinente


	
	
	

	4. La facilité d’accès par les fournisseurs des services médicaux à un aéronef posant un risque pour la santé publique a-t-elle été prise en considération en désignant un emplacement de stationnement pour l’aéronef impliqué? 

Le stationnement désigné pour un aéronef implique,  est-il le même pour les autres situations d’urgences e.g. menaces à la bombe, actes de terrorisme etc.?
	Lignes Directrices en ligne de l’ACI, pour les Gestionnaires d’Aéroports, 
	
	
	

	5. Les fournisseurs des services de santé connaissent-ils (1) la procédure de notification des cas suspects par le pilote commandant de bord (2) la partie relative aux questions sanitaires de la déclaration générale de’aéronef? Sont-ils impliqués dans le traitement de la déclaration générale à l’arrivée de l’aéronef concerné? 
	Documentation nationale pertinente

1 - PANS-ATM

2 - Annexe 9, Appendix 1;  RSI (2005) Annexe 9 
	
	
	

	6. Y a-t-il en place une procédure permettant au service médical/à l'autorité de santé publique de communiquer avec les aéronefs concernés avant l'atterrissage? 
	Recommandations Techniques de l’OMS pour la gestion des cas de grippe A (H1N1) dans le transport aérien 
	
	
	

	7. Y a-t-il en place des procédures d’exploitation normalisées pour le traitement d’un aéronef posant un risque pour la santé publique?  
	Documentation nationale/aéroport pertinente


	
	
	

	8. Combien de temps, après le stationnement, faudra-t-il pour que le service de santé publique libère un avion pour les opérations sans restriction si le cas en question est diagnostiqué comme ne présentant pas une menace significative pour la santé publique? 
	Documentation nationale/aéroport pertinente


	
	
	

	9. Les agents de service médical/santé d’aéroport sont-ils informés des procédures d’identification par l'équipage de cabine des cas suspects (partie santé de la Déclaration Générale d'aéronef)? 
	Annexe 9, Appendix 1; RSI (2005) Annex 9
	
	
	

	10. Les services medicaux/santé d’aeroport participent-t-ils à l'élaboration et aux exercices de la partie urgences/évènements de sante publique du Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 
	
	
	

	11. Des zones et installations désignées sont-elles prévues a l’aéroport pour :
	
	
	
	

	· Examen des cas suspects par le personnel médical?
	RSI (2005) 
	
	
	

	· Transport des suspects à une installation médicale désignée à cette fin ?
· Examen des voyageurs à proximité des cas suspects  

· Remplissage du Formulaire de Localisation de Passager (si pas déjà fait)
	RSI (2005) 
	
	
	

	12. Le fournisseur de services médicaux/santé publique a-t-il accès facile à la zone d'évaluation du voyageur suspect ou affecté? 
	Documentation nationale pertinente


	
	
	

	13. Des équipements de protection individuelle (EPI) sont-ils utilisés? 
Sont-ils disponible en nombres suffisants à l’aéroport??
Quel types d’EPI?
	Documentation nationale pertinente


	
	
	

	14. Quel catégorie de personnel est tenu de porter des EPI 
_ La formation dispensée au personnel _________________________
	Documentation nationale pertinente
Dossiers de Formation
	
	
	

	15 Le fournisseur de services médicaux/santé publique a-t-il des procédures pour le transfert des voyageurs suspects ou affectés à l’hôpital approprié ou à des unités d'évaluation spécialisées 
	 RSI (2005) 
	
	
	

	16. Les installations sont-t-elles disponibles pour permettre le dépistage rapide des échantillons biologiques? Quelles sont ces installations? L'autorité de santé publique a-t-elle des liens de communication appropriés avec ces laboratoires pour que le statut des passagers suspects puisse leur être transmis?
	Documentation nationale pertinente

	
	
	

	17. Le gestionnaire de l’aéroport a-t-il des procédures pour la désinfection des avions? 
	Documentation nationale pertinente
Guide d’Hygiène et de Salubrité dans les Transports aériens de l’OMS 

	
	
	

	18. . Quel produit désinfectant est utilisé pour désinfecter un aéronef affecté? 

Que est ce qui informe le choix de produit/Est ce diffèrent selon la maladie en considération 
	Guide d’Hygiène et de Salubrité dans les Transports aériens de l’OMS 

Documentation nationale pertinente

	
	
	

	19. Quelle procédure est utilisée? Combien de temps prend-elle normalement ? 

Les sous-traitants de nettoyage sont- ils suffisamment formés pour effectuer la désinfection des avions? 
	Guide d’Hygiène et de Salubrité dans les Transports aériens de l’OMS 

Documentation nationale pertinente

	
	
	

	20. Le fournisseur de services médicaux/santé publique a-t-il connaissance des aspects pertinents du RSI (2005) relatifs à leurs rôles à l’aéroport   
	IHR (2005)

Documentation nationale pertinente

	
	
	

	21. Dans le cas d’un aéronef infecté transportant un cas présumé de maladie transmissible, des efforts sont-ils faits pour réduire le retard pour les autres voyageurs et le retour en service de l’aéronef aussitôt que possible?  

Y a-t-il en place des procédures d’exploitation normalisées pour minimiser les retards inutiles aux passagers et aux aéronefs? 
	Lignes Directrices en ligne de l’ACI, pour les Gestionnaires d’Aéroports,, 

Documentation nationale pertinente

	
	
	

	22. Y a-t-il en place des procédures pour le retrait en toute sécurité, le transport et l'élimination des déchets liquides et solides générés à partir de la gestion à bord d'un cas d’événement de santé publique potentiel (procédures de gestion des déchets bio-risque)?
	Guide d’Hygiène et de Salubrité dans les Transports aériens de l’OMS 

Documentation nationale pertinente

	
	
	

	J: SURETE / Police  Aéroportuaire

	1. Le fournisseur de la sûreté de l’aviation (AVSEC) participe-t-il à l'élaboration et aux exercices de la partie urgences/évènements de sante publique du Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 
	
	
	

	2. Y at-il des procédures en place pour gérer la sûreté de l'aviation et faciliter l’accès au fournisseur de services médicaux/santé publique à la zone désignée pour l’évaluation des voyageurs suspects ou affectés?
	Documentation nationale pertinente

	
	
	

	3. . Le personnel est-t-il formé à l'utilisation de mesures de protection pour la gestion des voyageurs suspects ou affectés?
	Lignes Directrices en ligne de l’ACI, pour les Gestionnaires d’Aéroports,,, 
	
	
	

	K. INFRASTRUCTURE

	1. Les flux de passagers internationaux sont-ils mélangés à l’arrivée et au départ?
	Documentation nationale pertinente

	
	
	

	2 Y a-t-il des dispositions pour l’approvisionnement en électricité, en eau, évacuation des déchets, etc. de l'avion après stationnement?

	Documentation nationale pertinente

	
	
	

	3. Y at-il des mesures en place pour assurer que le système de climatisation de l'avion va continuer à fonctionner après stationnement si l'unité de puissance auxiliaire de l’aéronef est inutilisable ?
	
	
	
	

	4. L’aéroport dispose-t-il d’une zone d’isolement ou d’attente pour les voyageurs suspects ou affectés après le débarquement? 


	 RSI (2005) 
	
	
	

	5. Si oui, la zone désignée a-t-elle un accès facile pour les passagers (passerelle et transport terrestre, etc.)?

	Documentation nationale pertinente

	
	
	

	6. La zone désignée a-t-elle un accès facile aux services médicaux d'urgence/santé publique?

	Documentation nationale pertinente

	
	
	

	7. La zone désignée est-elle pourvue de services adéquats tels que alimentation électrique, éclairage, climatisation, toilettes?

	Documentation nationale pertinente

	
	
	

	8. L’emplacement de la zone désignée est-il indiqué au personnel concerné? 
	Documentation nationale pertinente

	
	
	

	9. Y at-il en place des processus et des procédures pour informer des voyageurs arrivants/sortants de ce qu'il faut faire ils voyagent a/d’une une région touchée par une urgence/événement de santé publique ou en cas de déclaration d' une urgence de santé publique de portée internationale, USPI (PHEIC)  
	Préparation et action en cas de grippe pandémique

Document d’orientation de l’OMS 2009
	
	
	

	10 Existe -t-il des mesures de dépistage disponibles ou capables d’être rapidement mises en place? Si oui, pour:
1- Entrée?

2- Sortie?

   3-  Transit?
	Préparation et action en cas de grippe pandémique

Document d’orientation de l’OMS 2009
	
	
	

	11. Quelles sont les mesures de dépistage qui doivent être disponibles? 

   -  Questionnaire

   -  Prise de Temperature

   -  Autres
	Préparation et action en cas de grippe pandémique

Document d’orientation de l’OMS 2009 
Documentation nationale pertinente


	
	
	

	12. Disponibilité à court terme (48 heures) si nécessaire ?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Dépistage”


	
	
	

	13. Ya-t-il une zone désignée pour le dépistage ??
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Dépistage”


	
	
	

	14. . Informations concernant l'action de santé publique prises sont-elles disponibles pour les voyageurs à l’entrée, à la sortie et dans la zone d’attente? 
	RSI (2005
	
	
	

	15. Exigences requises pour l'équipement de depistage 
· Entretien

· Calibration

· Formation du personnel intéressé 
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Dépistage”


	
	
	

	L. AIRCRAFT OPERATORS:

	1. Les exploitants d'aéronefs participent-ils à l'élaboration et aux exercices de la partie urgences/évènements de sante publique du Plan d’Urgence de l’aéroport/aérodrome?
	Lignes directrices de l’OACI en ligne à l’intention des États Section “Préparation Générale” 
	
	
	

	2. 2 Les exploitants d’aéronefs connaissent-ils (1) la procédure de notification d’un cas suspect par le commandant de bord (2) la partie « santé » de la déclaration générale de l’aéronef (dernière version)? 
	1 - ICAO PANS ATM

2 -ICAO Annexe 9, Appendice 1, RSI (2005) Annex 9
	
	
	

	3. Les exploitants d’aéronefs connaissent-ils les lignes directrices à l’égard du personnel de cabine; de l’équipe d’entretien; des impacts d’oiseaux; de service de nettoyage; des agents de service d’assistance en escale pour ce qui concerne la riposte à un évènement de santé publique ?
	Lignes directrices en ligne de l’IATA sur les Maladies Transmissibles"
	
	
	

	4. Les exploitants d'aéronefs ont-ils des procédures permettant le personnel de cabine d’identifier les voyageurs soupçonnés d'avoir une maladie transmissible  à bord durant le vol? 
	Lignes directrices en ligne de l’IATA sur les Maladies Transmissibles"– Personnel de Cabine
	
	
	

	5. Les exploitants d'aéronefs ont-ils des procédures pour la gestion un évènement de santé publique à bord durant le vol?
	Documentation pertinente de la compagnie aérienne;

Lignes directrices en ligne de l’IATA sur les Maladies Transmissibles"– Personnel de Cabine
	
	
	

	7. Y a-t-il des nombres suffisants de personnel qualifié affecté à des fonctions relatives à une urgence/un évènement de santé publique, par rapport au volume et la fréquence des voyageurs : 

   -   nombre exact ______________________
	Documentation pertinente de la compagnie aérienne
	
	
	

	8. Y a-t-il en place des dispositions pour la traduction et interprétation en cas de besoin?
	RSI (2005) 
	
	
	

	9. Le personnel concerné est-il formé à reconnaître et gérer une urgence/un évènement de santé publique?
	Documentation pertinente de la compagnie aérienne
	
	
	

	10. Le personnel est-il familiarisé avec les procédures concernant l'examen rapide, les soins et le signalement des voyageurs malades?
	Documentation pertinente de la compagnie aérienne
	
	
	

	M. MEDIA:

	1. Y a-t-il en place une stratégie et un plan de communication?
	Conclusion de la Réunion Mondiale CAPSCA
	
	
	


REMARQUES ET RECOMMANDATIONS SUPPLEMENTAIRES
	REMARQUES
	RECOMMANDATIONS
	COMMENTAIRES

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


	
	Les coordonnées du/des Point(s) Focal (aux) de CAPSCA de l’État & de l’Aéroport objet de la Visite d’Assistance:


	
	Nom:
	

	
	Position: 
	

	
	Départment / Bureau:
	

	
	Organisation:
	

	
	Email:
	

	
	Téléphone:
	

	
	Fax:
	

	
	
	

	
	Nom:
	

	
	Position: 
	

	
	Department / Bureau:
	

	
	Organisation:
	

	
	Email:
	

	
	Téléphone:
	

	
	Fax:
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