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Al Presidente de la Comision de Aeronavegacion

De la presidenta del Grupo de expertos sobre mercancias peligrosas
(DGP) (2017)

Tengo el honor de someterle el informe de la 26°reunion del
Grupo de expertos sobre mercancias peligrosas (DGP), celebrada en
Montreal, del 16 al 27 de octubre de 2017.
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GRUPO DE EXPERTOS SOBRE MERCANCIAS PELIGROSAS (DGP)

INFORME DE LA 26* REUNION

Montreal, 16 — 27 de octubre de 2017

RESENA DE LA REUNION

1. DURACION

1.1 El Presidente de la Comision de Aeronavegacion, Sr. Hajime Yoshimura, inaugur6 la
26° reunion del Grupo de expertos sobre mercancias peligrosas (DGP/26) en Montreal, a las 1000 horas
del 16 de octubre de 2017. La clausura de reunion estaba prevista para el 27 de octubre de 2017, pero el
grupo de expertos pudo concluir su tarea el 25 de octubre de 2017.

2. LISTA DE ASISTENTES

2.1 Asistieron a la reunion miembros y observadores designados por 22 Estados miembros y
cinco organizaciones internacionales, asi como asesores, segln se indica a continuacion:

Miembros Asesores Designado por

H. Brockhaus G. Closhen Alemania
S. Saurbier

A. Tusek Australia
L. Cascardo S. Dias Brasil

M. Paquette D. Evans Canada
A. Sultan
E. Werszko

J.Jin C. Chan China
H. Li
Z. Qiu
J. Wan
Q. Yang

H. Al Muhairi K. Al Blooshi Emiratos Arabes Unidos
R. Hameed
T. Howard
A. Wagih

R. Lobato Galeote M. A. de Castro Espafia
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A. Stubblefield

D. Kurdchenko
P. Tatin
P. Privitera

H. Sugimoto

T. Muller

E. Gillett
S. W. Park

L. Ggeke

D. Brennan

P. Rohrbach

S. Schwartz

M. Givens

R. Hill

S. Kelley

K. Leary

J. McLaughlin
D. Pfund

T. Domingo
C. Carboni

Y. Funai

M. Ishii

K. Nakano
K. Takeda
A. Uchizawa

E. Boon
R. Dardenne
K. Vermeersch

D. Warden
S. M. Yoo

T. Zembe

N. Careen
P. Horner
P. Oppenheimer

D. Ferguson

Estados Unidos

Federacidn de Rusia
Francia
Italia

Japon

Paises Bajos

Reino Unido
Republica de Corea

Sudafrica

Asociacion del Transporte Aéreo
Internacional (IATA)

Consejo Coordinador
Internacional de Asociaciones de
Industrias Aeroespaciales
(ICCAIA)

Federacion Internacional de
Asociaciones de Pilotos de Linea
Aérea (IFALPA)
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Asesores

N. McCulloch
A. Altemos
G. Leach

K. Kojima
Observadores

M. Bdéehm
W. Windisch

J. W. Bengtsson

N. Hagmann
R. Cataldo

L. Calleja Barcena

G. Kerchner

A. McCulloch
R. McClelland
K. O’Shei

E. Remy

B. Carrara
H. Guedes

J. Jeevarajan

Consejo Consultivo de
Mercaderias Peligrosas (DGAC)

Organizacion Mundial de la
Salud (OMS)

Austria

Dinamarca

Suiza

Agencia Europea de Seguridad
Aérea (AESA)

Asociacion de baterias
recargables (PRBA)

Global Express Association
(GEA)

Medical Device Battery
Transport Council (MDBTC)

Organizacion del Tratado del
Atlantico Norte (OTAN)

Sistema Regional de Cooperacion
para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (SRVSOP)

Underwriters Laboratories (UL)
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3.
3.1

La Sra.

MESA Y SECRETARIA

Micheline Paquette (Canadd) fue elegida presidenta de la reunion.

El Sr. Teun Muller (Paises Bajos) fue elegido vicepresidente.

3.2

seccion.

4.
4.1

Cuestion 1 del
orden del dia:
Cuestion 2 del
orden del dia:

Cuestion 3 del
orden del dia:

Cuestion 4 del
orden del dia:

Cuestion 5 del
orden del dia:

Cuestion 6 del
orden del dia:

Cuestion 7 del
orden del dia:

La secretaria de la reunion fue la Dra. Katherine Rooney, Jefa de la Seccidn de seguridad
de la carga, con la asistencia de la Sra. Haaba Baldeh y la Sra. Lynn McGuigan, especialistas de la misma

ORDEN DEL DIiA

El orden del dia de la reunion, que se indica a continuacién, fue aprobado por la
Comision de Aeronavegacion el 7 de junio de 2017.

6.1:

6.2:

6.3:

6.4:

Formulacion de propuestas de enmienda del Anexo 18 — Transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea, Si Se consideran necesarias

Formulacion de recomendaciones sobre las enmiendas de las Instrucciones Técnicas
para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea (Doc 9284) que
haya que incorporar en la Edicion de 2019-2020

Formulacion de recomendaciones sobre las enmiendas del Suplemento de las
Instrucciones Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por
via aérea (Doc 9284SU) que haya que incorporar en la Edicion de 2019-2020
Formulacion de recomendaciones sobre las enmiendas de la Orientacion sobre
respuesta de emergencia para afrontar incidentes aéreos relacionados con
mercancias peligrosas (Doc 9481) para su incorporacion en la Edicion de 2019-2020
Armonizacion del documento Guidance Material for the Dangerous Goods Panel
(DGP) to Aid in the Preparation of the Technical Instructions and Supporting
Documents (texto Unicamente en inglés para el DGP relativo a la preparacion de las
Instrucciones Técnicas y documentos conexos) en funcion de las disposiciones
revisadas de mercancias peligrosas

Resolucidon, en la medida de lo posible, de las cuestiones que no se presentan
periddicamente, previstas por la Comision de Aeronavegacion o por el grupo de expertos:
aviacion

Coordinacion entre seguridad de la

(Ficha de trabajo DGP.001.01)

Sistema de notificacion de accidentes e incidentes relacionados con mercancias
peligrosas (Ficha de trabajo DGP.002.01)

Mitigacion de los riesgos que representa el transporte de baterias de litio por via aérea
(Ficha de trabajo DGP.003.01)

Alcance del Anexo 18 (Ficha de trabajo DGP.004.01)

y mercancias peligrosas

6.5 Aclaracion de las responsabilidades de supervision del Estado, en el Anexo 18

(Ficha de trabajo DGP.005.01)

Otros asuntos
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5. PROGRAMA DE TRABAJO

51 El grupo de expertos se reunié como un solo érgano, con grupos de redaccion especiales
en caso necesario. Los debates en las sesiones principales se llevaron a cabo en &rabe, chino, espafiol,
francés, inglés y ruso. Algunas notas de estudio se presentaron Unicamente en inglés. El informe se
publicé en arabe (parte narrativa Unicamente), chino, espafiol, francés, inglés y ruso.

6. DISCURSO DE APERTURA DEL PRESIDENTE DE LA COMISION
DE AERONAVEGACION
6.1 El Presidente de la Comisién dio al grupo de expertos la bienvenida a Montreal y a la

OACI en nombre de la Comision de Aeronavegacion (ANC). Expreso su confianza en que la reunion de
dos semanas permitiria establecer buenas relaciones que ayudarian a consolidar las deliberaciones sobre
determinados temas importantes

6.2 Seguidamente, se refirid a los numerosos cambios en la composicion del grupo desde
la 25% reunién. El Sr. Firkins, el Sr. Carrara, la Sra. Xu, el Sr. Ros, el Sr. Mirko, el Sr. McLachlan y el
Sr. Rogers habian dejado de ser miembros del grupo. Fueron reemplazados por el Sr. Tusek designado
por Australia; el Sr. Cascardo designado por Brasil, el Sr. Jin Junhao designado por China, el
Sr. Kurdchenko designado por la Federacion de Rusia, la Sra. Lobato Galeote designada por Esparia, el
Sr. Gillett designado por el Reino Unido y el Sr. Schwartz designado por la Federacion Internacional de
Asociaciones de pilotos de lineas aéreas (IFALPA). Ademas, la Comision aprob6 la designacion del
Sr. Ggeke, nuevo miembro de Sudafrica. Estos cambios dejaron al grupo de expertos con 19 miembros
designados por 16 Estados y tres organizaciones internacionales. En nombre del grupo de expertos, el
Presidente expresd su agradecimiento por las contribuciones de los miembros salientes y extendid una
calida bienvenida a los nuevos.

6.3 El Presidente informé al grupo de expertos acerca de las recomendaciones de la ANC y
las decisiones del Consejo desde la 252 reunion del DGP. La Comision examino el Informe DGP/25 y
recomendd al Consejo la aceptacion de todas las recomendaciones del grupo. El Consejo aprobd las
enmiendas de la edicion de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas, su Suplemento y la Orientacion
sobre respuesta de emergencia para afrontar incidentes aéreos relacionados con mercancias peligrosas,
todas las cuales entraron en vigencia el 1 de enero de 2017. El Consejo también aprobd enmiendas que la
DGP/25 propuso incorporar en la Edicion 2015-2016 de las Instrucciones Técnicas. Estas enmiendas
fueron una prohibicién del transporte de catecolborano por via aérea y restricciones adicionales para el
transporte de baterias de litio, que se incorporaron en el Adendo nim. 3 a la Edicion de 2015-2016.

6.4 El Presidente sefialo que las enmiendas propuestas relativas a las disposiciones sobre
baterias de litio habian generado prolongadas deliberaciones en la Comision y el Consejo para finalmente
concluir con la decisién del Consejo de prohibir su transporte como carga en aeronaves de pasajeros,
mediante el Adendo nim. 4 a la Edicion de 2015-2016 de las Instrucciones Técnicas. La Comision habia
recomendado al Consejo esta prohibicion como medida provisional hasta que se contara con los controles
adecuados para mitigar los riesgos. Al respecto, se incluian:

a) disposiciones y textos de orientacion de apoyo para que los explotadores lleven a
cabo evaluaciones del riesgo de seguridad operacional del transporte de mercancias
peligrosas por via aérea; y

b) normas basadas en las caracteristicas funcionales del bulto para las baterias de litio.
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Se habia encargado al Grupo de expertos sobre operaciones de vuelo (FLTOPSP)
preparar disposiciones relativas a la evaluacion de riesgos de seguridad operacional, en coordinacion con
el DGP y el Grupo de expertos sobre aeronavegabilidad, y se habia creado un comité de especialistas en
embalaje de baterias de litio de SAE International para elaborar normas basadas en la funcionalidad. Se
pondria al dia a la DGP/26 durante la reunion y se ofreceria una sesion informativa sobre la situacion del
SAE a la que asistirian miembros de la ANC: El Presidente sefialé que la Comision y el Consejo habian
subrayado la necesidad de contar con un mecanismo que permita mas precision con respecto a la
clasificacion de los diferentes tipos de baterias, de modo que puedan comunicarse los distintos riesgos que
representan y mitigarse apropiadamente. Le alentaba saber que el Subcomité de expertos en transporte de
mercancias peligrosas de las Naciones Unidas habia establecido un grupo de trabajo oficioso para
considerar ese tipo de sistema basado en los peligros.

6.5 La Comision apreciaba la rapida reaccion del grupo de trabajo del grupo de expertos para
establecer medidas para abordar los riesgos potenciales de seguridad operacional que se habian
introducido involuntariamente en marzo de 2017 mediante las medidas de seguridad de la aviacion
adoptadas en determinados Estados y rutas especificas. La Comision respaldé la recomendacion del grupo
de trabajo de implantar medidas adicionales de seguridad operacional para transportar aparatos
electronicos portétiles en el equipaje facturado a fin de mitigar estos riesgos. Estas medidas se
incorporaron en el Adendo nim. 2 a la Edicién de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas. El Presidente
afiladié que entonces se habia creado un grupo sobre seguridad de la carga (CSG) multidisciplinario
provisional para evaluar méas a fondo el riesgo en coordinacién con un grupo especial sobre artefactos
explosivos improvisados (IED) del Grupo de expertos sobre seguridad de la aviacion (AVSECP). EI CSG
formulé varias recomendaciones, algunas de las cuales correspondian al DGP. El Consejo no habia
revisado todavia el informe en que figuraban estas recomendaciones pero, para mas eficiencia, la ANC
habia recomendado que el grupo de expertos considerara algunas de ellas en la DGP/26.

6.6 El Presidente sefiald que la Comision estaba estudiando formas de lograr un enfoque
global y multidisciplinario respecto de la seguridad de la carga y de establecer un mecanismo para
garantizar la coordinacion adecuada entre los grupos de expertos pertinentes. Proporciond al grupo una
vision general de las Instrucciones relativas a los grupos de expertos de la Comision de Aeronavegacion
(Doc 7984) y del sitio web de todos los grupos de expertos de la ANC. Inst6 a los miembros del grupo a
leer el Doc 7984 para familiarizarse con los objetivos de los grupos de expertos de la ANC, sus
metodologias y las funciones y responsabilidades de cada miembro. El sitio web ofrecia un recurso
centralizado a todos los grupos de expertos de la ANC e incluia listas de miembros, informes de los
grupos, fichas de trabajo y atribuciones de cada uno de ellos. Inst6 a los miembros del grupo a utilizar
este sitio como un recurso para comprender el trabajo de otros grupos y para facilitar la coordinacién con
ellos.

6.7 El Presidente expres6é su preocupacion ante la incapacidad del grupo para llegar a un
consenso acerca de decisiones importantes y enfatizé la importancia que la ANC daba al hecho de trabajar
para encontrar soluciones que todos los miembros del grupo pudieran aceptar. Las decisiones requerian el
apoyo de una clara mayoria de miembros. Si el consenso no era posible, la decisién debia reflejarse
claramente en el informe de la reunion junto con las opiniones y argumentos de la minoria. Sefialé que el
proposito de los grupos de expertos de la ANC era avanzar, dentro de plazos determinados, hacia la
solucion de problemas especificos o la elaboracion de normas para tener en cuenta la evolucién prevista
de la navegacion aérea. Hizo hincapié en que, aun cuando cada miembro habia sido designado por su
gobierno u organizacién, la Comision de Aeronavegacion los consideraba expertos en mercancias
peligrosas. Estaban alli a titulo personal representando sus propios puntos de vista profesionales, que no
necesariamente tenian que ser los de su administracion u organizacion.
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6.8 El Presidente observé que él, los miembros de la Comision y los miembros de la
Secretaria estaban disponibles para brindar asesoria o asistencia y esperaba con interés deliberar acerca de
los logros del grupo de expertos en una sesién oficiosa al final de la reunion.

6.9 El Presidente declard inaugurada la 262 reunién del Grupo de expertos sobre mercancias
peligrosas y dese6 a sus miembros mucho éxito en su labor y una feliz estadia en Montreal.
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Informe sobre la cuestion 1 del orden del 1-1
Cuestion 1 del Formulaciéon de propuestas de enmienda del Anexo 18 — Transporte sin
orden del dia: riesgos de mercancias peligrosas por via aérea, si se consideran necesarias

11 PROYECTO DE ENMIENDA DEL ANEXO 18 (DGP/26-WP/10)

1.1.1 Instruccion

1111 El grupo de expertos elaboré enmiendas sustantivas de las definiciones del Capitulo 1, las
disposiciones sobre instruccion del Capitulo 10 y las disposiciones de cumplimiento del Capitulo 11 en el
marco de la Cuestion 6 (véase el parrafo 6.4.1 del informe sobre la Cuestion 6 del orden del dia).

1.1.2 Clasificacion

1121 El Comité de Expertos en Transporte de Mercancias Peligrosas y en el Sistema
Globalmente Armonizado de Clasificacion y Etiquetado de Productos Quimicos, de las Naciones Unidas,
en su octavo periodo de sesiones (Ginebra, 9 de diciembre de 2016), concluy6 que las palabras "riesgo™ y
"peligro” se usaban indistintamente y no siempre correctamente en todas las Recomendaciones de la ONU
sobre el Transporte de Mercancias Peligrosas - Reglamentacion Modelo (a las que se hace referencia en
este informe, en forma breve, como "Reglamentacion Modelo de la ONU"). Se incorporaron enmiendas
en la 202 edicidn revisada la Reglamentacion Modelo de la ONU para corregir esto. En la Cuestion 2 del
orden del dia del presente informe se recomiendan las enmiendas correspondientes de las Instrucciones
Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea (Doc 9284). Se requiere,
y por tanto se propone, una enmienda consiguiente de las disposiciones de clasificacion del Capitulo 3 del
Anexo 18.

1.13 Segregacion de sustancias téxicas y sustancias infecciosas

1131 En la DGP/25 (Montreal, 19 - 30 de octubre de 2015) (véase el parrafo 1.1 del Informe
DGP/25) se convino en una enmienda para eliminar los requisitos de segregacion para sustancias toxicas
y sustancias infecciosas del Capitulo 8. La disposicion era redundante, ya que se referia a requisitos de
segregacion detallados que ya no figuran en las Instrucciones Técnicas. Debido a que la enmienda era
menor y no relacionada con la seguridad operacional, se acordd esperar hasta que se recomendaran
enmiendas mas sustanciales del Anexo 18 antes de presentar la propuesta a la Comision de
Aeronavegacion (ANC) para su examen preliminar y antes de enviarla a los Estados para recabar sus
comentarios Se acordd que la enmienda debia someterse a la ANC para su examen preliminar con las
disposiciones de clasificacion del Capitulo 3 y las enmiendas sustantivas propuestas de los Capitulos 1,
10 y 11 en la Cuestion 6 del orden del dia (ver el parrafo 6.4.1 del informe sobre la Cuestion 6).
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1-2 Informe sobre la cuestién 1 del orden del dia

1.2 RECOMENDACION

1.2.1 Atendiendo a las deliberaciones precedentes, la reunién formulé la recomendacion
siguiente:

RSPP | Recomendacion 1/1 — Enmienda relativa a las disposiciones de
clasificacion y de segregacion de las sustancias téxicas y las sustancias
infecciosas, del Anexo 18

Que se pida a los Estados formular comentarios con respecto a la enmienda del
Anexo 18 relativa a los requisitos de clasificacion y de segregacion de las
sustancias toxicas y las sustancias infecciosas, segun figura en el apéndice del
informe sobre esta cuestion del orden del dia.

1.2.2 En el marco de la Cuestion 6 del orden del dia (véanse el parrafo 6.4.2 y la
Recomendacion 6/3 del informe sobre la Cuestion 6), se formulo la recomendacion de que se soliciten
comentarios de los Estados con respecto a una propuesta de enmienda del Anexo 18 relacionada con
instruccion y cumplimiento. Se presenta en el apéndice del informe sobre esta cuestion del orden del dia
con el fin de mantener todas las enmiendas del Anexo 18 en un solo lugar.
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APENDICE

PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 18

CAPITULO 1. DEFINICIONES

Véase el parrafo 6.4.1 del informe sobre la Cuestion 6:

Sobre-embalaje. Embalaje utilizado por un expedidor unico que contenga uno o mas bultos y constituya
una unidad para facilitar su manipulacion y estiba.

Nota.— No se incluyen en esta definicion los dispositivos de carga unitarizada .

Transitario. Persona u organizacion gue ofrece el servicio de organizar el transporte de carga por via aérea.

Véase el parrafo 1.1.1 del informe sobre la Cuestion 1:

CAPITULO 3. CLASIFICACION

La clasificacion de un objeto o sustancia se ajustara a lo previsto en las Instrucciones Técnicas.

Nota.— Las definiciones detalladas de las clases de mercancias peligrosas figuran en las Instrucciones
Técnicas. Esas clases identifican los wiesges peligros potenciales que plantea el transporte de mercancias
peligrosas por via aérea y son las recomendadas por el Comité de expertos en transporte de mereaderias
mercancias peligrosas de las Naciones Unidas.

Véase el parrafo 1.1.2 del informe sobre la Cuestion 1:

CAPITULO 8. OBLIGACIONES DEL EXPLOTADOR
8.7 Separacion y segregacion
8.7.1 Los bultos que contengan mercancias peligrosas capaces de reaccionar peligrosamente entre

si, no se estibaran en una aeronave unos junto a otros ni en otra posicion tal que puedan entrar en contacto
en caso de que se produzcan pérdidas.

8.7.32 Los bultos de materiales radiactivos se estibardn en una aeronave de modo que queden
separados de las personas, los animales vivos y las peliculas no reveladas, de conformidad con las
disposiciones de las Instrucciones Técnicas.
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Véase el parrafo 6.4.1 del informe sobre la Cuestion 6:

CAPITULO 10. PROGRAMAS DE INSTRUCCION

10.1 Establecimiento de programas de instruccion

10.1.1 Se Las personas y agencias gue se enumeran a continuacidn (u otros en su nombre)

establecerdn y mantendran programas de instruccion inicial y de repaso sobre mercancias peligrosas;-de

conformidad-conlo-preserito-enlastnstruccionesFeenieas:

a) los expedidores de mercancias peligrosas, comprendidos los embaladores y las personas u
organizaciones gue asumen las responsabilidades de los expedidores;

b) los explotadores;

c) las agencias de servicios de escala que realizan, en nombre de los explotadores, la aceptacidn,
manipulacioén, carga, descarga, trashordo u otra tramitacién de la carga o el correo;

d) las agencias de servicios de escala radicadas en los aerédromos gque realizan, en nombre de los
explotadores, el despacho de pasajeros;

e) las agencias no radicadas en los aeropuertos que realizan, en nombre de los explotadores, el
despacho de pasajeros;

f) los transitarios;

g) las agencias dedicadas a la inspeccion de seguridad de los pasajeros vy la tripulaciéon vy de su
equipaje o de la carga o el correo; y

h) los operadores postales designados.

10.1.2 Para evitar el ingreso al transporte de mercancias peligrosas por via aérea de carga o

correo gue no esté preparado conforme a las normas y métodos recomendados de este Anexo Vv a las

disposiciones detalladas de las Instrucciones Técnicas, las entidades que no sean las mencionadas en a),

d) o e) que no procesen, manipulen o acepten mercancias peligrosas, estableceran y mantendran

programas de instruccion inicial y de repaso sobre mercancias peligrosas.




DGP/26-WP/54

Apéndice del informe sobre la cuestion 1 del orden del dia 1A-3

. Véase el parrafo 6.4.1 del informe sobre la Cuestion 6 :

CAPITULO 11. CUMPLIMIENTO

11.5 Mercancias peligrosas no declaradas

11.5.1 Los Estados establecerdn medidas para:

a) impedir gue se presenten para el transporte mercancias peligrosas no declaradas; y

b) impedir que los pasajeros vy la tripulacién lleven a bordo mercancias peligrosas gue no esté

permitido transportar en las aeronaves.

11.5.2 Los Estados se cercioraran de que los explotadores establezcan procedimientos para:

a) impedir gue se carguen a bordo mercancias peligrosas no declaradas; y

b) impedir que los pasajeros vy la tripulaciéon lleven a bordo mercancias peligrosas gue no esté

permitido transportar en las aeronaves.
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Cuestion 2 del Formulacion de recomendaciones sobre las enmiendas de las Instrucciones '
orden del dia: para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea (Doc 9284) q

que incorporar en la Edicion de 2019-2020

2.1 ENMIENDAS DE LA PARTE 1 DE LAS INSTRUCCIONES
TECNICAS: GENERALIDADES

2.1.1 Proyecto de enmienda de las Instrucciones Técnicas para armonizarlas con
las Recomendaciones de las Naciones Unidas — Parte 1 (DGP/26-WP/11)

2111 La reunion examind las enmiendas de la Parte 1 de las Instrucciones Técnicas
para reflejar las decisiones adoptadas por el Comité de Expertos en Transporte de Mercancias Peligrosas
y en el Sistema Globalmente Armonizado de clasificacion y etiquetado de productos quimicos, de las
Naciones Unidas (para mayor brevedad, denominado de aqui en adelante en el informe “el Comité de
expertos de la ONU”), en su octavo periodo de sesiones (Ginebra, 9 de diciembre de 2016). Estas
enmiendas reflejan también las propuestas convenidas en la reunion del grupo de trabajo del DGP de
2016 (DGP-WG/16, Montreal, 17 — 21 de octubre de 2016) y la reunion del grupo de trabajo del DGP de
2017 (DGP-WG/17, Montreal, 24 — 28 de abril de 2017).

2112 Las enmiendas se acordaron, sujeto a la sustitucion de "marcas” por "marca” en la Nota 2
del Capitulo 5, para alinearlas con las correcciones de la 20? edicion revisada de la Reglamentacion
Modelo de las Naciones Unidas contenidas en el informe del Subcomité de Expertos en el transporte de
mercancias peligrosas (para mayor brevedad, denominado de aqui en adelante en el informe “el
Subcomité de la ONU”) en su 51° periodo de sesiones.

2.1.2 Definicion de registro de instruccion (DGP/26-WP/26)

21.2.1 Se propuso una nueva definicién de registro de instruccién para incluirla en la Parte 1;3.
Se sugirié que en las disposiciones sobre instruccion podia interpretarse que el registro de instruccion
cualificaba a un empleado como capacitado o no capacitado de acuerdo con las Instrucciones Técnicas y
que el empleado no necesitaria instruccion inicial si cambiaba de empleador. Aunque se consideran como
orientacién, las tablas de la Parte 1;4 (Tablas 1-4 y 1-5), que identificaban el tema en las Instrucciones
Técnicas que las diversas categorias de personal debian conocer, se han utilizado en algunos Estados
como una herramienta para establecer si un empleado ha recibido la instruccion adecuada. Surgia ahora la
preocupacion de que con las nuevas disposiciones de instruccion propuestas (véase el parrafo 2.1.4), que
se centran en las competencias y no en el tema, esto no seria posible. Segun la nueva definicion, registro
de instruccion era un documento que confirmaba la cualificacion. Conforme a esta definicion, la intencion
era que un registro de instrucciéon pudiera proporcionarse a los nuevos empleadores para validar que el
nuevo empleado habia recibido la instruccion adecuada.

2.1.2.2 Esta propuesta tuvo poco apoyo. La definicion propuesta no concordaba con la
Parte 1;4.2.5, en la que se enumeraban diversos elementos que deben incluirse en un registro de
instruccién. Asimismo, se sugirié que un empleador no podia validar si un nuevo empleado habia recibido
la instruccion adecuada para realizar las funciones a él asignadas basandose Gnicamente en un documento
de un empleador anterior. La validacion dependia de la configuracion operativa especifica de cada
empleador. Si bien un enfoque de instruccidn y evaluacién basado en la competencia aclaraba este
concepto, no se trataba de un requisito nuevo en las nuevas disposiciones. Se sefial6 ademas que los
registros de instruccion se mencionaban en la Parte 6 de las Instrucciones Técnicas con respecto a la
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instruccién de los inspectores encargados de la inspeccién periddica y certificacion de cilindros y
recipientes criogénicos cerrados y que una definicion podria contradecir la intencion de esas
disposiciones.

2.1.2.3 No se aceptd la propuesta de enmienda.

2.1.3 Mercancias peligrosas transportadas como sustitutos por el
explotador (DGP/26-WP/31)

2131 Se pidi6 a la DGP-WG/16 y la DGP-WG/17 que consideraran eliminar "Salvo que
autorice otra cosa el Estado del explotador” al inicio de cada una de las disposiciones que requieren que
los objetos o sustancias destinados a sustituir aquellos sujetos a las excepciones para mercancias
peligrosas del explotador se transporten de acuerdo con las Instrucciones Técnicas (Parte 1; 2.2.2, 2.2.3y
2.2.4). Se plante6 que la falta de referencia a una aprobacion o una dispensa significaba que otros Estados
que participaban en el transporte de tales mercancias no tendrian ninguna participacion en cuanto a la
forma en que el explotador expedia los sustitutos y que no habia un requisito acerca de un nivel de
seguridad equivalente. Se sugirié que esto otorgaba demasiada flexibilidad y podia dar lugar a una falta
de armonizacion internacional y a la introduccion de riesgos si el Estado del explotador decidia permitir
excepciones cuando las mercancias peligrosas se transportaban como sustitutos. Si bien algunos de los
participantes en la DGP-WG/16 y la DGP-WG/17 no veian problema, otros consideraron gque se requeria
aclaracion. Algunos pensaban que referirse a una aprobacion en lugar de una autorizacion seria mas
apropiado, ya que quedaria claro que se aplicaban las disposiciones de la Parte 1;1.1.2 para aprobacion y
que se lograba un nivel general de seguridad en el transporte equivalente al nivel prescrito en las
Instrucciones Técnicas. Otros opinaron que eliminar la frase seria lo mas apropiado, ya que haria
necesario que todos los Estados interesados otorgaran una dispensa. Después de la DGP-WG/17, la
Comision de Aeronavegacion (ANC) solicitdo al DGP que considerara aclarar las excepciones para las
mercancias peligrosas del explotador en la Parte 1;2.2 (véase el parrafo 6.3.6, Cuestion 6 del presente
informe).

2.1.3.2 Se propuso una nueva enmienda a la DGP/26 para tratar las cuestiones planteadas en las
reuniones del grupo de trabajo con respecto al grado de flexibilidad otorgado al Estado del explotador
para permitir excepciones, teniendo en cuenta al mismo tiempo las preocupaciones de la ANC. La
enmienda:

a) combind en un solo parrafo el texto de la Parte 1;2.2.1 sobre aparatos electronicos y
separo las disposiciones relativas a baterias de repuesto en un nuevo subparrafo;

b) requiri6 aprobacion de los Estados interesados para permitir excepciones respecto de
mercancias peligrosas que se necesitan a bordo conforme a los requisitos de
aeronavegabilidad y para los aparatos instalados con baterias que se transportan como
sustitutos; y

c) requirio la aprobacion del Estado del explotador para permitir excepciones en el caso
de los articulos que figuran en 1;2.2.1 b) y c).

2.1.3.3 Aunque se comprendian las preocupaciones planteadas, hubo poco apoyo para una
enmienda de las Instrucciones Técnicas. Las disposiciones eran de larga data y nunca hubo abuso o
efectos adversos en la seguridad. Se observd que referirse a “autorizar” en lugar de “aprobar” era
intencional. Permitia al explotador, con la autorizacion del Estado, determinar los métodos para mitigar
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los riesgos que presenta el transporte del material de su compafiia, que pueden ser inevitablemente
diferentes de los que se requieren en las Instrucciones Técnicas. Sin embargo, la intencidn no era liberar
al explotador de la responsabilidad de mantener un nivel de seguridad equivalente. Preocupaba el hecho
de que la enmienda repercutiera de manera perjudicial en las operaciones actuales que no se consideraban
inseguras. Se sugirié que seria mejor elaborar textos de orientacién para aclarar el propésito de las
disposiciones. También se planted la necesidad de coherencia con respecto a la intencién de autorizacion
versus aprobacion, sefialandose que los términos se usan en el Anexo 6. Preocupaba la falta de orientacion
o0 de criterios minimos para determinar cuando podia otorgarse una autorizacion, porque se daba mucha
libertad de accién al explotador. La Secretaria informé que el Grupo de expertos sobre operaciones de
vuelo (FLTOPSP) habia establecido que en los documentos de la OACI no se especificaban los criterios
de seguridad operacional subyacentes para determinar cuando se requeriria una autorizacion, aprobacion
0 aceptacion y que la ANC habia encargado a ese grupo de expertos definir y aclarar su uso (Ficha de
trabajo ANC OPSP.018.03). La secretaria sefialaria a la atencion del FLTOPSP los problemas planteados
durante el debate. El ponente agradecid los comentarios y afiadié que los tendria en cuenta para
reconsiderar el asunto.

2.14 Enmiendas de las disposiciones relativas a instruccién preparadas por
el Grupo de trabajo sobre instruccion del DGP (DGP/26-WP/39) y
Texto de orientacion para instruccion sobre mercancias peligrosas
preparado por el Grupo de trabajo sobre instruccion del DGP
(DGP/26-WP/40)

2141 Las disposiciones relativas a instruccion revisadas que respaldaban el enfoque de
instruccion y evaluacion basado en las competencias se habian incluido en el Adjunto 4 a la Edicion
de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas con el fin de que los Estados, las organizaciones
internacionales y la industria pudieran revisar y enviar comentarios a la OACI. Se recibieron comentarios
en respuesta a la comunicacion AN11/2.1-16/91 y a una encuesta transmitida mediante el sitio web
pablico de la OACI. Se presentd un resumen de los comentarios a la DGP-WG/17 (véase el péarrafo
3.2.1.6 del Informe DGP-WG/17 que figura en la DGP/26-WP/3). El Grupo de trabajo sobre instruccion
del DGP (DGP-WG/Instruccion) se reunio antes de la DGP-WG/17 en Ottawa (18 y 19 de abril de 2017),
para abordar los comentarios recibidos, y en Washington, D.C., del 17 al 21 de julio de 2017, para
avanzar el trabajo pendiente identificado en la reunion DGP-WG/17. Esto dio lugar a revisiones de las
disposiciones contenidas en el Adjunto 4 a la Edicion de 2017-2018, segun se describe a continuacion.

Disposiciones relativas a instruccion propuestas en sustitucion de las
disposiciones de la Parte 1;4 de la Edicion de 2017-2018

2.14.2 El presidente del DGP-WG/Instruccion inform6 al grupo de expertos acerca de las
revisiones propuestas de las disposiciones obligatorias contenidas en el Adjunto 4, Capitulo 1, que habia
preparado el grupo. EI DGP-WG/Instruccion recomendd que estas disposiciones reemplacen las
disposiciones contenidas en la Parte 1;4 de la Edicién de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas. Se
propusieron disposiciones para un periodo de transicion, mediante una nota al comienzo de la Parte 1;4,
para poder utilizar hasta el 31 de diciembre de 2020 los requisitos de instruccién contenidos en la
Parte 1;4 de la Edicion de 2017 2018 de las Instrucciones Técnicas. El grupo de expertos expreso su
respaldo al respecto, aungue no todos consideraron que esto era necesario. Se propuso incluir las
disposiciones de la Parte 1,4 de la Edicion de 2017-2018 en el Adjunto 4 de la Edicion de 2019-2020 para
facilitar su uso. EIl grupo apoyo esta propuesta.
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2143 El Presidente del Subcomité de las Naciones Unidas estuvo presente y tomé nota de que
la secretaria habia informado a ese 6rgano acerca de las nuevas disposiciones de instruccion propuestas.
El Subcomité apoyaba y entendia que estas disposiciones mejoraban lo que ya estaba previsto en la
Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas. Esto era importante debido a la naturaleza multimodal
del transporte de mercancias peligrosas. ElI Subcomité tomé nota de que los requisitos de alto nivel de
instruccion en conocimientos generales, funciones especificas y seguridad se habian eliminado en la
Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas y solicité que se mantuvieran. Sugirio que la experiencia
en el modo de transporte por via aérea alentaria a otros modos a mejorar la instruccion de la misma
manera, y mantener este marco facilitaria la integracion. El grupo de expertos convino en mantener los
requisitos de alto nivel para conocimientos generales, funciones especificas e instruccion en seguridad
que figuran en la Parte 1;4.2.1 de la Edicion de 2017-2018.

2144 Seguia preocupando el hecho de que la eliminacion de la Tablas de la Parte 1;4
(Tablas 1-4 y 1-5), que especificaban el tema en las Instrucciones Técnicas respecto de los cuales las
diversas categorias de personal debian estar familiarizadas, crearia problemas en los Estados que
utilizaban estas tablas como herramienta para cualificar la instruccion. Aunque se apoyaba el enfoque
basado en las competencias, también se deseaba mantener lo que Ilamaron el enfoque de "cualificacion™
que ofrecen las tablas. Se preparé texto de orientacion adicional para abordar estas inquietudes (véase
el parrafo 2.1.4.8 en esta cuestion del presente informe).

2.145 El DGP-WG/Instruccion no pudo llegar a un consenso en cuanto a si debia ser obligatoria
la instruccién sobre mercancias peligrosas para el personal empleado por entidades que no manipulan
mercancias peligrosas. La cuestion se debatié en muchas reuniones y se analiza con mayor detalle en la
Cuestion 6.4 del orden del dia - Alcance del Anexo 18 (véase el parrafo 6.4.1, Cuestion 6 del presente
informe). Algunos miembros consideraban la instruccion como un requisito que habia estado en vigor
durante muchos afios mediante la aplicacion de las Tablas 1-4 y 1-5 y las disposiciones de la
Parte 1;4.1.1. La eliminacion de las tablas daba como resultado la eliminacion de este requisito.
Consideraron que esto era una consecuencia involuntaria que debia rectificarse y que eliminar la
condicion de obligatorio iba mas alla del mandato del grupo. Otros no interpretaban que las disposiciones
existentes fueran obligatorias y consideraban que requerir instruccién para personal que no desempefiaba
ninguna de las funciones incluidas en las Instrucciones Técnicas contradecia los principios de instruccién
y evaluacion en funcion de las competencias y sobrepasaba el alcance del Anexo 18. Los miembros de los
Estados cuyo marco juridico permitia exigir instruccion para estos empleados consideraban necesario
ampliar el alcance del Anexo 18, si es que aun no cubria este aspecto. EI DGP-WG/Instruccion concluyo
que el grupo de expertos en pleno debia adoptar una decision al respecto.

2.1.4.6 El grupo de expertos en pleno planteé argumentos similares a favor y en contra. Quienes
apoyaban un requisito obligatorio sostuvieron que estas entidades desempefiaban una funcion al prevenir
el ingreso de mercancias peligrosas no declaradas a la cadena de transporte de carga, y que eliminar este
requisito de larga data tendria un efecto perjudicial en la seguridad operacional que seria dificil de
justificar. Oftros, aun cuando coincidian en que era necesario mitigar el riesgo de que mercancias
peligrosas no declaradas ingresaran a la cadena de transporte de carga, sefialaron que la instruccién
obligatoria para el personal empleado por entidades que no desempefian ninguna de las funciones de las
Instrucciones Técnicas no era posible dentro del marco juridico de sus Estados y habia otras medidas para
mitigar el riesgo (véase el parrafo 6.4.1 de la Cuestion 6 del presente informe). Ante la imposibilidad de
lograr consenso, la decisidn se tom6 por votacion a mano alzada. Una clara mayoria apoyo el requisito
obligatorio. Se decidié incluir la disposicion como requisito obligatorio en el parrafo propuesto 4.1.2 de la
Parte 1, Capitulo 4, de las Instrucciones Técnicas (véase el Apéndice A del informe sobre esta cuestion
del orden del dia).
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2.1.4.7 El apoyo fue general respecto del texto elaborado y se acordd que debia incorporarse en
la Edicion de 2019-2020, con un periodo de transicion de dos afios antes de convertirse en obligatorio.

Texto de orientacion propuesto para incluirlo en una nueva
Circular de la OACI

21438 El presidente del DGP-WG/Instruccion inform6 al grupo de expertos acerca de las
revisiones propuestas del texto de orientacion contenido en el Adjunto 4, Capitulos 2 a 5 de la Edicién
de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas. Dicho texto se habia modificado para armonizarlo con las
disposiciones de instruccion y evaluacion basadas en competencias contenidas en la Enmienda 5 de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Instruccion (PANS-TRG, Doc 9868) que se
aplicaria en noviembre de 2020. La Enmienda 5 dio como resultado definiciones y terminologia revisadas
que generaron, en consecuencia, los cambios siguientes en el texto de orientacion sobre mercancias
peligrosas:

a) el marco basado en competencias del Adjunto 4, Capitulo 3, de la Edicién
de 2017-2018, se convirtié en una lista de tareas de mercancias peligrosas. Si bien el
contenido y la estructura del marco se mantuvieron iguales, las referencias a
"unidades de competencia” y "elementos de competencia” se sustituyé por
referencias a "tareas";

b) se elabor6 un nuevo marco genérico de competencias de la OACI para el personal de
mercancias peligrosas. Este marco contenia un grupo seleccionado de competencias
que se utilizan para predecir el desempefio exitoso en el trabajo y de las cuales podia
derivarse un modelo de competencias adaptado para reflejar los requisitos especificos
de un empleador; y

c) se prepar6 nuevo material de orientacion para respaldar el uso del marco genérico de
competencias de la OACI, el modelo de competencias adaptado y la lista de tareas.

2149 El DGP-WG/Instruccion elaboré listas de tareas adaptadas que normalmente se
realizarian en ciertas funciones bien definidas y para las cuales se requeriria instruccion y evaluacion. El
grupo revis6 ademas la matriz de funciones/conocimientos contenida en el Adjunto 4, Capitulo 5, de la
Edicion de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas. Algunas casillas de la matriz estaban sombreadas
para identificar los elementos de conocimiento que normalmente no serian pertinentes para una tarea
correspondiente. Aunque las listas de tareas adaptadas y la matriz se concibieron como orientacion,
preocupaba la posibilidad de que los empleadores las usaran como si estuvieran preparadas para sus
propios programas de instruccion, sin haber considerado sus necesidades especificas. Sin embargo, las
listas de tareas adaptadas y la matriz atenuaron la preocupacion de algunos de los participantes con
respecto a la eliminacion de las tablas de la Parte 1;4 de la Edicion de 2017-2018 (ver el parrafo 2.1.4.4
de este informe).

2.1.4.10 El grupo de expertos consider6 que el texto de orientacién seria util, reconociendo que tal
vez seria necesario adaptarlo y perfeccionarlo atendiendo a la experiencia que se adquiriera con el uso. El
DGP-WG/Instruccion recomendd que el texto se incluyera en una nueva circular de la OACI y que una
version electrénica del mismo se pusiera a disposicion del publico en el sitio web publico de la OACI. El
grupo de expertos estuvo de acuerdo con este enfoque.
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2.1.4.11 El presidente del DGP-WG/Instruccion observo que quedaba trabajo por hacer en
relacion con el Suplemento. El texto debia estar alineado con la Enmienda 5 de los PANS-TRG, y la
orientacion para los Estados con respecto a la aprobacion de programas de instruccion sobre mercancias
peligrosas debia alinearse con el enfoque de instruccion y evaluacion basadas en las competencias. El
trabajo continuard durante el préximo bienio.

2.1.4.12 El grupo de expertos expresé su agradecimiento al presidente y al grupo de trabajo por el
trabajo realizado.

2.1.5 Instruccion sobre mercancias peligrosas del personal empleado
por la industria de la aviacion o que interactiia con ella en las
areas de ingenieria y mantenimiento (DGP/26-WP/52)

2.15.1 Se informo6 a la reunion acerca de un incidente reciente relacionado con mercancias
peligrosas en el que diez unidades de servicio de aeronaves que estan clasificadas como ONU 3356 -
Generadores de oxigeno quimicos, fueron presentadas para su transporte en una aeronave de pasajeros
como ONU 1072 - Oxigeno comprimido por una entidad de mantenimiento aerondutico, en coordinacion
con agencias transitarias. El generador fue etiquetado como inutilizable, por lo que, de acuerdo con la
Disposicion especial Alll, su transporte por via aérea estd prohibido. Se observaron ademés
incongruencias entre la documentacion, el marcado y el etiquetado. La investigacion del incidente
demostré que ninguno de los empleados habia recibido instruccién sobre mercancias peligrosas. El
incidente suscitd inquietud en cuanto a si las disposiciones de instruccion de las Instrucciones Técnicas
eran suficientes y si debia agregarse un requisito claro para los empleados del &rea de ingenieria y
mantenimiento aeronauticos. Se invit6 al grupo de expertos a considerar la posibilidad de requerir
instruccion sobre mercancias peligrosas para el personal en &reas tales como ingenieria y mantenimiento.

2.15.2 Se comprendia el problema planteado. Los miembros del grupo de expertos tomaron nota
de los desafios que planteaba garantizar que el personal de mantenimiento aerondutico tuviera
conocimiento de que algunas piezas de aeronaves estaban sujetas a los requisitos relativos a mercancias
peligrosas cuando se transportaban como carga. Se sugiri6 que tal vez seria méas eficaz abordar el asunto
en otro Anexo. El ponente agradecio los comentarios y afiadié que los tendria en cuenta al presentar una
propuesta sobre el tema en el bienio siguiente.

2.2 ENMIENDAS DE LA PARTE 2 DE LAS .
INSTRUCCIONES TECNICAS: CLASIFICACION DE
MERCANCIAS PELIGROSAS

2.2.1 Proyecto de enmienda de las Instrucciones Técnicas para
armonizarlas con las Recomendaciones de las Naciones
Unidas — Parte 2 (DGP/26-WP/12)

2211 La reunion examind las enmiendas de la Parte 2 de las Instrucciones Técnicas para
reflejar las decisiones adoptadas por el Comité de expertos de la ONU en su octavo periodo de sesiones
(Ginebra, 9 de diciembre de 2016). Las enmiendas incluyen también las propuestas convenidas por la
DGP-WG/16 y la DGP-WG/17.

2.2.1.2 Se aceptaron las enmiendas, con sujecion a lo siguiente:
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a)

b)

Las muestras de materiales energéticos que deben asignarse a ONU 3223 — Liquido
de reaccion espontanea de tipo C u ONU 3224 — So¢lido de reaccion espontianea
de tipo C se afadieron en una nueva Parte 2;0.5.4 para alinear con las
Recomendaciones de la ONU. Se agregaron para considerar la necesidad de
transportar sustancias con el fin de realizar mas pruebas para determinar si podian
clasificarse como explosivo de la Clase 1, cuyo transporte como muestra estaba
prohibido, o como sustancia de reaccion espontanea de la Division 4.1, cuyo
transporte como muestra estaba permitido. Se observd que las disposiciones de la
ONU no incluian una indicacion de como describir las sustancias en el documento de
transporte. En las Instrucciones Técnicas se agregd el requisito de que se
complementara la denominacion del articulo expedido con la palabra "muestra”,
suponiendo que se trataba de una omision involuntaria del Subcomité de las Naciones
Unidas. La secretaria solicitara la confirmacién del Subcomité en su 522 periodo de
sesiones (Ginebra, 27 de noviembre - 6 de diciembre de 2017).

Para armonizar con las Recomendaciones de la ONU, se agregaron, como una nueva
Parte 2;0.6, nuevas disposiciones para la clasificacion de articulos que contienen
mercancias peligrosas, n.e.p. Al respecto, se incorporaron las siguientes
modificaciones en las Instrucciones Técnicas:

1) Las Recomendaciones de la ONU incluyen una nota que hace referencia a
ONU 3363 — Mercancias peligrosas en aparatos 0 Mercancias peligrosas en
magquinaria, para los articulos que no tienen denominacion del articulo expedido
y gque contienen Unicamente mercancias peligrosas que se ajustan a las cantidades
limitadas permitidas especificadas en la lista de mercancias peligrosas de las
Recomendaciones de la ONU. La nota fue reemplazada por un nuevo
parrafo 2;0.6.0 en las Instrucciones Técnicas, en el que se tuvo en cuenta el
método diferente para determinar los limites de cantidad en el caso de ONU 3363
en las Instrucciones Técnicas. Se introdujeron enmiendas consiguientes en la
Disposicion especial A107, que se asigné a ONU 3363, incluida una disposicion
que permite el transporte con la aprobacion del Estado de origen y del Estado del
explotador cuando la cantidad de mercancias peligrosas excede los limites
permitidos en la instruccion de embalaje asignada (962) y al mismo tiempo
cumple los limites establecidos en las Recomendaciones de la ONU.

2) Se incorporaron modificaciones para armonizar con las correcciones de la
202 edicion revisada de la Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas
contenidas en el informe del Subcomité en su 51° periodo de sesiones (Ginebra,
3 -7 dejulio de 2017).

c) A fin de armonizar con las Recomendaciones de la ONU, se agregé como una nueva

Parte 2;9.3.1 g), un nuevo requisito para que los fabricantes y subsiguientes
distribuidores de pilas o baterias faciliten el resumen de las pruebas. El Subcomité de
las Naciones Unidas acordo, en su 51° periodo de sesiones (Ginebra, del 3 - 7 de julio
de 2017), que este resumen de las pruebas solo debia requerirse a partir del
1 de enero de 2020 para las pilas o baterias de litio inicialmente fabricadas a partir
del 1 de julio de 2003. Esto solo se reflejaria en la 212 edicion revisada de la
Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, pero el Subcomité recomendé que
las organizaciones modales las tengan en cuenta al armonizar las disposiciones de la
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202 edicidn revisada de las Recomendaciones. En consecuencia, el grupo de expertos
convino en incluir las disposiciones.

2.3  ENMIENDAS DE LA PARTE 3 DE LAS
INSTRUCCIONES TECNICAS: LISTA DE MERCANCIAS
PELIGROSAS, DISPOSICIONES ESPECIALES Y
CANTIDADES LIMITADAS Y EXCEPTUADAS

2.3.1 Proyecto de enmienda de las Instrucciones Técnicas para
armonizarlas con las Recomendaciones de las Naciones
Unidas — Parte 3 (DGP/26-WP/13)

2.3.11 La reunion examind las enmiendas de la Parte 3 de las Instrucciones Técnicas para
reflejar las decisiones adoptadas por el Comité de expertos de la ONU en su octavo periodo de sesiones
(Ginebra, 9 de diciembre de 2016). Las enmiendas incluyen también las propuestas convenidas por la
DGP-WG/16 y la DGP-WG/17.

2.3.1.2 Se aceptaron las enmiendas, con sujecion a lo siguiente:

a) Se introdujeron enmiendas consiguientes en la Disposicion especial A107 para
concordar con las nuevas disposiciones relativas a la clasificacion de articulos que
contienen mercancias peligrosas, n.e.p. (véase 2.2.1.2 b) del presente informe).

b) Se acord6 asignar A176, en que se especifican los requisitos para los dispositivos de
almacenamiento con hidruro metalico, a ONU 3529 (motores y maquinaria con pila
de combustible, propulsados por gas inflamable). Ya se habia asignado a ONU 3528
(motores y maquinaria con pila de combustible, propulsados por liquido inflamable)
y ONU 3166 (vehiculos con pila de combustible, propulsados por liquido
inflamable). La disposicion especial correspondiente de la ONU (SP356) no se
asignaba a ONU 3528 u ONU 3529 en la Reglamentacién Modelo, aunque si se
asignaba a todas las denominaciones del articulo expedido para ONU 3166. Se
informaria al Subcomité de las Naciones Unidas acerca de la revision.

c) Se introdujeron correcciones menores y enmiendas de caracter editorial para mayor
claridad y para concordar con las correcciones de la 202 edicion revisada de la
Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, que figuraban en el informe del
Subcomité en su 51° periodo de sesiones (Ginebra, 3 - 7 Julio de 2017.

2.3.2 Revision de la Disposicion especial A78 (DGP/26-WP/7)

2.3.21 Se tomd nota de que la Disposicion especial A78 se aplicaba a material radiactivo con
uno o mas peligros secundarios. Asimismo, se sefiald que esta disposicion especial no incluia ninguna
restriccion para el componente que contribuia al peligro secundario cuando figuraba como prohibido en la
Tabla 3-1. Por lo tanto, se propuso una enmienda de la Disposicion especial A78 para prohibir el
transporte de material radiactivo cuando estaba prohibido el componente que contribuye de forma més
predominante a un peligro secundario. La enmienda incluia ademéas disposiciones para una aprobacion
cuando se asignaba la Disposicion especial A1 o A2 al componente.
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2.3.2.2 Si bien, en principio, no hubo objeciones respecto de la enmienda, el Gltimo parrafo de la
Disposicion especial A78 ya contenia restricciones que planteaban conflicto con el texto revisado. Se
convino en una enmienda revisada.

2.3.3 Revision de la Disposicion especial A67 (DGP/26-WP/8)

2.3.31 La Instruccion de embalaje 872 se aplicaba a ONU 2800 — Acumuladores eléctricos
inderramables de electrolito liquido y contenia disposiciones relativas a las pruebas utilizadas para
fines de clasificacion. Se sugirié que no correspondia incluir criterios de clasificacion en una instruccion
de embalaje ya que la asignacion de instrucciones de embalaje a las mercancias peligrosas se basaba en su
clasificacion. Por lo tanto, se propuso una enmienda para trasladar los criterios de clasificacion de la
Instruccion de embalaje 872 a la Disposicion especial A67 y suprimir una referencia a la Instruccion de
embalaje 872 en las disposiciones relativas ayudas motrices de los pasajeros. Se observo que estas
disposiciones ya estaban incluidas en la disposicion especial correspondiente de la Reglamentacion
Modelo de las Naciones Unidas (SP 238).

2.3.3.2 No hubo objeciones a la propuesta, aunque se sefiald que las disposiciones existentes no
se ajustaban a la Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas. Se cuestiond si la desviacion era
intencional o no. Se convino en que tal vez se requeria armonizacién y mas claridad, pero esto deberia
abordarse por separado en el curso del bienio. Se aceptdé enmienda.

2.3.4  Aerosoles (DGP/26-WP/25)

2.34.1 Se invitd al grupo de expertos a considerar si debian asignarse nimeros ONU Unicos a
grupos de aerosoles que tienen la misma clase o division y, cuando corresponde, peligro secundario. Se
sugirio que esto permitiria una comunicacién mas clara acerca de los peligros especificos que plantean.

2.3.4.2 Se sefial6 que hace afios se habia planteado la misma cuestion en el Subcomité de las
Naciones Unidas y que no se habia respaldado la adicion de mas nameros ONU para los aerosoles. El
presidente del Subcomité de las Naciones Unidas estaba presente y reconocié que el comité era cauteloso
cuando se trataba de agregar nuevas entradas sin que hubiera una buena razon. Sefialé que se
consideraban nimeros ONU adicionales para abordar las condiciones de transporte modal, pero
normalmente solo cuando habia necesidad de diferenciar operacionalmente en funcién de los peligros. Un
observador de la industria familiarizado con la expedicion de aerosoles sefiald que los miembros de su
industria estaban contentos con la situacion actual.

2.34.3 El ponente agradecié los comentarios recibidos y sefial6 que consideraria si tomar o no
medidas adicionales.

2.4 ENMIENDAS DE LA PARTE 4 DE LAS INSTRUCCIONES
TECNICAS: INSTRUCCIONES DE EMBALAJE

2.4.1 Proyecto de enmienda de las Instrucciones Técnicas
para armonizarlas con las Recomendaciones de las
Naciones Unidas — Parte 4 (DGP/26-WP/14)

2411 La reunion examind las enmiendas de la Parte 4 de las Instrucciones Técnicas para
reflejar las decisiones adoptadas por el Comité de expertos de la ONU en su octavo periodo de sesiones
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(Ginebra, 9 de diciembre de 2016). Las enmiendas incluyen también las propuestas convenidas por la
DGP-WG/16 y la DGP-WG/17.

24.1.2 Se aceptaron las enmiendas, con sujecion a lo siguiente:

a) Las enmiendas de la Instruccion de embalaje 218 de las Instrucciones Teécnicas
incorporadas para reflejar las decisiones del Comité de expertos de la ONU no
figuraron en la 202 edicion revisada de las Recomendaciones de la ONU. Se revisaron
las enmiendas para armonizar con la edicion publicada.

b) El texto de la Instruccion de embalaje 220 se habia eliminado por error. Se volvio a
incorporar.

c) Se afadieron disposiciones para muestras de materiales energéticos clasificados
como ONU 3223 - Liquido de reaccion espontanea de tipo C u ONU 3224 - S¢lido
de reaccion espontanea de tipo C de conformidad con las nuevas disposiciones de
la Parte 2;0.5.4 (véase 2.2.1.2 a) del presente informe) en la Instruccion de
embalaje 459 para armonizar con las Recomendaciones de la ONU. El grupo de
expertos considerd que la estructura de las disposiciones era excesivamente
complicada. Se llevaron a cabo revisiones editoriales para simplificar el texto. La
secretaria informaria al Subcomité de las Naciones Unidas acerca de los cambios.

d) Las referencias a los criterios de clasificacion para baterias de litio que figuran en la
Parte 2;9.3 se modificaron en las Instrucciones de embalaje 950-952 y 965-970,
teniendo en cuenta las nuevas disposiciones de 2;9.3.1.

2.4.2 Vehiculos propulsados por gas inflamable y liquido
inflamable (DGP/26-WP/4)

24.21 En la Disposicion especial A203 figuraba un requisito para asignar vehiculos propulsados
por un liquido inflamable y un gas inflamable a ONU 3166 — Vehiculo propulsado por gas inflamable.
Se sefial6 que la Disposicion especial A203 se eliminaria de las Instrucciones técnicas de 2019-2020, pero
el requisito de la A203 se incorporaria en una nueva Disposicion especial A214 (véase el parrafo 2.3.1 de
este informe).

24.2.2 Si bien en el texto de la Disposicion especial A214 se especificaba claramente la
clasificacion correcta para vehiculos propulsados por un liquido inflamable y un gas inflamable, lo que no
quedaba claro era que el expedidor debe cumplir con las partes aplicables de la Instruccion de
embalaje 950, que se refiere al liquido inflamable en el tanque de combustible, ademas de cumplir con
todas las partes aplicables de la Instruccion de embalaje 951.

24.2.3 Ante esta situacion, se propuso una enmienda para incorporar referencias a los requisitos
de la Instruccion de embalaje 950 para tanques de combustible con liquido inflamable en la Disposicion
especial A214 y la Instruccion de embalaje 951. Se acept6 la enmienda de la Instruccion de embalaje 951,
pero el grupo de expertos considerd que no era necesario enmendar la Disposicion especial A214.
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243 Condiciones de embalaje adicionales para ONU 1308
(DGP/26-WP/6)

2431 Las Instrucciones Técnicas permitian el uso de embalajes Unicos para ONU 1308 -
Circonio en suspension en un liquido inflamable cuando se asignaba al Grupo de embalaje I o Il. Sin
embargo, la Reglamentacion Modelo de la ONU no lo permitia. Por lo tanto, para armonizar, se propuso
enmendar las Instrucciones de embalaje 360-366 a fin de prohibir el uso de estos embalajes.

2.4.3.2 La enmienda se acept6 en principio, pero se sugirié y acordd una revision del texto para
concordar mas con la redaccion de la Reglamentacion Modelo de la ONU, es decir, “Para los Grupos de
embalaje | y Il, se permiten embalajes combinados Unicamente”. Se sefialé que una propuesta para
sustituir el texto de la ONU, en cuanto a que los embalajes Gnicos no estan permitidos, habia suscitado
preocupacion en el Subcomité de las Naciones Unidas ya que esto implicaria que se permitian embalajes
compuestos, y ése no era el caso.

2.4.3.3 Se convino ademas en introducir el limite de 75 kg de masa bruta del bulto completo
especificado en la Reglamentacion Modelo de la ONU. El ponente no habia incluido este limite,
reconociendo que la instruccion de embalaje limitaria la cantidad total por bulto a 60 L. Se sugirid, sin
embargo, que la densidad de ONU 1308 permitia que el limite de masa bruta excediera los 75 kg sin
sobrepasar la cantidad de 60 L de limite por bulto.

2434 Se acepto la enmienda revisada.
2.4.4  Instruccion de embalaje 958: ONU 2590 (DGP/26-WP/9)

2441 En la DGP-WG/17, se detectaron incongruencias entre las Instrucciones Técnicas y la
Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas con respecto al ashesto. Se habia propuesto una nueva
instruccion de embalaje para abordarlas (véase el parrafo 3.2.4.4 del Informe DGP-WG/17 en la nota
DGP/ 26 WP/3). El grupo de trabajo convino en que algunas de las incongruencias detectadas debian
abordarse, otras eran deliberadas y también habia algunas que debian considerarse mas a fondo. Se
propuso una nueva enmienda a la DGP/26 basada en las deliberaciones del grupo de trabajo.

24472 La enmienda propuesta a la DGP/26 eliminaba la prohibicion de transportar ONU 2212 —
Asbesto anfibol en aeronaves de pasajeros y aeronaves de carga, afiadia una nueva instruccion de
embalaje asignada a ONU 2212 y ONU 2590 — Asbesto crisotilo, e introducia disposiciones de
cantidades limitadas para ambos. En la DGP-WG/17, también se habia propuesto eliminar la prohibicion,
pero el grupo de trabajo queria evaluar el razonamiento original al respecto antes de tomar una decision.
El ponente sefialé que histéricamente ONU 2212 se habia considerado como més peligroso para la salud
que ONU 2590 (que se permitia en aeronaves de pasajeros y de carga), pero ahora se ha demostrado que
no es asi y que ambos son igualmente dafinos. Sin embargo, no se proporcionaron al grupo de expertos
datos para respaldar esto. Se reconocio que el riesgo para la salud se aplicaba a los casos de exposicion
prolongada, pero el grupo de expertos sostuvo que era necesario considerar el riesgo potencial para los
empleados del explotador, los pasajeros y la tripulacion. Se observé que, en la mayoria de las aeronaves,
habia sistemas de recirculacion y que éstos permitirian que las particulas en el aire se desplazaran al
compartimento de pasajeros. Se sugirio permitir el transporte en aeronaves exclusivamente de carga, pero
se argumentd que esto solo se justificaria si, en las aeronaves de carga, se aplicaran medidas de
mitigacion adicionales para reducir el riesgo con las que no se contaba en las aeronaves de pasajeros. Se
sefilalé que podia considerarse el hecho de que se suministraba aire fresco a la cabina de pilotaje. Sin
embargo, los miembros del grupo de expertos no creian que hubiera necesidad de transportar estas
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sustancias en grandes cantidades, aunque podia haber casos en que debian transportarse muestras. Por lo
tanto, se acordd mantener la prohibicién para ONU 2212 pero asignandole la Disposicion especial A2, lo
que permite el transporte en aeronaves de carga con la aprobacion del Estado del explotador y del Estado
de origen. Se convino, asimismo, en una enmienda consiguiente de la Tabla S-3-1 para ONU 2212.

2443 El grupo de expertos concluyd que la asignacion de la Instruccion de embalaje 958 a
ONU 2590 se mantendria, en lugar de cambiar a una nueva instruccion de embalaje, pero convino en que se
requerian modificaciones para mayor coherencia y armonizacion con la Reglamentacion Modelo de las
ONU. Estas modificaciones incluian la adicién de disposiciones sobre embalajes combinados, la
introduccion de los embalajes Unicos permitidos en la Reglamentacion Modelo de la ONU pero no en las
Instrucciones Técnicas, y la revision de los requisitos de embalaje adicional para embalajes tanto Gnicos
como combinados a fin de coincidir con la intencion de la Reglamentaciéon Modelo de la ONU,
manteniendo al mismo tiempo las limitaciones de las Instrucciones Técnicas. Las disposiciones propuestas
en relacion con cantidades limitadas se eliminaron porque el grupo de expertos no las apoyo.

2444 Se acepto la enmienda revisada.

25 ENMIENDAS DE LA PARTE 5 DE LAS INSTRUCCIONES
TECNICAS: OBLIGACIONES DEL EXPEDIDOR

25.1 Proyecto de enmienda de las Instrucciones Técnicas para
armonizarlas con las Recomendaciones de las Naciones
Unidas — Parte 5 (DGP/26-WP/15)

2511 La reunion examind las enmiendas de la Parte 5 de las Instrucciones Técnicas para
reflejar las decisiones adoptadas por el Comité de expertos de la ONU en su octavo periodo de sesiones
(Ginebra, 9 de diciembre de 2016). Las enmiendas incluyen también las propuestas convenidas por
la DGP-WG/17.

25.1.2 Se aceptaron las enmiendas, con sujecion a lo siguiente:

a) el traslado de nuevas disposiciones de etiquetado para los articulos que contienen
mercancias peligrosas, n.e.p., al Suplemento de las Instrucciones Técnicas (el grupo
de expertos habia acordado que estos articulos debian prohibirse para el transporte
por via aérea); y

b) la eliminacion de un requisito de medida especifico para la anchura de la linea que
forma el rombo de las etiquetas de peligro.

El requisito de anchura especifica, que se habia introducido en la 18%edicion revisada de las
Recomendaciones de la ONU, habia causado problemas en el sentido de que los envios se rechazaban en
la verificacion para la aceptacion si la anchura no era de 2 mm como minimo. La cuestion se sefialo a la
atencion del Subcomité en su 51° periodo de sesiones. El Subcomité convino en que no era necesario,
desde el punto de vista de la seguridad, especificar un espesor minimo para la linea y acordé adoptar una
enmienda en la 202 edicion revisada de la Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas. Invit6 a las
organizaciones responsables de los reglamentos modales a enmendar en consecuencia sus respectivos
instrumentos.
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2.6 ENMIENDAS DE LA PARTE 6 DE LAS INSTRUCCIONES
TECNICAS: NOMENCLATURA, MARCAS, REQUISITOS Y
ENSAYOS DE LOS EMBALAJES

2.6.1 Proyecto de enmienda de las Instrucciones Técnicas para
armonizarlas con las Recomendaciones de las Naciones
Unidas — Parte 6 (DGP/26-WP/16)

2.6.1.1 La reunion examin6d las enmiendas de la Parte 6 de las Instrucciones Técnicas para
reflejar las decisiones adoptadas por el Comité de expertos de la ONU en su octavo periodo de sesiones
(Ginebra, 9 de diciembre de 2016). Las enmiendas incluyen también las propuestas convenidas por
la DGP-WG/17.

2.6.1.2 Se aceptaron las enmiendas.

2.7 ENMIENDAS DE LA PARTE 7 DE LAS INSTRUCCIONES
TECNICAS: OBLIGACIONES DEL EXPLOTADOR

2.7.1 Proyecto de enmienda de las Instrucciones Técnicas para
armonizarlas con las Recomendaciones de las Naciones
Unidas — Parte 7 (DGP/26-WP/17)

2.7.1.1 La reunion examind las enmiendas de la Parte 7 de las Instrucciones Técnicas para
reflejar las decisiones adoptadas por el Comité de expertos de la ONU en su octavo periodo de sesiones
(Ginebra, 9 de diciembre de 2016). Las enmiendas incluyen también las propuestas convenidas por la
DGP-WG/16 y la DGP-WG/17.

2.7.1.2 Se aceptaron las enmiendas, con sujecion a lo siguiente:
a) enmiendas editoriales en la Parte 7;2.2.1.2 y eliminacion de texto redundante;

b) eliminacion de referencias a sustancias estabilizadas mediante regulacion de
temperatura y sustancias polimerizantes en la Parte 7;2.13. El texto se habia agregado
en las Recomendaciones de la ONU, pero el grupo de expertos convino en que no
debia incluirse en las Instrucciones Técnicas ya que estas sustancias estaban
prohibidas para el transporte por via aérea;

2.7.2 Accesibilidad de motores transportados en aeronaves de
carga (DGP/26-WP/5)

2.7.21 Los motores se clasificaron como Clase 9 y se asignaron a ONU 3166 antes de la Edicion
de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas. Aungue los motores propulsados por gas inflamable estaban
permitidos exclusivamente en aeronaves de carga, como articulo de la Clase 9 no estaban sujetos a los
requisitos especificos para cargar a bordo bultos o sobre-embalajes de mercancias peligrosas que llevan la
etiqueta de "Exclusivamente en aeronaves de carga” de la Parte 7;2.4.1. Por lo tanto, los motores de
aeronave grandes podian cargarse sin tener que quedar accesibles para la tripulacion de vuelo durante el
vuelo. Generalmente, estos motores se cargaban en la cubierta principal cerca del centro de gravedad de la
aeronave de acuerdo con las restricciones de peso y equilibrio. Las enmiendas incorporadas en la Edicion
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de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas asignaron ONU 3529 a la Division 2.1 y ONU 3528 a la
Clase 3 y restringieron el transporte de ONU 3529 a aeronaves de carga exclusivamente. Esto significd
que ONU 3529 estaria sujeto a los requisitos de accesibilidad de la Parte 7; 2.4.1. Esto generd dificultades
porque probablemente los motores no quedarian accesibles si se cargaban cerca del centro de gravedad de
la aeronave. Se tomd nota de que la decision del Subcomité de la ONU de reclasificar no se basaba en
ninguna preocupacion de seguridad operacional, sino en una necesidad especifica del transporte terrestre.
Por lo tanto, se propuso una enmienda para agregar ONU 3528 y ONU 3529 a la lista de excepciones
respecto de los requisitos de carga a bordo especificos para bultos o sobre-embalajes que llevan la
etiqueta “Exclusivamente en aeronaves de carga”, de la Parte 7;2.4.1.

2.7.2.2 Si bien no hubo objeciones respecto de la adicion de ONU 3529 a la lista de excepciones,
desde la perspectiva de la seguridad operacional, a algunos miembros del grupo de expertos les
incomodaba exceptuar sustancias u objetos individuales de las disposiciones ya que esto iba en contra de
la filosofia de exceptuar en funcion de los peligros. Se convino en que debia respetarse la filosofia
general, pero el grupo de expertos se vio obligado a tratar con la decision del Subcomité de la ONU de
cambiar la clasificacion, a pesar de que los peligros no habian cambiado. Tomando nota del asunto,
ningn miembro del grupo de expertos considerd que se necesitaban requisitos de accesibilidad para esos
motores.

2.7.2.3 Algunos miembros del grupo de expertos cuestionaron la necesidad de incluir ONU 3528
en la lista de excepciones, ya que la etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga” no era necesaria
para estos motores de Clase 3y, por lo tanto, no estaban sujetos a los requisitos para cargar a bordo. Se
explicé que, aunque la etiqueta no era necesaria, algunos expedidores querian asegurarse de que su envio
de motores se realizara en una aeronave de carga. Este enfoque generaba inquietud con respecto a lo
siguiente:

a) utilizar la etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga” por razones distintas
de aquellas relativas a seguridad operacional debilitaria el mensaje que la etiqueta
transmite;

b) afadir ONU 3528 a la lista de excepciones se aparta del principio general de la
disposicion y, por lo tanto, puede ocasionar confusion; y;

c) utilizar una etiqueta que indique que las mercancias peligrosas estan prohibidas en
aeronaves de pasajeros cuando no lo estan, es una contradiccion.

2.7.24 A pesar de las preocupaciones planteadas, se comprendia que el hecho de no agregar el
articulo a la lista alteraria las practicas existentes y que estas practicas no tenian un impacto negativo en la
seguridad operacional. En el documento Guidance Material for the Dangerous Goods Panel (DGP) to
Aid in the Preparation of the Technical Instructions and Supporting Documents (véase el informe sobre la
cuestion 5 del orden del dia), se ofrecera una explicacion acerca de la inclusion de ONU 3528 en la lista
de excepciones

2.7.25 Se aprobo la enmienda tal como se propuso.
2.7.3 Carga a bordo de las aeronaves cargueras (DGP/26-WP/24)

2.7.3.1 En la Parte 7;2.4.1 de las Instrucciones Técnicas se incluyeron los requisitos especificos
para cargar a bordo bultos o sobre-embalajes de mercancias peligrosas que lleven la etiqueta
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"Exclusivamente en aeronaves de carga”. Esta disposicion se aplica a bultos o sobre-embalajes de
mercancias peligrosas que deben cargarse para su transporte en aeronaves de carga en compartimientos de
carga de Clase C, en un dispositivo de carga unitarizada equipado con un sistema de deteccion/supresion
de incendios equivalente al requerido en los requisitos de certificacion de compartimientos de carga de
Clase C, o que deben quedar accesibles a los miembros de la tripulacion u otras personas autorizadas para
que puedan manipular y separar los bultos o sobre-embalajes de otra carga en caso de emergencia. Se
invitd al grupo de expertos a considerar que se aclarara qué se entiende por "accesible”. Los miembros
informaron sobre los distintos métodos que se emplean para cumplir este requisito dentro de sus Estados,
pero no habia datos para demostrar si tener acceso 0 no a estos bultos o sobre-embalajes consituye
realmente una respuesta de emergencia efectiva.

2.7.3.2 El debate reveld suposiciones que no concordaban entre los expertos en mercancias
peligrosas, aeronavegabilidad y operaciones. Un experto en aeronavegabilidad sefiald que las normas de
diseio no consideran la accesibilidad como una forma de respuesta de emergencia para los
compartimentos de Clase E. Afadio, como ejemplo, que la capacidad de identificar y responder a una
amenaza depende del hecho de tener una visibilidad adecuada, ya que no hay requisitos de disefio para
que los sistemas de la aeronave eliminen el humo del compartimiento con este fin. También sugirié que
las configuraciones estandar de cargar los articulos unos junto a otros no dejaban suficiente espacio para
un acceso adecuado, aunque los expertos en operaciones de carga describieron algunos de sus métodos de
carga que si lo permitian. Se sugirio que esperar que un miembro de la tripulacion abandonara la cabina
de pilotaje para responder a una emergencia, era otra contradiccion, ya que los requisitos de tripulacion de
dos personas en la cabina no lo permitian. Sin embargo, también se observo que la tripulacion de vuelo
contaba con un nivel de discrecion para emplear cualquier medida necesaria en caso de emergencia.

2.7.3.3 Se convino en que los supuestos relativos a los requisitos de accesibilidad de la carga
debian revisarse. Las disposiciones figuraban en las Instrucciones Técnicas desde su inicio, y desde
entonces se habian producido muchos cambios en lo que respecta a las normas de disefio y operaciones de
las aeronaves. Se observO que la accesibilidad era una medida a la que se hacia referencia como
justificacion para permitir en aeronaves de carga mercancias peligrosas que no estaban permitidas en
aeronaves de pasajeros. Se sugiri6 que era necesaria la coordinacion entre los expertos en
aeronavegabilidad, operaciones y mercancias peligrosas para garantizar la validez de esta justificacion.

2.7.34 La reunidn expreso su agradecimiento al miembro del grupo de expertos por plantear el
asunto y recomendd que se presente a la ANC una ficha de trabajo sobre el tema para su aprobacion
(véase el parrafo 2.9 del presente informe).

2.7.4 Informacion que se proporciona al piloto al mando (DGP/26-WP/27)

2.74.1 No es obligatorio especificar las mercancias peligrosas de la Tabla 7-9 en la notificacion
al piloto al mando (NOTOC). Ante el hecho de que en esta tabla se define lo que no se requiere sefalar,
en comparacion con las deméas disposiciones de las Instrucciones Técnicas que definen lo que si se
requiere, se informd que algunos explotadores querian saber si podian ser mas estrictos. En respuesta, se
propuso incluir en la Tabla 7-9 una nota para recomendar que la informacion relativa a todas las
mercancias peligrosas se proporcione al piloto al mando.

2.7.4.2 Se planteo la preocupacién de que la enmienda podia crear mas confusion. El titulo de la
tabla no implicaba de ninguna manera que los articulos enumerados no podian incluirse en la NOTOC. En
ella simplemente se especificaban los articulos que no se exigia enumerar. No habia nada que impidiera
ser mas estricto. No se aceptd la propuesta.
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2.7.5 Disposiciones relativas a etiquetas de dispositivos de carga
unitarizada (ULD) (DGP/26-WP/30)

2.75.1 Se sefial6 que, si bien en la Parte 7;2.8.3 se requeria que la informacién de la etiqueta de
identificacion colocada en el exterior de los dispositivos de carga unitarizada tenia que ser legible y estar
visible cuando va dentro de un estuche protector, no se especificaba que la informacion tenia que ser
legible cuando no estaba dentro de un estuche protector. Se habia observado que en ciertos casos la
etiqueta en si estaba visible, pero la informacion que contenia no lo estaba en todo momento. Se propuso
una enmienda de la Parte 7;2.8.2 para aclarar que el requisito se aplica independientemente de si la
etiqueta esta o no en un estuche protector.

2.75.2 No se aprobd la enmienda. Los miembros del grupo de expertos consideraron que las
disposiciones indicaban claramente que la informacion debia ser legible. Exigir que la informacion
estuviera visible en todo momento implicaba que debia reproducirse en cada una de las caras de la
etiqueta. Se estimd que esto no era necesario. Se considerd suficiente el requisito de que hubiera un borde
sombreado en rojo que se destaque en ambas caras.

2.7.6  Transporte de material magnetizado (DGP/26-WP/32)

2.7.6.1 Se invito al grupo de expertos a considerar las preocupaciones planteadas por algunos
explotadores con respecto a la forma de aplicar las disposiciones relacionadas con el transporte de
material magnetizado. Se habian notificado algunos casos de interferencia con instrumentos de la
aeronave debido a ONU 2807 — Material magnetizado. Se cuestiond si el efecto acumulativo de varios
articulos magnetizados podia causar interferencia aun cuando cada articulo individualmente no se ajuste a
los criterios de clasificacion para material magnetizado. Se preguntd como podian los explotadores
cumplir con los requisitos de las Instrucciones Técnicas, cuando generalmente no se proporcionaban las
especificaciones de fuerza magnética del material magnetizado; ademas, era poco probable que los
pasajeros supieran si transportaban material magnetizado clasificado como mercancias peligrosas.

2.7.6.2 Los incidentes relacionados con interferencia magnética son extremadamente
improbables. Un miembro del grupo observé que los expertos en aeronavegabilidad de su Estado
consideraban que los limites establecidos en las Instrucciones Técnicas para los bultos transportados
como carga eran muy conservadores y no debian causar problemas con las aeronaves comerciales. El
miembro designado por la Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Lineas Aéreas
(IFALPA) sefial6 que, aunque era muy raro, habia casos aislados en los que un nimero mayor de articulos
magnetizados transportados por los pasajeros habian tenido acumulativamente un efecto en los sistemas
de la aeronave. Sugirié que debian adoptarse medidas para crear conciencia del asunto en los pasajeros.

2.7.6.3 Se sugirié que se informara a los expertos en operaciones y aeronavegabilidad acerca de
las inquietudes planteadas. La secretaria lo sefialaria a la atencion de los secretarios del Grupo de expertos
sobre aeronavegabilidad (AIRP) y del Grupo de expertos sobre operaciones de vuelo (FLTOPSP).
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2.8 ENMIENDAS DE LA PARTE 8 DE LAS INSTRUCCIONES TECNICAS: )
DISPOSICIONES RELATIVAS A LOS PASAJEROS Y A LA TRIPULACION

2.8.1 Proyecto de enmienda de las Instrucciones Técnicas convenido
en la DGP-WG/16 y la DGP-WG/17 (DGP/26-WP/18)

2.8.11 La reunion examinod las enmiendas de la Parte 8 de las Instrucciones Técnicas para
reflejar las propuestas acordadas por la DGP-WG/16 y la DGP-WG/17. La DGP-WG/17 habia
recomendado incorporar en la Edicion de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas, mediante un adendo,
una enmienda para prohibir que se recargaran las baterias de repuesto y los bancos de energia, 0 que
estuvieran conectadas eléctricamente 0 que suministraran energia a un dispositivo externo, pero
posteriormente esa enmienda se retird (véase el parrafo 6.3.4 del informe sobre la Cuestién 6). Las demas
enmiendas se aprobaron, a condicion de que figuren conforme a la nueva estructura convenida por el
grupo (véase el parrafo 2.8.2).

2.8.1.2 La DGP/25 habia recomendado disposiciones para las etiquetas de equipaje en estado
activado (véase el parrafo 5.9 del Informe DGP/25). La ANC no apoyé la incorporacion de estas
disposiciones en la Edicién de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas sin tener la opinion del Grupo de
expertos sobre aeronavegabilidad (AIRP) acerca de los posibles efectos de la interferencia
electromagnética. Posteriormente, se encargd al AIRP, conforme a la ficha de trabajo AIRP.012.01,
analizar los riesgos y elaborar disposiciones, de ser necesario. El secretario del AIRP se dirigi6 a la
DGP/26 y sefialé que el trabajo se iniciaria en la quinta reunion del Grupo de expertos sobre
aeronavegabilidad (AIRP/5) que se celebraria del 6 al 10 de noviembre de 2017. Un miembro del DGP
recalcé que era necesario abordar el problema de manera oportuna ya que la fabricacion y el uso de estos
articulos iba en aumento. Se convino en incluir la enmienda propuesta en el Informe DGP/26, en espera
del examen del AIRP. Se pedira a la ANC que reconsidere la enmienda de la Parte 8 teniendo en cuenta
las conclusiones del AIRP.

2.8.2 Revision de la Parte 8 (DGP/26-WP/35)

2.8.21 Se habia invitado a la DGP/25 a formular comentarios acerca de las revisiones para
simplificar las disposiciones relativas a los pasajeros de la Tabla 8-1 a fin de incorporarlas en la Edicion
de 2019-2020 de las Instrucciones Técnicas (véase el parrafo 2.8.4 del Informe DGP/25). La lista se
simplificé agrupando las entradas de acuerdo con su peligro y funcién. Esto permitié eliminar texto
redundante que se repetia en las disposiciones existentes. Se continu6 trabajando en la DGP-WG/16 para
simplificar la lista (véase el parrafo 3.2.8.3 del Informe DGP-WG/16) y la DGP-WG/17 (véase el
parrafo 3.2.8.7 del Informe DGP-WG/17). Se present6 una propuesta revisada a la DGP/26 para abordar
los comentarios formulados en esas reuniones previas.

2.8.2.2 Ademas de la reestructuracion de la tabla en grupos genéricos, se propusieron las
enmiendas siguientes:

a) modificar las disposiciones que figuran antes de la tabla para simplificar y aclarar que
estd prohibido que los pasajeros y la tripulacion transporten mercancias peligrosas, a
menos que estén incluidas en la Tabla 8-1 y sean para uso personal Unicamente. El
proposito de especificar que deben ser para uso personal Unicamente es evitar que
vendedores y minoristas transporten grandes cantidades de articulos conforme a las
disposiciones relativas a pasajeros y tripulacion, situacion que se ha notificado en
diversas oportunidades;
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b) trasladar el texto de introduccion que prohibe tipos especificos de articulos que
contienen mercancias peligrosas a una nueva nota y agregar a la lista articulos
adicionales que pueden ser transportados habitualmente por los pasajeros en otros
modos de transporte, pero que esta prohibido transportar por via aérea;

c) fusionar en una entrada las entradas para baterias de litio. Se hizo referencia
especifica a los aparatos electronicos portatiles (PED) debido a su prevalencia;

d) eliminar la columna "en la persona™ ya que el requisito de que los pasajeros lleven
mercancias peligrosas "en la persona” se aplica Unicamente a encendedores y
fésforos. El requisito se incluyd en las otras restricciones para esos articulos;

e) fusionar en una sola entrada las entradas para articulos medicinales no radiactivos
(incluso aerosoles), articulos de tocador (incluso aerosoles) y aerosoles de la Division
2.2 sin peligro secundario, para uso deportivo o doméstico, dado que sus restricciones
son similares; y

f) crear una Tabla 8-2 separada para los articulos que no son transportados por el
pasajero promedio, como los instrumentos que transporta la Organizacion para la
Prohibicion de las Armas Quimicas u otras agencias gubernamentales.

2.8.2.3 El grupo de expertos estaba decididamente a favor de la nueva estructura y expreso su
agradecimiento por el trabajo realizado. Se aprobd la enmienda, con sujecién a ciertas revisiones para
mayor claridad y coherencia.

2.8.3 Ayudas motrices accionadas por baterias (DGP/26-WP/36)

2.8.3.1 La DGP/25 consideré una propuesta para simplificar las disposiciones sobre ayudas
motrices accionadas por baterias (véase el parrafo 2.8.3 del Informe DGP/25), mediante la cual se
fusionaron en una las tres entradas de la Tabla 8-1 de la Edicidén de 2017-2018. Se trataba de las ayudas
motrices accionadas por:

a) acumuladores inderramables de electrolito liquido;
d) acumuladores derramables; y
e) baterias de ion litio.

Tomando nota de que las disposiciones de la Edicion de 2017-2018 incluian requisitos que solo podia
aplicar el explotador y que estaban fuera del control del pasajero, con la nueva entrada Unica se limitaban
las disposiciones a aquellas cuyo control correspondia al pasajero. Las que eran responsabilidad del
explotador se trasladaron a una nueva seccion en el capitulo sobre almacenamiento y carga de la
Parte 7 (Parte 7, 2.13).

2.8.3.2 Los principios aplicados para elaborar la enmienda en la DGP/25 habian sido objeto de
un apoyo decidido. En dicha oportunidad se propusieron diversas mejoras y en la DGP/26 se continu6
trabajando en relacion con las disposiciones (véase el parrafo 3.2.8.2 del Informe DGP-WG/16 que figura
en la DGP/26-WP/2) y en la DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.2.8.6 del Informe DGP-WG/17 que figura
en la DGP/26-WP/3). Se presento a la DGP/26 una propuesta revisada en la cual:
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a) se eliminaban las referencias a ayudas motrices “plegables™ conforme a la conclusion
de la DGP-WG/16 en cuanto a que la capacidad de una ayuda motriz de ser plegable
no venia al caso si la bateria estaba protegida; y

b) se requeria que el explotador afianzara las ayudas motrices accionadas por baterias
con las baterias instaladas, utilizando dispositivos de restriccion, conforme a la
conclusion de la DGP-WG/17 de que resultaba ambiguo requerir simplemente que la
ayuda motriz estuviera afianzada para evitar movimiento.

2.8.3.3 En reuniones anteriores se habia expresado inquietud con respecto a la viabilidad y los
criterios gque supone establecer limites de capacidad nominal para las baterias de litio de las ayudas
motrices (vease el parrafo 3.5.3.9 del Informe DGP-WG/16 en la DGP/26-WP/2). En el mercado habia
ayudas motrices propulsadas por baterias de litio con capacidad nominal superior a la permitida conforme
a las disposiciones relativas a los pasajeros. Se reconocio que los avances tecnolégicos en los tipos de
ayudas motrices disponibles y el tamafio de la bateria necesaria para propulsarlas probablemente
conducirian a una tendencia permanentemente ascendente en la densidad de energia de las baterias. Esto
llevaba a una encrucijada entre los derechos de los pasajeros con movilidad restringida y la necesidad de
garantizar la seguridad a bordo de la aeronave. Un enfoque holistico para tener en cuenta los derechos de
los pasajeros sin comprometer la seguridad requerird esfuerzos que superan el mandato del DGP. Se
invito a la secretaria a plantear estas preocupaciones a la ANC durante su examen del Informe DGP/26.

2.8.34 El grupo de expertos apoyd decididamente las revisiones y expreso su agradecimiento por
el trabajo realizado. Se convino en la enmienda, con algunas modificaciones para méas claridad y
coherencia.

2.8.4 Acumuladores inderramables de repuesto para ayudas
motrices (DGP/26-WP/21)

2.8.4.1 Se propuso una enmienda para permitir a los pasajeros con movilidad restringida llevar
una bateria inderramable de repuesto para sus ayudas motrices. Se sefiald que se permitian las baterias de
litio de repuesto para los pasajeros con ayudas motrices plegables propulsadas por baterias de litio.
Permitir baterias de litio de repuesto y al mismo tiempo no permitir repuestos de acumuladores
inderramables no parecia justificado, particularmente porque los acumuladores inderramables se
consideraban "no restringidos" conforme a la Disposicion especial A67, si se consignaban como carga.

2.8.4.2 Se convino en que debe permitirse un acumulador inderramable de repuesto. Esto se
reflejo en la Parte 8 reestructurada y en la nueva Parte 7; 2.13 (véanse los parrafos 2.8.2 y 2.8.3 de este
informe).

2.9 RECOMENDACIONES

29.1 Atendiendo a las deliberaciones precedentes, la reunion formuld las recomendaciones
siguientes:
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Recomendaciéon 2/1 — Enmienda de las Instrucciones
Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias
peligrosas por via aérea (Doc 9284) para su incorporacion en
la Ediciéon de 2019-2020

Que se enmienden las Instrucciones Técnicas segun se indica en
el Apéndice A del informe sobre esta cuestion del orden del dia.

Recomendaciéon 2/2 — Enmienda de las disposiciones
relativas a instruccion de la Parte 1, Capitulo 4, de las
Instrucciones Técnicas

Que se enmienden las disposiciones relativas a instruccion de las
Instrucciones Técnicas segun se indica en el Apéndice B del
informe sobre esta cuestion del orden del dia.

Recomendaciéon 2/3 — Texto de orientacion en apoyo del enfoque basado
en competencias para la instruccion sobre mercancias peligrosas y la
evaluacion conexa

Que el texto de orientacion del Apéndice C del informe sobre esta cuestion del
orden del dia se incluya en una nueva circular de la OACI y que el texto se
publigue gratuitamente en el sitio web publico de la OACI.

Recomendacion 2/4 — Requisitos de accesibilidad respecto de mercancias
peligrosas que se permiten en aeronaves de carga exclusivamente

Que los requisitos de accesibilidad respecto de las mercancias peligrosas cuyo
transporte se permite exclusivamente en aeronaves de carga sean sometidos al
examen de expertos en mercancias peligrosas, aeronavegabilidad y
operaciones, con el proposito de determinar si siguen siendo eficaces como
medida de mitigacion en caso de incidentes durante el vuelo, segin se describe
en la ficha de trabajo del Apéndice D del informe sobre esta cuestion del orden
del dia
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APENDICE A
ENMIENDAS PROPUESTAS DE LAS INSTRUCCIONES TECNICAS
Parte 1
GENERALIDADES

Capitulo 1

ALCANCE Y CAMPO DE APLICACION

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.1, Nota 1, ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Nota.— Las recomendaciones sobre pruebas y criterios, que se incorporan por referencia en determinadas
disposiciones de las presentes Instrucciones se publican en un manual separado (Recomendaciones de las Naciones
Unidas relativas al Transporte de Mercancias Peligrosas, Manual de Pruebas y Criterios) (ST/SG/AC.10/11/Rev 6_y
Enmienda 1.), cuyo indice es el siguiente:

1.1 CAMPO DE APLICACION GENERAL

1.1.5 Excepciones generales

1.1.5.1 A excepcion de 7;4.2, las presentes Instrucciones no se aplican a las mercancias peligrosas transportadas por
aeronave cuando:

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.2.1.1 de la DGP/26-WP/3):

ef)

fg)

c) se requieren para lanzarlas al desempefiar actividades agricolas, horticolas, forestales, de—centrol—de
avalanchas; de control de obstruccién por hielo y despeje de deslizamientos de tierra o de control de la
contaminacién

d) se requieren para lanzarlas o para desencadenar avalanchas en actividades relacionadas con control de
avalanchas;
—_————

de) se requieren para proporcionar asistencia, durante el vuelo, o con respecto al vuelo, en relaciéon con
operaciones de busqueda y salvamento;

se trata de vehiculos transportados en aeronaves disefiadas o modificadas para operaciones de transbordo de
vehiculos y se satisfacen todas las condiciones siguientes:

1) las autoridades pertinentes de los Estados interesados han dado su autorizacion y dichas autoridades han

prescrito condiciones que el explotador debe satisfacer para la operacién en particular;

se requieren para la propulsién de medios de transporte o el funcionamiento de su equipo especializado durante el
transporte (p. ej., equipo de refrigeracion) o gque se requieren de conformidad con las reglas de funcionamiento
(p. €j., extintores de incendios) (véase 2.2); y

Nota.— Esta excepcion se aplica solo al medio de transporte que realiza la operacion de transporte.

gh) son articulos contenidos en el equipaje excedente que se envia como carga siempre que:
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... Enmiendas consiguientes, de caracter editorial

1.1.5.2 Deben tomarse las medidas pertinentes para estibar y asegurar las mercancias peligrosas transportadas en
virtud de 1.1.5.1 a), b) c)-y, d)_y e) durante el despegue y el aterrizaje y en todo momento en que el piloto al mando
considere necesario.

1.1.5.4 Las mercancias peligrosas transportadas en virtud de 1.1.5.1 a), b) c)-y, d)_y e) pueden transportarse en un
vuelo realizado por la misma aeronave antes o después de un vuelo con los fines mencionados, cuando no es posible
cargar o descargar las mercancias peligrosas inmediatamente antes o después del vuelo, siempre que se cumplan las
condiciones siguientes:

a) las mercancias peligrosas deben poder soportar las condiciones normales de transporte por via aérea;

Cc

b) las mercancias peligrosas deben llevar la identificacién apropiada (con marcas o etiquetas);
) las mercancias peligrosas pueden transportarse Unicamente con la aprobacion del explotador;

d) las mercancias peligrosas deben inspeccionarse para detectar dafios o fugas antes de cargarlas;
e) el proceso de carga debe de ser supervisado por el explotador;

f) las mercancias peligrosas deben estibarse y asegurarse en la aeronave de manera que durante el vuelo no puedan
moverse y cambiar de orientacion;

g) debe notificarse al piloto al mando sobre las mercancias peligrosas cargadas a bordo y de su emplazamiento en la
aeronave. En caso de un cambio de tripulacion, esta informacion debe transmitirse a la nueva tripulacion;

h) todo el personal debe contar con la instruccidon que corresponde a sus responsabilidades; y
i) se aplican las disposiciones de 7;4.2y 7;4.4.
1.1.5.5 Las mercancias peligrosas transportadas en virtud de 1.1.5.1 a), b) c)-y, d)_y e) pueden transportarse en

vuelos realizados por la misma aeronave para otros fines (p.ej., vuelos de instruccién y vuelos de emplazamiento antes o
después del mantenimiento), siempre que se cumplan las condiciones de 1.1.5.4 a) a i).

Capitulo 2

RESTRICCION DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN LAS AERONAVES

2.3 TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR CORREO

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.1.6 de DGP/26-WP/2):

2.3.2 Areserva de las disposiciones promulgadas por las autoridades nacionales que corresponda y de lo previsto en
estas Instrucciones—eon—respecto—a—tales—materiales, pueden aceptarse como correo aéreo las siguientes mercancias
peligrosas:

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.1.3 de DGP/26-WP/2):

2.3.3 Los procedimientos de los operadores postales designados (DPO) para regular la introduccion de mercancias
peligrosas en el correo para transporte por via aérea estan sujetos al examen y aprobacion de la autoridad de aviacion civil
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del Estado en el cual se acepta el correo.

2.3.4 Antes-de-que-eloperadorpostal-designade El DPO debe haber recibido la aprobacion especifica de la autoridad

Capitulo 3

INFORMACION GENERAL

3.1 DEFINICIONES

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.2.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1).
A los fines de la reunion, en las definiciones, se ha mantenido el orden del texto en inglés.

Material animal. Carcasas de animales, érganos de animales e-alimentos-para-animales , alimentos o piensos derivados
de animales.

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.2.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

SGA. La sexta séptima edicion revisada del Sistema Globalmente Armonizado de Clasificacion y Etiquetado de Productos
Quimicos, publicada por las Naciones Unidas como documento ST/SG/AC.10/30/Rev6 Rev. 7.

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.2.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Liquidos. Mercancias peligrosas que a 50°C tienen una presién de vapor maxima de 300 kPa (3 bar), que no son
completamente gaseosas a 20°C y a una presion de 101,3 kPa, y que tienen un punto de fusion o punto inicial de fusion
de 20°C o menos a una presion de 101,3 kPa. Las sustancias viscosas para las cuales no pueda determinarse un punto
de fusion especifico deberan someterse a la prueba ASTM D 4359-90, o bien a la de verificacion de fluidez (prueba del
penetrometro) que se prescribe en la seccion 2.3.4 del Anexo A del Acuerdo europeo sobre el transporte internacional
de mercaderias peligrosas por carretera (ADR) (publicacion de las Naciones Unidas: ECE/TRANS/225-257 [Numero de
venta: E.4416.VIII.1

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.2.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Manual de Pruebas y Criterios. La sexta edicion revisada de la publicacion de las Naciones Unidas titulada
Recomendaciones relativas al Transporte de Mercancias Peligrosas, Manual de Pruebas y Criterios
(ST/SG/AC.10/11/Rev.6 y Enmienda 1).

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesge peligro para la salud, la seguridad, los
bienes o el medio ambiente y que figure en la lista de mercancias peligrosas de las presentes Instrucciones o esté
clasificado conforme a las Instrucciones.
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Capitulo 4

INSTRUCCION

En el Apéndice B y el Apéndice C del informe sobre la Cuestion 2 del orden del dia, figuran revisiones de
las disposiciones relativas a instruccion sobre mercancias peligrosas, para respaldar un enfoque basado en
competencias en la instruccion y la evaluacion. La DGP/26 recomendd que se permita utilizar las
disposiciones de la Edicion de 2017-2018 de las Instrucciones, en lugar de las nuevas disposiciones, hasta
el 31 de diciembre de 2020 y propuso que se incluyan en el Adjunto 4 a la Edicién de 2019-2020, como
figura en el Apéndice B del informe sobre la Cuestion 2 del orden del dia.

Capitulo 5

SEGURIDAD DE LAS MERCANCIAS PELIGROSAS

Nota 1.— En este capitulo se abordan las responsabilidades en materia de seguridad de los explotadores, expedidores
y terceros que participen en el transporte de mercancias peligrosas a bordo de una aeronave. Cabe sefialar que, en el
Anexo 17— Seguridad, se prevén requisitos detallados por lo que respecta a las medidas de seguridad que han de aplicar
los Estados para evitar la interferencia ilicita en la aviacioén civil, o cuando se ha cometido un acto de interferencia ilicita.
Ademas, en el Manual de seguridad de la aviacién (Doc 8973 — Distribucién limitada) se prevén procedimientos y textos de
orientacion sobre los diversos aspectos de la seguridad de la aviacion, con el propdsito de ayudar a los Estados a aplicar
sus respectivos programas nacionales de seguridad de la aviacion civil. Los requisitos previstos en este capitulo tienen por
objeto complementar los del Anexo 17 e implantar la adopcion de medidas destinadas a reducir al minimo cualquier robo o
uso indebido de mercancias peligrosas que pueda poner en peligro a las personas o los bienes. Las disposiciones de este
capitulo no remplazan las del Anexo 17 ni las del Manual de seguridad de la aviacion.

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.4.3.2.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y
ST/SG/AC.10/C.3/102/Add.1

Nota 2.— Ademas de las disposiciones de sequridad de las presentes Instrucciones, las autoridades nacionales que
corresponda pueden aplicar otras disposiciones de sequridad por motivos distintos de la seguridad de las mercancias
peligrosas durante el transporte. A fin de no obstaculizar el transporte internacional y multimodal a causa de diferentes
marcas de sequridad de los explosivos, se recomienda que el formato de dichas marcas sea coherente con una norma
internacionalmente armonizada (por ejemplo, la Directiva 2008/43/CE de la Comisién de la Unién Europea.

5.3 DISPOSICIONES SOBRE MERCANCIAS PELIGROSAS DE ALTO RIESGO
5.3.1 Definicion de mercancias peligrosas de alto riesgo

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.4.3.1.5 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

5.3.1.5 Cuando el material radiactivo plantee riesges peligros secundarios relacionados con otras clases o divisiones,
deberian tenerse en cuenta asimismo los criterios establecidos en la Tabla 1-7 (véase también 1;6.5)
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Capitulo 6

DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A MATERIAL RADIACTIVO

6.1 ALCANCE Y APLICACION

Corrigendo 1 de la Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.5.1.1 (véase
ST/SG/AC.10/1/Rev.19/Corr.1)

6.1.1 Las presentes Instrucciones fijan normas de seguridad que permiten someter a un grado razonable de control
los riesges peligros inherentes a la radiacion y la criticidad, asi como los riesges peligros térmicos que pueden correr las
personas, los bienes y el medio ambiente en relacion con el transporte de material radiactivo. Estas Instrucciones
incorporan los principios enunciados en el Reglamento del OIEA para el transporte seguro de materiales radiactivos
(Edicién de 2012), Colecciéon de Normas de Seguridad del OIEA Num. SSR-6, OIEA, Viena (2012). En el Manual explicativo
para la aplicacion del Reglamento del OIEA para el transporte seguro de materiales radiactivos (Edicion de 2012),
Coleccion de Normas de Seguridad del OIEA Num. FS-G-+-4{(Rev—H-SSG-26, OIEA, Viena (20082014), figura informacion
adicional. La responsabilidad primordial de la seguridad debe recaer en la persona u organizacion que tenga a su cargo las
instalaciones y actividades que den lugar al riesgo radioldgico.

6.1.2 El objetivo de las presentes Instrucciones es establecer los requisitos que deben cumplirse para garantizar la
seguridad y proteger a las personas, los bienes y el medio ambiente de los efectos de las radiaciones en el transporte de
material radiactivo. Esta proteccion se logra aplicando los siguientes requisitos:

a) contencion del contenido radiactivo;

b) control de los niveles de radiacion externa;

c) prevencion de la criticidad;

d) prevencion de los dafios ocasionados por el calor.

Estos requisitos se satisfacen, en primer lugar, aplicando un enfoque graduado a los limites de contenido de los bultos
y las aeronaves y a las normas relativas a las caracteristicas funcionales que se aplican a los disefios de bultos
dependiendo del riesge peligro del contenido radiactivo. En segundo lugar, se satisfacen imponiendo condiciones relativas
al disefio y utilizacion de los bultos y al mantenimiento de los embalajes, incluida la consideracion de la indole del contenido

radiactivo. Por ultimo, se satisfacen aplicando controles administrativos incluida, cuando proceda, la aprobacion de las
autoridades competentes.

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, Capitulo 1.5.5.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

6.5 MATERIAL RADIACTIVO QUE POSEA OTRAS PROPIEDADES PELIGROSAS

Ademas de las propiedades radiactivas y de fision, cualquier otro riesge peligro secundario que pueda ofrecer el contenido
de un bulto, como explosividad, inflamabilidad, piroforicidad, toxicidad quimica y corrosividad, debera debe tenerse en
cuenta en la documentacion, embalaje, etiquetas, marcas, rotulado, almacenamiento, segregacion y transporte, de manera
que puedan cumplirse todas las disposiciones relativas a las mercancias peligrosas de las presentes Instrucciones
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Parte 2

CLASIFICACION DE MERCANCIAS PELIGROSAS

CAPITULO DE INTRODUCCION

Partes de este capitulo resultan afectadas por las discrepancias estatales DE 5, NL 4;
véase la Tabla A-1

1. RESPONSABILIDADES
1.1 De establecer la clasificacion debe encargarse la autoridad nacional que corresponda, cuando sea necesario, o
de no ser asi debe establecerla el expedidor.

1.2 Un expedidor que, basandose en los datos de los ensayos, determine que una sustancia que aparece
mencionada por su nombre en la columna 1 de la Lista de mercancias peligrosas de la Parte 3, Capitulo 2, Tabla 3-1, retdne
los criterios para ser clasificada en una clase o divisién de peligro no incluida en la lista, puede, con la aprobacion de la
autoridad nacional que corresponda, consignar la sustancia:

a) bajo la entrada genérica o de "no especificado en otra parte (n.e.p.)" mas apropiada que refleje todos los peligros; o

Reglamentacién Modelo de la ONU, 2.0.0.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

b) bajo el mismo numero ONU y el mismo nombre, pero afiadiendo la informacion de indicaciéon de peligro que sea
adecuada para comunicar el riesgo peligro o los riesges peligros secundarios adicionales (documentacion,
etiquetas), siempre y cuando la clase de peligro principal no cambie y todas las demas condiciones de transporte
(p. €j., disposiciones relativas a cantidad limitada o embalaje) que se aplicarian normalmente a las sustancias que
presentan esa combinacion de peligros se apliquen también a la sustancia mencionada.

2. CLASES, DIVISIONES, GRUPOS DE EMBALAJE — DEFINICIONES

21 Las sustancias (comprendidas las mezclas y soluciones) y los objetos sometidos a las presentes
Instrucciones se incluyen en una de las nueve clases siguientes segun el peligro o el mas importante de los peligros que
representen. Algunas de esas clases se subdividen en divisiones. Esas clases y divisiones son las siguientes:

Clase 1: Explosivos

Divisién 1.1:  Sustancias y objetos que presentan un peligro de explosion en masa

Division 1.2:  Sustancias y objetos que tienen un peligro de proyeccién, pero no un peligro de
explosién en masa

Divisién 1.3:  Sustancias y objetos que presentan un peligro de incendio y un peligro menor de
explosién o un peligro menor de proyeccion, o ambos, pero no un peligro de explosion en masa
Division 1.4:  Sustancias y objetos que no presentan peligro apreciable

Division 1.5:  Sustancias muy insensibles que tienen un peligro de explosiéon en masa

Division 1.6:  Objetos sumamente insensibles que no tienen peligro de explosion en masa

Clase 2: Gases

Divisiéon 2.1:  Gases inflamables
Divisién 2.2:  Gases no inflamables, no téxicos
Divisién 2.3:  Gases toxicos

Clase 3: Liquidos inflamables

Clase 4: Sdlidos inflamables; sustancias susceptibles de combustidon espontanea, sustancias que, en contacto con el
agua, desprenden gases inflamables

Division 4.1:  Solidos inflamables, sustancias de reaccion espontdnea y conexas y sodlidos
explosivos insensibilizados y sustancias polimerizantes

Divisién 4.2:  Sustancias susceptibles de combustién espontanea

Division 4.3:  Sustancias que en contacto con el agua desprenden gases inflamables
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Clase 5: Sustancias comburentes y perdxidos organicos

Divisién 5.1:  Sustancias comburentes
Division 5.2:  Peroxidos organicos

Clase 6: Sustancias téxicas y sustancias infecciosas

Divisién 6.1:  Sustancias téxicas
Divisiéon 6.2:  Sustancias infecciosas

Clase 7: Material radiactivo
Clase 8: Sustancias corrosivas
Clase 9: Sustancias y objetos peligrosos varios, incluidas las sustancias peligrosas para el medio ambiente.
El orden numérico de las clases y divisiones no corresponde a su grado de peligro.
2.5 Se determina que las mercancias peligrosas encierran uno o varios de los peligros representados en las Clases 1

a 9y sus divisiones y, cuando corresponde, se determina el grado de peligro conforme a los requisitos de la Parte 2,
Capitulos 1 a 9.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.0.1.5 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

2.6 Las mercancias peligrosas que presentan peligro de una sola clase y division se asignan a esa clase y division, y
se determina el grado de peligro (grupo de embalaje), de ser aplicable. Cuando un objeto o sustancia figura
especificamente por su nombre en la Lista de mercancias peligrosas (Tabla 3-1), su clase o division, sus riesges peligros
secundarios y, cuando proceda, su grupo de embalaje se toman de esa lista.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.0.1.6 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

mercancias peligrosas que reunen los criterios definitorios de mas de una clase o divisién de peligro y que no figuran por su

nombre en la lista de mercancias peligrosas se asignan a una clase y divisiéon y a peligro(s) secundario(s) conforme al
orden de preponderancia de las caracteristicas de peligro que figura en 4.

3. NUMEROS ONU Y DENOMINACIONES DEL ARTICULO EXPEDIDO

3.1 Se asignan a las mercancias peligrosas numeros ONU y denominaciones del articulo expedido segun su
clasificacion de riesge peligro y su composicion.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.0.2.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

3.2 Las mercancias peligrosas transportadas habitualmente figuran en la Tabla 3-1. Cuando un objeto o una
sustancia figura especificamente por su nombre, debe identificarse con su denominacién del articulo expedido de la Tabla
3-1. Estas sustancias pueden contener impurezas técnicas (por ejemplo, las que se derivan del proceso de produccién) o
aditivos que se usan para estabilizarlas o para otros fines que no afectan a su clasificacion. Sin embargo, las sustancias
que figuran por su nombre y que contienen impurezas técnicas o aditivos que se usan para estabilizarlas o para otros fines
que afectan a su clasificacion, deben considerarse como mezclas o soluciones (véase 3.5). Para las mercancias peligrosas
que no aparecen mencionadas especificamente por su nombre, se prevén entradas “genéricas” o que llevan la indicaciéon
“no especificadas(os) en ninguna otra parte (n.e.p.)” (véase 3.8) para identificar el objeto o la sustancia que se transporta.
Las sustancias mencionadas por su nombre en la columna 1 de la Tabla 3-1 deben transportarse con arreglo a su
clasificacion en la lista o a las condiciones especificadas en 1.2. Cada entrada de la Tabla 3-1 esta caracterizada por un
numero ONU. La Tabla 3-1 también contiene informacién pertinente respecto de cada entrada, como la clase de peligro, el
riesgo peligro o los riesges peligros secundarios (si procede), el grupo de embalaje (si lo tiene asignado), los requisitos de
embalaje, los requisitos de aeronaves de pasajeros y de carga, etc. Las entradas de la Tabla 3-1 corresponden a los cuatro
tipos siguientes:
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3.5 Toda mezcla o solucién conforme con los criterios de clasificacion de las presentes Instrucciones, compuesta de
una sustancia predominante identificada por su nombre en la Tabla 3-1 y una o varias sustancias no sujetas a las presentes
Instrucciones y/o trazas de una o mas sustancias identificadas por su nombre en la Tabla 3-1 debe recibir el numero ONU y
la denominacion del articulo expedido de la sustancia predominante que figura por su nombre en la Tabla 3-1, salvo en los
casos siguientes:

a) la mezcla o solucion aparece por su nombre en la Tabla 3-1, en cuyo caso debe aplicarse esta denominacion; o

b) la denominacion y la descripcion de la sustancia que figura por su nombre en la Tabla 3-1 indican de manera
explicita que la denominacion se refiere Unicamente a la sustancia pura; o

Reglamentacion Modelo de la ONU, (2.0.2.5 ¢) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

c) la clase o division de riesge-peligro, los riesges peligros secundarios, el estado fisico o el grupo de embalaje de la
solucion o de la mezcla son distintos de los de la sustancia que figura por su nombre en la Tabla 3-1; o

d) las caracteristicas de riesge peligro y las propiedades de la mezcla o solucidon exigen medidas de respuesta de
emergencia que son distintas de aquellas que se requieren para la sustancia que figura por su nombre en la
Tabla 3.-1

Si se aplica b), c) o d), la mezcla o solucién debe ser tratada como sustancia peligrosa no mencionada especificamente por
su nombre en la Tabla 3-1.

Nota.— Aun cuando las trazas de sustancias puedan desestimarse a fines de clasificacion, las mismas pueden
tener un efecto en las propiedades de la sustancia y deben tenerse en cuenta al considerar los requisitos de
compatibilidad de 4;1.1.3.

3.6 Cuando se trata de una solucién o una mezcla cuya clase de riesge_peligro, estado fisico o grupo de embalaje es
diferente de aquél de la sustancia incluida en la lista, se utilizara la entrada n.e.p. correspondiente, con las disposiciones
relativas al embalaje y al etiquetado.

3.7 La mezcla o solucidon que contiene una o varias sustancias expresamente mencionadas en la Tabla 3-1, o
clasificada en un epigrafe n.e.p., y una o varias sustancias, no sujetas a las presentes Instrucciones, esta exenta de la
aplicacion de estas Ultimas si las caracteristicas del riesgo peligro de la mezcla o solucién son tales que no satisfacen los
criterios de ninguna clase (incluidos los criterios de experiencia humana).

3.8 Las sustancias u objetos que no aparecen mencionados especificamente por su nombre en la Tabla 3-1 deben
clasificarse en una entrada “genérica” o con la indicacion “no especificada(o) en ninguna otra parte” (“n.e.p.”). La sustancia
o el objeto debe clasificarse con arreglo a las definiciones de clase y a los criterios de ensayo de esta parte, y se incluira en
la entrada genérica o la entrada con la indicacion “n.e.p.” de la Tabla 3-1 que la describa o lo describa con mas exactitud.
Esto significa que una sustancia sélo puede quedar incluida en una entrada de tipo c), tal como se define en 3.2, si no se
puede inC|l1.liI” en una entrada de tipo b), y en una entrada de tipo d) unicamente si no puede ser incluida en una entrada de
tipob)oc)'.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.0.2.9 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

3.9 Toda mezcla o soluciéon conforme con los criterios de clasificacion de las presentes Instrucciones, que no figura
por su nombre en la Tabla 3-1 y que estda compuesta de dos 0 mas sustancias peligrosas debe asignarse a una entrada
que tenga la denominacioén del articulo expedido, la descripcion, la clase de riesge peligro o divisidn, los riesges peligros
secundarios y el grupo de embalaje que mejor describen la mezcla o solucion.

4. ORDEN DE PREPONDERANCIA DE LAS CARACTERISTICAS DE RIESGO-PELIGRO

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.0.3.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

4.1 La tabla que figura a continuacion (Tabla 2-1) debe utilizarse para determinar la clase en que ha de incluirse una
sustancia, una mezcla o una solucion que presente mas de un riesge peligro, cuando tal sustancia, mezcla o solucidon no
esté mencionada en la Tabla 3-1 o para asignar la entrada apropiada para los articulos que contengan mercancias
peligrosas n.e.p. (nums. ONU 3537 a 3548, véase 6). En el caso de las mercancias que presenten mas de un riesge peligro
y que no aparezcan mencionadas especificamente por su nombre en la Tabla 3-1, se aplicaran las normas
correspondientes al grupo de embalaje mas riguroso indicado para un determinado fiesge peligro, en lugar de las
correspondientes a los demas grupos de embalaje, independientemente del orden de preponderancia del riesge peligro
indicado en la Tabla 2-1. En la Tabla 2-1 se indica la clase o division correcta que ha de utilizarse, en la interseccion de las
dos lineas. El grupo de embalaje correcto que ha de utilizarse también figura en la interseccion de las dos lineas. En dicha
tabla no se indica el orden de preponderancia de las caracteristicas de riesge peligro de las sustancias y objetos que se

" Véase asimismo en el Adjunto 1, Capitulo 2, la “Lista de denominaciones del articulo expedido, genéricas o que llevan la anotacién n.e.p.”.
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enumeran a continuacion, ya que prevalecen siempre sus caracteristicas primarias:
a) sustancias y objetos de la Clase 1;

b) gases de la Clase 2;

O

d

)

)

) explosivos insensibilizados liquidos de la Clase 3;

) sustancias de reaccion espontanea y explosivos insensibilizados sélidos de la Division 4.1;
)

e) sustancias piroféricas de la Division 4.2;

f) sustancias de la Division 5.2;

g) sustancias de la Divisidon 6.1 con toxicidad por inhalacion del Grupo de embalaje I. Salvo para sustancias o
preparados que respondan a los criterios relativos a la Clase 8 con toxicidad por inhalacién de polvos o nieblas
(CL50) de los valores de adscripcién al Grupo de embalaje |, pero toxicidad por ingestion o por absorcion cutanea
de los valores de adscripcion al Grupo de embalaje Ill o inferiores, que se asignaran a la Clase 8;

h) sustancias de la Divisién 6.2; y

i) materiales de la Clase 7.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.0.3.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

4.2 El material radiactivo que tenga otras propiedades peligrosas tendra que clasificarse siempre en la Clase 7 y sera
también necesario identificar el mayor de los riesges peligros secundarios, salvo el material radiactivo contenido en bultos
exceptuados respecto a los cuales los otros riesges peligros tengan preponderancia. En el caso de material radiactivo en
bultos exceptuados, salvo en el de ONU 3507, Hexafluoruro de uranio, material radiactivo, bultos exceptuados, se aplica la
Disposicion especial A130.

4.3 Un objeto que, aparte de sus otros riesges peligros, también satisfaga el criterio aplicable a material magnetizado,
tendra que identificarse de conformidad con lo previsto en esta seccion y ademas como material magnetizado.

5. TRANSPORTE DE MUESTRAS

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.0.4.3 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y DGP/26 (véase el
parrafo 2.2.1.2 a) del presente informe)

5.4 Muestras de materiales energéticos con fines de ensayo

5.4.1  Pueden transportarse muestras de sustancias organicas que lleven grupos funcionales incluidos en las tablas
A6.1 y/o A6.3 del apéndice 6 (Procedimientos de detecciéon) del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas bajo
los numeros ONU 3224 (Sdlido de reaccion espontanea de tipo C) o 3223 (Liquido de reaccidon espontanea de tipo C),
segun proceda, de la Divisidon 4.1 a condicién de que:

a) las muestras no contengan:

i) explosivos conocidos;

i) sustancias que muestren efectos explosivos en los ensayos;

iii) compuestos fabricados con el propésito de producir un efecto practico explosivo o pirotécnico; o

iv) componentes compuestos por precursores sintéticos de explosivos intencionales;

b) en el caso de mezclas, complejos o sales de sustancias oxidantes inorganicas de la Divisién 5.1 con material(es)
organico(s), la concentracion de sustancia oxidante inorganica sea:

i) inferior al 15%, en masa, si se ha asignado al grupo de embalaje | (peligro elevado) o Il (peligro medio); o

i) inferior al 30%, en masa, si se ha asignado al grupo de embalaje 1l (peligro bajo);

c) los datos disponibles no permitan una clasificacion mas precisa;

d) la muestra no esté embalada junto con otras mercancias;
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e) la muestra esté embalada de conformidad con la Instruccidn de embalaje 459; v

f) la denominacion del articulo expedido vaya acompanada de la palabra “muestra”.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.0.5 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y DGP-WG/17 (véase el
parrafo 3.2.2.1 de DGP/26-WP/3) y T/SG/AC.10/C.3/102/Add.2

6. CLASIFICACION DE ARTICULOS COMO ARTICULOS QUE CONTIENEN MERCANCIAS PELIGROSAS N.E.P.

6.0 Los articulos que no tengan una denominacién del articulo expedido y que contengan Unicamente mercancias
peligrosas como residuo o como parte integrante de una maquinaria o aparato, deben clasificarse conforme a lo siguiente:

a) cuando las mercancias peligrosas satisfagan las condiciones de la Instruccién de embalaje 962, como
ONU 3363 — Mercancias peligrosas en aparatos o Mercancias peligrosas en maquinaria

b) cuando la maquinaria o el aparato contenga una cantidad neta de mercancias peligrosas que supere los limites
de la Instruccién de embalaje 962, pero que esté permitida dentro de las cantidades limitadas que se
especifican en la columna 7(a) de la Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, véase la Disposicion

especial A107; 0

c) conforme a los parrafos 6.1 a 6.6 de esta seccién, segun corresponda.

6.1 Los articulos que contengan mercancias peligrosas pueden clasificarse segun se disponga en las presentes
Instrucciones bajo la denominacién del articulo expedido de las mercancias peligrosas que contienen o de conformidad con
la presente seccion. A los fines de la presente seccién se entiende por “articulo” la maquinaria, aparatos u otros dispositivos
que contienen una o mas mercancias peligrosas (o residuos de ellas) como _elemento integrante del articulo, que son
necesarios para su funcionamiento y que no se pueden retirar para el transporte. Un embalaje interior no es un articulo.

6.2 Esos articulos pueden contener también baterias. Las baterias de litio que formen parte integrante del articulo
deben ser de un tipo que se haya demostrado que cumple los requisitos en materia de ensayos del Manual de Pruebas y
Criterios de las Naciones Unidas, Parte Ill, subseccién 38.3, salvo que en las presentes Instrucciones se disponga otra cosa
(por ejemplo, para prototipos que contengan baterias de litio o articulos producidos en una serie pequeia de menos de 100

de esos articulos).

6.3 La presente seccidn no se aplica a los articulos que ya tienen una denominacion del articulo expedido mas
especifica en la lista de mercancias peligrosas de la Tabla 3-1.

6.4 La presente seccidn no se aplica a las mercancias peligrosas de la Clase 1, de la Divisién 6.2, de la Clase 7 o0 a
material radiactivo que puedan contener los articulos.

6.5 Los articulos que contengan mercancias peligrosas deben asignarse a la clase o divisién determinada por los
peligros que presenten, para lo que se utilizara, cuando proceda, la Tabla 2-1 para cada una de las mercancias peligrosas
que contengan. Si un articulo contiene mercancias peligrosas de la Clase 9, debe considerarse que todas las demas
mercancias peligrosas contenidas en el articulo presentan un mayor peligro.

6.6 Los peligros secundarios deben ser representativos del peligro principal que representan las otras mercancias
peligrosas contenidas en el articulo. Cuando el articulo contenga sélo una mercancia peligrosa, deben asignarsele los
peligros secundarios, de haberlos, indicados en la columna 4 de la Tabla 3-1. Si el articulo contiene dos 0 mas mercancias
peligrosas y éstas pueden reaccionar peligrosamente entre si durante el transporte, cada una de las mercancias peligrosas
debe ir en un contenedor separado (véase 4;1.1.8).

Tabla 2-1. Preponderancia de los riesgos peligros y grupos de embalaje correspondientes
alas Clases 3,4y 8y alas Divisiones 5.1y 6.1

*  Sustancias de la Divisiéon 4.1 salvo las sustancias de reaccién espontanea y los explosivos insensibilizados sélidos y sustancias de la
Clase 3 que no sean explosivos insensibilizados liquidos.

En el caso de los plaguicidas unicamente, el riesge peligro primario debe ser de la Divisién 6.1.

— Denota una combinacion imposible.

*k

Nota.— Para peligros que no figuran en esta tabla, véase 4.
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Capitulo 1

CLASE 1 — EXPLOSIVOS

Nota 4.— La Clase 1 es unica en el sentido de que con frecuencia el tipo de embalaje repercute decisivamente en el
riesge peligro y, por lo tanto, en la asignacion a una divisién en particular. La division correcta se determina aplicando los
procedimientos que figuran en este capitulo.

1.1 DEFINICIONES Y DISPOSICIONES GENERALES

La Clase 1 comprende:

a) las sustancias explosivas (no se incluyen en la Clase 1 las sustancias que no son en si mismas explosivas, pero
que pueden formar mezclas explosivas de gases, vapores o polvo), excepto las que son demasiado peligrosas para
el transporte o aquellas cuyo riesge peligro principal corresponde a otra clase;

b) los objetos explosivos, excepto los artefactos que contengan sustancias explosivas en cantidad o de naturaleza
tales que su ignicion o cebado por inadvertencia o por accidente durante el transporte no daria por resultado
ninguna manifestacion exterior al artefacto que pudiera traducirse en una proyeccion, en un incendio, en un
desprendimiento de humo o de calor o en un ruido fuerte (véase 1.5.2); y

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.1.1.1 ¢) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

c) las sustancias y objetos no mencionados en 1.1 a) y b) que se fabriquen para producir un efecto practico explosivo
0 pirotécnico.

1.3 DIVISIONES
1.3.1 La Clase 1 tiene seis divisiones:

a) Divisiéon 1.1 — Sustancias y objetos que presentan un riesge_peligro de explosion masiva (explosion masiva es la
que afecta a casi toda la carga de manera practicamente instantanea).

b) Division 1.2 — Sustancias y objetos explosivos que presentan un riesge_peligro de proyeccion, pero no un riesge
peligro de explosion masiva.

c) Divisiéon 1.3 — Sustancias y objetos que presentan un riesge_peligro de incendio y un riesge_peligro de que se
produzcan pequefios efectos de onda explosiva o de proyeccion, o ambos efectos, pero no un riesge_peligro de
explosion masiva.

Se incluyen en esta division las sustancias y objetos siguientes:

i) aquéllos cuya combustion da lugar a una radiacion térmica considerable, o

ii) los que arden sucesivamente, con pequefios efectos de onda explosiva o de proyeccién, o ambos efectos.
d) Divisién 1.4 — Sustancias y objetos que no presentan ningun riesge peligro considerable.

Se incluyen en esta divisiéon las sustancias y objetos que sélo presentan un pequefio riesge_peligro en caso de
ignicion o de iniciacion durante el transporte. Los efectos se limitan en su mayor parte al embalaje, y normalmente no se
proyectan a distancia fragmentos de tamafio apreciable. Los incendios exteriores no deben causar la explosion
practicamente instantanea de virtualmente todo el contenido del bulto.

Nota.— Se incluyen en el Grupo de compatibilidad S las sustancias y objetos de esta divisién cuyo embalaje o
disefio sean tales que limiten al interior del bulto cualquier efecto peligroso debido a un funcionamiento accidental, a menos
que un incendio haya deteriorado el embalaje, en cuyo caso todos los efectos de onda explosiva y de proyeccion deberan
ser suficientemente pequerfios para no entorpecer sensiblemente la lucha contra el incendio ni la adopcién de otras medidas
de emergencia en las inmediaciones del bulto.

e) Division 1.5 — Sustancias muy poco sensibles que presentan el riesge_peligro de explosion masiva.
Se incluyen en esta division las sustancias que presentan riesgo_peligro de explosién masiva, pero que son tan

insensibles que, en condiciones normales de transporte, presentan muy pocas probabilidades de que puedan iniciarse o de
que su combustion origine una detonacion.
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Nota.— Con respecto a las condiciones normales de transporte, véanse las Notas 2 a 4 de las Notas de
introduccién de la Parte 4.

Reglamentacién Modelo de la ONU, 2.1.1.4 f) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

f) Division 1.6 — Objetos extremadamente insensibles que no presentan riesge_peligro de explosion masiva.

Esta division comprende los objetos que contienen predominantemente sustancias extremadamente insensibles y que
demuestran una probabilidad insignificante de iniciacion o propagacion accidental.

Nota.— El riesge_peligro que presentan los objetos correspondientes a la Division 1.6 se limita a la explosion de un
solo objeto.

1.4 GRUPOS DE COMPATIBILIDAD

1.4.1 Los articulos de la Clase 1 se asignan a una de las seis divisiones, dependiendo del tipo de riesges peligros que
presentan (véase 1.3.1), y a uno de los 13 grupos de compatibilidad que definen las categorias de sustancias y objetos
explosivos que se consideran compatibles. En las Tablas 2 2 y 2 3 se presenta el esquema de clasificacion para los grupos
de compatibilidad, las divisiones de riesges peligros posibles que corresponden a cada grupo y las consiguientes claves de
clasificacion.

Reglamentacion Modelo de la ONU (las disposiciones de la Parte 1;4.2.1 no se incluyen en la
Reglamentacion Modelo de la ONU. Se propone la enmienda para armonizar con la referencia actual.

1.4.2.1 Algunos explosivos de la Division 1.4S, para los que se indica la Disposicion especial A165 en la Tabla 3-1,
estan sujetos a las pruebas descritas en d) de la serie de pruebas 6 de la Parte | del Manual de Pruebas y Criterios, de las
Naciones Unidas (véase ST/SG/AC.10/11/Rev.6_y Enmienda 1) para demostrar que todo efecto peligroso que genere el
funcionamiento se limita al bulto. Entre las manifestaciones de efectos peligrosos en la parte exterior de bulto se incluyen:

a) abolladura o perforacion de la placa testigo debajo del bulto;

b) fogonazo o llama capaz de encender como tal una hoja de papel de 80 + 3 g/m2 a una distancia de 25 cm del
bulto;

c) rotura del bulto con proyeccion del contenido de explosivos; o

d) proyeccion que pasa completamente a través del embalaje (se considera que la proyeccion o fragmentos
retenidos o pegados en la pared del embalaje no constituyen un peligro).

Enmienda editorial. — Trasladese el parrafo 1.5 para insertarlo después de las Tablas 2-2 y 2-3:
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Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.1.2.1.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Tabla 2-2. Claves de clasificacion

Grupo de Clave de
Descripcion de la sustancia u objeto por clasificar compatibilidad clasificacion
Sustancia explosiva, u objeto que contenga una sustancia explosiva y que L 1.1L
presente un riesge peligro especial (p. ej., debido a la activacion del agua, 1.2L
o la presencia de liquidos hipergodlicos, fosfuros, o una sustancia 1.3L

piroférica) que exija el aislamiento de cada tipo

Tabla 2-3. Clasificacion de las sustancias y objetos explosivos
en funcidn de la divisién de riesge peligro y del grupo de compatibilidad

Grupo de compatibilidad
s5Po A-S
2 0.9 A B c D E F G H J K L N S
> P z
o ©
1.1 11A | 1.1B | 1.1C | 11D | 1.1E | 1.1F | 1.1G 1.1J 1.1L
1.2 12B | 1.2C | 1.2D | 1.2E | 1.2F | 1.2G | 1.2H 1.2J 1.2K | 1.2L 10
1.3 1.3C 13F | 136G | 1.3H | 1.3J | 1.3K | 1.3L
1.4 14B | 1.4C | 14D | 14E | 1.4F | 1.4G 1.4S 7
15 1.5D 1
1.6 1.6N 1
1116 3 4 4 3 4 4 2 3 2 3 1 1 35

Enmienda editorial. — El parrafo 1.5 se traslado. Figuraba antes de la Tabla 2-2:

1.5 CLASIFICACION DE EXPLOSIVOS

C Nota.— Para mas informacién relativa a la clasificacién de los explosivos, véanse las Recomendaciones de las
Naciones Unidas, 2.1.3.1.4, 2.1.3.1.5y 2.1.3.4.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.1.3.1.2 ¢) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

1.5.1.3 A excepcion de las sustancias que figuran por su denominacion del articulo expedido en la Lista de
mercancias peligrosas (Tabla 3-1), los articulos no deben presentarse para el transporte como articulos de Clase 1 hasta
que no hayan sido sometidos al procedimiento de clasificaciéon prescrito en este capitulo. Ademas, el procedimiento de
clasificacion debe realizarse antes de presentar un producto nuevo para el transporte. En este contexto, un producto nuevo
€s uno que, a juicio de la autoridad nacional que corresponde, incluye:

a) una nueva sustancia explosiva o una combinacién o mezcla de sustancias explosivas que se considera
significativamente diferente de otras combinaciones o mezclas ya clasificadas;
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b) un nuevo modelo de objeto o un objeto que contiene una nueva sustancia explosiva o una nueva combinacion o
mezcla de sustancias explosivas;

c) un nuevo modelo de bulto para una sustancia u objeto explosivo, comprendido un nuevo tipo de embalaje interior.

Nota. — Es preciso no restar importancia a este punto y tener en cuenta que un cambio relativamente menor en el
embalaje interior o exterior puede ser critico y convertir un resge peligro menor en un resge peligro de explosion masiva.

1.5.2 Exclusion de la Clase 1

1.56.2.1 La autoridad nacional que corresponda puede excluir un objeto o sustancia de la Clase 1 en virtud de los
resultados de las pruebas y de la definicién de Clase 1.

1.5.2.2 Cuando una sustancia aceptada provisionalmente como sustancia de la Clase 1 y excluida de la aplicacién de
las disposiciones relativas a esa clase por haber superado la serie de pruebas 6 para un bulto de tipo y tamafio
determinados, cumpla los criterios de clasificacion o responda a la definiciéon correspondiente a otra clase o division deberia
pasar a figurar en la Lista de mercancias peligrosas como sustancia de esa clase o division con una disposicion especial de
limitacion al tipo y tamafio del bulto en que haya superado las pruebas.

Reglamentacién Modelo de la ONU, 2.1.3.6.3 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

1.5.2.3 Si una sustancia es asignada a la Clase 1, pero es diluida para quedar excluida de la aplicacién de las
disposiciones relativas a esa clase por superar la serie de pruebas 6, dicha sustancia (denominada en los sucesivo explosivo
desensibilizado) deberia incluirse en la Lista de mercancias peligrosas indicando la mas alta concentracién que la excluya de
la Clase 1 (véanse 2;3.1.4 y 2;4.2.4), y si es aplicable, la concentracion por debajo de la cual ya no se la considera sujeta a
estas Instrucciones. Los nuevos explosivos desensibilizados solidos sujetos a estas Instrucciones deberian incluirse en la
Division 4.1, y los nuevos explosivos desensibilizados liquidos deberian incluirse en la Clase 3. Cuando los explosivos
desensibilizados respondan a los criterios o la definiciéon de otra clase o division, deberian asignarseles los correspondientes

riesges peligros secundarios.

1.5.2.4 Un objeto puede suprimirse de la Clase 1 cuando tres objetos sin embalar, cada uno de ellos activado individual-
mente por su propio medio de iniciacién o de ignicidn o por medios externos para que funcione en la forma prevista, cumplen
los siguientes criterios de prueba:

a) ninguna superficie externa tiene una temperatura superior a 65°C. Puede aceptarse una subida momentanea de la
temperatura hasta 200°C;

b) no hay ninguna ruptura o fragmentacién de la envoltura externa, ni ningin desplazamiento del objeto o de partes de
éste en mas de 1 m en cualquier direccion;

Nota. — Cuando la integridad del objeto pueda verse afectada en caso de incendio exterior, estos criterios deben
examinarse mediante una prueba de exposicion al fuego, como se describe en la norma ISO 12097-3.

c) no hay ningun efecto audible que supere un pico de 135 dB(C) a una distancia de 1 m;

d) no hay ningin fogonazo o llama capaz de inflamar materiales tales como una hoja de papel de 80 + 10 g/m2 en
contacto con el objeto; y

e) no hay produccion de humo, vapores o polvo en cantidades tales que la visibilidad en una camara de 1 m3 equipada
con paneles antiexplosion de dimensiones apropiadas para resistir una posible sobrepresion se vea reducida en mas
de un 50%, segun una medicidn efectuada con un luxdmetro o un radidémetro calibrado situado a 1 m de distancia de
una fuente de luz constante colocada en el punto medio de la pared opuesta. Pueden utilizarse la orientacién general
sobre las pruebas de densidad o6ptica de la norma ISO 5659-1 y la orientacién general sobre el sistema fotométrico
descrito en la seccién 7.5 de la norma ISO 5659-2, u otros métodos de medicion de la densidad éptica similares
disenados para cumplir el mismo propdsito. Se debe utilizar una capucha adecuada para cubrir la parte posterior y los
lados del luxémetro con el fin de minimizar los efectos de dispersién o fuga de la luz no emitida directamente desde la
fuente.

Nota 1. — Si durante las pruebas destinadas a evaluar el cumplimiento de los criterios a), b), ¢) y d) no se observa
humo o se observa muy poco, no es necesario realizar la prueba descrita en el apartado e).

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.1.3.6.4 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Nota 2. — La autoridad nacional que corresponda puede exigir que los objetos se sometan a las pruebas en su
embalaje, si se determina que, una vez embalado para el transporte, el objeto puede plantear un resge peligro mayor.
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1.5.3 Documentacion de la clasificacion

1.56.3.4 Los siguientes son ejemplos de la informacién que puede proporcionarse en los documentos de clasificacion:

f) la denominacion del articulo expedido, el nimero de las Naciones Unidas, la clase, la division de peligro y el
correspondiente grupo de compatibilidad de los explosivos;

Capitulo 2

CLASE 2 — GASES

2.2 DIVISIONES

2.2.1 A las sustancias de la Clase 2 se les asigna una de las tres divisiones que les corresponden basandose en el
riesge peligro primario que representa el gas en cuestion durante el transporte.

Nota.— Los nims. ONU 1950 — Aerosoles, ONU 2037 — Recipientes pequefios que contienen gas y ONU 2037 —
Cartuchos de gas, deben considerarse de la Division 2.1 cuando satisfacen los criterios de 2.5.1 a).

a) Division 2.1 — Gases inflamables.
Gases que a 20°C y presion normal de 101,3 kPa:
i) se pueden inflamar al formar una mezcla con aire del 13% o menos por volumen; o

ii) presentan una gama de inflamacién con aire de 12 puntos de porcentaje como minimo, sin tener en cuenta el
limite inferior de inflamacion. La inflamabilidad debe determinarse con ensayos o calculos que se ajusten a los
métodos adoptados por la ISO (véase ISO 10156:2010). Si no se cuenta con los datos suficientes para aplicar

estos métodos, se deben efectuar ensayos basados en un método comparable que sea reconocido por las
autoridades locales pertinentes.

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.2.1 de DGP/26-WP/2):

c) Division 2.3 — Gases toxicos.

Gases que:

i) se sabe que afectan al hembre ser humano por su toxicidad y propiedades corrosivas, de manera tal que
constituyen un peligro para la salud; o

ii) se supone que afectan hembre ser humano por su toxicidad y propiedades corrosivas, ya que el valor de su
CL50 es igual o menor que 5 000 mL/m3 (ppm) al someterlos a ensayos segun 6.2.1.3.

Reglamentacién Modelo de la ONU, 2.2.2.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Nota.— Debido a su corrosividad, los gases que se ajustan a los criterios mencionados se deben clasificar como
toxicos con resge peligro secundario de corrosion.
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2.3 PREPONDERANCIA DE LOS RIESGOS PELIGROS
Los gases y las mezclas de gases que presentan riesgos peligros relacionados con mas de una division tienen la

preponderancia siguiente:

a)

b)

la Division 2.3 tiene preponderancia sobre todas las otras divisiones;

la Division 2.1 tiene preponderancia sobre la Division 2.2.

Reglamentacién Modelo de la ONU, 2.2.3 (c) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

2.4 MEZCLAS DE GASES

Para clasificar las mezclas de gases en una de las tres divisiones (comprendidos los vapores emanados por sustancias de
otras clases), se deben aplicar los principios siguientes:

c)

2.5.

Una mezcla gaseosa presenta riesge peligro secundario de corrosividad cuando se sabe por experiencia que
produce efectos destructivos en la piel, los ojos o las membranas mucosas delhembre o cuando el valor de CL50
de los componentes corrosivos de la mezcla es igual o menor que 5 000 mL/m3 (ppm) cuando el valor de la CL50
se calcula con la férmula:

1

CL;,Corrosivo (mezcla) =

.M:
o_| ‘Q_“

2.5 AEROSOLES

1 Para los aerosoles, la division de la Clase 2 y los riesges peligros secundarios dependen del tipo de contenido

del generador de aerosol. Al respecto, se aplican las disposiciones siguientes:

a)

b)

2.5.

corresponde la Division 2.1 si el contenido incluye 85%, en masa, o mas, de componentes inflamables y si el calor
quimico de la combustion es 30 kd/g o mas;

corresponde la Division 2.2 si el contenido incluye mas de 1%, en masa, o menos, de componentes inflamables y si
el calor quimico de la combustion es inferior a 20 kJ/g;

en otro caso, el producto debe clasificarse con arreglo a las pruebas descritas en el Manual de Pruebas y Criterios
de las Naciones Unidas, Parte lll, seccion 31. Los aerosoles tanto inflamables como muy inflamables deben
clasificarse en la Division 2.1; los no inflamables en la Division 2.2;

los gases de la Division 2.3 no deben utilizarse como propulsor en un generador de aerosol;

cuando el contenido, excluyendo el propulsor de generadores de aerosol que ha de expulsarse, se clasifica en la
Division 6.1, Grupos de embalaje 1l o 1, o en la Clase 8, Grupos de embalaje Il o Ill, al aerosol debe asignarse un
riesge peligro secundario de la Division 6.1 o de la Clase 8;

esta prohibido el transporte de los aerosoles cuyo contenido satisface los criterios del Grupo de embalaje | en
cuanto a toxicidad y corrosividad.

2 Los componentes inflamables son liquidos, sélidos o gases y mezclas de gases inflamables tal como se define

en las Notas 1 a 3 de la subseccion 31.1.3 de la Parte Il del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas.
Esta designacion no comprende las sustancias piroféricas, las que experimentan calentamiento espontaneo o las que
reaccionan con el agua. El calor quimico de la combustion debe determinarse por uno de los métodos siguientes:
ASTMD 240, ISO/FDIS 13943:1999 (E/F) 86.1 a 86.3 o NFPA 30B.
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Capitulo 3

CLASE 3 — LIiQUIDOS INFLAMABLES

3.2 ASIGNACION DE LOS GRUPOS DE EMBALAJE

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.3.2.1, 2.3.2.1.1 y 2.3.2.1.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y
DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.1.6 de DGP/26-WP/2)

3.2.1 Para saber el grupo de embalaje que deberia utilizarse para todo liquido que, debido a su inflamabilidad,
entrafie algun riesge peligro, hay que consultar la Tabla 2 4. Respecto a aquellos liquidos cuyo Unico riesge peligro es el
hecho de que son lnﬂamables el grupo de embalaje de-la-sustaneia del liquido aparece en la citada tabla. Respecto a todo
liquido que entrafie algun riesge-o—riesgos peligro o peligros adicionales, debe tenerse en cuenta el grupo de embalaje
determinado a base de la Tabla 2 4 y también el grupo de embalaje basado en el riesge-o-riesges peligro o peligros
adicionales. En estos casos, para fijar el orden de preponderancia de las caracteristicas del riesge peligro habra que
consultar la Tabla 2 1 para poder determinar la clasificacion apropiada del liquido de que se trate.

3.2.2 Los liquidos viscosos inflamables tales como pinturas, esmaltes, lacas, barnices, adhesivos, productos
abrillantadores cuyo punto de inflamacion sea inferior a 23°C pueden asignarse al Grupo de embalaje Il de conformidad
con los procedimientos prescritos en la Parte lll, subseccion 32.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas,
siempre que:

a) la viscosidad® y el punto de inflamacién se ajusten a la Tabla 2 5;

b) la capa separada de disolvente sea inferior al 3% en la prueba de separacion del disolvente;

c) la mezcla o el disolvente separado no satisfagan los criterios de la Division 6.1 o de la Clase 8;

d) la cantidad neta por bulto no sea superior a 30 L para las aeronaves de pasajeros o 100 L para las aeronaves de

carga.

3.2.3 Las sustancias clasificadas como liquidos inflamables debido a que se transportan o se entregan para el
transporte a temperaturas elevadas se incluyen en el Grupo de embalaje IlI.

Capitulo 4

CLASE 4 — SOLIDOS INFLAMABLES; SUSTANCIAS
QUE PRESENTAN RIESGO DE COMBUSTION ESPONTANEA;
SUSTANCIAS QUE EN CONTACTO CON EL AGUA
EMITEN GASES INFLAMABLES

NOTAS DE INTRODUCCION

Nota 1.— Cuando en las presentes Instrucciones se hable de sustancias “que reaccionan con el agua” se entendera
que son sustancias que en contacto con el agua desprenden gases inflamables.

Nota 2.— Debido a las distintas propiedades de las mercancias peligrosas correspondientes a las Divisiones 4.1y 4.2,
no resulta practico establecer un criterio tnico para la clasificacion en cualquiera de estas divisiones. En este capitulo y en
el Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Parte lll, seccion 33, figuran los ensayos y los criterios que se
aplican para asignar estas sustancias a las tres divisiones de la Clase 4.

2 Determinacion de la viscosidad: Cuando se trate de una sustancia no newtoniana, o cuando el método de determinacion de la viscosidad por
derrame no sea adecuado por otro motivo, debe utilizarse un viscosimetro con velocidad de cizallamiento variable para determinar el coeficiente de
viscosidad dinamica de la sustancia, a 23°C, a diferentes velocidades de cizallamiento. Los valores obtenidos se representan en un grafico en
funcion de la velocidad de cizallamiento y se extrapolan a una velocidad de cero. La viscosidad dinamica asi obtenida, dividida por la densidad, da la
viscosidad cinematica aparente a una velocidad de cizallamiento cercana a cero.
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Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.4, Notas introductorias (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Nota 3.— Puesto que las sustancias organometalicas pueden clasificarse en las Divisiones 4.2 6 4.3 con riesges
peligros secundarios adicionales, dependiendo de sus propiedades, en 2.4.5 de las Recomendaciones relativas al
transporte de mercancias peligrosas de las Naciones Unidas se ofrece un diagrama de clasificacién especifico para estas
sustancias.

4.2.3 Division 4.1 — Sustancias de reaccion espontanea

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.4.2.3.2.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

4.2.3.2.3 Las sustancias de reacciéon espontanea cuyo transporte esta autorizado se enumeran en 4.2.3.2.4. A cada
sustancia autorizada enumerada se le asigna la entrada genérica correspondiente de la Lista de mercancias peligrosas
(ONU 3221 a 3240), y los correspondientes riesges peligros secundarios y observaciones para proporcionar la informacion
pertinente. En dichas partidas se especifica:

— el tipo de sustancia de reaccién espontanea (B a F);

— el estado fisico (es decir, liquido/solido); y

— si se requiere regulacion de temperatura.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.4.2.3.2.3 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Tabla 2-6. Lista de sustancias de reaccion espontanea en bultos eatalegadas clasificadas hasta el momento

Temperatura  Temperatura

Concentracion  de regulacion de emergencia Entrada
Sustancia de reaccion espontanea (%) (°C) (°C) ONU genérica  Notas
) 82-91
Acido fosforotioico, o-[(cianofenil metileno) azanilo] o,0-dietil éster (isémero Z) 3227 8
Azodicarbonamida, preparado del tipo B, temperatura regulada <100 PROHIBIDO 19

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.4.2.3.2.3 Observaciones 2 y 10 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

NOTAS:

Los preparados de azodicarbonamida que se ajustan a los criterios de 2.4.2.3.3.2 b) de las Recomendaciones de las Naciones Unidas.

Se exige la etiqueta de riesge peligro secundario de “EXPLOSIVO” y, por consiguiente, su transporte esta prohibido en todos los casos.

Los preparados azodicarbonamida que se ajustan a los criterios de 2.4.2.3.3.2 c) de las Recomendaciones de las Naciones Unidas.

Los preparados azodicarbonamida que se ajustan a los criterios de 2.4.2.3.3.2 d) de las Recomendaciones de las Naciones Unidas.

Con un diluyente compatible cuyo punto de ebullicion sea como minimo de 150°C.

Véase 4.2.3.2.6.

Esta entrada se aplica a las mezclas de ésteres del acido 2-diazo-1-naftol-4-sulfonico y del cido 2 diazo-1-naftol-5-sulfénico que se ajustan a los criterios de
2.4.2.3.3.2 d) de las Recomendaciones de las Naciones Unidas.

8. Este epigrafe se aplica a la mezcla técnica en n-butanol dentro de los limites de concentracion especificados del isémero Z.

Noakwh =~
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4.2.5 Division 4.1 — Sustancias y mezclas polimerizantes (estabilizadas)
4.2.5.1 Definiciones y propiedades
4.2.5.1.1 Son sustancias polimerizantes aquellas que, si no se han estabilizado, pueden experimentar una reaccién
fuertemente exotérmica que da lugar a la formacién de moléculas mas grandes o de polimeros en las condiciones normales
de transporte. Tales sustancias se consideran sustancias polimerizantes de la Division 4.1 si:

a) su temperatura de polimerizacion autoacelerada (TPAA) es de 75°C o menos en las condiciones (con o sin
estabilizacion quimica tal como se presenten para el transporte) y en el embalaje en que la sustancia o mezcla se
va a transportar;

b) producen un calor de reaccién superior a 300 J/g; y

¢) no cumplen ningun otro criterio para su inclusién en las Clases 1 a 8.

4.2.51.2 Una mezcla que cumple los criterios de una sustancia polimerizante debe clasificarse como sustancia
polimerizante de la Division 4.1.

Reglamentacién Modelo de la ONU, 2.4.2.5.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

4.2.5.1.3 Las sustancias polimerizantes se someten a control de temperatura en el transporte si su temperatura de
polimerizacién autoacelerada (TPAA) es de 50°C o menos en el embalaje en que se van a transportar.

Nota.— Las sustancias que cumplan los criterios de clasificacion como sustancia polimerizante y también los criterios
para su inclusion en las Clases 1 a 8 estan sujetas a los requisitos de la Disposicion especial A209.

4.3 SUSTANCIAS QUE PRESENTAN RIESGO DE COMBUSTION ESPONTANEA
(DIVISION 4.2)

4.3.1Definiciones y propiedades

4.3.1.1 La Division 4.2 comprende:

a) sustancias piroféricas; sustancias, comprendidas las mezclas y soluciones (liquidas o solidas), que incluso en
pequefias cantidades se inflaman dentro de un periodo de 5 min después de entrar en contacto con el aire. Estas
sustancias son las que presentan el mayor riesge peligro de combustion espontanea y se las denomina sustancias
piroféricas; y

b) sustancias que pueden calentarse espontaneamente; otras sustancias que en contacto con el aire y sin aplicacion
de una fuente de energia pueden calentarse de manera espontanea. Estas sustancias sélo se inflamaran cuando se
encuentren en grandes cantidades (kilogramos) y después de periodos prolongados (horas o dias), y se denominan
sustancias que pueden calentarse espontaneamente.

4.4 SUSTANCIAS QUE EN CONTACTO CON EL AGUA EMITEN
GASES INFLAMABLES (DIVISION 4.3)

4.41 Definiciones y propiedades

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.2.3 of DGP/26-WP/2):

—4.44.2 Sustancias que en contacto con el agua emiten gases inflamables que pueden formar mezclas explosivas con
el aire. Estas mezclas se inflaman facilmente al entrar en contacto con fuentes comunes de ignicion, p. ej., luces desnudas,
herramientas que producen chispas o lamparas sin proteccion. La onda de choque y las llamas que se producirian podrian
representar un peligro para las personas y el medio ambiente. El método de ensayo mencionado en 4.4.2 debe utilizarse
para determinar si la reaccion de una sustancia con el agua produce una cantidad peligrosa de gases que podrian ser
inflamables. Este método no debe aplicarse a las sustancias piroforicas.



DGP/26-WP/54

2A-20 Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia

Capitulo 5

CLASE 5 — SUSTANCIAS COMBURENTES; PEROXIDOS ORGANICOS

5.2 SUSTANCIAS COMBURENTES (DIVISION 5.1)
5.2.1 Clasificacion en la Divisién 5.1

5.2.1.1 Las sustancias comburentes se clasifican en la Divisién 5.1 de conformidad con los métodos de ensayo,
procedimientos y criterios descritos en 5.2.2, 5.2.3 y el Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Parte lll,
seccion 34. En caso de divergencia entre los resultados de los ensayos y la experiencia conocida, debera consultarse a la
autoridad que corresponda del Estado en el que se fabricaron las mercancias peligrosas para determinar la clasificacion y
grupo de embalaje apropiados.

Nota.— Si las sustancias de esta Divisidn figuran en la Lista de mercancias peligrosas de 3;2, la reclasificacion de las
mismas de conformidad con estos criterios tiene que llevarse a cabo Unicamente cuando es necesario por razones de
seguridad.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.5.2.1.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

5.2.1.2 Como excepcidn, los abonos sdlidos a base de nitrato de amonio deben clasificarse de conformidad con el
procedimiento establecido en el Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Parte lll, seccién 39.

5.2.1.3 En el caso de sustancias que presentan otros peligros, por ejemplo, toxicidad o corrosividad, deben cumplirse
los requisitos de la Parte 2, Capitulo de introduccion.

5.3.2.3 Los peroxidos organicos cuyo transporte esta permitido figuran en 5.3.2.4. En la Tabla 2-7 se asigna a cada
sustancia autorizada la correspondiente entrada genérica de perdxidos organicos que aparece en la Lista de mercancias
peligrosas (ONU 3103 a 3120). Las entradas genéricas especifican:

a) el tipo de perdxido organico (B a F);

b) el estado fisico (liquido o so6lido); y

c) el control de la temperatura, si corresponde (véase 5.3.3).

5.3.2.4 Lista de peréxidos organicos eatalogades-, en embalajes, clasificados hasta el momento

5.3.2.5 _Enla Tabla 2-7 figura una lista de los perdxidos organicos, en embalajes, clasificados hasta el momento. La
clasificacién de los peréxidos organicos no incluidos en 5:3:24 la Tabla 2-7 y su asignacién a una entrada genérica
incumben a la autoridad que corresponda del Estado en el que se fabricaron las mercancias peligrosas, que se basara para
ello en un informe de las pruebas. Los principios que se aplican a la clasificacion de estas sustancias figuran en 2.5.3.3 de
las Recomendaciones de las Naciones Unidas. En la Parte Il de la ultima edicion del Manual de Pruebas y Criterios de las
Naciones Unidas, se describen los procedimientos, métodos de prueba y criterios aplicables y se da un ejemplo de informe
de las pruebas. En el certificado de aprobacion se debe indicar la clasificacion de la sustancia y las condiciones de
transporte pertinentes.

5.3.2.6 Las muestras de los preparados nuevos de perdxidos organicos que no figuran en 5.3.2.4 para los cuales no
se tienen datos de ensayo completos y que deben transportarse para ensayos o evaluaciones adicionales, podran
asignarse a una de las entradas apropiadas correspondientes a los Peroxidos organicos del tipo C siempre que se cumplan
las condiciones siguientes:

a) los datos disponibles indiquen que la muestra no presentaria un riesge peligro mayor que el peroxido organico de
tipo B;
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b) estén embaladas en un embalaje de combinacion consistente de un embalaje interior de plastico IP.2 con una
capacidad no superior a 0,5 L o0 0,5 kg, colocado en una caja de madera (4C1), una caja de madera contrachapada
(4D), una caja de cartén prensado (4G), cuya cantidad neta maxima por bulto no excedade 1L o 1 kg; y

c) los datos disponibles indiquen que la temperatura de regulacién, si la hubiere, es suficientemente baja como para
evitar cualquier descomposicion peligrosa y suficientemente alta como para evitar cualquier separacion peligrosa de

fases.

Tabla 2-7. Lista de peréxidos organicos en-bultos-catalogados, en embalajes, clasificados hasta el momento

Reglamentacion Modelo de la ONU 2.5.3.2.4 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Netas
Tempe- Peligros
Diluyente Tempe-  ratura de secunda
Concen- Diluyente deltipo B Solido ratura de emer- Entrada  rios -
tracion deltippA (%) Inerte Agua regulacion  gencia genérica  observa
Peroxido organico (%) (%) (Nota1) (%) (%) (°C) (°C) ONU ciones
Peroxidicarbonato de di-(4-terc- <100 +30 +35 3114
butilciclohexilo)
Peroxidicarbonato de di-(4-terc- <42 en pasta +35 +40 3116
butilciclohexilo)
Peroxidicarbonato de di-(4-terc- <42en +30 +35 3119
butilciclohexilo) dispersion
estable en agua
Peroxido de diisobutirilo >32-52 48 -20 -10 PROHIBIDO 3
Peroxido de diisobutirilo <42en -20 -10 3119
dispersion
estable en agua
Peroxido de diisobutirilo <32 =68 -20 -10 3115
1-Hidroperdxido de 1-feniletilo <38 62 3109
Hidroperoxido de terc-amilo >88 >6 >6 3107

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.5.3.2.4 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Notas:

1.

@

NS oA

El diluyente del tipo B podra siempre sustituirse por el del tipo A. El punto de ebullicién del diluyente del tipo B deberia ser como
minimo 60°C superior a la TDAA del peroxido orgéanico.

4,7%, como maximo, de oxigeno activo.

Se prescribe etiqueta de Fiesge peligro secundario de “EXPLOSIVO” y en consecuencia esta prohibido para el transporte por via aérea

en todos los casos.

El diluyente podréa sustituirse por peréxido de Di-terc-butilo.
9%, como méaximo, de oxigeno activo.

Con 9%, como maximo, de perdxido de hidrégeno,; 10%, como maximo de oxigeno activo.
Se permiten embalajes no metalicos tunicamente.
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8. Mas del 10% pero no mas del 10,7% de oxigeno activo, con o sin agua.

9. 10%, como maximo, de oxigeno activo, con o sin agua.

10. 8,2%, como méaximo, de oxigeno activo, con o sin agua.

11. Véase 5.3.2.6.

12.  No se utiliza.

13. Se prescribe etiqueta de riesge peligro secundario de “CORROSIVO” (véase la Figura 5-24).

14. Preparados de acido peroxiacético que satisfacen los criterios de 5.3.2.5.

15.  Preparados de &cido peroxiacético que satisfacen los criterios de 5.3.2.5.

16. Preparados de acido peroxiacético que satisfacen los criterios de 5.3.2.5.

17. Este peroxido organico pierde estabilidad térmica si se le agrega agua.

18. Para las concentraciones inferiores al 80% no se prescribe etiqueta de fiesge peligro secundario de “CORROSIVO”.
19. Mezclas con peroxido de hidrégeno, agua y acido(s).

20. Con diluyente del tipo A, con agua o sin ella.

21. Con el 25% o mas, en masa, del diluyente del tipo A, ademas del etilbenceno.

22. Con el 19% o mas, en masa, del diluyente del tipo A, ademas de metilisobutilcetona.

23. Con menos del 6% de peréxido de di-terc-butilo.

24. Con el 8% o menos de 1-isopropilhidroperoxi-4-isopropilhidroxibenceno.

25. Diluyente del tipo B con punto de ebullicién >110°C.

26. Con menos del 0,5% de hidroperoxidos.

27. Para concentraciones superiores al 56%, se requiere la etiqueta de riesge peligro secundario “CORROSIVO” (véase la Figura 5-24).
28. Oxigeno activo disponible £7,6% en diluyente del tipo A con un punto de evaporacién del 95% en una gama de 200 a 260°C.
29. No esta sujeto a las condiciones de estas Instrucciones para la Divisiéon 5.2.

30. Diluyente del tipo B con punto de ebullicion >130°C.

31. Oxigeno activo disponible £6,7%.

Capitulo 6

CLASE 6 — SUSTANCIAS TOXICAS Y SUSTANCIAS INFECCIOSAS

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.6.2.2.1 (a) (b) y (¢) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

6.2.2 Asignacion de los grupos de embalaje

6.2.2.1 Las sustancias de la Division 6.1, que comprende los plaguicidas, se clasifican en uno de los tres grupos de
embalaje, segun el fiesge peligro que por su toxicidad presentan durante el transporte, a saber:

a) Grupo de embalaje | — Sustancias y preparados que presentan un riesge peligro muy grave de intoxicacion;

b) Grupo de embalaje Il — Sustancias y preparados que presentan un riesge peligro grave de intoxicacion;
c) Grupo de embalaje Il — Sustancias y preparados que presentan un riesge peligro relativamente leve de
intoxicacion.

Enmienda editorial:

6.2.2.4.1 La clasificacion en funcién de la toxicidad por ingestion, por absorcion cutanea y por inhalacién de polvos o
nieblas figura en la Tabla 2-8.

Nota.— Las sustancias que respondan a los criterios establecidos para la Clase 8 y tengan una toxicidad por inhalacion
de polvos o nieblas (CL50) que requiera su asignacién al Grupo de embalaje | sélo se aceptaran para asignacién a la
Divisién 6.1 si su nivel de toxicidad por ingestiéon o por absorcion cutanea esta, por lo menos, dentro de la escala de valores
de los Grupos de embalaje | o Il. De no ser asi, se asignaran a la Clase 8 cuando resulte apropiado (véase 8-2-3 8.2.4).

6.2.4 Clasificacion de los plaguicidas

Reglamentacién Modelo de la ONU, 2.6.4.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

6.2.4.1 Todas las sustancias activas y sus preparados utilizados como plaguicidas cuyos valores de CL50 o DL50
sean conocidos y correspondan a la clasificacion de la Division 6.1, se deben clasificar en los grupos de embalaje
pertinentes de conformidad con los criterios expuestos en 6.2.2. Las sustancias y preparados que se caracterizan por los
i peligros secundarios que entrafian, deben clasificarse segun la tabla de preponderancia de los riesges peligros
(Tabla 2-1) y se les deben asignar los grupos de embalaje apropiados.



DGP/26-WP/54

Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia 2A-23

6.2.4.2 Si no se conoce el valor de la DL50 por ingestion o por absorcién cutanea de un preparado plaguicida, pero si
se conoce el valor de la DL50 de sus sustancias activas, el valor de DL50 del preparado podra obtenerse aplicando los
procedimientos establecidos en 6.2.3.

Nota.— Los datos sobre toxicidad DL50 de algunos plaguicidas comunes pueden obtenerse de la edicion mas reciente
del documento The WHO Recommended Classification of Pesticides by Hazard and Guidelines to Classification
(Clasificacion recomendada por la OMS para los plaguicidas segun su peligrosidad y directrices sobre la clasificacion) que
ofrece el Programa Internacional de Seguridad de las Sustancias Quimicas, Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS)
CH-1211 Ginebra 27, Suiza. Si bien este documento puede utilizarse como fuente de datos DL50 para los plaguicidas, su
sistema de clasificacion no deberé emplearse en la clasificacién de plaguicidas para el transporte ni para asignarles grupos
de embalaje, lo cual debe efectuarse de conformidad con las presentes Instrucciones.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.6.4.3 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

6.2.4.3 La denominacion del articulo expedido utilizada en el transporte del plaguicida debe seleccionarse basandose
en el ingrediente activo, en el estado fisico del plaguicida y en el riesge peligro secundario que pueda presentar.

6.3 DIVISION 6.2 — SUSTANCIAS INFECCIOSAS

6.3.6 Animales infectados
6.3.6.1 Animales vivos infectados

No deben utilizarse animales vivos para transportar sustancias infecciosas, a menos que la sustancia no pueda enviarse
por ningun otro medio. Un animal vivo que ha sido intencionalmente infectado y que se sabe o se sospecha que contiene
una sustancia infecciosa puede transportarse por via aérea Unicamente conforme a los términos y condiciones de una
aprobacion otorgada por las autoridades nacionales que correspondan de los Estados de origen, de transito, de destino y
del explotador, de conformidad con el Suplemento de las presentes Instrucciones (Parte S-1;2).

Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.6.3.6.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

6.3.6.2 Material-de-animales-infectados-Suprimido

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 2.8 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Capitulo 8

CLASE 8 — SUSTANCIAS CORROSIVAS
8.1 DEFINICION DE LA -CLASE 8 Y DISPOSICIONES GENERALES

8.1.1 Las sustancias de-la-Clase-8-{sustaneias corrosivas) son sustancias que, por su accién quimica, causan lesiones

i irreversibles en la piel o que, si se produce un-escape;provecan una fuga causan
darios de consideracion a otras mercancias o a los medios de transporte, o incluso los destruyen.

8.1.2 En 8.2 figuran las disposiciones generales para la clasificacion de las sustancias y mezclas que provocan corrosion
cutanea. Por corrosion cutanea se entiende la formacién de una lesion irreversible de la piel; tal como necrosis visible a través
de la epidermis hasta la dermis, que ocurre después de la exposicion a una sustancia o mezcla.

8.1.3 Los liquidos y los sdlidos que pueden fundirse durante el transporte que se considere que no causan corrosion
cutanea, deben seguir tomandose en consideracion debido a la capacidad que tienen de corroer la superficie de ciertos
metales conforme a los criterios de 8.3.3 ¢) ii).
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8.2 ASIGNACION-DELOS GRUPOS DE-EMBALAJE DISPOSICIONES GENERALES PARA LA CLASIFICACION

8.2.1 Las sustancias y los—preparades las mezclas de la Clase 8 estan dividides divididas entre los tres grupos de
embalaje segun el grado de riesge peligro que presentan durante su transporte, a saber:

a) Grupo de embalaje |: Sustancias y preparades mezclas muy peligreses peligrosas;

b) Grupo de embalaje II: Sustancias y preparades mezclas moderadamente peligreses peligrosas;

c) Grupo de embalaje lll: Sustancias y preparades mezclas poco peligresos peligrosas.

8 22 la aS|gn30|on de sustancias de la Clase-8 lista de la Tabla 3-1 a los distintos grupos de embalaje prevista-en-et
de la Clase 8, se ha hecho basandose en la experiencia adqumda y teniendo en

cuenta otros factores tales como el riesgo per de inhalacion (véase 8.2.4) y la capacidad de reaccion con el agua,
incluyendo la formacion de productos de descomposicion peligrosos.

Las sustancuas y Ias mezclas nuevas pueden asmnarse a_los grupos de

embalaje en funcién de la duracién del contacto necesaria para causar lesiones irreversibles en un tejido cutaneo intacto
seqgun los criterios de 8.3. En el caso de las mezclas, como alternativa pueden emplearse los criterios de 8.4.

823 8.2.4 A las sustancias o preparades mezclas que se ajustan a los criterios de la Clase 8 y que presentan
toxicidad por inhalacion de polvos y nieblas (CL50) en la gama de valores del Grupo de embalaje |, pero toxicidad por
ingestion oral o contacto dérmico Unicamente en la gama de valores del Grupo de embalaje Ill o inferior, debe asignarseles
ala Clase 8 (véase la Nota de 6.2.2.4.1).

8.3 ASIGNACION DEL GRUPO DE EMBALAJE A LAS SUSTANCIAS O MEZCLAS

8.3.1 Los datos existentes sobre animales y humanos, incluida la informacién relativa a exposiciones Unicas o
repetidas, deben constituir la primera linea de la evaluacién, ya que aportan informacién directamente relacionada con los

efectos en la piel.

82.4-8.3.2 Al asignar el grupo de embalaje a-una-sustaneia-de conformidad con 8:2.2 8.2.3, debe tenerse en cuenta

la experiencia con seres humanos adquirida en casos en que se ha estado expuesto a la sustancia accidentalmente. A falta

de experiencia con seres humanos, la asignacion del grupo de-embalaje debe basarse en los datos obtenidos por medio de

experlmentos de conformidad con las Instrucciones de la OCDE para los ensayos de productos quimicos num. 404, Efecto

; Acute Dermal Irritation/Corrosion, 2015 o num. 435, In Vitro Membrane Barrier Test

Method for Skin Corrosion, 2006 2015. Toda sustancia o mezcla que, de conformidad con las directrices de la OCDE para

los ensayos num. 430, In Vitro Skin Corrosion: Transcutaneous Electrical Resistance Test (TER), 2004 2015, o nim. 431, In

Vitro Skin Corrosion: Human Skin Model Test, 2004 2015, se clasifique como no corrosiva, podra considerarse no corrosiva
para la piel a los efectos de las presentes Instrucciones sin necesidad de nuevos ensayos.

8.2.58.3.3 Los grupos de embalaje se asignan a las sustancias corrosivas de conformidad con los siguientes criterios:
(véase la Tabla 2-15):

a) El Grupo de embalaje | se asigna a las sustancias que causan
de lesiones irreversibles en un tejido cutaneo intacto durante un periodo de observacion de hasta 60 minutos que
comienza después de un tiempe periodo de exposicion de 3 minutos o menos.

b) El Grupo de embalaje Il se asigna a las sustancias que causan
de lesiones irreversibles en un tejido cutaneo intacto, durante un periodo de observacion de hasta 14 dias que
comienza después de un tiempe periodo de exposicion de mas de 3 minutos pero gue-no-exceda no mas de 60
minutos.

c) El Grupo de embalaje Il se asigna a las sustancias:

i) que causan la-destrucciéon-del-espesor-total-de-pieHntacta-dentro-de lesiones irreversibles en un tejido cutaneo
intacto, durante un periodo de observacién de hasta 14 dias que comienza después de un tiempe periodo de
exposicion de mas de 60 minutos pero gue-ro-exceda no mas de 4 horas; o

ii) respecto de las cuales se considera que no causan la—destruccidon—del-espesor-total-de—piel-intacta lesiones
irreversibles en un tejido cutaneo intacto, pero que causan una corrosiéon superior a 6,25 mm al afio, a una
temperatura de 55°C, en superficies de acero o de aluminio cuando la prueba se realiza en ambos materiales.
Para las pruebas con acero, el metal utilizado deberd ser del tipo S235JR+CR (1,0037 resp. St 37 2),
S275J2G3+CR (1,0144 resp. St 44-3), ISO 3574, o G10200 del Sistema de Numeracion Unificado (SNU)
G10200 o un tipo similar o SAE 1020, y para las pruebas con aluminio, aluminio no revestido de los tipos 7075-
T6 0 AZ5GU-T6. En el Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Parte lll, seccién 37, se prescribe
una prueba aceptable.
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Nota.— Cuando una prueba inicial realizada con acero o aluminio indique que la sustancia objeto del ensayo es

corrosiva, no sera necesario realizar la prueba con el otro metal.

El parrafo 8.3 de la Edicion de 2017-2018 se traslada a 8.5

Tabla 2-15. Resumen de los criterios para asignar grupos de embalaje a las sustancias corrosivas

Grupo de Periodo de Periodo de
embalaje exposicion observacion Efecto
<3 min <60 min

Il >3min<1h

] >1hs<4h

Lesiones irreversibles en un tejido
cutaneo intacto

; 5
Lesiones irreversibles en un tejido
cutaneo intacto

; 5
Lesiones irreversibles en un tejido
cutaneo intacto

Velocidad de corrosién en superficies de
acero o de aluminio superior a 6,25 mm
por afio a una temperatura de ensayo de
55°C, cuando la prueba se realiza en
ambos materiales

8.4 Métodos alternativos para la asignacion del grupo de embalaje a las mezclas: procedimiento por etapas

8.4.1.1 En el caso de las mezclas, es necesario obtener o interpretar informacién que permita aplicar los criterios de

8.4.1 Disposiciones generales

clasificacién y asignacion de los grupos de embalaje. El procedimiento de clasificacién y asignacion de los grupos de

embalaje se hace por etapas y depende de la cantidad de informacién disponible sobre la propia mezcla y sobre sus

componentes. En el diagrama de la Figura 2-2 siguiente se indica el proceso que hay que seguir:

Datos de ensayo disponibles
sobre el conjunto de la mezcla

No

Datos suficientes disponibles
sobre mezclas similares para

estimar el peligro de corrosién
cutanea

No

—

si
—

Clasificar y asignar grupo de

Apliquense los criterios de 8.3 > embalaie
Apliquense los principios de o Clasificar y asignar grupo de
extrapolacion de 8.4.2 _— embalaje
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Datos sobre corrosion cutanea Si . .
disponibles para todos los — > Apl'ggﬁﬁoeééngtzgo de
componentes s

Clasificar y asignar grupo de
embalaje

f—

Figura 2-2 Procedimiento por etapas para clasificar y asignar los grupos de embalaje para las mezclas corrosivas

8.4.2 Principios de extrapolacién

8.4.2.1 Cuando no se hayan realizado ensayos sobre una mezcla para determinar su potencial de corrosién cutanea,
pero se disponga de datos suficientes tanto sobre sus componentes individuales como sobre mezclas similares sometidas a
ensayo para clasificarla y asignarle debidamente un grupo de embalaje, se usaran esos datos de conformidad con los
principios de extrapolacion descritos a continuacion. De esa manera se asegura la utilizacion del mayor numero posible de
datos disponibles durante el proceso de clasificacién con el fin de caracterizar los peligros de la mezcla.

a) Dilucién: Si una mezcla sometida a ensayo se diluye con un diluyente que no satisface los criterios para su
clasificacién en la Clase 8 y no afecta al grupo de embalaje de otros componentes, la mezcla diluida puede
asignarse al mismo grupo de embalaje que la mezcla original sometida a ensayo.

Nota.— En alqunos casos, la dilucion de una mezcla o sustancia puede provocar un aumento de sus propiedades
corrosivas. Si ese fuera el caso, no puede utilizarse el principio de extrapolacion

b) Variacion entre lotes: El potencial de corrosion cutdnea de un lote de una mezcla sometido a ensayo se considera
equivalente al de otro lote del mismo producto comercial no sometido a ensayo que haya sido obtenido por el
mismo fabricante o bajo su control, a menos que haya motivos para creer que se han producido cambios que
pueden provocar modificaciones en el potencial de corrosiéon cutanea del lote no sometido a ensayo. Cuando eso
ocurra, se necesitara una nueva clasificacion.

c) Concentracion de mezclas del Grupo de embalaje I: Si una mezcla sometida a ensayo satisface los criterios para su
inclusién en el Grupo de embalaje | y se aumenta su concentracién, la mezcla mas concentrada no sometida a
ensayo puede asignarse al Grupo de embalaje | sin necesidad de efectuar ensayos adicionales.

d) Interpolacién dentro de un grupo de embalaje: En el caso de tres mezclas (A, B y C) con componentes idénticos, en
que las mezclas A y B hayan sido sometidas a ensayo y clasificadas en la misma categoria de peligro por corrosién
cutanea, vy la mezcla C, no sometida a ensayo, tenga los mismos componentes de la Clase 8 que las mezclas A y
B, pero con concentraciones de esos componentes intermedias entre las de las mezclas A y B, se considera que la
mezcla C pertenece al mismo grupo de embalaje por corrosién cutanea que Ay B.

e) Mezclas esencialmente similares: Cuando se tiene lo siguiente:

i) dos mezclas: (A+B) y (C+B);

i) la concentracion del componente B es la misma en ambas mezclas;

iii) la concentracion del componente A en la mezcla (A+B) es igual a la del componente C en la mezcla (C+B);

iv) se dispone de datos sobre corrosién cutanea para A y C y son esencialmente equivalentes, es decir, ambos
componentes corresponden al mismo grupo de embalaje por corrosién cutanea y no afecten al potencial de
corrosioén cutanea de B;

si la mezcla (A+B) o (C+B) estéa ya clasificada sobre la base de los datos de ensayo, entonces la otra mezcla puede
asignarse al mismo grupo de embalaje.

8.4.3 Meétodo de calculo basado en la clasificacion de los componentes

8.4.3.1 Cuando una mezcla no se ha sometido a ensayo para determinar su potencial de corrosién cutanea, ni se
dispone de datos suficientes sobre mezclas similares, deben tenerse en cuenta las propiedades corrosivas de los
componentes presentes en la mezcla para clasificarla y asignarle un grupo de embalaje. El método de célculo solo puede
aplicarse si no hay efectos sinérgicos que hagan que la mezcla sea mas corrosiva que la suma de sus componentes. Esa
restriccién se aplica Unicamente cuando corresponda asignar a la mezcla el Grupo de embalaje 1l o lI.

8.4.3.2 Cuando se utilice el método de calculo, deben tenerse en cuenta todos los componentes de la Clase 8
presentes en una concentracion = 1%, o < 1% si esos componentes siguen influyendo en la clasificacion de la mezcla como
corrosiva para la piel.

8.4.3.3 Para determinar si una mezcla que contiene componentes corrosivos debe considerarse como una mezcla
corrosiva y asignarsele un grupo de embalaje, debe aplicarse el método de calculo que aparece en el diagrama de la

Figura 2-3.
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8.4.3.4 Cuando se asigne a una sustancia un limite de concentracién especifico (SCL) tras su epigrafe en la Tabla 3-1

o _en una disposicion especial, debe utilizarse ese limite en lugar de los limites de concentracion genéricos (GCL). Eso

sucede cuando se utiliza el 1% en el primer paso para la evaluacion de las sustancias del Grupo de embalaje |, y cuando se

utiliza el 5% para los demas pasos, respectivamente, en la Figura 2-3.

8.4.3.5 Para ese fin, debe adaptarse la formula sumatoria para cada paso del método de calculo. Esto significa que,

cuando proceda, el limite de concentracién genérico debe sustituirse por el limite de concentracién asignado a cada

sustancia (SCL)), v la férmula adaptada es una media ponderada de los distintos limites de concentracién asignados a las

distintas sustancias en la mezcla:

PGx,
GCL

PGx,

Ple-
=>1
SCL,

“Tser, <

donde:

PGx; = concentracién de la sustancia 1, 2 ...i en la mezcla, asignada al Grupo de embalaje x (I, Il o 1lI).

GCL = limite de concentracién genérico

SCL,; = limite de concentracion especifico asignado a la sustancia i.

El criterio para la asignaciéon a un grupo de embalaje se cumple cuando el resultado del calculo es = 1. Los limites de
concentracion genéricos que han de utilizarse para la evaluacion en cada paso del método de calculo son los que
figuran en la Figura 2-3.

Nota.— Ejemplos de aplicacion de la férmula:

Ejemplo 1

Una mezcla contiene una sustancia corrosiva en una _concentracion del 5% asignada al Grupo de embalaje | sin un
limite de concentracién especifico:

Célculo para el Grupo de embalaje :

5
5 (GCL)

= 1_=> asignese a la Clase 8, Grupo de embalaje I:

Ejemplo 2

Una mezcla contiene tres sustancias corrosivas para la piel; dos de ellas (A y B) tienen limites de concentraciéon
especificos; para la tercera (C) se aplican limites de concentracién genéricos. No es necesario tener en cuenta el resto
de la mezcla:

Limite de Limite de Limite de
concentracion concentracion concentracion
Sustancia X en la mezcla y su Concentracion | especifico (SCL) especifico (SCL) especifico (SCL)
asignacion a un grupo de embalaje (conc) en la Grupo de Grupo de Grupo de
dentro de la Clase 8 mezcla embalaje | embalaje Il embalaije Il
A — asignada al Grupo de embalaje | 3% 30% no no
B — asignada al Grupo de embalaje | 2% 20% 10% no
C — asignada al Grupo de embalaje llI 10% no no no
Célculo para el Grupo de embalaje I:
3 (conc A 2 (conc B
( ) ( ) _ 02 <1
30 (SCL PGI) 20 (SCL PGI)
No se cumple el criterio para el Grupo de embalaje |I.
Calculo para el Grupo de embalaije II:
3 (conc A 2 (conc B
( ) ( ) _ 08 <1

5(GCLPGII) ' 10 (SCL PG II)
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No se cumple el criterio para el Grupo de embalaje |II.

Calculo para el Grupo de embalaije lll:

3 (conc A) 2 (conc B) 10 (conc C) 31
5 (GCL PGIII) 5(GCLPGII) ~ 5GCLPGII) ~ =

Se cumple el criterio para el Grupo de embalaje lll, por lo que la mezcla debe asignarse a la Clase 8, Grupo de

embalaje lll.
Mezcla con componentes
de la Clase 8
YPGI; + Y PGIIL > 5%
Si
YPGI; + YPGII, +
PG, > 5%
Si No
A 4 A 4 A 4
Clase 8, Grupo Clase 8, Grupo Clase 8, Grupo No es aplicable
de embalaje | de embalaje 11 de embalaje III ala Clase 8

Figura 2-3. Método de calculo

El parrafo 8.5 se traslado desde 8.3 de la Edicion de 2017-2018 (sin cambios).

8.5 SUSTANCIAS NO ACEPTADAS PARA EL TRANSPORTE

Las sustancias guimicamente inestables de |la elase 8 no se aceptan para el transporte a menos que se hayan tomado las
precauciones necesarias para evitar la posibilidad de una descomposiciéon o polimerizacién peligrosa en las condiciones
normales de transporte. Con respecto a las precauciones necesarias para evitar la polimerizacién, véase la Disposicién
especial A209. A tal fin, debe ponerse especial cuidado para asegurarse de que los recipientes no contengan ninguna
sustancia que pueda promover esas reacciones.
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Capitulo 9

CLASE 9 — SUSTANCIAS Y OBJETOS PELIGROSOS VARIOS,
INCLUIDAS LAS SUSTANCIAS PELIGROSAS PARA EL MEDIO AMBIENTE

9.3 BATERIAS DE LITIO

9.3.1 Las pilas y baterias, las pilas y baterias instaladas en un equipo, o las pilas y baterias embaladas con un equipo,
que contienen litio en cualquiera de sus formas, deben asignarse a los nimeros ONU 3090, 3091, 3480 6 3481, segun
corresponda. Pueden transportarse bajo estas entradas si cumplen las condiciones siguientes:

a)

cada pila o bateria es de un tipo que probadamente satisface las condiciones de cada una de las pruebas del
Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Parte Ill, subseccién 38.3.

Las pilas y baterias fabricadas con arreglo a un modelo tipo que cumpla las prescripciones de la subseccién 38.3
del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Revision 3, Enmienda 1, o de cualquier revision y
enmienda posterior aplicable a la fecha de la prueba del modelo tipo, se podran seguir transportando, a menos que
en las presentes Instrucciones se indique otra cosa.

Los tipos de pilas y baterias que sélo cumplen las prescripciones del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones
Unidas, Revisién 3, ya no son validos. Sin embargo, las pilas y baterias fabricadas de conformidad con esos
modelos tipos antes del 1 de julio de 2003 se podran seguir transportando, si se cumplen todos los demas
requisitos aplicables.

Nota.— Las baterias deben ser de un tipo que probadamente satisfaga las condiciones de ensayo del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Parte Ill, subseccion 38.3, sin tener en cuenta si las pilas de las cuales
estan compuestas son de un prototipo sometido a ensayo.

cada pila y bateria lleva incorporado un dispositivo de desfogue de seguridad o esta disefiada para evitar una
ruptura violenta en condiciones normales de transporte;

cada pila y bateria esta equipada con un medio eficaz de prevencién de cortocircuitos externos;

cada bateria que contiene pilas o una serie de pilas conectadas en paralelo esta equipada con el medio eficaz que
sea necesario para impedir una inversion peligrosa de corriente (p. €j., diodos, fusibles, etc.);

las pilas y baterias deben fabricarse con arreglo a un programa de gestién de la calidad que comprenda:

1) una descripcion de la estructura organica y de las responsabilidades del personal en lo que respecta al disefio y
a la calidad del producto;

2) instrucciones adecuadas para la inspeccion y el ensayo, el control de la calidad, la garantia de la calidad y el
funcionamiento de los procesos;

3) controles del proceso, que deberian incluir actividades adecuadas para prevenir y detectar las fallas por
cortocircuito interno durante la fabricacion de las pilas;

4) registros de la calidad, como los informes de inspeccion, los datos de los ensayos, los datos de calibracion y los
certificados. Los datos de los ensayos deben conservarse y ponerse a disposicion de la autoridad nacional que
corresponda, cuando lo solicite;

5) las verificaciones que habra de efectuar la administracion para garantizar el funcionamiento eficaz del programa
de gestion de la calidad;

6) un procedimiento para el control de los documentos y su revision;

7) un medio de control de las pilas o baterias que no se ajustan al tipo sometido a ensayo de conformidad con la
Parte Ill, subseccion 38.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas;

8) programas de instruccion y procedimientos de cualificacion para el personal competente;-y
9) procedimientos para comprobar que el producto final no haya sufrido dafios.

Nota.— Se pueden aceptar programas de gestion de la calidad internos. No se exige una certificacion por terceros,

pero los procedimientos enumerados en 1) a 9) deben registrarse debidamente y ser trazables. Cuando la autoridad
nacional que corresponda lo solicite, se le facilitara una copia del programa de gestion de la calidad.
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Reglamentacion Modelo de la ONU, 2.9.4 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y DGP/26 (véase el parrafo
2.2.1.2 ¢) del presente informe)

f) las baterias de litio, que contienen pilas primarias de metal litio y pilas de ién litio recargables, que no estan
disefiadas para ser cargadas de forma externa (véase la Disposicion especial A213) deben cumplir las siguientes
condiciones:

(i) las pilas de idn litio recargables solo pueden ser cargadas por las pilas primarias de metal litio;

i) la sobrecarga de las pilas de ién litio recargables queda excluida por disefo;

iii) la bateria se ha sometido a ensayo como una bateria de litio primaria;

iv) las pilas que componen la bateria son de un tipo que esta demostrado que cumple las prescripciones de cada
una de las pruebas que figuran en el Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Parte lll,
subseccion 38.3; y

g) los fabricantes y distribuidores de pilas o baterias fabricadas después del 30 de junio de 2003 deben facilitar el

resumen de las pruebas, como se especifica en el Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, Parte I,
subseccion 38.3, parrafo 38.3.5. El resumen de las pruebas debe estar disponible a partir de 1 de enero de 2020.
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Parte 3

LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS,
DISPOSICIONES ESPECIALES
Y CANTIDADES LIMITADAS Y EXCEPTUADAS

Capitulo 1

GENERALIDADES

1.2.7 Nombres genéricos o nombres con la indicacion de “no especificados
en ninguna otra parte” (n.e.p.)

1.2.7.1.1  El nombre técnico sera un nombre quimico o bioldgico admitido u otro nombre que sea de uso corriente en
manuales, publicaciones periddicas y textos cientificos y técnicos. No se utilizaran con este fin nombres comerciales. En el
caso de los plaguicidas, sélo podran utilizarse un nombre comun aprobado por la ISO, otro u otros de los nombres que
figuran en la Recommended Classification of Pesticides by Hazard and Guidelines to Classification de la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS) o los nombres de las sustancias activas.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 3.1.2.8.1.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

1.2.7.1.2 Cuando una mezcla de mercancias peligrosas o un articulo que contiene mercancias peligrosas se describa
con una de las denominaciones “genéricas” o “n.e.p.” a las que se ha asignado un asterisco en la Columna 1 de la Lista de
mercancias peligrosas, solo se necesitara indicar los dos componentes que mas contribuyan a crear los riesges peligros de
la mezcla_o del articulo, dispesicion—que—no-se—aplica—a—_excluidas las sustancias controladas si una ley nacional o un
convenio internacional prohiben divulgarlos. Si un bulto que contiene una mezcla lleva una etiqueta de riesge peligro
secundario, uno de los dos nombres técnicos que figuren entre paréntesis sera el del componente que obliga a utilizar la
etiqueta de riesge peligro secundario

Reglamentacion Modelo de la ONU, 3.1.2.8.1.3 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

1.2.7.1.3 Los ejemplos siguientes muestran cémo se debe elegir la denominacién del articulo expedido, junto con el
nombre técnico de la mercancia peligrosa, en el caso de las mercancias que lleven la indicacion “n.e.p.”:

ONU 3540 Articulos que contienen liguidos inflamables n.e.p. (pirrolidina)
ONU 3394 Sustancia organometalica, liquida, piroférica, que reacciona con el agua (trimetilgalio)
ONU 2902 Plaguicida liquido téxico, n.e.p. (drazoxolon).

Nota. — Para facilitar la tarea de seleccionar la denominacién n.e.p. o la denominacion genérica mas adecuada, en el
Adjunto 1, Capitulo 2, se enumeran todas las entradas n.e.p. y las entradas genéricas principales de la Tabla 3-1.

1.3 MEZCLAS O SOLUCIONES

1.3.2 Toda mezcla o solucién conforme con los criterios de clasificacion de las presentes Instrucciones, compuesta de
una sola sustancia predominante mencionada especificamente por su nombre en la Tabla 3-1 y una o mas sustancias no
sujetas a las presentes Instrucciones y/o trazas de una o mas sustancias identificadas por su nombre en la Tabla 3-1, debe
recibir el numero ONU y la denominacion del articulo expedido de la sustancia predominante que figura por su nombre en la
Tabla 3-1, salvo en los casos siguientes:

a) la mezcla o soluciéon aparece mencionada especificamente por su nombre en la Tabla 3-1 y en este caso, este
nombre debe aplicarse; o

b) la denominacion y la descripcion de la sustancia que figura por su nombre en la Tabla 3-1 indican de manera
explicita que la denominacion se refiere Unicamente a la sustancia pura; o
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Reglamentacién Modelo de la ONU, 3.1.3.2 (¢) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

c) la clase deriesge o division de peligro, los riesges peligros secundarios, el estado fisico o el grupo de embalaje de la
solucion o de la mezcla son distintos de los de la sustancia que figura por su nombre en la Tabla 3-1; o

d) las caracteristicas de riesgoe peligro y las propiedades de la mezcla o solucion exigen medidas de respuesta de
emergencia que son distintas de aquellas que se requieren para la sustancia que figura por su nombre en la Tabla
3.-1.

Si se aplica b), c) o d), la mezcla o solucion debe tratarse como sustancia no especificada por su denominacion en la
Tabla 3-1.

Nota.— Aun cuando las trazas de sustancias puedan desestimarse a fines de clasificacion, las mismas pueden tener un
efecto en las propiedades de la sustancia y deben tenerse en cuenta al considerar los requisitos de compatibilidad
de 4,1.1.3.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 3.1.3.3 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

1.3.4 Toda mezcla o solucidén conforme con los criterios de clasificacion de las presentes Instrucciones, que no figure
por su nombre en la Tabla 3-1 y que esté compuesta de dos 0 mas sustancias peligrosas debe asignarse a una entrada
que tenga la denominacion del articulo expedido, la descripcion, la clase de-riesge o division de peligro, los riesges peligros
secundarios y el grupo de embalaje que mejor la describen

Capitulo 2

ORDENACION DE LA LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS
(TABLA 3-1)

2.1 ORDENACION DE LA LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS
(TABLA 3-1)

Reglamentacion Modelo de 1la ONU, 3.2.1, descripcion de 1la Columna 4 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Columna 4 “Riesges-secundarios_Peligro secundario” — esta columna contiene el nimero de clase o de divisidon de todo
riesge peligro secundario importante que se haya apreciado al aplicar la clasificacion que aparece en la Parte
2; Capitulos 1 a 9. Los requisitos relativos a las etiquetas para las mercancias peligrosas que representan
riesgos peligros secundarios se indican en 5;3.2.

Columna 5 “Etiquetas” — esta columna especifica la etiqueta de clase de riesge peligro y, a continuacion la etiqueta o
etiquetas de riesge peligro secundario (después de “y”) que hay que colocar en el exterior de cada embalaje y
también de cada sobre-embalaje. Las etiquetas de riesge peligro secundario no se indican respecto a los n.e.p.
ni a los objetos y sustancias genéricas que encierran mas de un riesge peligro. Cuando alguno de esos
objetos o sustancias encierren mas de un riesge peligro y no se indique la etiqueta de riesge peligro
secundario en la columna 5 de la Tabla 3-1, las etiquetas de riesge peligro secundario tienen que aplicarse de
conformidad con lo previsto en 5;3.2.2 y 5;3.2.3. Para los materiales magnetizados se indica también la
etiqueta de manipulacion requerida. En aquellos casos en los que no se requiera etiqueta aparece la palabra
“Ninguna”.
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Tabla 3-1. Lista de mercancias peligrosas

Reglamentacién Modelo de la ONU, Lista de mercancias peligrosas (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Aeronaves de
Riesgoes | Discre pasajeros y aeronaves

seeunda | pancia Grupo de carga Aeronaves de carga

Clase rios s Dispos de Cantidad Cantidad
o Peligro estatal | iciones emba- Cantidad | Instruccio- neta Instruccién neta
Num divi- secun- es especi laje exceptua nes de maxima de maxima
Denominacion ONU. sién dario ales ONU da embalaje por bulto embalaje por bulto
1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13

Véanse los Apéndices (indice alfabético) y B (indice por nuimero ONU) en relacion con las enmiendas
propuestas de la Tabla 3-1.

Capitulo 3

DISPOSICIONES ESPECIALES

Tabla 3-2. Disposiciones especiales

IT  ONU

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 240 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)
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Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 251 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A44 (=251)La entrada para juegos de muestras quimicas o botiquines de primeros auxilios debe aplicarse a las cajas,
envoltorios, etc., que contienen pequefas cantidades de diversas mercancias peligrosas que se utilizan, por
ejemplo, con fines terapéuticos, de estudio, de ensayo o de reparacion. Los componentes no deben
reaccionar peligrosamente (véase 4;1.1.8). El grupo de embalaje asignado al juego de muestras o botiquin
en su totalidad debe ser el grupo de embalaje mas riguroso asignado a alguna de las sustancias contenidas
en el juego de muestras o botiquin. En el documento de transporte de mercancias peligrosas debe indicarse
el grupo de embalaje asignado. Cuando el juego contiene Unicamente mercancias peligrosas a las cuales no
se asigna un grupo de embalaje, no debe indicarse grupo de embalaje en el documento de transporte de
mercancias peligrosas.

transportarse—como Estos juegos y botiquines solo deben contener mercancias peligrosas que estén

permitidas, como:

a) cantidades exceptuadas que se-especifican—en no superen la cantidad indicada por el cédigo de la
Columna 9 de la Tabla 3-1 siempre que los—embalajes—interiores—ylas—cantidades |la_cantidad por
embalaje interior y la cantidad por bulto sean les—preserites las prescritas en 5.1.2 y 524 5.1.3 y los
embalajes interiores sean los prescritos en 5.2 a); o

b) cantidades limitadas, de conformidad con lo prescrito en 3;4.1.2.

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.3.2 de DGP/26-WP/2):

A59 Los conjuntos de neumaticos en desuso o deteriorados no estan sujetos a estas Instrucciones si estan
completamente desinflados a una presion manométrica inferior a 200 kPa a 20°C y tampoco estan sujetos a
estas Instrucciones aunque estén en uso, siempre que no estén inflados a una presion superior a la maxima
nominal. Sin embargo, dichos neumaticos (incluidos los conjuntos de valvulas) deben protegerse contra los
dafos durante el transporte, lo cual puede exigir el uso de una cubierta protectora.
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DGP/26 (véase el parrafo 2.3.3 del presente informe):

A67 (=238) Las baterias pueden considerarse inderramables si son capaces de resistir los ensayos de vibracién y
presién que se indican a continuacion, sin pérdida de liquido.

Ensayo de vibracion: La bateria se sujeta de forma rigida a la plataforma de una maquina de vibracioén a la
que se le aplica un movimiento sinusoidal de 0,8 mm de amplitud (1,6 mm de desplazamiento total). Se
hace variar la frecuencia a razén de 1 Hz/min entre 10 y 55 Hz. Se recorre toda la gama de frecuencias en
ambos sentidos en 95 + 5 minutos para cada posicién de la bateria (es decir, para cada direccion de las
vibraciones). La bateria se ensaya en tres posiciones perpendiculares entre si (especialmente en una
posicién en que las aberturas de llenado y ventilacién, si las hay, estdn en posiciéon invertida) durante
periodos de iqual duracion.

Ensayo de presiéon diferencial: Después del ensayo de vibracién, la bateria se somete a una presion
diferencial de por lo menos 88 kPa durante seis horas a 24 °C + 4 °C. El ensayo se realiza en tres
posiciones perpendiculares entre si (especialmente en una posiciéon en que las aberturas de llenado y
ventilacion, si las hay, estan en posicion invertida) durante seis horas, como minimo, en cada posicion.

Nota.— Las baterias de tipo inderramable que son necesarias para el funcionamiento de un aparato
mecanico o electronico y forman parte integrante de él deben estar sujetas sélidamente en su soporte en el
aparato, y deben estar protegidas de dafos y cortocircuitos.

Los-acumuladeres Las baterias inderramables

872 no estan sujetos sujetas a estas Instrucciones cuando se transportan como carga si, a la temperatura
de 55°C, el electrolito no se derrama por grietas o roturas de la caja. Elacumuladeor La bateria no debe
contener liquido libre no absorbido. Fede-acumuladereléetrico Toda bateria eléctrica o dispositivo, equipo o
vehiculo accionado con acumuladeres baterias que puede pueda producir una emision peligrosa de calor
debe estar preparado para el transporte de manera que se evite:

a) cortocircuito (p. €j., en el caso de les—acumuladeres las baterias, mediante aislamiento eficaz de los
terminales expuestos o, en el caso de equipo, mediante la desconexion del-acumulader de la bateria y
la proteccion de los terminales expuestos; y

b) accionamiento accidental.

Cuando se expide una carta de porte aéreo deben incluirse en la misma el término “sin restricciones” y el
numero de disposicion especial AG7.

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.1.6 de DGP/26-WP/2):

A72 (163) No debe transportarse al amparo de esta entrada una sustancia que figure con su denominacion especifica en la
Tabla 3 1Hes-materiales-transportades. Las sustancias transportadas con arreglo a esta entrada pueden contener
hasta un 20% de nitrocelulosa, siempre que ésta no contenga mas del 12,6% de nitrégeno.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 172 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A78 (=172) Cuando el material radiactivo comporta uno o varios riesges peligros secundarios:
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a) Las sustancias deben asignarse a los Grupos de embalaje I, 1l o lll, segin corresponda, aplicando
los criterios para asignacion de grupos proporcionados en la Parte 2 segun la naturaleza del riesgo
peligro secundario predominante.

b) Los bultos deben llevar las etiquetas de cada uno de los riesges peligros secundarios que presente
el material de conformidad con las disposiciones pertinentes de 5;3.2; deben fijarse los rétulos
correspondientes en las unidades de transporte, de conformidad con las disposiciones pertinentes
de 5;3.6.

DGP/26 (véase el parrafo 2.3.2 del presente informe)

c) Alos efectos de la documentacion y el marcado de los bultos, la denominacion del articulo expedido
debe complementarse con los nombres de los componentes que contribuyen en mayor medida a
este o estos riesgos peligros, que deben figurar entre paréntesis. Sin embargo, si el componente
figura por su nombre en la Tabla 3-1y:

i) en las columnas 10 y 11 se indica “prohibido”, en el documento de transporte de mercancias
peligrosas debe anotarse Aeronaves exclusivamente de carga y el bulto debe llevar las etiquetas
para_transporte exclusivamente en aeronaves de carga, excepto cuando la sustancia puede
expedirse en aeronaves de pasajeros con aprobacion previa de la autoridad que corresponda del
Estado de origen y del Estado del explotador en las condiciones establecidas por dichas
autoridades. Una copia del documento de aprobacion, con la especificacion de las limitaciones de
cantidad y las condiciones de embalaje, debe adjuntarse al envio;

i) enlas columnas 12 y 13 se indica “prohibido”, la sustancia esta prohibida para el transporte por
via aérea, excepto cuando la sustancia puede expedirse en una aeronave de carga con aprobacion
previa de la autoridad que corresponda del Estado de origen y del Estado del explotador en las
condiciones establecidas por dichas autoridades. Una copia del documento de aprobacion, con la
especificacion de las limitaciones de cantidad y las condiciones de embalaje, debe adjuntarse al
envio.

El material radiactivo con peligro secundario de la Divisién 4.2, Grupo de embalaje |, debe transportarse en
bultos de Tipo B. Puede transportarse en aeronaves de pasajeros o en aeronaves de carga.

d) El documento de transporte de mercancias peligrosas debe indicar la clase o division secundaria vy,
cuando se haya asignado, el grupo de embalaje, conforme a lo dispuesto en 5;4.1.4.1d) y e).

Para el embalaje, véase también 4;9.1.5.
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Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 307 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A79  (307) 1

Esta entrada se apllca unlcamente a abonos a base de nltrato amonico. chhos abonos deben clasificarse
de conformidad con el procedimiento establecido en el Manual de Pruebas y Criterios, parte ll, seccién 39.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 310 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A88 Los prototipos de preproduccion de baterias o pilas de litio, cuando estos prototipos se transportan para ser
sometidos a ensayo, o las baterias o pilas de litio que se producen en pequefias cantidades (es decir,
produccién anual maxima de 100 baterias ¥ o pilas de litio) que no se hayan sometido a ensayo conforme a
los requisitos de la Parte lll, subseccion 38.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas
pueden transportarse en aeronaves de carga con la aprobacion de la autoridad competente del Estado de
origen y si se cumplen los requisitos de la Instruccion de embalaje 910 del Suplemento

Reglamentacion Modelo de la ONU D1sp051c1on espemal 86 (Vease ST/SG/AC 10/44/Add 1)
A89 (186) o SRICO

No se utiliza.

Reglamentacion Modelo de la ONU D1sp051c1on especial 193 (Vease ST/SG/AC 10/44/Add 1)
A90 (193)

Esta entrada se aplica unicamente a los abonos compuestos a base de nitrato aménico. Dichos abonos

deben clasificarse de conformidad con el procedimiento establecido en el Manual de Pruebas y Criterios,
parte lll, seccién 39.

A92 (199) Los compuestos de plomo que en caso de mezclarse en una proporcién de 1:1000 con 0,07 M de acido
clorhidrico y ser agitados por una hora a una temperatura de 23°C +2°C, muestren una solubilidad del 5% o
menos, (véase ISO 3711:1990 “Pigmentos a base de cromato y de cromomolibdato de plomo —
Especificaciones y métodos de ensayo”) se consideran insolubles y no estdn sujetos a las presentes
Instrucciones, a menos que cumplan los criterios para su inclusion en otra clase o divisiéon de riesge _peligro.
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A106 Esta entrada podra utilizarse Unicamente para las muestras de sustancias quimicas extraidas para su

analisis en relacion con la aplicaciéon de la Convencién sobre las Armas Quimicas.

Estas muestras pueden transportarse en aeronaves de pasajeros o de carga siempre que las autoridades
pertinentes del Estado de origen o el Director General de la Organizacion para la Prohibicion de las Armas
Quimicas lo hayan aprobado previamente y las muestras cumplan con las condiciones que figuran para la
entrada correspondiente a Muestra quimica en la Tabla S 3 1 del Suplemento.

Se supone que la sustancia satisface los criterios aplicables al Grupo de embalaje | para la Division 6.1. No
se requieren etiquetas de riesge peligro secundario.

El envio debera ir acompanado de una copia del documento de aprobacién indicando los limites de cantidad
y las condiciones de embalaje.

Nota.— El transporte de las sustancias que corresponden a esta descripcion debera ajustarse a los
procedimientos de custodia y seguridad establecidos por la Organizacién para la Prohibicién de las Armas
Quimicas.

DGP/26 (véase el parrafo 2.2.1.2 b) del presente informe)
A107 (=301)Esta entrada se aplica Unicamente a maquinarias o aparatos que contienen mercancias peligrosas como
parte integrante. No debe utilizarse para maquinarias o aparatos cuya denominacioén del articulo expedido ya
figura en la Tabla 3-1.

Cuando la cantidad de mercancias peligrosas contenidas como parte integrante de maquinarias o aparatos
supere los limites permitidos en la Instruccién de embalaje 962, y las mercancias peligrosas satisfagan lo
prescrito_en la Disposicion especial 301 de la Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, la
maquinaria 0 aparato en cuestién puede transportarse unicamente con la aprobacién previa de la autoridad
que corresponda del Estado de origen y del Estado del explotador conforme a las condiciones por escrito
que establezcan dichas autoridades.

A112 Articulo de consumo soélo puede comprender sustancias de Clase 2 (aerosoles no téxicos Unicamente),
Clase 3, Grupo de embalaje Il o lll, Divisién 6.1 (Grupo de embalaje 11l Gnicamente) ONU 3077, ONU 3082,
ONU 3175, ONU 3334 y ONU 3335, siempre que no presenten riesges peligros secundarios. No deberan
deben transportarse como articulos de consumo las mercancias peligrosas que esta prohibido transportar a
bordo de las aeronaves de pasajeros.

A115 (280) Esta entrada se aplica a los dispositivos de seguridad para vehiculos, embarcaciones o aeronaves, por
ejemplo, infladores de bolsas inflables, médulos de bolsas inflables, pretensores de cinturones de seguridad
y dispositivos piromecanicos, que contienen mercancias peligrosas de la Clase 1 o mercancias peligrosas
de otras clases, cuando se transportan como partes componentes y, en la forma en que se presentan para
el transporte, han sido sometidos a las pruebas de tipo c¢) de la serie de pruebas 6 de la Parte | del Manual
de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, sin que el dispositivo explote, sin que se produzca
fragmentacion de la cubierta del dispositivo o del recipiente a presion y sin que haya riesge peligro de
proyeccion o de un efecto térmico que pueda obstaculizar de manera significativa los esfuerzos de extincion
de incendios u otra respuesta de emergencia en la cercania inmediata.

Esta entrada no se aplica a los dispositivos de salvamento descritos en la Instruccion de embalaje 955
(nims. ONU 2990 y 3072).

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 293 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

A125 (293) Las siguientes definiciones se aplican a los fésforos:

a) los fosforos resistentes al viento son aquellos cuyas cabezas estan preparadas con un compuesto de
ignicion sensible a la friccion y un compuesto pirotécnico que se quema con poca o ninguna llama pero
con intenso calor;

b) los fésforos de seguridad son fosforos que se presentan en combinacidon con o unidos a una caja,
carterita o tira con una superficie preparada sobre la cual pueden encenderse por friccion Unicamente;
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los fosforos de encendido universal son aquellos que pueden encenderse por friccion sobre una
superficie sélida;

las cerillas son fésforos que pueden encenderse por friccion ya sea sobre una superficie preparada o
sobre una superficie soélida.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 290 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A130 (290) Cuando este material radiactivo se ajuste a las definiciones y criterios de otras clases o divisiones definidas
en la Parte 2, debe clasificarse de conformidad con lo siguiente:

a)

si la sustancia satisface los criterios que se aplican a las mercancias peligrosas en cantidades
exceptuadas indicadas en 3;5, los embalajes deben ajustarse a lo establecido en 3;5.2 y cumplir los
requisitos de ensayo de 3;5.3. Todos los otros requisitos aplicables a los bultos exceptuados de material
radiactivo que figuran en 1;6.1.5 se aplican sin referencia a la otra clase o division;

si la cantidad supera los limites sefialados en 3;5.1.2, la sustancia debe clasificarse de acuerdo con el
riesge peligro secundario preponderante. En el documento para el transporte de mercancias peligrosas
debe figurar la descripcién de la sustancia con la denominacion del articulo expedido y el numero ONU
aplicable a la otra clase junto con el nombre aplicable al bulto radiactivo exceptuado, de conformidad con
la columna 1 de la Lista de mercancias peligrosas, y debe transportarse con arreglo a las disposiciones
aplicables a ese numero ONU. El siguiente es un ejemplo de la informacion que figura en el documento
para el transporte de mercancias peligrosas:

Num. ONU 1993 Liquido inflamable, n.e.p. (mezcla de etanol y tolueno), material radiactivo, bulto
exceptuado — cantidades limitadas de material, Clase 3, GE Il

La etiqueta de material radiactivo, bulto exceptuado (Figura 5-33) no se requiere en los bultos que
cumplen las condiciones establecidas en este subparrafo, Para facilitar la aceptaciéon, se recomienda
indicar “A130” en el documento de transporte de mercancias peligrosas. Ademas, se aplican las
condiciones de 2;7.2.4.1.1;

las disposiciones de 3;4 para el transporte de sustancias peligrosas embaladas en cantidades limitadas
no se aplican a las sustancias clasificadas de acuerdo con el apartado b);

cuando la sustancia satisfaga una disposicion especial que la exima de todas las disposiciones relativas
a las mercancias peligrosas de las otras clases, debe clasificarse de conformidad con el nimero ONU
de la Clase 7 y se aplican todas las condiciones enunciadas en 1;6.1.5.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 204 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A132 (204) Los objetos que contienen sustancias fumigenas corrosivas de conformidad con los criterios de la Clase 8
deben llevar la etiqueta de riesgo peligro secundario “Corrosivo”. Los objetos que contienen sustancias
fumigenas que sean téxicas por inhalacion segun los criterios de la Divisiéon 6.1 deben llevar una etiqueta de

riesgo peligro secundario que diga "TOXICO" (Figura 5-18), salvo las que se hayan fabricado antes del 31

de diciembre de 2016, que pueden presentarse para el transporte sin esa etiqueta hasta el 31 de diciembre
de 2018.
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Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 312 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A150 Puede requerirse una etiqueta adicional de riesge peligro secundario mediante una nota adyacente a la
entrada del nombre técnico de la Tabla 2-7.

DGP/26 (véase el parrafo 6.3.9 de la Cuestion 6 del orden del dia, en el presente informe)

A154 Las baterias de litio identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, fuego o corto circuito, estan prohibidas
para el transporte (p. ej., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad o las pilas o
baterias que no pueden ser diagnosticadas como dafiadas o defectuosas antes del transporte) .

A162 (339) Los cartuchos para pilas de combustible que contengan hidrégeno en forma de hidruro metalico y que se
transporten al amparo de esta entrada tendran una capacidad en agua igual o inferior a 120 mL.

La presion en un cartucho para pilas de combustible no excedera de 5 MPa a 55°C. El modelo debera
soportar, sin estallar ni presentar fugas, una presion de dos (2) veces la presion de disefio del cartucho a
55°C o0 200 kPa mas que la presion de disefio del cartucho a 55°C, segun la que sea mayor. La presion a la
que se realizara el ensayo se menciona en el ensayo de caida y en el ensayo de ciclos de hidrogeno como
“presiéon minima de rotura”.

Los cartuchos para pilas de combustible se llenaran de conformidad con los procedimientos establecidos por

el fabricante. El fabricante proporcionara la siguiente informacién con cada cartucho para pilas de
combustible:

b) las precauciones de seguridad y los posibles riesges peligros que sea necesario conocer;
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A186 (361) Esta entrada se aplica a los condensadores eléctricos de doble capa con una capacidad de almacenamiento
de energia superior a 0,3 Wh. Los condensadores con una capacidad de almacenamiento de energia de 0,3
Wh o menos no estan sujetos a las presentes Instrucciones. Por capacidad de almacenamiento de energia
se entiende la energia almacenada en un condensador, calculada utilizando el voltaje y la capacitancia
nominales. Todos los condensadores a los que se aplica esta entrada, incluidos los que contienen un
electrolito que no cumple los criterios de clasificacion de ninguna clase o division de mercancias peligrosas,
deben satisfacer las siguientes condiciones:

a) los condensadores no instalados en un equipo deben transportarse descargados. Los condensadores
instalados en un equipo deben transportarse ya sea descargados o protegidos contra cortocircuitos;

b) cada condensador debe protegerse contra el posible peligro de cortocircuito durante el transporte de la
siguiente manera:

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 362 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A187 (362) Esta entrada se aplica a los liquidos, pastas o polvos, presurizados con un propulsante que responde a la
definicion de gas dada en 2;2.1.1 yen 2;2.1.2a) o b).

Nota.— Un producto quimico a presion en un generador de aerosoles debe transportarse con arreglo a
lo dispuesto para ONU 1950.

Se deben aplicar las siguientes disposiciones:

a) El producto quimico a presiéon debe clasificarse en funciéon de las caracteristicas de peligro de los
componentes en los diferentes estados:

i) el propulsante;
ii) el liquido; o
iii) el sdélido.

Si uno de esos componentes, que puede ser una sustancia pura o una mezcla, debe clasificarse como
inflamable, el producto quimico a presién debe clasificarse como inflamable en la Division 2.1. Los
componentes inflamables son liquidos y mezclas de liquidos inflamables, solidos y mezclas de sdlidos
inflamables o gases y mezclas de gases inflamables que cumplen los siguientes criterios:

i) un liquido inflamable es un liquido que tiene un punto de inflamacioén no superior a 93°C;

ii) un solido inflamable es un sélido que satisface los criterios expuestos en 2;4.2.2 de las presentes
Instrucciones;

iii) un gas inflamable es un gas que satisface los criterios expuestos en 2;2.2.1 de las presentes
Instrucciones;

b) los gases de la Division 2.3 y los gases con un riesge peligro secundario de la Divisién 5.1 no deben
utilizarse como propulsantes en productos quimicos a presion;

c) cuando los componentes liquidos o sdlidos se clasifiquen como mercancias peligrosas de la
Division 6.1, grupos de embalaje Il o 1ll, o la Clase 8, Grupos de embalaje Il o lll, se debe asignar al
producto quimico a presién un riesge peligro secundario de la Division 6.1 o la Clase 8 y el numero
ONU apropiado. Los componentes clasificados en la Divisiéon 6.1, Grupo de embalaje |, o la Clase 8,
Grupo de embalaje |, no deben utilizarse para el transporte bajo esta denominacion del articulo
expedido;
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d) ademas, los productos quimicos a presién con componentes que satisfacen las propiedades de la Clase
1, explosivos; la Clase 3, explosivos liquidos insensibilizados; la Division 4.1, sustancias de reaccion
espontanea y explosivos solidos insensibilizados; la Divisiéon 4.2, sustancias que presentan riesgo de
combustion espontanea; la Division 4.3, sustancias que en contacto con el agua emiten gases
inflamables; la Division 5.1, sustancias comburentes; la Division 5.2, peroxidos organicos; la Division 6.2,
sustancias infecciosas; o la Clase 7, material radiactivo, no deben utilizarse para el transporte bajo esta
denominacion del articulo expedido.

e) los productos quimicos a presidon con componentes prohibidos para el transporte tanto en aeronaves
de pasajeros como de carga (columnas 10 a 13 de la Tabla 3-1) no deben transportarse por via aérea.

A191 Aun cuando el riesge peligro secundario de la Division 6.1 figura en la columna 4 de la Tabla 3-1, la etiqueta
de toxico como fiesge peligro secundario y la indicacion de este riesge peligro secundario en el documento
de transporte de mercancias peligrosas no se requieren cuando los objetos manufacturados no contienen
mas de 5 kg de mercurio. En el documento de transporte de mercancias peligrosas debe indicarse que el
transporte se ajusta a esta disposicion especial.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 369 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y
Corrigendo 1 de la Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 369 (véase
ST/SG/AC.10/1/Rev.19/Corr.1)

(Nota.- La DGP/26 decidio no armonizar con la Reglamentacion Modelo de la ONU en relacion con
“peligros secundarios por radiactividad y corrosividad”) (véase el parrafo 2.3.1.2 c) del presente
informe.

A194 (369) De conformidad con lo dispuesto en la Parte 2, Capitulo de introduccién, parrafo 4, el material radiactivo en
bultos exceptuados que presenta propjedadgs tpxicas y corrosivas debe clasificarse en la Divisién 6.1 con

riesgos peligros secundarios por material-radiactivo-y-corrosividad_radiactivo y corrosivo.

El hexafluoruro de uranio puede clasificarse bajo este epigrafe solo si se cumplen las condiciones
especificadas en 2;7.2.4.1.1.2, 2;7.2.4.1.1.5, 2;7.2.4.5.2 y, para los materiales fisionables exceptuados, en
2;7.2.3.6.

Ademas de las disposiciones aplicables al transporte de las sustancias de Divisién 6.1 con un riesge peligro
secundario por corrosividad, deben aplicarse a las disposiciones establecidas en 5;1.2.2.2, 5;1.6.3, 7;1.6 y
7;3.21a7;3.24.

No es necesario utilizar ninguna etiqueta de la Clase 7.
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DGP/26 (véase el parrafo 6.3.8 de la Cuestion 6 del orden del dia, en el presente informe)

A201

(|ncIUIdo el transporte en aeronaves de carqa) sea |m003|ble las pllas 0 baterias de litio pueden transportarse como

Clase 9 (ONU 3480 u ONU 3090) en aeronaves de pasajeros con la aprobacién previa de la autoridad del Estado de
origen, del Estado del explotador y del Estado de destino, conforme a las condiciones por escrito establecidas por
dichas autoridades, siempre que los tipos y cantidades se ajusten a lo siguiente:

a) la cantidad de pilas o baterias de metal litio (ONU 3090) se limite a lo que se especifica como permitido en la
Tabla 968-Il de la Instruccion de embalaje 968; y

b) la cantidad de pilas o baterias de ién litio (UN 3480) se limite a lo que se especifica como permitido en la
Tabla 965-II de la Instruccién de embalaje 965.

Cuando Estados, que no sean el Estado de origen, el Estado del explotador o el Estado de destino, hayan notificado a
la_ OACI que requieren aprobacién previa para las expediciones efectuadas conforme a esta disposicion especial,
debe obtenerse ademas la aprobacién de esos Estados, segun corresponda.

Se aplican los requisitos de la Parte 5 para |la Clase 9, Baterias de metal litio y de idn litio (ONU 3090 u ONU3480). Al
envio debe adjuntarse una copia del documento de aprobacién, indicando las limitaciones de cantidad. En el
documento de transporte de mercancias peligrosas debe anotarse que el transporte se ajusta a esta disposicion

especial.

Si el transporte conforme a esta disposicién no es posible, los Estados interesados pueden otorgar una dispensa
respecto de la prohibicién de transportar baterias de metal litio o de idn litio en aeronaves de pasajeros, conforme a la
Parte 1;1.1.3.

Las autoridades que expidan dispensas o aprobaciones de conformidad con esta disposicion especial deben enviar
una copia al Jefe/Jefa de la Seccion de seguridad de la carga dentro de un plazo de tres meses, por correo
electronico a CSS@icao.int, por fax al: +1 514-954-6077, o por correo postal a la direccion siguiente:

Chief, Cargo Safety Section
International Civil Aviation Organization
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montreal, Quebec

CANADA H3C 5H7

Nota.— En la Parte S-1;4 y la Tabla S-3-1, Disposicién especial A334 del Suplemento de las Instrucciones
Técnicas, se proporciona orientacion para la tramitacion de dispensas o aprobaciones respecto de la prohibiciéon de
transportar baterias de litio.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 380 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A203
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Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 385 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A207

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 363 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A208

(=363) a)

c)

Esta entrada se aplica también a los motores o la maquinaria accionados por combustibles clasificados
como mercancias peligrosas a través de sistemas de combustion interna o pilas de combustible (por
ejemplo, motores de combustion, generadores, compresores, turbinas, unidades de calentamiento).

Los motores y la maquinaria que contienen combustibles que cumplen los criterios de clasificacion de
la Clase 3 deben consignarse como ONU 3528 — Motor de combustion interna propulsado por
liquido inflamable u ONU 3528 — Motor con pila de combustible propulsado por liquido
inflamable u ONU 3528 — Maquinaria de combustion interna propulsada por liquido inflamable u
ONU 3528 — Maquinaria con pila de combustible propulsada por liquido inflamable, segin
corresponda.

Los motores y la maquinaria que contienen combustibles que cumplen los criterios de clasificacion de
la Division 2.1 deben consignarse como ONU 3529 — Motor de combustion interna propulsado por
gas inflamable u ONU 3529 — Motor con pila de combustible propulsado por gas inflamable u
ONU 3529 — Maquinaria de combustion interna propulsada por gas inflamable u ONU 3529 —
Maquinaria con pila de combustible propulsada por gas inflamable, segin corresponda.

Los motores y la maquinaria accionados tanto por un gas inflamable como por un liquido inflamable
deben consignarse con la entrada apropiada del ONU 3529.

Los motores y la maquinaria que contienen combustibles liquidos que cumplen los criterios de
clasificacion establecidos respecto de las sustancias peligrosas para el medio ambiente y no cumplen
los criterios de clasificacion de ninguna otra clase o division deben consignarse como ONU 3530 —
Motor de combustion interna u ONU 3530 — Maquinaria de combustion interna, segun
corresponda.
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Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 387 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) (véase
el parrafo 2.3.1.2 c) del presente informe)

A213

(387) Las baterias de litio que se ajusten a lo dispuesto en 2;9.3.1 f) que contengan pilas primarias de metal litio y

pilas de ién litio recargables deben asignarse a los nims. ONU 3090 o 3091, segun proceda. Cuando esas
baterias se transporten conforme a la Seccién |l de la Instruccién de embalaje 968, 969 o 970, el contenido
total de litio de todas las pilas de metal litio contenidas en la bateria no debe exceder de 1,5g vy la
capacidad total de todas las pilas de ion litio contenidas en la bateria no debe ser superior a 10 Wh.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Disposicion especial 388 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1).

A214

(388) Los epigrafes correspondientes al num. ONU 3166 se aplican a los vehiculos con motores de combustiéon

interna o pilas de combustible propulsados por liquido inflamable o gas inflamable.

Los vehiculos propulsados por un motor con pila de combustible deben asignarse a los nims. ONU 3166
Vehiculo con pila de combustible propulsado por gas inflamable, u ONU 3166 Vehiculo con pila de
combustible propulsado por liquido inflamable, seguin corresponda. En esos epigrafes estan incluidos
los vehiculos eléctricos hibridos propulsados tanto por una pila de combustible como por un motor de
combustién interna con baterias de electrolito liquido, baterias de sodio, baterias de metal litio o baterias de
ion litio, transportados con la(s) bateria(s) instalada(s)

Los demas vehiculos que contengan un motor de combustidon interna deben asignarse a los nums.
ONU 3166 Vehiculo propulsado por gas inflamable u ONU 3166 Vehiculo propulsado por liquido
inflamable, segun corresponda. Estos epigrafes incluyen los vehiculos eléctricos hibridos accionados tanto
por un motor de combustién interna como por baterias de electrolito liquido, baterias de sodio, baterias de
metal litio o baterias de idn litio, transportados con las baterias instaladas.

Los vehiculos con un motor de combustidn interna propulsado por un liquido inflamable y un gas inflamable
deben asignarse al num. ONU 3166 Vehiculo propulsado por gas inflamable.

El epigrafe correspondiente al num. ONU 3171 solo se aplica a los vehiculos accionados por baterias de
electrolito liquido, baterias de sodio, baterias de metal litio 0 baterias de i6n litio y a los equipos accionados
por baterias de electrolito liquido o baterias de sodio que se transportan con esas baterias instaladas

A los efectos de esta disposicion especial, los vehiculos son aparatos autopropulsados destinados a
transportar una_o mas personas o mercancias. Son ejemplos de vehiculos los automdviles, las
motocicletas, las motonetas, los vehiculos y motocicletas de tres o cuatro ruedas, los camiones, las
locomotoras, las bicicletas (a pedal con motor) y otros vehiculos de este tipo (por ejemplo, los vehiculos
autoequilibrados o los vehiculos no equipados con por lo menos un puesto para sentarse), las sillas de
ruedas, los tractores cortacésped, el equipo agricola y de construccidon autopropulsado, las embarcaciones
y las aeronaves. Esto incluye los vehiculos que se transporten en un embalaje. En este caso, algunas
partes del vehiculo pueden separarse de la estructura para que quepan en el embalaje

Como ejemplos de equipo cabe mencionar las cortadoras de césped, las maquinas de limpieza y los
modelos de embarcaciones y aeronaves a escala. Los equipos accionados por baterias de metal litio o
baterias de ién litio deben asignarse en los epigrafes correspondientes a los nims. ONU 3091 Baterias de
metal litio instaladas en un _equipo, ONU 3091 Baterias de metal litio embaladas con un equipo,
ONU_3481 Baterias de ion litio instaladas en un equipo u ONU 3481 Baterias de ién litio embaladas
con un equipo, segun corresponda.




DGP/26-WP/54

2A-46 Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia

Capitulo 4

MERCANCIAS PELIGROSAS EN CANTIDADES LIMITADAS

4.1 APLICABILIDAD

4.1.2 Solo las mercancias peligrosas que estan permitidas en las aeronaves de pasajeros y que satisfacen los criterios
de las clases, divisiones y grupos de embalajes (cuando corresponda) enunciados mas adelante, podran transportarse con
arreglo a estas disposiciones para mercancias peligrosas en cantidades limitadas:

Clase 2 Soélo ONU 1950 en las Divisiones 2.1y 2.2 y ONU 2037 en las Divisiones 2.1 y 2.2 sin riesge
peligro secundario, ONU 3478 (Cartuchos para pilas de combustible, que contienen gas
licuado inflamable) y ONU 3479 (Cartuchos para pilas de combustible, que contienen
hidrégeno en un hidruro metalico)

Nota.— Estas disposiciones sobre cantidades limitadas NO permiten transportar numerosas sustancias u objetos, entre
los que se incluyen los siguientes:

a) los permitidos exclusivamente en aeronaves de carga;
b) los pertenecientes al Grupo de embalaje I;
c) los pertenecientes a las Clases 1 6 7 o a las Divisiones 2.1 (a excepcion de lo que se permite segtn lo

prescrito mas arriba) 2.3 6 6.2;

d) los pertenecientes a la Division 4.2 o con el riesge peligro secundario 4.2.

Capitulo 5

MERCANCIAS PELIGROSAS EMBALADAS
EN CANTIDADES EXCEPTUADAS

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.4.2 de DGP/26-WP/2). No se aplica al espariol-

5.1 CANTIDADES EXCEPTUADAS

5.1.2.1 En el caso de los gases, el volumen indicado para el embalaje interior se refiere a la capacidad en agua del
recipiente interior y el volumen indicado para el embalaje exterior se refiere a la capacidad combinada, en agua, de todos
los embalajes interiores contenidos en un unico embalaje exterior.

5.3 ENSAYOS PARA LOS BULTOS

5.3.1 El bulto completo preparado para el transporte, con sus embalajes interiores llenos al menos al 95% de su
capacidad en el caso de sélidos o al 98% en el caso de liquidos, debe ser capaz de soportar, segun se demuestre mediante
un ensayo adecuadamente documentado, sin que se produzcan roturas ni fugas de ningun embalaje interior y sin una
reduccion significativa de su eficacia:
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DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.3.3 de DGP/26-WP/2):

b) una fuerza aplicada sobre la superficie superior durante 24 horas y equivalente al peso total de bultos idénticos
apilados hasta una altura de 3 m (incluida la muestra).

5.4 MARCAS MARCADO DE LOS BULTOS

5.4.1 Los bultos que contengan cantidades exceptuadas de mercancias peligrosas preparadas con arreglo a lo
dispuesto en el presente capitulo deben marcarse de forma indeleble y legible con la marca indicada en la Figura 3-2. La
clase de riesge peligro primario o, cuando proceda, la divisién de cada una de las mercancias peligrosas contenidas en el
bulto figurara en la marca. Cuando los nombres del expedidor y del destinatario no figuren en ningun otro lugar en el bulto,
esa informacion debera figurar en la marca.

5.6 CANTIDADES DE MINIMIS

Las mercancias peligrosas asignadas a los codigos E1, E2, E4 o E5 no estan sujetas a las presentes Instrucciones, cuando
se transportan como carga a condicién de que:

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.1.6 de DGP/26-WP/2):

a) la cantidad neta maxima de-material por embalaje interior se limite a 1 mL en el caso de los liquidos y gasesya 1g
en el de los sdlidos;

b) se cumplan las disposiciones de 5.2, con la excepcion de que no se requiere un embalaje intermedio si los
embalajes interiores van soélidamente ajustados en un embalaje exterior con material de relleno de tal forma que, en
las condiciones normales de transporte, no puedan romperse, perforarse ni derramar su contenido; y, en el caso de
las mercancias peligrosas liquidas, el embalaje exterior contenga material absorbente suficiente para absorber todo
el contenido de los embalajes interiores;

c) se cumplan las disposiciones de 5.3; y

d) la cantidad neta maxima de mercancias peligrosas por embalaje exterior no exceda de 100 g en el caso de los
sélidos o de 100 mL en el de los liquidos y gases.
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Parte 4

INSTRUCCIONES DE EMBALAJE

Capitulo 3

CLASE 1 — EXPLOSIVOS

3.3.1.7 Los embalajes deben construirse con material compatible con los explosivos contenidos en el bulto, e
impermeable a los mismos, para que la interaccion entre los explosivos y el material de embalaje o las fugas no
comprometan el transporte seguro de los explosivos ni modifiquen la division de riesges peligros o el grupo de
compatibilidad.

Instruccion de embalaje 0

Embalajes interiores Embalajes intermedios Embalajes exteriores

Segun prescriba la autoridad nacional que corresponda.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 4.1, Instruccion de embalaje P101 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

La-sefial-distintiva del-Estado-paralos—vehiculos—autometores—en-transito-El signo distintivo utilizado en los vehiculos
automdviles en el trafico internacional por el pais en cuyo nombre actia la autoridad, debera indicarse asi en el
documento de transporte de mercancias peligrosas: “Embalaje aprobado por la autoridad competente de ...”

Nota 1.— En este caso la expresion “autoridad competente”, que se emplea por razones de compatibilidad
intermodal, se refiere a la autoridad nacional que corresponda.

Nota 2.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacion utilizado en los automoéviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad
con la Convencién de Ginebra sobre la Circulacién por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena sobre la
Circulacién Vial de 1968.

Capitulo 4

CLASE 2 — GASES

4.1 DISPOSICIONES ESPECIALES DE EMBALAJE
PARA LAS MERCANCIAS PELIGROSAS DE LA CLASE 2

4.1.1 Condiciones generales

Reglamentacion Modelo de la ONU, 4.1.6.1.4 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

4114 Los cilindros rellenables no deben llenarse con un gas o mezcla de gases diferente del contenido
anteriormente, a menos que las operaciones necesarias de cambio de servicio para el gas se hayan realizado. El cambio
de servicio para los gases comprimidos y licuados se hara conforme a ISO 11621:1997, segun corresponda. Ademas, un
cilindro que haya contenido anteriormente una sustancia corrosiva de la Clase 8 o una sustancia de otra clase con un
riesge peligro secundario de sustancia corrosiva no debera autorizarse para el transporte de una sustancia de la Clase 2, a
menos que se hayan realizado la inspeccion y los ensayos necesarios especificados en 6;5.1.6.
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Reglamentacién Modelo de la ONU, 4.1.4.1, Instruccion de embalaje P200
(véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Instruccion de embalaje 00

3) Los cilindros no deberan llenarse en ningln caso por encima de los limites permitidos en los siguientes requisitos:

e) Para los gases licuados cargados con gases comprimidos, deben tomarse en consideracién ambos
componentes —la—fase-liquida—yta—fase-comprimida_el gas licuado y el gas comprimido — al calcular la
presion interna del cilindro.

La masa maxima de contenido por litro de capacidad en agua no debe exceder de 0,95 veces la densidad de
la fase liquida a 50 °C; ademas, la fase liquida no debe llenar completamente el cilindro a ninguna
temperatura inferior o igual a 60 °C.

Cuando los cilindros estén llenos, la presion interna a 65 °C no debe superar la presion de ensayo. Deben
tenerse en cuenta las presiones de vapor y las expansiones volumétricas de todas las sustancias presentes
en el cilindro. Cuando no se disponga de datos experimentales, deben llevarse a cabo las siguientes
operaciones:

i) célculo de la presion de vapor del compeonente—tiguide gas licuado de la presion parcial del gas
comprimido a 15 °C (temperatura de llenado);

ii) calculo de la expansion volumétrica de la fase liquida resultante del calentamiento de 15 °C a 65 °C, y
célculo del volumen restante para la fase gaseosa;

ii) calculo de la presién parcial del gas comprimido a 65 °C teniendo en cuenta la expansion volumétrica de
la fase liquida;

Nota.— Debe tomarse en consideracion el factor de compresibilidad del gas comprimido a 15 °C y 65 °C.

iv) calculo de la presion de vapor del compeonenteliguide gas licuado a 65 °C;

v) calculo de la presion total que es la suma de la presién de vapor del eemponente-liguide gas licuado y la
presion parcial del gas comprimido a 65 °C;

vi) consideracion de la solubilidad del gas comprimido a 65 °C en la fase liquida.
La presion de ensayo del cilindro no debe ser inferior a la presién total calculada menos 100 kPa (1 bar).

Si no se conoce la solubilidad del gas comprimido en el compeonente-liguide gas licuado para este calculo, la
presién de ensayo puede calcularse sin tener en cuenta la solubilidad del gas [apartado vi)].

Tabla1. GASES COMPRIMIDOS

Intervalo Presion Presion
entre de de trabajo | Disposiciones

Nam. Clase o Peligro ClLso ensayos, ensayo, maxima, especiales

ONU Denominacioén y descripcién division | secundario mL/m® Cilindros afios bar* bar* de embalaje*
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Tabla2. GASES LICUADOS Y GASES DISUELTOS

Intervalo
Riesgo entre Presion Disposicione
NUm. Clase o Peligro Clso ensayos, (de ensayo, Razon de |s especiales
ONU Denominacién_y descripcién division | secundario mL/m? Cilindros afos bar llenado | de embalaje

Instruccion de embalaje 0

Reglamentacion Modelo de la ONU, 4.1.4.1, Instruccion de embalaje P203 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

7) Compatibilidad

Los materiales utilizados para garantizar la estanqueidad de las juntas o para el mantenimiento de los cierres deben
ser compatibles con el contenido. En el caso de los recipientes destinados al transporte de gases comburentes (es
decir, con un riesge peligro secundario de 5.1), estos materiales no deben reaccionar con los gases de manera
peligrosa.

Instruccioén de embalaje

Deberan Deben satisfacerse las condiciones generales relativas a los embalajes de 4;1.

Las maquinas frigorificas o sus componentes que contengan gases licuados que no sean toxicos o amoniaco en
solucion (ONU 2672) deberan deben satisfacer los requisitos siguientes:
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cada cilindro no debera contener mas de 450 kg de un gas de la Division 2.2 sin riesge peligro secundario, ni
mas de 25 kg de amoniaco en solucion (ONU 2672);

las maquinas o componentes que tengan uno o mas cilindros cargados no pedran pueden contener una
cantidad total superior a 910 kg de un gas de la Division 2.2 sin riesge peligro secundario, ni mas de 45 kg de
amoniaco en solucién (ONU 2672);

cada cilindro deberd estar provisto de un dispositivo de seguridad que satisfaga las exigencias de una norma
nacional reconocida;

cada cilindro deber& estar provisto de una valvula de incomunicaciéon en cada abertura, con excepcién de las
aberturas que se utilizan para los dispositivos de seguridad y sin ninguna otra conexion. Estas valvulas tendran
que cerrarse antes del transporte y durante éste;

los cilindros se deberan deben construir, inspeccionar y ensayar conforme a una norma de las Naciones Unidas
o nacional reconocida;

todos los elementos sometidos a la presion del refrigerante durante el transporte se deberdn deben ensayar
conforme a una norma de las Naciones Unidas o nacional reconocida;

la parte liquida del refrigerante, si la hubiere, no debera llenar por completo ningun cilindro a la temperatura de
55°C;

la cantidad de refrigerante, si esta en estado licuado, no deber& exceder de la densidad de carga prescrita por
los reglamentos estatales pertinentes.

Instruccion de embalaje 8

Reglamentacion Modelo de la ONU, 4.1.4.1, Instruccion de embalaje P206 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1) y DGP/26 (véase el parrafo 24.1.2) del presente informe)
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CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

a) Los cilindros deben llenarse de modo tal que a 50°C la fase no gaseosa no exceda del 95% de su capacidad
en agua y que a 60°C no estén completamente llenos. Cuando se hayan llenado, la presién interna a 65°C no
debe superar la presidon de ensayo de los cilindros. Deben tenerse en cuenta las presiones de vapor y la
expansion volumétrica de todas las sustancias contenidas en los cilindros.

b) Los cilindros no deben estar conectados a un dispositivo de pulverizacion (como una manguera y una cabeza
de rociador ensambladas) durante el transporte.

c) La presion de ensayo minima debe ajustarse a lo indicado en la Instruccion de embalaje 200 para el
propulsante, pero no debe ser inferior a 20 bar.

d) Los cilindros no rellenables que se utilicen pueden tener una capacidad en agua, expresada en litros, no
superior a 1 000 L divididos por la presion de ensayo, expresada en bar, a condicion de que las restricciones
de la capacidad y la presion especificadas en la norma de construccién sean conformes con la norma
ISO 11118:1999, que limita la capacidad maxima a 50 L.

e) En el caso de los liquidos cargados con un gas comprimido, deben tomarse en consideracion ambos
componentes —la—fase-liguida el liquido y el gas comprimido— al calcular la presion interna en el cilindro.
Cuando no se disponga de datos experimentales, deben llevarse a cabo las siguientes operaciones:

i) calculo de la presiéon de vapor del eempenente-liquido y de la presion parcial del gas comprimido a 15 C
(temperatura de llenado);

ii) calculo de la expansion volumétrica de la fase liquida resultante del calentamiento de 15°C a 65°C, y
calculo del volumen restante para la fase gaseosa;

iii) calculo de la presion parcial del gas comprimido a 65 °C teniendo en cuenta la expansién volumétrica de la
fase liquida;

Nota.— Debe tomarse en consideracion el factor de compresibilidad del gas comprimido a 15°C y 65°C.
iv) calculo de la presion de vapor del eempenente-liquido a 65 °C;

v) calculo de la presion total que es la suma de la presion de vapor del eempenente-liquido y la presion
parcial del gas comprimido a 65 °C;

vi) consideracion de la solubilidad del gas comprimido a 65 °C en la fase liquida;
La presion de ensayo de los cilindros no debe ser inferior a la presion total calculada menos 100 kPa (1 bar).
Si no se conoce la solubilidad del gas comprimido en el-cemponente-liquide |la fase liquida para este célculo, la
presion de ensayo puede calcularse sin tener en cuenta la solubilidad del gas [subparrafo vi)].
EMBALAJES EXTERIORES

Cajas Bidones Jerricanes

Embalajes exteriores resistentes

Reglamentacion Modelo de 1la ONU, 4.1.4.1, Instruccion de embalaje P006 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1) y DGP-WG/17 (véanse los parrafos 3.2.2.1.2 y 3.2.2.1.3 de DGP/26-WP/3)




DGP/26-WP/54

Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia 2A-53

Capitulo 5

CLASE 3 — LiQUIDOS INFLAMABLES

Sustitilyanse todas las referencias a “riesgo secundario” por “peligro secundario”

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.3 del presente informe)

Instrucciones de embalaje 60 66

Aeronaves exclusivamente de carga

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES PARA EMBALAJES UNICOS

Para ONU 1308

Para los Grupos de embalaje | y |Il, se permiten embalajes combinados Unicamente. La masa bruta del bulto
completo no debe ser superior a 75 kg.

Grupo de embalaje Il

— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje Il si la sustancia presenta un
riesgo secundario de la Clase 8

Capitulo 6

CLASE 4 — SOLIDOS INFLAMABLES;
SUSTANCIAS QUE PRESENTAN RIESGO DE COMBUSTION
ESPONTANEA; SUSTANCIAS QUE EN CONTACTO CON
EL AGUA EMITEN GASES INFLAMABLES

Sustitiiyanse todas las referencias a “riesgo secundario” por “peligro secundario”

Instruccion de embalaje 59
Aeronaves de pasajeros y de carga — sustancias de reaccion espontanea y sustancias polimerizantes

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES PARA EMBALAJES COMBINADOS

— Los materiales de relleno deben ser dificilmente combustibles.
— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje .




DGP/26-WP/54

2A-54 Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia

Reglamentacion Modelo de la ONU, 4.1.4.1, P520, nueva PP94 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1
(y DGP/26, véase el parrafo 2.4.1.2¢).

ONU 3223 u ONU 3224

Las muestras energéticas clasificadas conforme a la Parte 2, Capitulo de introduccién, parrafo 5.4 pueden
transportarse con los niums. ONU 3223 0 3224, segun proceda, siempre que:

1. la cantidad maxima en cada una de las cavidades interiores no exceda de 0,01 g en el caso de sdlidos o
0,01 ml en el caso de liquidos y la cantidad maxima neta por embalaje exterior no exceda de 20 g en el caso de
solidos 0 20 ml en el caso de liquidos o0, en el caso de un embalaje mixto, la suma de los gramos y los mililitros
no exceda de 20:

a) las muestras se transporten en placas de microtitulacién hechas de plastico, vidrio, porcelana o gres como
embalaje interior;

b) solo se utilice un embalaje combinado en que el embalaje exterior esté compuesto por cajas (4A, 4B, 4N,
4C1,4C2, 4D, 4F, 4G, 4H1 and 4H2); o

2. la cantidad maxima en cada uno de los embalajes interiores no exceda de 1 g en el caso de sélidos 0 1 ml en el
caso de liquidos y la cantidad maxima neta por embalaje exterior sea de 56 g en el caso de sdlidos 0 56 ml en
el caso de liquidos, o en el caso de un embalaje mixto, la suma de los gramos o los milimetros no exceda
de 56:

a) la sustancia individual se encuentre en un embalaje interior de vidrio o plastico de una capacidad maxima
de 30 ml colocado en una matriz de espuma expansible de polietileno de al menos 130 mm de espesor
con una densidad de 18 + 1 g/l;

b) dentro de la matriz de espuma, los embalajes interiores estén separados unos de otros por una distancia
minima de 40 mm y de la pared del embalaje exterior por una distancia minima de 70 mm. El bulto puede
contener hasta dos capas de matrices de espuma con 28 embalajes interiores cada una;

c) el embalaje exterior consista Unicamente en cartén corrugado del tipo 4G con unas dimensiones minimas
de 60 cm (longitud) por 40,5 cm (anchura) por 30 cm (altura) y un espesor minimo de la pared de 1,3 cm;

Cuando opcionalmente se utilice como refrigerante hielo seco o nitrégeno liquido en medidas de control de la
calidad, deben cumplirse los requisitos de las presentes Instrucciones. Deben colocarse calzos interiores para que
los embalajes interiores se mantengan en su posicién inicial después de que el hielo o el hielo seco se hayan
disipado. Si se utiliza hielo, el embalaje exterior o el sobre-embalaje debe ser estanco. Si se utiliza hielo seco,
deben cumplirse las condiciones de la Instruccién de embalaje 954. Los embalajes interiores y exteriores deben
mantener su integridad a la temperatura del refrigerante usado, asi como a las temperaturas y presiones que
pudieran producirse si se pierde la refrigeracién.

Capitulo 7

CLASE 5 — SUSTANCIAS COMBURENTES;
PEROXIDOS ORGANICOS

Sustitilyanse todas las referencias a “riesgo secundario” por “peligro secundario”
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Capitulo 8

CLASE 6 — SUSTANCIAS TOXICAS
Y SUSTANCIAS INFECCIOSAS

Sustituyanse todas las referencias a “riesgo secundario” por “peligro secundario”

Instruccion de embalaje 6 0

Esta instruccion se aplica a ONU 2814 y ONU 2900.
Se autorizan los siguientes embalajes, siempre que se respeten las siguientes condiciones particulares de embalaje.

Embalajes que reunan los requisitos de 6;6 y hayan sido aprobados en consecuencia, consistentes en:

e) Sea cual fuere la temperatura prevista para la sustancia durante el transporte, el recipiente primario o el
embalaje secundario habran-de debe poder resistir, sin que se produzcan fugas, una presién interna que produzca
una diferencia de presidon de no menos de 95 kPa y-temperaturas-de-entre—40°C-y+55°C. Dicho recipiente primario
0 embalaje secundario también debe ser capaz de resistir temperaturas de entre —40 °C y +55 °C.

Disposiciones especiales de embalaje

a) Los expedidores de sustancias infecciosas se-aseguraran deben asegurarse de que los bultos estén preparados
de manera que lleguen a su destino en buenas condiciones y no representen un riesge peligro para las personas
o animales durante el transporte.

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.4.2 de DGP/26-WP/2) (se aplica solamente al inglés):

Instruccion de embalaje 650

7) Para sustancias liquidas:

e) el recipiente primario o el embalaje secundario debera resistir sin derrames una presion interna de 95 kPa
(0,95 bar);

f) el embalaje exterior no debera contener mas de 4 L. En esta cantidad no se incluye el hielo, hielo seco o
nitrégeno liquido que se utiliza para mantener las muestras a baja temperatura.

8) Para sustancias solidas:

d) excepto cuando se trata de bultos que contienen partes u érganos del cuerpo o cuerpos enteros, el embalaje
exterior no debera contener mas de 4 kg. En esta cantidad no se incluye el hielo, hielo seco o nitrégeno liquido
que se utiliza para mantener las muestras a baja temperatura;

e) si existe duda de que pueda producirse residuo liquido durante el transporte, debera utilizarse un embalaje para
liquidos, con material absorbente.
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Capitulo 9

CLASE 7 — MATERIAL RADIACTIVO

Sustitilyanse todas las referencias a “riesgo secundario” por “peligro secundario”

Capitulo 10

CLASE 8 — SUSTANCIAS CORROSIVAS

Sustitilyanse todas las referencias a “riesgo secundario” por “peligro secundario”

DGP/16 (véase el parrafo 2.3.3 del presente informe)

Instruccién de embalaje 87
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 2800

Condiciones generales
Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4, Capitulo 1, incluyendo:
1) Condiciones de compatibilidad

— Las sustancias deben ser compatibles con sus embalajes segun lo prescrito en 4;1.1.3.
— Los embalajes de metal deben ser resistentes a la corrosion o estar protegidos contra la corrosion.

2) Condiciones relativas a cierres

— Los cierres deben satisfacer las condiciones de 4;1.1.4.

EMBALAJES COMBINADOS

Cantidad Cantidad

Numero ONU y total total
denominacion del por bulto— | por bulto — | EMBALAJES
articulo expedido Condiciones de embalaje pasajeros carga UNICOS
ONU 2800 Acumuladores |Los acumuladores deben estar
eléctricos protegidos contra cortocircuitos y Sin Sin

inderramables |debidamente embalados en embalajes No
de electrélito |exteriores resistentes.

liquido

limitacion limitacion

EMBALAJES EXTERIORES DE EMBALAJES COMBINADOS (véase 6;3.1)

Cajas Bidones Jerricanes

Embalajes exteriores resistentes
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Capitulo 11

CLASE 9 — MERCANCIAS PELIGROSAS VARIAS

Sustitiiyanse todas las referencias a “riesgo secundario” por “peligro secundario”

Instruccion de embalaje 950

Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3166 unicamente
(Véase la Instruccion de embalaje 220 para motores y maquinarias propulsados por gas inflamable,
la Instruccién de embalaje 378 para motores y maquinarias propulsados por liquido inflamable,
la Instruccion de embalaje 951 para vehiculos propulsados por gas inflamable,
la Instruccién de embalaje 952 para equipo y vehiculos accionados con acumuladores
o la Instruccién de embalaje 972 para motores 0 maquinarias que contienen
Unicamente combustibles peligrosos para el medio ambiente)

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

Acumuladores/Baterias

Todos los acumuladores/baterias deben ir instalados y firmemente afianzados en el soporte para
acumuladores/baterias del vehiculo y deben protegerse de manera que se eviten dafos y cortocircuitos. Ademas:

1) si los acumuladores derramables estan instalados, y si cabe la posibilidad de que el vehiculo deba
manipularse de modo que los acumuladores no permanezcan en la posicion prevista, éstos deben
retirarse y embalarse de acuerdo con la Instruccion de embalaje 492 u 870, segun corresponda;

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

2) si las baterias de litio estan instaladas, deben satisfacer las disposiciones de-los-subparrafos-a)-a-e) de la
Parte 2;9.3.1, a menos que la autoridad que corresponda del Estado de origen apruebe otra cosa, deben ir
firmemente afianzadas en el vehiculo y deben protegerse de manera que se eviten dafios y corto-circuitos;

y

3) si las baterias que contienen sodio estan instaladas, deben ajustarse a los requisitos de la Disposicion
especial A94.
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Instruccion de embalaje 95

Aeronaves exclusivamente de carga para ONU 3166 unicamente
(Véase la Instruccion de embalaje 220 para motores y maquinarias propulsados por gas inflamable,
la Instruccién de embalaje 378 para motores y maquinarias propulsados por liquido inflamable,
la Instrucciéon de embalaje 950 para vehiculos propulsados por liquido inflamable,
la Instruccién de embalaje 952 para equipo y vehiculos accionados con acumuladores
o la Instruccién de embalaje 972 para motores 0 maquinarias que contienen
Unicamente combustibles peligrosos para el medio ambiente)

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES
Recipientes con gas inflamable

1) para los vehiculos propulsados por gas inflamable, los recipientes a presidon que contengan el gas
inflamable deben vaciarse completamente. Los conductos desde los recipientes a los reguladores de gas, y
los reguladores de gas mismos, deben vaciarse también de todo resto de gas inflamable. Para garantizar
que se satisfacen estas condiciones, las valvulas de cierre de gas deben quedar abiertas y debe
desconectarse el paso de los conductos a los reguladores de gas, al entregar el vehiculo al explotador. Las
valvulas de paso deben cerrarse y conectarse nuevamente los conductos a los reguladores de gas antes de
cargar el vehiculo a bordo de la aeronave;

o bien,

2) los vehiculos propulsados por gas inflamable, que utilizan recipientes a presion (depositos de combustible)
equipados con valvulas accionadas eléctricamente, que se cierran automaticamente en caso de que se
corte la energia eléctrica, o con valvulas de cierre manual, pueden transportarse con las siguientes
condiciones:

i) las valvulas de cierre del deposito deben estar en la posicion de cierre y, en el caso de valvulas
accionadas eléctricamente, debe desconectarse la alimentacion de energia a dichas valvulas;

ii) después de haber cerrado las valvulas de cierre del deposito, el vehiculo debe ponerse en
funcionamiento hasta que se pare por falta de combustible, antes de ser cargado en la aeronave;

ii) en ninguna parte del sistema cerrado la presion restante de gases comprimidos debe ser superior al 5%
de la presidon de servicio maxima permitida del recipiente a presiéon (depdsito de combustible) o ser
superior a 2 000 kPa (20 bar), de ambos valores, el menor.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.2 del presente informe)

Depdsitos de combustible liquido inflamable

Para vehiculos propulsados por un motor de combustién interna con liguido inflamable y gas inflamable, se aplican
ademas las condiciones establecidas en la Instruccién de embalaje 950 para depédsitos de combustible liquido
inflamable.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Acumuladores/baterias

Todos los acumuladores/baterias deben ir instalados y firmemente afianzados en el soporte para
acumuladores/baterias del vehiculo y deben protegerse de manera que se eviten dafios y cortocircuitos. Ademas:

1) si los acumuladores derramables estan instalados, y si cabe la posibilidad de que el vehiculo deba
manipularse de modo que los acumuladores no permanezcan en la posicion prevista, éstos deben retirarse
y embalarse de acuerdo con la Instruccion de embalaje 492 u 870, segun corresponda;

2) silas baterias de litio estan instaladas, deben satisfacer las disposiciones de-los-subparrafos-a)a-e) de la
Parte 2;9.3.1, a menos que la autoridad que corresponda del Estado de origen apruebe otra cosa, deben ir
firmemente afianzadas en el vehiculo y deben protegerse de manera que se eviten dafios y cortocircuitos; y

3) si las baterias que contienen sodio estan instaladas, deben ajustarse a los requisitos de la Disposicion
especial A94.




DGP/26-WP/54

Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia 2A-59

Instruccion de embalaje 95

Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3171 Unicamente
(Véase la Instruccion de embalaje 220 para motores y maquinarias propulsados por gas inflamable,
la Instruccién de embalaje 378 para motores y maquinarias propulsados por liquido inflamable,
la Instruccion de embalaje 950 para vehiculos propulsados por liquido inflamable,
la Instruccién de embalaje 951 para vehiculos propulsados por gas inflamable
o la Instruccién de embalaje 972 para motores o maquinarias que contienen Unicamente
combustibles peligrosos para el medio ambiente)

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

Cuando sea posible manipular el vehiculo en posiciones que no sean la posicion vertical, el mismo debe afianzarse
en un embalaje exterior resistente y rigido del tipo que se sefiala a continuacion. El vehiculo debe afianzarse con
medios que permitan contenerlo en el embalaje exterior para impedir cualquier movimiento que, durante el
transporte, pueda cambiar su orientaciéon o causarle dafos.

Los vehiculos, maquinas o equipos accionados con acumuladores deben satisfacer las condiciones siguientes:
Acumuladores/baterias

Todos los acumuladores/baterias deben ir instalados y firmemente afianzados en el soporte para
acumuladores/baterias del vehiculo, maquina o equipo y deben protegerse de manera que se eviten dafios y
cortocircuitos. Ademas:

1) silos acumuladores derramables estan instalados, y si cabe la posibilidad de que el vehiculo, maquina o
equipo deba manipularse de modo que los acumuladores no permanezcan en la posicion prevista, éstos
deben retirarse y embalarse de acuerdo con la Instruccion de embalaje 492 u 870, segun corresponda;

DGP-WP/17 (véase el parrafo 3.2.4.1 de la DGP/26-WP/3) y DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2
del presente informe):

2) silas baterias de litio estan instaladas en un vehiculo, deben satisfacer las disposiciones de-los-subparrafos

separadamente del vehiculo en el mismo embalaje exterior, el bulto debe consignarse como ONU 3481 —

Baterias de ion litio embaladas con un equipo o como ONU 3091 - Baterias de metal litio embaladas
con un equipo y embalarse conforme a la Instruccién de embalaje 966 o0 969, segun corresponda ; y

3) si las baterias que contienen sodio estan instaladas, deben ajustarse a los requisitos de la Disposicion
especial A9%4.
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Instruccion de embalaje 955
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 2990 y ONU 3072 Gnicamente

El término “aparatos de salvamento” se aplica a objetos tales como balsas salvavidas, chalecos salvavidas,
equipos de supervivencia para aeronaves y rampas de evacuacion de aeronaves.

La descripcion de “Aparatos de salvamento autoinflables” (ONU 2990) esta destinada a aplicarse a los aparatos de
salvamento que presenten riesgos si el mecanismo de inflado automatico actta por accidente.

Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4, Capitulo 1, incluyendo:

1) Condiciones de compatibilidad

— Las sustancias deben ser compatibles con sus embalajes segun lo prescrito en 4;1.1.3.
2) Condiciones relativas a cierres

— Los cierres deben satisfacer las condiciones de 4;1.1.4.

Cantidad — Cantidad —
Numero ONU y denominacion del articulo expedido pasajeros carga
ONU 2990 Aparatos de salvamento autoinflables
ONU 3072 Aparatos de salvamento no autoinflables que contengan Sin limitacion | Sin limitacion
mercancias peligrosas

a)

f)

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

Los aparatos de salvamento pueden contener Unicamente las mercancias peligrosas que se sefialan a
continuacion:

los gases de la Division 2.2 deben estar contenidos en cilindros que se ajusten a los requisitos de la
autoridad nacional que corresponde del pais en que estan aprobados y donde se llenan. Estos cilindros
pueden estar conectados a equipos de salvamento. Estos cilindros pueden tener incorporados cartuchos de
accionamiento (cartuchos de accionamiento de la Division 1.4C y 1.4S), siempre que la cantidad total de
explosivos deflagrantes (propulsores) no exceda de 3,2 g por cada unidad. Cuando los cilindros se envian
separadamente, deben clasificarse segun corresponda al gas de la Divisién 2.2 contenido y no sera
necesario poner marcas, etiquetas o describirlo como objeto explosivo;

artificios de pirotecnia para sefiales (Clase 1), tales como las sefiales fumigenas y bengalas de iluminacion,
contenidos en embalajes interiores de material o cartéon prensado;

pequefias cantidades de sustancias inflamables, solidos corrosivos y peroxidos organicos (Clase 3, Clase 8,
Divisiones 4.1 y 5.2), incluso un equipo de reparacién y hasta 30 cerillas universales. El peréxido organico
solo puede formar parte del equipo de reparacién, y éste debe estar contenido en un embalaje interior
resistente. Las cerillas universales deben estar embaladas en un embalaje cilindrico de metal o de un
material compuesto, con cierre de rosca, y con relleno para evitar su desplazamiento;

acumuladores eléctricos (Clase 8), que deben estar desconectados o eléctricamente aislados y protegidos
contra cortocircuitos;

baterias de litio que:

1) deben satisfacer los requisitos de 2;9.3;
2) deben estar desconectadas o eléctricamente aisladas y protegidas contra cortocircuitos; y
3) deben estar afianzadas para evitar su movimiento dentro del aparato; y

botiquines de primeros auxilios que pueden incluir objetos o sustancias inflamables, corrosivos y toxicos.

Los artefactos deben embalarse en embalajes exteriores resistentes de modo que su activacion por accidente sea
imposible y, con excepcion de los chalecos salvavidas, las mercancias peligrosas deben embalarse en embalajes
interiores de modo tal que se evite su desplazamiento. Las mercancias peligrosas deben ser parte integrante del
artefacto sin las cuales el mismo no podria funcionar y la cantidad no debe superar aquella que el aparato necesita
cuando esta en funcionamiento.
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Instruccion de embalaje 955

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 296 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Los aparatos de salvamento colocados en embalajes exteriores rigidos y resistentes con una masa bruta total de
40 kg., que no contienen mercancias peligrosas, a excepcion de los gases comprimidos o licuados de
la Division 2.2, sin riesges peligros secundarios y en recipientes de una capacidad no superior a 120 mL, instalados
unicamente con el fin de activar el aparato, no estan sujetos a las presentes Instrucciones cuando se transportan
como carga.

Los equipos de salvamento pueden contener también objetos y sustancias no sujetos a estas Instrucciones que
formen parte integrante del artefacto.

Instruccion de embalaje 958
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 2071 y ONU 2590 tnicamente

Condiciones generales
Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4, Capitulo 1, incluyendo:
1) Condiciones de compatibilidad
— Las sustancias deben ser compatibles con sus embalajes segun lo prescrito en 4;1.1.3.
2) Condiciones relativas a cierres

— Los cierres deben satisfacer las condiciones de 4;1.1.4.

EMBALAJES COMBINADOS

Embalaje
interior - Cantidad total
cantidad por bulto —
Embalaje (por recipiente) pasajeros
Numero ONU y denominacién del articulo | interior (véase | Gantidad— Cantidad— EMBALAJES
expedido 6:3.2) pasaferos carga UNICOS
ONU 2071Abonos a base de nitrato Vidrio 20010 kg
aménico Carton 50 k
ONU 2590Asbesto crisotilo ~arion 2K
Metal 50 kg
200 k Si200 kg
Saco de papel 50 kg g
Plastico 50 kg
Saco de plastico 50 kg

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES PARA EMBALAJES COMBINADOS

Para-ONU-2071-2590

— En-embalajes—rigidos—yno-tamizantes—Los embalajes interiores de plastico, papel y cartébn deben ser no

tamizantes.
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EMBALAJES EXTERIORES DE EMBALAJES COMBINADOS (véase 6;3.1)

Cajas Bidones Jerricanes

Acero (4A) Acero (1A1, 1A2) Acero (3A1, 3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B1, 1B2) Aluminio (3B1, 3B2)
Carton (4G) Carton (1G) Plastico (3H1, 3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N1, 1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H1, 1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES PARA EMBALAJES UNICOS

— Los embalajes unicos de cartéon, madera y madera contrachapada deben tener un forro adecuado.
— Para ONU 2590, los sacos deben colocarse en sobre-embalajes rigidos cerrados.

EMBALAJES UNICOS

Sacos Cajas Bidones Jerricanes
Papel (5M2) Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A1, 3A2)
Plastico (5H4) Aluminio (4B) Aluminio (1B1,1B2) Aluminio (3B1, B2)
Tejido plastico (5H3) Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3A1,_3H2)
Tela (5L3) Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1,4C2) Otro metal (1N1, 1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H1, 1H2)

Otro metal (4N)

Plastico (4H1-4H2)

Instruccion de embalaje 96
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3268 Unicamente

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 4.1.4.1, Instruccidon de embalaje P902 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES PARA EMBALAJES COMBINADOS

— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje Il1.

— Los embalajes deben estar disefiados y construidos de modo que se evite el movimiento de los objetos y el
funcionamiento involuntario en las condiciones normales de transporte.

— Todo recipiente a presion debe conformarse a los requisitos que especifique la autoridad nacional que
corresponda para las sustancias que contiene.

Aeronaves exclusivamente de carga

Los infladores de bolsas inflables, médulos de bolsas inflables, y pretensores de cinturones de seguridad pueden
también transportarse sin embalar en aeronaves de carga, dentro de dispositivos de manipulacién especiales, al
transportarlos desde-su-fabrica-hastalas-plantas-de-montaje-de-vehiculos. hacia, desde o entre el lugar en que se
fabrican y una planta de montaje, incluidos los puntos intermedios de manipulacion. Al transportarlos en dispositivos
de manipulacion, deben cumplirse las condiciones siguientes:
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Instruccion de embalaje 96
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3363 unicamente

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 301 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Si la maquina o aparato contiene mas de una mercancia peligrosa, debe aislarse cada una de las mercancias
de las que se trate para evitar que puedan reaccionar entre si de forma peligrosa durante el transporte (véase
4:1.1.3).

— Los recipientes que contienen mercancias peligrosas deben asegurarse y acolcharse con relleno a fin de evitar
rotura o derrame y controlar su movimiento dentro de la maquinaria o aparato en las condiciones normales de
transporte. EI material de relleno no debe reaccionar peligrosamente con el contenido de los recipientes. Si se
produce una pérdida del contenido, esto no debe afectar considerablemente a las propiedades protectoras del
material de relleno.

— Deben fijarse etiquetas de “posicion del bulto” (Figura 5 29), o etiquetas de posicidon impresas previamente que
satisfagan las especificaciones ya sea de la Figura 5 29 o de la Norma ISO 780 1997, en por lo menos dos
lados verticales opuestos con las flechas apuntando en la direccién correcta Unicamente cuando se requiera
asegurar que las mercancias peligrosas liquidas se mantengan en la posicion prevista.

— Independientemente de lo previsto en 5;3.2.10, las maquinarias o aparatos que contengan material
magnetizado que satisface las condiciones de la Instruccién de embalaje 953 deben llevar ademas la etiqueta
de “Material magnetizado” (Figura 5-27).

— Para los gases de la Division 2.2, los cilindros para gases, su contenido y razones de llenado, deben satisfacer
las condiciones de la Instruccién de embalaje 200.

— Las mercancias peligrosas en maquinarias o aparatos deben embalarse en embalajes exteriores
resistentes salvo cuando, por la construccion de la maquinaria o aparato, los recipientes que contienen
mercancias peligrosas estén protegidos adecuadamente.

Componentes de sistemas de combustible

todas las aberturas deben cerrarse herméticamente. Deben embalarse:

1) con suficiente material absorbente para absorber la cantidad maxima de liquido que pueda quedar después del
vaciado. Cuando el embalaje exterior no sea estanco, debe proporcionarse un medio para contener el liquido
en caso de fugas, en la forma de un forro o saco de plastico estanco, u otro medio de contencién igualmente
eficaz; y

2) en embalajes exteriores resistentes.
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Instruccion de embalajae 96

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.2.4.3 de DGP/26-WP/3):

Cantidades limitadas
Aeronaves de pasajeros y de carga para ID 8000 unicamente

Los articulos de consumo son productos embalados y distribuidos en embalajes destinados a la venta al detalle
para uso personal o doméstico. Entre esos figuran los medicamentos administrados o vendidos a los enfermos
por los médicos o las administraciones médicas. Salvo que se estipule de otro modo a continuacion, las
mercancias peligrosas embaladas de conformidad con esta instruccion de embalaje no necesitan cumplir con 4;1
ni con la Parte 6 de las presentes Instrucciones; deberan ajustarse, no obstante, a todos los demas requisitos
aplicables.

a) Cada embalaje debera disefiarse y construirse de modo que se eviten las fugas que pueden ocasionar
las variaciones de altitud y temperatura durante el transporte aéreo.

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.4.1 de DGP/26-WP/2):

f) Los embalajes interiores que contengan liquidos—exeldidos—tosliquidos—inflamables—en—embalajes—de
120-mk—o—menos; deben embalarse con los cierres hacia arriba y la posicién vertical del bulto debe
indicarse en el mismo mediante las etiquetas de “posicidn del bulto” (Figura 5-29). Estas etiquetas u otras
etiquetas de posicion del bulto previamente impresas que satisfagan lo especificado en la Figura 5-29 o la
Norma 780-1997 de la ISO, deben adherirse o imprimirse, como minimo, en dos lados verticales opuestos
del bulto con las fechas apuntando en la direccidon correcta. Las condiciones de este subparrafo no se

aplican a:

1) mercancias peligrosas en embalajes interiores, cada uno con una capacidad maxima de 120 mL, con
suficiente_material absorbente entre el embalaje interior y el exterior para absorber totalmente el
contenido liquido; o

2) mercancias peligrosas en embalajes interiores estancos a los gases, como tubos, sacos o frascos que
se abren quebrandolos o perforandolos.
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Instruccién de embalaje 965
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU 3480

1. Introduccion

Esta entrada se aplica a las baterias de ion litio o a las baterias poliméricas de litio. La estructura de esta
instruccion de embalaje es la siguiente:

— la Seccidn IA se aplica a las pilas de i6n litio con una capacidad nominal de mas de 20 Wh y a las baterias
de i6n litio con una capacidad nominal de mas de 100 Wh, que deben asignarse a la Clase 9 y que estan
sujetas a todos los requisitos aplicables de las presentes Instrucciones;

— la Seccién IB se aplica a las pilas de ién litio con una capacidad nominal que no supera 20 Wh y a las
baterias de i6n litio con una capacidad que no supera 100 Wh embaladas en cantidades que superan la
cantidad permitida en la Seccion I, Tabla 965-1I; y

— la Seccion Il se aplica a las pilas de i6n litio con una capacidad nominal que no supera 20 Wh y a las
baterias de ion litio con una capacidad que no supera 100 Wh embaladas en cantidades que no superan la
cantidad permitida en la Seccién Il, Tabla 965-I1.

Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccion 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de

Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las
condiciones relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

2. Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido
Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de ion litio de esta instruccién de embalaje:
Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).
Esta prohibido transportar por via aérea las baterias de litio de desecho y las baterias de litio que se envian
para reciclarlas o eliminarlas, salvo cuando se cuenta con la aprobacién de la autoridad nacional que
corresponda del Estado de origen y del Estado del explotador.

IA. SECCION IA

Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.

1A1 Condiciones generales

— Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.

— Las pilas y baterias de ion litio deben presentarse para el transporte con un estado de carga no superior al
30% de su capacidad nominal. Las pilas y/o baterias con un estado de carga superior al 30% de su
capacidad nominal pueden expedirse unicamente con la aprobacién del Estado de origen y del Estado del
explotador conforme a las condiciones escritas establecidas por dichas autoridades.

Nota.— En la subseccion 38.3.2.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas figura
orientacion y la metodologia para determinar la capacidad nominal.

Tabla 965-1A

Cantidad neta
por bulto

Numero ONU y denominacion del
articulo expedido Pasajero Carga

ONU 3480 Baterias de ion litio Prohibido 35 kg
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Instruccién de embalaje 965

1A.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de i4n litio deben estar protegidas contra cortocircuitos.

— Las pilas y baterias de ién litio deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por
completo, para ponerlas seguidamente en un embalaje exterior. El bulto completo de pilas o baterias
debe satisfacer las condiciones de embalaje del Grupo de embalaje II.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias de ion litio no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con sustancias y
objetos de la Clase 1 (explosivos), con excepcion de la Divisién 1.4S, Divisién 2.1 (gases inflamables),
Clase 3 (liquidos inflamables), Division 4.1 (so¢lidos inflamables) o Division 5.1 (sustancias
comburentes).

— Las baterias de ion litio cuya masa sea igual o superior a 12 kg y que tengan una camisa exterior fuerte
y resistente al impacto, o los grupos de baterias de este tipo, pueden transportarse cuando vayan en
embalajes exteriores resistentes o en medios de contencion (p.ej., en jaulas totalmente cerradas o en
jaulas hechas de listones de madera) que no estén sujetos a las condiciones de la Parte 6 de estas
Instrucciones, si asi lo aprueba la autoridad nacional que corresponda del Estado de origen. El envio
debe ir acompanado de una copia del documento de aprobacion.

— Las baterias fabricadas después del 31 de diciembre de 2011 deben llevar impresa la capacidad
nominal en el revestimiento exterior.

IA.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Carton (4G) Cartéon (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

IB. SECCION IB

Las cantidades de pilas o baterias de ion litio que superan los valores permitidos en la Seccion I, Tabla 965-I1 estan
sujetas a todas las disposiciones aplicables de las presentes Instrucciones (comprendidas las condiciones del
parrafo 2 de esta instruccion de embalaje y de esta seccion), a excepcion de las disposiciones de la Parte 6.

Las pilas o baterias de ion litio expedidas de conformidad con las disposiciones de la Seccién IB deben describirse
en un documento de transporte de mercancias peligrosas segun lo dispuesto en la Parte 5;4. Al numero de
instruccion de embalaje “965” requerido segun 5;4.1.5.8.1 a) debe agregarse “IB”. Se aplican todas las otras
disposiciones pertinentes de la Parte 5;4.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe):

Las pilas y baterias de ion litio pueden presentarse para el transporte a condicién de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) a , e).y q) y lo siguiente:

1) en el caso de las pilas de ion litio, la capacidad nominal (véase el Glosario del Adjunto 2) no supera 20 Wh;

2) en el caso de las baterias de ién litio, la capacidad nominal no supera 100 Wh;
— en el revestimiento exterior de la bateria debe ir marcada la capacidad nominal, con excepcién de las

baterias fabricadas antes del 1 de enero de 2009.
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Instruccién de embalaje 965

1B.1 Condiciones generales

— Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1, 1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

— Las pilas y baterias de ion litio deben presentarse para el transporte con un estado de carga no superior al
30% de su capacidad nominal. Las pilas y/o baterias con un estado de carga superior al 30% de su
capacidad nominal pueden expedirse Unicamente con la aprobacién del Estado de origen y del Estado del
explotador conforme a las condiciones escritas establecidas por dichas autoridades.

Nota.— En la subseccion 38.3.2.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas figura
orientacién y la metodologia para determinar la capacidad nominal.

Tabla 965-I1B
Cantidad neta por bulto
Contenido Pasajeros Carga
Pilas y baterias de ion litio Prohibido 10 kg

1B.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para
ponerlas seguidamente en un embalaje exterior rigido resistente.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con sustancias y objetos de la
Clase 1 (explosivos), con excepcion de la Division 1.4S, Divisién 2.1 (gases inflamables), Clase 3 (liquidos
inflamables), Division 4.1 (sélidos inflamables) o Divisiéon 5.1 (sustancias comburentes).

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir cortocircuito.
— Cada bulto debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las orientaciones posibles:

— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre

pilas);

— sin pérdida de contenido.

— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3), ademas de la

etiqueta de riesgo de la Clase 9 (Figura 5-26) y la etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga”
(Figura 5-28).

IB.3  Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén

Madera contrachapada Madera contrachapada

Madera natural Madera natural

Madera reconstituida Madera reconstituida

Otro metal

Plastico
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Il. SECCIONII

Las pilas y baterias de ié6n litio que cumplan con la Seccién Il de esta Instruccién de embalaje sélo estan sujetas a
las siguientes disposiciones adicionales de estas Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);
— Parte 5;1.1 g) v j) (Obligaciones del expedidor — Requisitos generales);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo num. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;2.1 (Obligaciones del explotador — Restricciones aplicables a la carga en el puesto de pilotaje y en
aeronaves de pasajeros);

— Parte 7;2.4.1 (Obligaciones del explotador — Carga a bordo de las aeronaves cargueras)

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion— Mercancias peligrosas transportadas
por los pasajeros o la tripulacion); y

— Parrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe):

Las pilas y baterias de ion litio pueden presentarse para el transporte a condicién de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e},e) y 9) y lo siguiente:

1) en el caso de pilas de ion litio, la capacidad nominal no supera 20 Wh (véase el Glosario del Adjunto 2);
2) en el caso de baterias de ion litio, la capacidad nominal no supera 100 Wh;
— la capacidad nominal debe ir marcada en la parte exterior de la bateria, excepto para las baterias
fabricadas antes del 1 de enero de 2009;

1.1 Condiciones generales

— Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

— Las pilas y baterias de i6n litio deben presentarse para el transporte con un estado de carga no superior al
30% de su capacidad nominal.

Nota.— En la subseccién 38.3.2.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas figura
orientacion y la metodologia para determinar la capacidad nominal.

Tabla 965-II
Pilas y/o baterias Pilas i6n litio con | Baterias de i6n litio
de ion litio con capacidad nominal con capacidad
capacidad nominal | de mas de 2,7 Wh, | nominal de mas de
de no mas de pero no mas de 2,7 Wh, pero no
Contenido 2,7 Wh 20 WH mas de 100 Wh
1 2 3 4
Numero maximo de pilas/baterias por bulto Sin limitacion 8 pilas 2 baterias
Cantidad neta (masa) maxima por bulto 2.5kg n/a n/a

Los limites que se especifican en las columnas 2, 3 y 4 de la Tabla 965-11 no deben combinarse en el mismo bulto.
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1.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para
ponerlas seguidamente en un embalaje exterior rigido resistente.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con otras mercancias peligrosas.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— Cada bulto debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las orientaciones posibles:

— sin que se dafen las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre pilas);

— sin pérdida de contenido.

— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3) y la etiqueta de
“exclusivamente en aeronaves de carga” (Figura 5-28).

— El bulto debe tener un tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un solo
lado sin que la misma se doble.

— La etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga” debe colocarse en la misma superficie del bulto,

cerca de la marca de manipulacion de baterias de litio, si las dimensiones del bulto lo permiten.

— Los expedidores no pueden presentar para el transporte mas de un bulto preparado conforme a esta
seccién en un solo envio.

— Cuando se utiliza una carta de porte aéreo, deben incluirse en la misma las indicaciones “Baterias de i6n
litio conforme a la Seccién Il de la Instruccién de embalaje 965 — exclusivamente en aeronaves de carga” o
“Baterias de ién litio conforme a la Seccion Il de la Instruccion de embalaje 965 — CAO”.

— Los bultos y sobre-embalajes de baterias de idn litio preparados conforme a las disposiciones de la Seccion
Il deben presentarse al explotador separadamente de la carga que no esta sujeta a estas Instrucciones y no
deben cargarse en dispositivos de carga unitarizada antes de presentarlos al explotador.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccion
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico

Madera contrachapada
Madera natural
Madera reconstituida
Otro metal

Plastico

Madera contrachapada
Otro metal
Plastico
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1.4 Sobre embalajes

En un sobre-embalaje no puede colocarse mas de un bulto preparado conforme a esta seccion.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

Los bultos preparados conforme a esta seccion no deben colocarse en un sobre-embalaje con bultos que
contengan sustancias y objetos de la Clase 1 (explosivos), con excepcion de la Divisidon 1.4S, Divisién 2.1 (gases
inflamables), Clase 3 (liquidos inflamables), Division 4.1 (sdlidos inflamables) o Division 5.1 (sustancias

comburentes).

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Cuando el bulto se coloca en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) y la etiqueta de
“exclusivamente en aeronaves de carga” (Figura 5-28) que se requieren en esta instruccion de embalaje deben
quedar claramente visibles o bien deben fijarse-a reproducirse claramente en la parte exterior del sobre-embalaje y
el sobre-embalaje debe marcarse con el término “sobre-embalaje con letras de por lo menos 12 mm de altura.

Nota.— A los fines de la Seccion I, sobre-embalaje es un embalaje utilizado por un mismo expedidor para
contener no mas de un bulto preparado conforme a esta seccion. Para las expediciones preparadas conforme a la
Seccion IA y/o IB, también se aplica este limite de un bulto de baterias de la Seccion 1.

Instruccion de embalaje 966
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3481 (embaladas con un equipo) Unicamente

1. Introduccién
Esta entrada se aplica a las baterias de ion litio o a las baterias poliméricas de litio embaladas con un equipo.
La Seccion | de esta instruccion de embalaje se aplica a las pilas y baterias de ion litio y poliméricas de litio
asignadas a la Clase 9. Algunas pilas y baterias de ién litio y poliméricas de litio que se presentan para el
transporte y satisfacen las condiciones de la Seccién Il de esta instruccién de embalaje, con sujecién a lo
prescrito en el parrafo 2 siguiente, no estan sujetas a otras condiciones de estas Instrucciones.
Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccion 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de Pruebas
y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las condiciones
relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.
Para los fines de esta instruccién de embalaje, “equipo” significa el aparato al cual las pilas o baterias de litio
proporcionan energia eléctrica para que funcione.

2. Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido
Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de ion litio de esta instruccion de embalaje:
Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

I. SECCION |

Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.

.1 Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.
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Cantidad por bulto
(Seccion 1)

Numero ONU y denominacion del
articulo expedido Pasajeros Carga
ONU 3481 Baterias de ion litio
embaladas con un
equipo

5 kg de pilas o baterias 35 kg de pilas o
de ion litio baterias de ion litio

1.2

Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de ién litio deben estar protegidas contra cortocircuitos.

— Las pilas o baterias de i6n litio deben:

— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente en un
embalaje exterior. El bulto completo de pilas o baterias debe satisfacer las condiciones de embalaje del
Grupo de embalaje Il; o

— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente con el
equipo en un embalaje que satisfaga las condiciones de embalaje del Grupo de embalaje II.

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar
dotado de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;

DGP/26 (véase el parrafo 6.3.1 del informe sobre la Cuestion 6 del presente informe):

— El numero de pilas o baterias en cada bulto no debe sobrepasar el nimero aprepiade_requerido para que
el equipo funcione, mas dos juegos de repuesto. Un “juego” de pilas o baterias es el nimero de pilas o baterias
que se requiere individualmente para suministrar energia a cada equipo.

— Las baterias fabricadas después del 31 de diciembre de 2011 deben llevar impresa la capacidad nominal
en el revestimiento exterior.

Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

SECCION II

Las pilas y baterias de i6n litio embaladas con un equipo que cumplan con la Seccién Il de esta Instruccion de
embalaje solo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo num. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion— Mercancias peligrosas transportadas
por los pasajeros o la tripulacion); y

— Parrafos 1y 2 de esta instruccién de embalaje.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe):

Las pilas y baterias de i6n litio pueden presentarse para el transporte a condicién de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e},e) y 9) y lo siguiente:

1) en el caso de pilas de i6n litio, la capacidad nominal no supera 20 Wh (véase el Glosario del Adjunto 2);
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2) en el caso de baterias de ion litio, la capacidad nominal no supera 100 Wh;
— la capacidad nominal debe ir marcada en la parte exterior, excepto para las baterias fabricadas antes
del 1 de enero de 2009;

1I.1 Condiciones generales

Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Cantidad por bulto
(Seccioén 1)
Contenido Pasajero Carga
Cantidad neta de pilas o baterias
de ion litio por bulto Skg 5kg

1.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de ion litio deben:
— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente en un
embalaje exterior rigido resistente; o
— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente con el
equipo en un embalaje exterior rigido resistente.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;

DGP/26 (véase el parrafo 6.3.1 del informe sobre la Cuestion 6 del presente informe):

— El numero de pilas o baterias en cada bulto no debe sobrepasar el nimero aprepiade_requerido para que
el equipo funcione, mas dos juegos de repuesto. Un “juego” de pilas o baterias es el nimero de pilas o baterias
que se requiere individualmente para suministrar energia a cada equipo.
— Cada bulto de pilas o bateria, o el bulto completo, debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las
orientaciones posibles:
— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;
— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre
pilas);
— sin pérdida de contenido.
— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3):
— el bulto debe tener un tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un
solo lado sin que la misma se doble.

— Cuando se utiliza una carta de porte aéreo, deben incluirse en la misma las indicaciones “Baterias de i6n
litio conforme a la Seccion Il de la Instruccién de embalaje 966”.

— Cuando un bulto contiene una combinacion de baterias de litio instaladas en un equipo y baterias de litio
embaladas con un equipo que se ajusta a los limites para pilas o baterias de litio de la Seccién Il, se aplican
las condiciones adicionales siguientes:

— el expedidor debe asegurarse de que se cumplan todas las partes aplicables de ambas instrucciones de
embalaje. La masa total de baterias de litio contenidas en el bulto no debe sobrepasar 5 kg;

— cuando se utiliza una carta de porte aéreo, debe incluirse en la misma la indicacién “Baterias de ion litio
conforme a la Seccioén Il de la Instruccion de embalaje 966”.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccion
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.




DGP/26-WP/54

Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia 2A-73

Instruccion de embalaje 966

11.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada

Madera natural Otro metal

Madera reconstituida Plastico

Otro metal

1.4 Sobre-embalajes

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando los bultos se ponen en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) que se requiere en
esta instrucciéon de embalaje debe quedar claramente visible o bien debe fijarse—a reproducirse en la parte
exterior del sobre-embalaje y el sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de
por lo menos 12 mm de altura.

Instruccion de embalaje 967
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3481 (instaladas en un equipo) Unicamente
1. Introduccioén
Esta entrada se aplica a las baterias de idn litio o a las baterias poliméricas de litio instaladas en un equipo.
La Seccion | de esta instruccion de embalaje se aplica a las pilas y baterias de i6n litio y poliméricas de litio
asignadas a la Clase 9. Algunas pilas y baterias de ién litio y poliméricas de litio que se presentan para el
transporte y satisfacen las condiciones de la Seccién Il de esta instruccion de embalaje, con sujecion a lo
prescrito en el parrafo 2 siguiente, no estan sujetas a otras condiciones de estas Instrucciones.
Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccion 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de Pruebas
y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las condiciones
relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

Para los fines de esta instrucciéon de embalaje, “equipo” significa el aparato al cual las pilas o baterias de litio
proporcionan energia eléctrica para que funcione.

2. Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido
Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de ion litio de esta instruccion de embalaje:
Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

I. SECCION |
Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.

.1 Condiciones generales

Los equipos deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1, 1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).
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Namero ONU y denominacion Cantidad por bulto (Seccion I)
del articulo expedido Pasajero Carga
ONU 3481 Baterias de i6n litio 5 kg de pilas o baterias | 35 kg de pilas o baterias
instaladas en un equipo de ion litio de ion litio

1.2 Condiciones adicionales

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.11 de DGP/26-WP/2):

— Los equipos deben estar afianzados para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y embalados de
modo que no puedan funcionar accidentalmente durante el transporte aéreo.

— Los equipos deben embalarse en embalajes exteriores rigidos resistentes construidos con materiales
apropiados cuya resistencia y disefio sean adecuados en relacion con la capacidad y el uso a que estan
destinados, a menos que la bateria quede protegida de forma equivalente por el equipo en el que esta
instalada.

— Las baterias fabricadas después del 31 de diciembre de 2011 deben llevar impresa la capacidad nominal en
el revestimiento exterior.

1.3 Embalajes exteriores

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.1.3 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la Edicion de 2017-
2018 de las Instrucciones Técnicas mediante el Adendo/Corrigendo niim. 1) (Aunque “Acero” no
figuraba en la DGP/26-WP/2, se incluy6 en “Cajas”):

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada
Madera natural Otro metal
Madera reconstituida Plastico
Otro metal
Plastico

Il. SECCIONII

Las pilas y baterias de ion litio instaladas en un equipo que cumplan con la Seccion Il de esta Instruccion de
embalaje solo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nim. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificaciéon de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion— Mercancias peligrosas transportadas
por los pasajeros o la tripulacion); y

— Parrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Las pilas y baterias de ion litio pueden presentarse para el transporte a condicién de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e).,e) y ) y lo siguiente:

1) en el caso de pilas de ion litio, la capacidad nominal no supera 20 Wh (véase Glosario del Adjunto 2);

2) en el caso de baterias de ion litio, la capacidad nominal no supera 100 Wh;
— la capacidad nominal debe ir marcada en la parte exterior de la bateria, excepto para las baterias
fabricadas antes del 1 de enero de 2009.
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Instruccion de embalaje 967

Los aparatos tales como etiquetas de identificacion por radiofrecuencia (RFID), relojes y registradores de
temperatura, que no tienen la capacidad de generar una emision peligrosa de calor, pueden transportarse
cuando intencionadamente se llevan en estado activado. Cuando van activos, estos aparatos deben satisfacer
las normas definidas para radiacion electromagnética a fin de asegurar que su funcionamiento no interfiera con
los sistemas de la aeronave. Durante su transporte, estos aparatos no deben emitir sefiales alarmantes (como
alarmas sonoras o luces estroboscoépicas, etc.).

1.1 Condiciones generales

Los equipos deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1, 1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Cantidad por bulto
(Seccioén 1)
Contenido Pasajero Carga
Cantidad neta de pilas o baterias
de ion litio por bulto Skg 5kg

1.2 Condiciones adicionales

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;
— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos.
— ElI equipo debe embalarse en embalajes exteriores rigidos resistentes construidos con materiales
apropiados cuya resistencia y disefio sean adecuados en relacioén con la capacidad y el uso a que esta
destinado, a menos que la bateria quede protegida de forma equivalente por el equipo en el que esta
instalada.
— Cada bulto debe llevar la marca para la bateria de litio apropiada (Figura 5 3). El bulto debe tener un
tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un solo lado sin que la misma se
doble.
— Este requisito no se aplica a:
— los bultos que contengan solo pilas botén instaladas en equipos (incluidas las tarjetas de circuito); ni a
— los bultos que contengan no mas de cuatro pilas o dos baterias instaladas en equipos, cuando no haya
mas de dos bultos en el envio.

— Cuando un envio incluye bultos que llevan la marca de baterias de litio, debe incluirse en la carta de porte
aéreo, si se utiliza una carta de porte aéreo, la indicacion “Baterias de ion litio conforme a la Seccion Il de la
Instruccién de embalaje 967”.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instrucciéon
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.

11.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada

Madera natural Otro metal

Madera reconstituida Plastico

Otro metal

Plastico

1.4 Sobre embalajes

Re;lamentacién Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposiciéon especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando los bultos se ponen en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) que se requiere en esta
instruccion de embalaje debe quedar claramente visible o bien debe fijarse-a reproducirse en la parte exterior del
sobre-embalaje y el sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de por o menos
12 mm de altura.




2A-76

DGP/26-WP/54

Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia

1A

Instruccion de embalaje 968
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU 3090

Introduccion

Esta entrada se aplica a las baterias de metal litio o de aleacién de litio. La estructura de esta instruccion de
embalaje es la siguiente:

— La Seccion IA se aplica a las pilas de metal litio con un contenido de litio de mas de 1 g y a las baterias de
metal litio con un contenido de metal litio de mas de 2 g, que deben asignarse a la Clase 9 y que estan
sujetas a todos los requisitos aplicables de las presentes Instrucciones;

— La Seccion IB se aplica a las pilas de metal litio con un contenido de metal litio que no supera 1 gy a las
baterias de metal litio con un contenido de metal litio que no supera 2 g embaladas en cantidades que
superan la cantidad permitida en la Seccién I, Tabla 968-1l; y

— La Seccidn Il se aplica a las pilas de metal litio con un contenido de metal litio que no supera 1 gy a las
baterias de metal litio con un contenido de metal litio que no supera 2 g embaladas en cantidades que no
superan la cantidad permitida en la Seccion Il, Tabla 968-I.

Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccion 38.3.2.3 de la Parte Ill del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las
condiciones relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido

Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de metal litio de esta instruccidon de embalaje:

Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. ej., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

Esta prohibido transportar por via aérea las baterias de litio de desecho y las baterias de litio que se envian

para reciclarlas o eliminarlas, salvo cuando se cuenta con la aprobacion de la autoridad nacional que
corresponda del Estado de origen y del Estado del explotador.

. SECCION IA

Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.
Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.

Tabla 968-1A
Numero ONU y denominacién Cantidad neta por bulto
del articulo expedido Pasajero Carga
ONU 3090 Baterias de metal litio Prohibido 35 kg

1A.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de metal litio deben estar protegidas contra cortocircuitos.

— Las pilas y baterias de metal litio deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo,
para ponerlas seguidamente en un embalaje exterior. El bulto completo de pilas o baterias debe satisfacer
las condiciones de embalaje del Grupo de embalaje Il.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias de metal litio no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con sustancias y
objetos de la Clase 1 (explosivos), con excepcion de la Division 1.4S, Divisién 2.1 (gases inflamables),
Clase 3 (liquidos inflamables), Division 4.1 (sélidos inflamables) o Divisidn 5.1 (sustancias comburentes).

— Las baterias de metal litio cuya masa sea igual o superior a 12 kg y que tengan una camisa exterior fuerte y
resistente al impacto, o los grupos de baterias de este tipo, pueden transportarse cuando vayan en
embalajes exteriores resistentes o en medios de contenciodn (p.ej., en jaulas totalmente cerradas o en jaulas
hechas de listones de madera) que no estén sujetos a las condiciones de la Parte 6 de estas Instrucciones,
si asi lo aprueba la autoridad nacional que corresponda del Estado de origen. El envio debe ir acompafiado
de una copia del documento de aprobacion.
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IA.3  Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Carton (4G) Carton (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

IB. SECCION IB

Las cantidades de pilas o baterias de metal litio que superan los valores permitidos en la Seccion I, Tabla 968
Il, estan sujetas a todas las disposiciones aplicables de las presentes Instrucciones (comprendidas las
condiciones del parrafo 2 de esta instruccion de embalaje y de esta seccion), a excepcion de las disposiciones
de la Parte 6:

Las pilas o baterias de metal litio expedidas de conformidad con las disposiciones de la Seccion 1B deben
describirse en un documento de transporte de mercancias peligrosas segun lo dispuesto en la Parte 5;4. Al
numero de instruccién de embalaje “968” requerido segun 5;4.1.5.8.1 a) debe agregarse “IB”. Se aplican todas
las otras disposiciones pertinentes de la Parte 5;4.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacion de litio pueden presentarse para el transporte a condicién de
que cada pila y bateria satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e}.e), f), si corresponde, y g) y lo siguiente:

1) para las pilas de metal litio, el contenido de litio es como méaximo de 1 g;
2) para las baterias de metal litio o de aleacion de litio, el contenido total de litio es como maximo de 2 g;
IB.1  Condiciones generales

Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1, 1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Tabla 968-1B
Cantidad neta por bulto
Contenido Pasajero Carga
Pilas y baterias de metal litio Prohibido 2,5kg

1B.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para
ponerlas seguidamente en un embalaje exterior rigido resistente.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con sustancias y objetos de la
Clase 1 (explosivos), con excepcion de la Division 1.4S, Divisiéon 2.1 (gases inflamables), Clase 3 (liquidos
inflamables), Divisién 4.1 (sélidos inflamables) o Divisién 5.1 (sustancias comburentes).

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicién especial 188 (d) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— Cada bulto debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las orientaciones posibles:

— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre
pilas);

— sin pérdida de contenido.

— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3), ademas de la etiqueta de riesgo
apropiada de la Clase 9 (Figura 5-26) y la etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga’
(Figura 5 28).
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IB.3  Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Carton Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada
Madera natural Otro metal
Madera reconstituida Plastico
Otro metal
Plastico

Il. SECCION II

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacion de litio que cumplan con la Seccién Il de esta Instruccion de
embalaje soélo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);
— Parte 5;1.1 g) vy j) (Respensabilidades Obligaciones del expedidor — Requisitos generales);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nim. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;2.1 (Obligaciones del explotador — Restricciones aplicables a la carga en el puesto de pilotaje y en
aeronaves de pasajeros);

— Parte 7;2.4.1 (Obligaciones del explotador — Carga a bordo de las aeronaves cargueras);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificaciéon de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacibn — Mercancias peligrosas
transportadas por los pasajeros o la tripulacion); y

— Parrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacion de litio pueden ofrecerse para el transporte a condicion de que
cada pila y bateria satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e},e), f), si corresponde, y q) y lo siguiente:

1) en una pila de metal litio, el contenido de litio es como maximo de 1 g;
2) en una bateria de metal litio o de aleacién de litio, el contenido total de litio es como maximo de 2 g;

II.1 Condiciones generales

Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1, 1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).
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Tabla 968-lI

Pilas y/o baterias de
metal litio con un
contenido de litio de

Pilas de metal litio
con un contenido de
litio de mas de 0,3
g, pero nomas de

Baterias de metal
litio con un
contenido de litio
de mas de 0,3 g,

Contenido no mas de 0,3 g 19 peronomasde 2 g
1 2 3 4
Numero maximo de pilas/baterias por bulto Sin limitacion 8 pilas 2 baterias
Cantidad neta (masa) maxima por bulto 2,5kg n/a n/a

Los limites que se especifican en las columnas 2, 3 y 4 de la Tabla 968-11 no deben combinarse en el mismo
bulto.

1.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para
ponerlas seguidamente en un embalaje exterior rigido resistente.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con otras mercancias peligrosas.
Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— Cada bulto debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las orientaciones posibles:

— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre
pilas);

— sin pérdida de contenido.

— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3) y la etiqueta de “exclusivamente
en aeronaves de carga” (Figura 5-28).

— El bulto debe tener un tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un solo
lado sin que la misma se doble.

— La etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga” debe colocarse en la misma superficie del bulto,

cerca de la etiqueta de manipulacion de baterias de litio, si las dimensiones del bulto lo permiten.

seccion en un solo envio.

— Cuando se utiliza una carta de porte aéreo, deben incluirse en la misma las indicaciones "Baterias de metal
litio conforme a la Seccién Il de la Instruccion de embalaje 968 — exclusivamente en aeronaves de carga” o
"Baterias de metal litio conforme a la Seccién Il de la Instruccién de embalaje 968 — CAO”.

— Los bultos y sobre-embalajes de baterias de metal litio preparados conforme a las disposiciones de la
Seccién 1l deben presentarse al explotador separadamente de la carga que no estd sujeta a estas
Instrucciones y no deben cargarse en dispositivos de carga unitarizada antes de presentarlos al explotador.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccion
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico

Madera de contrachapada

Madera natural
Madera reconstituida
Otro metal

Plastico

Madera de contrachapada

Otro metal
Plastico
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1.4 Sobre embalajes

En un sobre-embalaje no puede colocarse mas de un bulto preparado conforme a esta seccion.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

Los bultos preparados conforme a esta seccién no deben colocarse en un sobre-embalaje con bultos que
contengan sustancias y objetos de la Clase 1 (explosivos), con excepcién de la Division 1.4S, Divisién 2.1
(gases inflamables), Clase 3 (liquidos inflamables), Divisién 4.1 (sélidos inflamables) o Divisién 5.1 (sustancias

comburentes).

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando el bulto se coloca en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) y la etiqueta de
“exclusivamente en aeronaves de carga” (Figura 5-28) que se requieren en esta instruccion de embalaje deben
quedar claramente visibles o bien deben fijarse—a reproducirse en la parte exterior del sobre-embalaje y el
sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de por lo menos 12 mm de altura.

Nota.— A los fines de la Seccion Il, sobre-embalaje es un embalaje utilizado por un mismo expedidor para
contener no mas de un bulto preparado conforme a esta seccion. Para las expediciones preparadas conforme a
la Seccién IA y/o IB, también se aplica este limite de un bulto de baterias de la Seccion .

Instruccion de embalaje 969
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3091 (embaladas con un equipo) Unicamente
1. Introduccioén
Esta entrada se aplica a las baterias de metal litio o de aleacion de litio embaladas con un equipo.
La Seccion | de esta instruccion de embalaje se aplica a las pilas y baterias de metal litio y de aleacién de litio
asignadas a la Clase 9. Algunas pilas y baterias de metal litio y de aleacion de litio que se presentan para el
transporte y satisfacen las condiciones de la Seccion Il de esta instruccion de embalaje, con sujecion a lo
prescrito en el parrafo 2 siguiente, no estan sujetas a otras condiciones de estas Instrucciones.
Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccion 38.3.2.3 de la Parte Ill del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las
condiciones relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

Para los fines de esta instruccion de embalaje, “equipo” significa el aparato al cual las pilas o baterias de litio
proporcionan energia eléctrica para que funcione.

2. Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido
Lo siguiente se aplica a tedas las pilas y baterias de metal litio de esta instruccion de embalaje:
Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

I. SECCION I
Cada pila o bateria debe satisfacer todas las disposiciones de 2;9.3.

.1 Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.
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Instruccion de embalaje 969

Cantidad por bulto

Namero ONU y denominacién (Seccibn 1)
del articulo expedido Pasajero Carga

ONU 3091 Baterias de metal
litio embaladas
con un equipo

5 kg de pilas o baterias de 35 kg de pilas o baterias
metal litio de metal litio

1.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de metal litio deben estar protegidas contra cortocircuitos.

— Las pilas y baterias de metal litio deben:

— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente en un
embalaje exterior. El bulto completo de pilas o baterias debe satisfacer las condiciones de embalaje del
Grupo de embalaje II; 0

— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente con el
equipo en un embalaje que satisfaga las condiciones de embalaje del Grupo de embalaje II.

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;

DGP/26 (véase el parrafo 6.3.1 del informe sobre la Cuestion 6 del presente informe):

— EI nimero de pilas o baterias en cada bulto no debe sobrepasar el numero aprepiade_requerido para que el
equipo funcione, mas dos juegos de repuesto. Un “juego” de pilas o baterias es el numero de pilas o
baterias que se requiere individualmente para suministrar energia a cada equipo.

— Para las pilas y baterias de metal litio preparadas para el transporte en aeronaves de pasajeros como
Clase 9:

— las pilas y baterias que se presentan para el transporte en aeronaves de pasajeros deben embalarse en
embalajes intermedios o exteriores metalicos rigidos rodeados de material de relleno incombustible y no
conductor y deben ir dentro de un embalaje exterior.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

Il. SECCION I

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacion de litio embaladas con un equipo que cumplan con la Seccién I
de esta Instruccién de embalaje sélo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas
Instrucciones Técnicas:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);
DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nim. 1):
— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);
— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);
— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion — Mercancias peligrosas

transportadas por los pasajeros o la tripulacion); y
— Parrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Las pilas y baterias de metal litio pueden ofrecerse para el transporte a condicion de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e}.e), f), si corresponde, y g) y lo siguiente:
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Instruccion de embalaje 969

1) en una pila de metal litio, el contenido de litio es como maximo de 1 g;
2) en una bateria de metal litio o de aleacion de litio, el contenido total de litio es como méaximo de 2 g.

1.1 1 Condiciones generales

Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1, 1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Cantidad por bulto
(Seccién 1)
Contenido Pasajero Carga
Cantidad neta de pilas o baterias
de metal litio por bulto 5kg 5kg

1.2 Condiciones adicionales

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.11 de DGP/26-WP/2):

— Las pilas y baterias de metal litio deben:
— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente en un
embalaje exterior rigido resistente; o
— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente con el
equipo en un embalaje exterior rigido resistente.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)
— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;

DGP/26 (véase el parrafo 6.3.1 del informe sobre la Cuestion 6 del presente informe):

— EI nimero de pilas o baterias en cada bulto no debe sobrepasar el nimero aprepiade_requerido para que el
equipo funcione, mas dos juegos de repuesto. Un “juego” de pilas o baterias es el numero de pilas o
baterias que se requiere individualmente para suministrar energia a cada equipo.

— Cada bulto de pilas o baterias, o el bulto completo, debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las
orientaciones posibles:

— sin que se dafen las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o
entre pilas);

— sin pérdida de contenido.

— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3).

— El bulto debe tener un tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un
solo lado sin que la misma se doble.

— Cuando se utiliza una carta de porte aéreo, deben incluirse en la misma las indicaciones "Baterias de metal
litio conforme a la Seccién Il de la Instruccién de embalaje 969”.

— Cuando un bulto contiene una combinacion de baterias de litio instaladas en un equipo y baterias de litio
embaladas con un equipo, y se ajusta a los limites para pilas y baterias de litio de la Seccién I, se aplican
las condiciones adicionales siguientes:

— el expedidor debe asegurarse de que se cumplan todas las partes aplicables de ambas instrucciones de
embalaje. La masa total de baterias de litio contenidas en el bulto no debe sobrepasar 5 kg;

— cuando se utiliza una carta de porte aéreo, debe incluirse en la misma la indicacién “Baterias de ion litio
conforme a la Seccién Il de la Instruccién de embalaje 969”.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instrucciéon
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.
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Instruccion de embalaje 969

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Carton Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada

Madera natural Otro metal

Madera reconstituida Plastico

Otro metal

Plastico

1.4 Sobre-embalajes

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando los bultos se ponen en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) que se requiere en esta
instruccion de embalaje debe quedar claramente visible o bien debe fijarse-a reproducirse en la parte exterior del
sobre-embalaje y el sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de por o menos

12 mm de altura.

Instruccion de embalaje 970
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3091 (instaladas en un equipo) Unicamente
1. Introduccion
Esta entrada se aplica a las baterias de metal litio o de aleacién de litio instaladas en un equipo.
La Seccion | de esta instruccion de embalaje se aplica a las pilas y baterias de metal litio y de aleacién de litio
asignadas a la Clase 9. Algunas pilas y baterias de metal litio y de aleacion de litio que se presentan para el
transporte y satisfacen las condiciones de la Seccion Il de esta instruccién de embalaje, con sujecion a lo
prescrito en el parrafo 2 siguiente, no estan sujetas a otras condiciones de estas Instrucciones.
Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccién 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las
condiciones relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

Para los fines de esta instruccion de embalaje, “equipo” significa el aparato al cual las pilas o baterias de litio
proporcionan energia eléctrica para que funcione.

2. Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido
Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de metal litio de esta instruccién de embalaje:
Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

I. SECCION I

Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.11 de DGP/26-WP/2):

.1 Condiciones generales
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Instruccion de embalaje 970

Los equipos deben embalarse en embalajes exteriores rigides resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1, 1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Namero ONU y denominacién
del articulo expedido

Cantidad por bulto
(Seccién 1)

Pasajero | Carga

ONU 3091 Baterias de metal litio
instaladas en un equipo t

5 kg de pilas o 35 kg de pilas o
baterias de metal litio |baterias de metal litio

.2 Condiciones especiales adicionales

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental.

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.11 de DGP/26-WP/2):

— EI equipo debe embalarse en embalajes exteriores rigidos resistentes construidos con materiales
apropiados cuya resistencia y disefio sean adecuados en relacion con la capacidad y el uso a que esta
destinado, a menos que la bateria quede protegida de forma equivalente por el equipo en el que esta

instalada.

— La cantidad de metal litio contenida en cada equipo no debe sobrepasar 12 g por pila y 500 g por bateria.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas

Acero

Aluminio

Cartén

Madera contrachapada
Madera natural
Madera reconstituida
Otro metal

Plastico

SECCION II

Bidones

Acero

Aluminio

Cartén

Madera contrachapada
Otro metal

Plastico

Jerricanes

Acero
Aluminio
Plastico

Error en inglés detectado y corregido mediante el Adendo/Corrigendo ntiim. 1 de la Edicion de

2017-2018):

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacion de litio instaladas en un equipo que cumplan con la Seccion I
de esta Instruccién de embalaje solo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas

Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancia peligrosas por correo);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nim. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificaciéon de los accidentes e incidentes relacionados con

mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulaciéon— Mercancias peligrosas transportadas

por los pasajeros o la tripulacion); y

— Parrafos 1y 2 de esta instruccién de embalaje.

DGP/26 (véase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacion de litio pueden ofrecerse para el transporte a condiciéon de que
cada pila y bateria satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e},e), f), si corresponde, y ) y lo siguiente:
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Instruccion de embalaje 970

1) en una pila de metal litio, el contenido de litio es como maximo de 1 g;
2) en una bateria de metal litio o de aleacion de litio, el contenido total de litio es como maximo de 2 g.

Los aparatos tales como etiquetas de identificacién por radiofrecuencia (RFID), relojes y registradores de
temperatura, que no tienen la capacidad de generar una emision peligrosa de calor, pueden transportarse
cuando intencionadamente se transportan en estado activado. Cuando van activos, estos aparatos deben
satisfacer las normas definidas para radiacién electromagnética a fin de asegurar que su funcionamiento no
interfiera con los sistemas de la aeronave. Durante su transporte, estos aparatos no deben emitir sefales
perturbadoras (como alarmas sonoras o luces estroboscopicas, etc.).

1.1 Condiciones generales

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2)

Las-baterias-deben El equipo debe embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito
en la Parte 4;1.1.1, 1.1.3.1 y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Cantidad por bulto
(Seccién 1)
Contenido Pasajero Carga
Cantidad neta de pilas o baterias
de metal litio por bultos 5kg Skg

1.2 Condiciones adicionales

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental.

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos.

— El equipo debe embalarse en embalajes exteriores rigidos resistentes construidos con materiales
apropiados cuya resistencia y disefio sean adecuados en relacion con la capacidad y el uso a que esté
destinado, a menos que la bateria quede protegida de forma equivalente por el equipo en el que esta
instalada.

— Cada bulto debe llevar la marca para la bateria de litio apropiada (Figura 5-3). El bulto debe tener un
tamano tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un solo lado sin que la misma se
doble.

— Este requisito no se aplica a:
— los bultos que contengan solo pilas botén instaladas en equipos (incluidas las tarjetas de circuito);
ni a
— los bultos que contengan no mas de cuatro pilas o dos baterias instaladas en equipos, cuando no
haya mas de dos bultos en el envio.

— Cuando un envio incluye bultos que llevan la marca de baterias de litio, debe incluirse en la carta de porte
aéreo, si se utiliza una carta de porte aéreo, la indicacion “Baterias de metal litio conforme a la Seccion Il
de la Instruccién de embalaje 970”.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccion
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico

Madera contrachapada
Madera natural
Madera reconstituida
Otro metal

Plastico

Madera contrachapada
Otro metal
Plastico
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1.4 Sobre-embalajes

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando los bultos se ponen en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) que se requiere en esta
instruccion de embalaje debe quedar claramente visible o bien debe fijarse-a reproducirse en la parte exterior del
sobre-embalaje y el sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de por o menos
12 mm de altura.

Parte 5
OBLIGACIONES DEL EXPEDIDOR
Capitulo 1

GENERALIDADES

1.1 REQUISITOS GENERALES

Antes de presentar cualquier bulto o sobre-embalaje de mercancias peligrosas para su despacho por via aérea, toda
persona debe cerciorarse de que:

Nota 1.— Los bultos y sobre-embalajes que contienen mercancias peligrosas pueden incluirse en la misma carta de
porte aéreo que la carga que no esta sujeta a estas Instrucciones.

Nota 2.— El requisito de 1.1 j) se aplica también a los envios agrupados que se presentan al explotador.

Nota 3.— Con fines de refrigeracion, el sobre-embalaje puede contener hielo seco, siempre que se ajuste a las
condiciones de la Instruccién de embalaje 954.

Reglamentacién Modelo de la ONU, 5.1.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Nota 4.— De conformidad con el SGA, un pictograma del SGA que no sea necesario en virtud de lo previsto en las
presentes Instrucciones solo deberia aparecer en el transporte como parte de una etiqueta SGA completa y no de manera
independiente (véase parrafo 1.4.10.4.4 del SGA).

1.6 EMBALAJES VACIiOS

1.6.2 Antes de devolver al expedidor, o enviar a otro lugar, un embalaje vacio que haya contenido una sustancia
infecciosa, el mismo debe desinfectarse o esterilizarse para contrarrestar todo peligro y debe quitarse o tacharse toda
etiqueta o marca indicativa de que habia contenido una sustancia infecciosa.
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1.7 BULTOS MIXTOS

Reglamentacién Modelo de la ONU, 5.1.4 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Cuando se embalen dos o mas mercancias peligrosas en el mismo embalaje exterior, el bulto debe etiquetarse y marcarse
en la forma prescrita para cada sustancia. No se precisaran etiquetas de riesge peligro secundario cuando éste quede ya
representado por una etiqueta de riesge peligro principal.

Capitulo 3

ETIQUETADO

Reglamentacion Modelo de la ONU, 5.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

3.1 NECESIDAD DE PONER ETIQUETAS

3.1.1 Cuando se trate de objetos o sustancias que figuran por su nombre en la Lista de mercancias peligrosas
(Tabla 3 1), se les debe fijar una etiqueta indicativa del riesge peligro que se indica en la columna 3 de la Tabla 3-1.
También se debe fijar una etiqueta de riesgoe peligro secundario con la que se indique el riesge peligro al que con un
numero de clase o division se hace referencia en la columna 4 de la Tabla 3-1. No obstante, las disposiciones especiales
que figuran en la columna 7 podran también prescribir una etiqueta de riesge peligro secundario cuando no se indique
ningun riesge peligro de esta indole en la columna 4 o podran eximir del requisito de una etiqueta de riesge peligro
secundario cuando este riesge peligro figure en la Lista de mercancias peligrosas.

3.1.2 Las etiquetas que identifiquen el riesge peligro primario y los riesges peligros secundarios de las mercancias
peligrosas tienen que llevar la clase o numero de division tal cual requiere 3.5.1.

3.1.3 Las etiquetas tienen que poder resistir la intemperie, de modo que ésta no afecte considerablemente su eficacia.

3.2 COLOCACION DE LAS ETIQUETAS

3.2.1 En la lista de mercancias peligrosas se indican las etiquetas que tienen que llevar los bultos de mercancias
peligrosas, con respecto a los objetos y sustancias especificamente mencionados por su nombre, y también en el caso de
los objetos y sustancias que sin estar mencionados especificamente por su nombre, queden comprendidos en entradas
genéricas o n.e.p.

3.2.2 Los bultos que contengan sustancias de la Clase 8 no tienen que llevar una etiqueta de riesge peligro
secundario de la Division 6.1 si su toxicidad se debe Unicamente a los efectos destructivos que causan sobre los tejidos.
Las sustancias de la Division 4.2 no tienen que llevar una etiqueta de riesge peligro secundario de la Division 4.1 si la
sustancia es también un sélido inflamable.

3.2.3 Los bultos que contengan perdxidos organicos que satisfagan los criterios previstos en la Clase 8, Grupos de
embalaje | o Il, deberan llevar la etiqueta de riesge peligro secundario de sustancia corrosiva.

Nota.— Muchos preparados de peroxido organico liquido son inflamables; sin embargo, no se requiere colocar una

etiqueta de riesgo peligro secundario de sustancia inflamable debido a que se considera que la etiqueta de perdxido
organico implica de por si que el producto puede ser inflamable.

3.2.8 Con excepcion de lo dispuesto en 3.5.1.1 b), cada etiqueta de clase de riesge peligro tiene que:
a) irfijada a un fondo de color contrastante o tiene que ir encuadrada por una linea exterior de puntos o continua;

b) estar colocada en la misma superficie del bulto que la marca de denominacion del articulo expedido y cerca de ésta,
si las dimensiones del bulto son adecuadas;

c) ir colocada en los embalajes de manera que no quede oculta o confusa por alguna parte o accesorio del embalaje
ni por cualquier otra etiqueta o marca;

d) cuando se exijan etiquetas de riesge peligro primario y secundario, aparecer una al lado de la otra; y

e) irfijada a un angulo de 45° (en forma de rombo), a menos que las dimensiones del bulto no resulten apropiadas.
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3.5.1 Etiquetas de clase de riesge peligro

3.5.1.1 Las etiquetas deben cumplir las disposiciones de esta seccion y deben ajustarse, por lo que respecta al color,
los simbolos y el formato general, a los modelos reproducidos en las Figuras 5-4 a 5-26.

Nota.— En algunos casos, las etiquetas en las Figuras 5-4 a 5-26 se muestran con un borde exterior de trazo
discontinuo, tal como se indica en 3;5.1.1 a). Ese borde no es necesario cuando la etiqueta se coloca sobre un fondo de
color que ofrece un contraste adecuado.

Las etiquetas de clase de riesge peligro deben responder a las especificaciones siguientes:

DGP/26 (véase el parrafo 2.5.1.2 del presente informe)

a) Las etiquetas deben configurarse como se indica a continuacion (véase la Figura 5-4);

i) Las etiquetas deben colocarse sobre un fondo de un color que ofrezca un buen contraste o estar rodeadas de
un borde de trazo continuo o discontinuo.

ii) Las etiquetas deben tener la forma de un cuadrado rotado en un angulo de 45° (la forma de un rombo). Las

dimensiones minimas deben ser de 100 mm x 100 mm y—eI—gFeseILmHmme—de—Ia—hnea#Itema—que—deM#Ma—eI

pa;aIeIa—a—eI Debe haber una I|nea |nterna respecto deI borde deI rombo que debe ser paralela a dIChO borde v

estar aproximadamente a 5 mm de él. En la mitad superior, la linea interna debe ser del mismo color que el
simbolo, y en la mitad inferior, del mismo color que el nimero de la clase o divisién consignado en el angulo
inferior. Cuando no se especifiquen sus dimensiones, todos los elementos deben guardar aproximadamente las
proporciones que se indican en la figura.

iii) Pueden utilizarse etiquetas de 50 mm x 50 mm en los bultos que contengan sustancias infecciosas cuando los
bultos sean de dimensiones tales que so6lo permltan poner en ellos ethuetas mas pequenas La-linea-interna

mantenere—a—Q—mm Las dlmenS|ones de Ias ethuetas en Ios cilindros deben cumpllr con Io dlspuesto en
3.5.1.1b).

Reglamentacion Modelo de la ONU, 5.2.2.2.1.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

b) Los cilindros que contengan gases de la Clase 2 podran llevar, si fuera necesario por causa de su forma, de su
posicion y de su sistema de fijacion para el transporte, etiquetas similares a las dispuestas en este capitulo, pero de
dimension reducida de conformidad con la norma I1ISO 7225:2005 “Botellas de gas - Etiquetas de peligro” con el fin
de que puedan fijarse en la parte no cilindrica (ojiva) de dichos cilindros. Las etiquetas pueden solaparse en la
medida prevista en la norma ISO 7225:2005 “Betellas-de-gas— Etiquetas-de—peligro”; sin embargo, en cualquier
caso, las etiquetas para el peligro principal y las cifras que figuran en todas las etiquetas de peligro deben ser
completamente visibles y los signos convencionales deben permanecer reconocibles.

Corrigendo 1 de la Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 5.2, 5.2.2.2.1.3, véase
ST/SG/AC.10/1/Rev.19/Corr.1)

c) Salvo en el caso de las divisiones 1.4, 1.5 y 1.6 de la Clase 1, la mitad superior de la etiqueta debe llevar el
simbolo y la mitad inferior debe IIevar eI numero de Ia clase o, SI se trata de ethuetas parala Clase 5, el numero de
la division, segun proceda.

Sm embarqo en el caso de Ia ethueta para la Clase 9 en Ia mltad superior

soélo deben figurar las siete franjas vertlcales y en la mitad inferior el grupo de baterias del simbolo y el numero de
la clase. Salvo en el caso de la etiqueta de la Clase 9 para las baterias de litio (Figura 5-26). La etiqueta puede
incluir texto, como el nimero ONU o palabras que describan la clase o divisién de riesge peligro (por ejemplo
"inflamable") de conformidad con lo dispuesto en 3.5.1.1 e), siempre que el texto no vaya en detrimento de los
demas elementos que han de figurar en la etiqueta.

Reglamentacién Modelo de la ONU, 5.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

e) En las etiquetas que no correspondan a material de la Clase 7, el espacio situado debajo del simbolo no debe
llevar, aparte del numero de la clase o de la divisién o del grupo de compatibilidad, otro texto que no sean las
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indicaciones relativas a la naturaleza del riesge peligro y a las precauciones que hayan de tomarse para la
manipulacion. En el caso de la etiqueta de la Clase 9 para baterias de litio (Figura 5-26), el Unico texto que debe
incluirse en la parte inferior de la etiqueta es el niUmero de clase.

3.5.1.2 En las Figuras 5 5 a 5 26 se ilustran las etiquetas de las clases de riesge peligro, junto con los simbolos y
colores autorizados. Las descripciones de las etiquetas empleadas en la columna 5 de la Tabla 3 1, aparecen entre
paréntesis.

Nota 1.— EI asterisco (*) que aparece junto al vértice inferior de las etiquetas denota el lugar reservado al
correspondiente numero de la clase o division, cuando la etiqueta se utilice para indicar el riesge peligro primario. Véanse
las Figuras 5 5 a 5-8 en lo concerniente a la informacién que tienen que proporcionar las etiquetas para explosivos.

Nota 2.— Se aceptan variaciones menores en el disefio del simbolo de las etiquetas u otras diferencias, como la
anchura de las lineas verticales en las etiquetas que figuran en estas Instrucciones o en la reglamentacién de otros modos
de transporte, que no afecten al significado obvio de la etiqueta. Por ejemplo, la mano que figura en la etiqueta de la Clase
8 puede ir con sombra o sin ella, las lineas verticales del extremo derecho e izquierdo en las etiquetas de la Division 4.1 y
de la Clase 9 pueden sobrepasar el borde de la etiqueta o bien puede haber un espacio en blanco en el borde, etc.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 5.2.2.2.2 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y DGP/-WG/17 (véase el
parrafo 3.2.5.1.3 de DGP/26-WP/3).

Capitulo 4

DOCUMENTACION

4.1.4 Informacion requerida en el documento de transporte de mercancias peligrosas
4.1.4.1 Descripcion de las mercancias peligrosas

En el documento de transporte de mercancias peligrosas debe incluirse la siguiente informacién para cada sustancia,
material u objeto de mercancias peligrosas que se presenta para el transporte:

a) el numero de las Naciones Unidas o el numero ID precedido de las letras “UN” o “ID”, segun corresponda;

b) la denominacién del articulo expedido determinada de conformidad con 3;1.2, incluida la denominacion técnica que
figura entre paréntesis, segun corresponda (véase 3;1.2.7);

c) la clase de riesge peligro primario o, cuando se asigne, la division de las mercancias, incluyendo en lo concerniente
a la Clase 1, el grupo de compatibilidad. Los términos “clase” o “division” pueden incluirse antes de los nimeros de
la clase o de la division de riesge peligro primario;

Reglamentacion Modelo de la ONU, 5.4.1.4.1 (d) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

d) el numero o los numeros de la clase o de la divisién de riesge peligro secundario que corresponden a la etiqueta o
etiquetas de riesge peligro secundario que hayan de emplearse al ser asignadas deben figurar después del nimero
de la clase o de la divisidon de riesge peligro primario y colocarse entre paréntesis. Los términos “clase” o “division”
pueden incluirse antes de los nimeros de la clase o de la division de riesge peligro secundario;

e) cuando se asigne, el grupo de embalaje para la sustancia u objeto, que puede ir precedido de la abreviatura “GE”
(p. €j., “GE II).
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Reglamentacion Modelo de la ONU, 5.4.1.5.5 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

4.1.5.4 Sustancias de reaccion espontanea y peroxidos organicos

4.1.5.4.1 Cuando se requiera una aprobacién para transportar peroxidos organicos o sustancias de reaccion
espontanea (para peroxidos organicos, véase 2;5.3.2.5 y para las sustancias de reaccién espontanea, véase 2;4.2.3.2.5),
debe incluirse una declaracion al respecto en el documento de transporte de mercancias peligrosas. Debe adjuntarse al
documento de transporte de mercancias peligrosas un ejemplar de la aprobacién de la clasificaciéon y las condiciones de
transporte de los perdxidos organicos y las sustancias de reacciéon espontanea que no figuran en la lista.

4.1.5.4.2 Cuando se transporte una muestra de un perdxido organico (véase 2;5.3.2.6) o de una sustancia de
reaccion espontanea (véase 2;4.2.3.2.6), debe incluirse en el documento de transporte de mercancias peligrosas una
declaracion en tal sentido.

4.1.5.6 Referencia de clasificacién de los artificios de pirotecnia
4.1.5.6.1 Cuando se transportan artificios de pirotecnia de los nums. ONU 0336 u ONU 0337, el documento de

transporte de mercancias peligrosas debe contener una o mas referencias de clasificacién expedidas por la autoridad
nacional que corresponda.

Reglamentacion Modelo de la ONU, 5.4.1.5.10 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

4.1.5.6.2 Esas referencias de clasificacion deben incluir el nombre del Estado de la autoridad nacional que
corresponda, indicado mediante el simbele signo distintivo utilizado para los vehiculos auteméviles en el trafico
internacional, la identificacion de la autoridad nacional que corresponda y un numero de serie exclusivo. Los siguientes son
ejemplos de esas referencias de clasificacion:

GB/HSE 123456
D/BAM1234
USA EX20091234.

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacién utilizado en los automéviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad con la
Convencioén de Ginebra sobre la Circulacién por Carretera de 1949 o la Convenciéon de Viena sobre la Circulacion Vial de
1968.
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Parte 6

NOMENCLATURA, MARCAS, REQUISITOS
Y ENSAYOS DE LOS EMBALAJES

Capitulo 2

MARCADO DE LOS EMBALAJES QUE NO SEAN INTERIORES

2.1 REQUISITOS DE MARCADO PARA EMBALAJES
QUE NO SEAN INTERIORES

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.1.3.1 f) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

f) el Estado que autoriza la asignacién de la marca, mediante el signo distintivo deles—vehiculos—motorizades
utilizades utilizado en los vehiculos automaviles en el trafico internacional;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado
de matriculacion utilizado en los automoviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de
conformidad con la Convencién de Ginebra sobre la Circulacion por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena
sobre la Circulacion Vial de 1968.

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.1.3.8 (h) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

2.1.8 Una vez reacondicionado un embalaje, el reacondicionador debe poner, en el orden apropiado, marcas
duraderas que indiquen:

h) el nombre del Estado en cuyo territorio se haya hecho el reacondicionamiento, mediante el signo distintivo de
los-vehiculos-metorizades-utilizades utilizado en los vehiculos automdviles en el trafico internacional;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado
de matriculacion utilizado en los automoviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de
conformidad con la Convencién de Ginebra sobre la Circulacion por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena
sobre la Circulacion Vial de 1968.

Capitulo 4

ENSAYOS DE IDONEIDAD DE LOS EMBALAJES

4.7 INFORME SOBRE EL ENSAYO

4.7.1 Debe prepararse y ponerse a disposicion de los usuarios del embalaje un informe sobre el ensayo con la
informacion siguiente, como minimo:

a) nombre y direccién del lugar en que se efectud el ensayo;
b) nombre y direccion del solicitante (si corresponde);

c) identificacidon unica del informe sobre el ensayo;

d) fecha del informe sobre el ensayo;
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fabricante del embalaje;

descripcion del tipo de embalaje (p. €j., dimensiones, material, cierres, espesor, etc.), comprendido el método de
fabricacion (p. ej., moldeado con aire), pueden incluirse ilustraciones o fotografias;

capacidad maxima;

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, 6.1.5.7.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

h)

caracteristicas del contenido de la muestra de ensayo (p. ej., viscosidad y densidad relativa de los liquidos y
tamafo de las particulas de los solidos) (en el caso de los embalajes plasticos sujetos al ensayo de presidn interna
de 4.5, la temperatura del agua utilizada);

descripcién y resultados del ensayo;

firma, nombre y cargo del signatario.

Capitulo 5

REQUISITOS RELATIVOS A LA CONSTRUCCION Y
LA PRUEBA DE CILINDROS Y RECIPIENTES CRIOGENICOS CERRADOS,
GENERADORES DE AEROSOL Y RECIPIENTES PEQUENOS
QUE CONTIENEN GAS (CARTUCHOS DE GAS)
Y CARTUCHOS PARA PILAS DE COMBUSTIBLE
QUE CONTIENEN GAS LICUADO INFLAMABLE

5.1.6 Inspeccion y ensayo periddicos

5.1.6.1 Los cilindros rellenables que no sean recipientes criogénicos deben someterse periédicamente a inspeccion y
ensayo por parte de una entidad aprobada por la autoridad nacional que corresponda, de conformidad con lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

certificacion de las condiciones externas de los cilindros y verificacion del equipo y las marcas exteriores;

verificacion de las condiciones internas de los cilindros (p. €j., inspecciones internas y comprobacién del espesor
minimo de las paredes);

verificacion de las roscas si hay indicios de corrosion o si se quitan los adaptadores;

ensayo de presion hidraulica y, de ser necesario, verificacion de las caracteristicas del material mediante los
ensayos adecuados;

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.1.6.1 d) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Nota 1.— Con el acuerdo de la autoridad nacional que corresponda, el ensayo de presion hidraulica puede
remplazarse por un ensayo en que se utilice gas, siempre que dicha operacién no suponga peligro.

verlf/caCIones de 5 1.6.1 b) y el ensavo de preSIon h/draul/ca de 5.1. 6 1 d) pueden sustituirse por un proced/m/ento

que se ajuste a la norma ISO 16148:2016 Cilindros de gas — Cilindros de gas recargables en acero sin soldadura y
tubos — Examen por emisién acustica (AT) y examen por ultrasonidos (UT) complementario para la inspecciéon
periddica y el ensayo.

Nota 3.— El La comprobaciéon de y el ensayo de presién hidraulica de 5.1.6.1 d) puede sustituirse por un
examen por ultrasonidos efectuado de conformidad con la norma ISO 10461:2005 + A1:2006 en el caso de los
cilindros de gas (bombonas) de aleacion de aluminio sin soldadura, y con la norma ISO 6406:2005 en el caso de los
cilindros de gas (bombonas) de acero sin soldadura.
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e) verificacién del equipo de servicio, otros accesorios y dispositivos de descompresion, si fueran a ser puestos de
nuevo en servicio.

5211

5.2 REQUISITOS RELATIVOS A LOS CILINDROS Y LOS RECIPIENTES
CRIOGENICOS CERRADOS DE LAS NACIONES UNIDAS (“UN”)

5.2.1 Diseiio, construccion e inspeccion y ensayos iniciales

Las normas siguientes se aplican al disefio, construccién e inspeccion y ensayo iniciales de los cilindros de las

Naciones Unidas, con excepciéon de la inspeccién necesaria para el sistema de evaluaciéon de la conformidad y la
aprobacion, que debe realizarse de conformidad con 5.2.5:

Aplicable a la
Referencia Titulo fabricacioén
ISO 7866: 2012+ Cilindros de gas — Cilindros de gas rellenables, de aleacion de aluminio sin | Hasta nuevo aviso
Cor 1:2014 soldadura — Disefo, construccion y ensayo.

Nota.— No debe utilizarse la aleaciéon de aluminio 6351A ni otra
equivalente.

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.1.1 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

ISO 11118:1999

Cilindros de gas — Cilindros de gas metalicos irrellenables — Especificaciones
y métodos de ensayo.

Hasta-nuevo-aviso
Hasta el 31 de
diciembre de 2020

ISO 11118:2015

Cilindros de gas — Cilindros de gas metalicos no recargables — Especificaciones

Hasta nuevo aviso

y métodos de ensayo.

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.1.8 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

5.2.1.8 No se utiliza.

5.2.3 Equipo de servicio

Las normas siguientes se aplican a los cierres y a su sistema de proteccion:
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Referencia

Titulo

Aplicable a la fabricacion

I1ISO 11117:1998

Cilindros de gas - Capsulas de proteccion de valvula y
protegevalvulas para cilindros de gas de uso industrial y médico —
Disefo, construccion y ensayos.

Hasta el 31 de diciembre
de 2014

1ISO 11117:2008+
Cor 1:2009

Cilindros de gas Céapsulas de proteccion de valvula y
protegevalvulas — Disefio, construccion y ensayos.

Hasta nuevo aviso

ISO 10297:1999

Cilindros de gas — Valvulas de cilindros de gas rellenables —
Especificaciones y ensayos de tipo.

Hasta el 31 de diciembre
de 2008

ISO 10297:2006

Cilindros de gas — Vélvulas de cilindros de gas rellenables —
Especificaciones y ensayos de tipo.

Hasta el 31 de diciembre
de 2020

1ISO 10297:2014

Cilindros de gas — Valvulas de los cilindros — Especificaciones y
ensayos de tipo

Hasta nuevo aviso

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.3 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

1ISO 13340:2001

Cilindros de gas transportables Valvulas de cilindros no
rellenables — Especificaciones y ensayos de tipo.

Hasta-nuevo-aviso
Hasta el 31 de diciembre
de 2020

ISO 14246:2014

Cilindros de gas — Valvulas para cilindros de gas — Ensayos e

Hasta nuevo aviso

inspecciones de fabricacion

ISO 17871:2015

Cilindros _de gas — Vaélvulas de cilindros de apertura rapida —

Hasta nuevo aviso

Especificaciones y ensayos de tipo

5.2.4 Inspeccion y ensayo periddicos

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.4 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Las _normas S|gwentes se aplican a las |nspec0|ones y ensayos periodicos de los cilindros de-las-Naciores
‘UN” y sus cierres:

Referencia

Titulo

Aplicable a la fabricacion

ISO 6406:2005

Cilindros de gas de acero sin soldadura — Inspecciones y ensayos
periédicos.

Hasta nuevo aviso

ISO 10460:2005

Cilindros de gas de acero al carbono con soldadura — Inspeccion y
ensayo periédicos.

Nota.— La reparacion de las soldaduras descrita en la
clausula 12.1 de esta norma no debe permitirse. Las reparaciones
descritas en la clausula 12.2 requieren la aprobacion de la autoridad
nacional que corresponda que haya aprobado al organismo de
inspecciones y ensayos periédicos de conformidad con lo dispuesto
en 5.2.6.

Hasta nuevo aviso

ISO
10461:2005/A1:2006

Cilindros de gas de aleacion de aluminio sin soldadura —
Inspecciones y ensayos periddicos.

Hasta nuevo aviso

ISO 10462:2005

Cilindros transportables para acetileno disuelto — Inspecciones y
mantenimiento periddicos.

Hasta el 31 de diciembre
de 2018

I1ISO 10462:2013

Cilindros de gas — Cilindros de acetileno —
mantenimiento periédicos

Inspeccion y

Hasta nuevo aviso

1ISO 11513:2011

Cilindros de gas — Cilindros de acero rellenables y con soldaduras
que contienen materiales para el envasado de gases a presion
subatmosférica (excluido el acetileno) — Disefio, construccion,
ensayo, uso e inspeccion periddica.

Hasta nuevo aviso

1ISO 11623:2002

Cilindros de gas transportables — Inspeccién y ensayos periodicos
de los cilindros de gas compuestos.

Hasta-nuevo-aviso
Hasta el 31 de diciembre
de 2020
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1ISO 11623:2015 Cilindros para el transporte de gas — Fabricacion de cilindros con | Hasta nuevo aviso
materiales compuestos. Inspecciones periddicas y ensayos
1ISO 22434:2006 Cilindros para el transporte de gas — Inspeccién y mantenimiento de | Hasta nuevo aviso

las valvulas de los cilindros

Nota.— No es necesario que esos requisitos se satisfagan
en el momento de la inspeccién y ensayo periddicos de los cilindros
“UN”

5.2.4.2 La siguiente norma se aplica a la inspeccion y ensayo periédicos de los sistemas ‘UN’ de almacenamiento de

hidruro metalico:

1ISO 16111:2008 Dispositivos portatiles para el almacenamiento de gas - Hidrégeno | Hasta nuevo aviso
absorbido en un hidruro metalico reversible.

Enmienda editorial (texto redundante, figura después de 5.2.4.1, ISO 10460:2005)

Enmienda editorial consiguiente

5.2.6.5 Inspecciones y ensayos periédicos y certificacion

5.2.6.5.1 La aplicacion de las marcas de inspecciones y ensayos periodicos a un cilindro y un recipiente criogénico
cerrado debe considerarse como una declaracidon de que éste cumple con las normas aplicables sobre cilindros y
recipientes criogénicos cerrados y los requisitos de estas Instrucciones. La entidad de inspecciones y ensayos periddicos
debe fijar las marcas de inspecciones y ensayos periddicos, incluida la marca registrada, en cada cilindro y recipiente
criogénico cerrado aprobado (véase 5278 5.2.7.7).

5.2.7 Marcas de los cilindros y los recipientes criogénicos cerrados
rellenables de las Naciones Unidas

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.7.2 (c¢) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

5.2.7.2 Deben aplicarse las marcas de certificacion siguientes:

c) los caracteres que identifican al pais de aprobacién
i i i i conforme al signo distintivo utilizado en los vehiculos

automoviles en el trafico internacional;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacion utilizado en los automéviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad
con la Convencién de Ginebra sobre la Circulaciéon por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena sobre la
Circulacion Vial de 1968.

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.7.4 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

5.2.7.4 Deben aplicarse las marcas de fabricacion siguientes:

m) identificacion de la rosca del cilindro (p. ej., 25E). Esta marca no se requiere para los recipientes criogénicos
cerrados;

Nota.— En el documento ISO/TR 11364, Botellas de gas — Recopilacion de ambito nacional e internacional de
roscas de valvulas y cuellos de botellas de gas y sus sistemas de identificacion y marcado, se ofrece informacion
sobre las marcas que pueden utilizarse para identificar las roscas del cuello de las botellas.
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n)

la marca de fabricante registrada por la autoridad nacional que corresponda Cuando el pais de fabricacién no es el
mismo que el pais de aprobacion, Ia marca del fabrlcante debe ir precedida de los caracteres que |dent|f|can al pafs
de fabricacion, eemeo-lo-indican
conforme al el signo distintivo utlllzado en Ios vehlculos automdviles en el trafico |nterna0|0nal La marca del pais y
la marca del fabricante deben ir separadas por un espacio o una barra oblicua;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacion utilizado en los automoviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad
con la Convenciéon de Ginebra sobre la Circulacién por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena sobre la
Circulaciéon Vial de 1968.

Enmienda editorial consiguiente

5.2.7.5 Las marcas mencionadas deben aplicarse en tres grupos:

b)

c)

a) las marcas de fabricacion deben constituir el primer grupo y aparecer consecutivamente en la secuencia
indicada en 5.2.7.4; salvo las marcas descritas en 5.2.7.4 q) y r), que deben figurar adyacentes a las marcas para
las inspecciones y los ensayos perioddicos que se indican en 5:2./8 5.2.7.7;

las marcas operacionales prescritas en 5.2.7.3 deben figurar en el grupo intermedio, asi como la presion de
ensayo f) que debe ir precedida de la presion de servicio i) cuando se requiere esta Ultima;

las marcas de certificacion deben ir en dltimo lugar y figurar en la secuencia indicada en 5.2.7.2.

A continuacion, se da un ejemplo del marcado de un cilindro:

m) n) 0) p)
25E D MF 765432 H
i) ) 9) i) h)
PW200PH 300BAR 62.1KG 50L 5.8MM
@ a) b) c) d) e)

1ISO 9809-1 F 1B 2000/12

5.2.7.6 Hay marcas que pueden ponerse en otras partes en lugar de la pared lateral, siempre que se trate de zonas
que estén sometidas a poco esfuerzo y cuya dimensién y profundidad no permitan las concentraciones de esfuerzo
peligrosas. En el caso de los recipientes criogénicos cerrados, tales marcas pueden ir en una placa soldada a la camisa
exterior. Estas marcas deben ser compatibles con las marcas requeridas.

Se suprime porque los requisitos relativos a los cilindros compuestos se incluyen en 5.2.7.4 q) y 1)

5.2.7.87 Ademas de las marcas mencionadas, todo cilindro y recipiente criogénico cerrado rellenable que cumpla con los
requisitos de inspeccion y ensayos periddicos prescritos en 5.2.4 debe llevar una marca que indique:

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.7.7 (a) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

a) el caracter o caracteres indicativos del pais que autorizé a la entidad encargada de realizar la inspeccion y
ensayo periédicos_conforme al signo distintivo utilizado en los vehiculos automdviles en el trafico internacional. Esta
marca no se requiere si la entidad fue aprobada por la autoridad nacional que corresponda del pais que aprob¢ la
fabricacion;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacion utilizado en los automoviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad
con la Convenciéon de Ginebra sobre la Circulacién por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena sobre la
Circulacion Vial de 1968.

la marca registrada de la entidad autorizada por la autoridad nacional que corresponda para realizar la inspeccion y
ensayo periodicos;

la fecha de la inspeccién y ensayo periédicos, el afio (dos digitos) seguido del mes (dos digitos) separados por una
barra oblicua (“/"). Podran utilizarse cuatro digitos para indicar el afio.
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Las marcas mencionadas deben aparecer de forma consecutiva, en el orden indicado.
5.2.7.98 En los cilindros de acetileno, con el acuerdo de la autoridad nacional que corresponda, la fecha de la
inspeccion periddica mas reciente y el sello de la entidad encargada de realizar la inspeccion pueden grabarse en un anillo

unido a la botella por la valvula. Ese anillo debe estar configurado de manera tal que sélo pueda retirarse desmontando la
valvula.

5.2.9 Marcado de los dispositivos de almacenamiento
con hidruro metalico de las Naciones Unidas (“UN”)

5.2.9.2 Deben colocarse las siguientes marcas:

a) El simbolo de las Naciones Unidas para los embalajes: @

Este simbolo debe utilizarse exclusivamente para certificar que el embalaje cumple los requisitos pertinentes de los
Capitulos 1 a 6;

b) "ISO 16111" (la norma técnica utilizada para el disefio, fabricaciéon y ensayo);

Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.9.2 (c¢) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

c) los caracteres que |dent|flcan al pals de aprobamon
i conforme al signo distintivo utilizado en los

vehiculos automoviles en el trafico |nternaC|onaI

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacién utilizado en los automéviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad
con la Convencion de Ginebra sobre la Circulacién por Carretera de 1949 o la Convencion de Viena sobre la
Circulacion Vial de 1968.

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.9.2 (h) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

h) la marca del fabricante autorizado por la autoridad nacional que corresponda Cuando el pais de fabricaciéon no
es el mismo que el pals de aprobaC|on la marca del fabricante debe ir precedida de las letras que |dent|f|can aI pals
de fabricacion,
moterizades_conforme aI S|qno distintivo utlllzado en Ios vehiculos automowles en el trafico |nterna0|onal La marca
del pais y la marca del fabricante deben estar separadas por un espacio o por una barra oblicua;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacion utilizado en los automéviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad
con la Convencién de Ginebra sobre la Circulaciéon por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena sobre la
Circulacion Vial de 1968.

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, 6.2.2.9.4 (a) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

5.2.9.4 Ademas de las marcas precedentes, cada dispositivo de almacenamiento con hidruro metalico que cumpla
con las condiciones de las inspecciones y ensayos periodicos de 5.2.4 debe marcarse con las indicaciones siguientes:

a) los caracteres que |dent|f|quen aI pals que haya autorlzado al organlsmo encargado de hacer las i |nspeCC|ones y
ensayos periodicos,

conforme aI SanO distintivo utlllzado en Ios vehiculos automowles en eI traflco |nternaC|onaI

Esta marca no se requiere si el organismo ha sido aprobado por la autoridad nacional que corresponda del pais que
ha autorizado la fabricacion;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del
Estado de matriculacion utilizado en los automdviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de
conformidad con la Convencién de Ginebra sobre la Circulacién por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena
sobre la Circulacion Vial de 1968.
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Capitulo 6

EMBALAJES PARA SUSTANCIAS INFECCIOSAS
DE CATEGORIA A

6.4 MARCASMARCADO

6.4.2 Un embalaje que satisfaga los requisitos de esta seccién y de la seccién 6.5 debe estar provisto de las marcas
siguientes:

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, 6.3.4.2 (e) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

e) el nombre del Estado que autoriza la atribucién de la marca, indicado mediante el signo distintivo utilizado para
en los vehiculos automdviles en el trafico internacional;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacion utilizado en los automdviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad
con la Convencion de Ginebra sobre la Circulacién por Carretera de 1949 o la Convencion de Viena sobre la
Circulacién Vial de 1968.

el nombre del fabricante u otro medio de identificacion del embalaje especificado por la autoridad competente; y

g) enlos embalajes que satisfagan los requisitos de 6.5.1.6, se insertara la letra “U” inmediatamente después de la
marca a que se refiere el apartado b) anterior.

Capitulo 8

REQUISITOS RELATIVOS A RECIPIENTES INTERMEDIOS
PARA GRANELES

8.1 MARCADO DE EMBALAJES PARA RECIPIENTES INTERMEDIOS PARA GRANELES

8.1.2 La marca de embalaje consta-de-debe indicar:

Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas, 6.5.2.1 (e) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

f)

g)

h)

e) el Estado que autoriza la asignacion de la marca, indicado mediante el simbolo distintivo utilizado para_en los
vehiculos automoviles en el trafico internacional;

Nota.— El signo distintivo utilizado en los vehiculos en el trafico internacional es el signo distintivo del Estado de
matriculacion utilizado en los automoviles y los remolques en el trafico internacional, por ejemplo, de conformidad
con la Convenciéon de Ginebra sobre la Circulacién por Carretera de 1949 o la Convencién de Viena sobre la
Circulaciéon Vial de 1968.

el nombre o simbolo del fabricante y cualquier otra identificacion del RIG, especificada por la autoridad nacional que
corresponda;

la carga aplicada durante el ensayo de apilamiento, en kg. En el caso de los RIG no disefiados para ser apilados,
figurara la cifra "0";

la masa bruta maxima admisible, en kg.
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Parte 7

OBLIGACIONES DEL EXPLOTADOR

Capitulo 2

ALMACENAMIENTO Y CARGA

2.2 MERCANCIAS PELIGROSAS INCOMPATIBLES

2.21 Segregacion

Reglamentacion Modelo de la ONU, 7.1.2.3 c) (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y DGP-WG/17 (véase
el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3)

2.2.1.1 Los bultos que contengan mercancias peligrosas capaces de reaccionar peligrosamente entre si no deberan
deben estibarse, en una aeronave, gras unos junto a etras otros o en una posmon tal-que-puedan-obrarreciprocamente en
la_que podria_haber interaccién entre ellos en caso de pérdidas. Como minimo, deberd debe observarse la norma de
separacién que figura en la Tabla 7-1, a fin de mantener una separacién aceptable entre bultos que contengan mercancias
peligrosas que encierran riesgos peligros diferentes. La norma se aplica independientemente del hecho de que la clase o la
division sea el riesge peligro primario o secundario.

DGP/26 (véase el parrafo 2.7.1.2 a) del presente informe)

2.2.1.2 Los bultos y sobre-embalajes que contengan baterias de id6n litio preparados conforme a la Seccion 1A o la
Seccién IB de la Instruccion de embalaje 965 y los bultos y sobre-embalajes que contengan baterias de metal litio
preparados conforme a la Seccién 1A o la Seccion IB de la Instruccidon de embalaje 968 no deben estibarse en la aeronave
junto a bultos o sobre-embalajes que contengan mercancias peligrosas que lleven una etiqueta de peligro de la Clase 1,
con _excepcidn de las etiquetas de peligro de la Division 1.4S, Divisién 2.1, Clase 3, Divisién 4.1 o Division 5.1, ni en una
posicién en la que pudiera haber interaccidn entre ellos. Para que se mantenga una separacion aceptable entre bultos y
sobre-embalajes, deben satisfacerse los requisitos de la Tabla 7-1. Los requisitos de separacion se aplican en funcion de
todas las etiquetas de peligro que lleva el bulto o sobre-embalaje, independientemente de que el peligro sea primario o
secundario.

2.2.2 Separacion de sustancias y objetos explosivos

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.7.7 de DGP/26-WP/2):

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.7.6 de DGP/26-WP/2) (se modificé la numeracion de los parrafos
debido a la eliminacion de 2.2.2.4:

2226 2224 Para los exploswos con numeros de divisién y grupos de compatibilidad que son diferentes, debe
aplicarse el esquema de segregacion separacion de la Tabla 7-2, a fin de mantener una distancia aceptable entre los bultos.

DGP-WG/17 (véanse los parrafos 3.2.7.1 y 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):
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Tabla 7-1. Separacion de bultos

Clase o division

Etiqueta de 9
rHesgo véase
peligro 1 21 22,23 3 4.1 4.2 4.3 5.1 5.2 8 2.2.1.2

1 Nota1 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota 2
21 Nota 2 — — — — — — — — — X
22,23 Nota 2 — — — — — — — — — —
3 Nota 2 — — — — — — X — — X
41 Nota 2 = = = = = = = = = X
4.2 Nota 2 — — — — — — X — — —
4.3 Nota 2 — — — — — — — — X —
5.1 Nota 2 — — X — X — — — —_ X
5.2 Nota 2 — — — — — — — — — —
8 Note 2 — — — — — X — — — _
9
véase
221.2 Nota 2 X — X X — — X — — -

“y,”

Una “X” en la interseccion entre una fila y una columna denota que los bultos que contienen esas clases de mercancias
peligrosas no podran estibarse juntos, o estar en contacto entre si, ni en una posicion en la que puedan entrar en contacto si
llega a escaparse o derramarse su contenido. De modo que un bulto que contenga mercancias peligrosas de la Clase 3 no
podra estibarse junto a un bulto con mercancias peligrosas de la Divisién 5.1 ni en contacto con éste.

Nota 1.— Véanse 2.2.2.2 a 2.2.252.2.2.4.

Nota 2.— Esta clase o division no se puede estibar junto con los explosivos no pertenecientes a la Division 1.4, Grupo
de compatibilidad S.

Nota 3.— Los bultos que contengan sustancias peligrosas con riesges peligros multiples en las clases o divisiones que
requieren segregacion segun la Tabla 7 1 no necesitan ser segregados de otros bultos que lleven el mismo numero ONU.

Nota 4. — Para ONU 3528, Motor de combustién interna propulsado por liquido inflamable, Motor con pila de
combustible propulsado por _liquido inflamable, Maquinaria _de combustidén interna propulsada por _liquido
inflamable y Maquinaria con pila de combustible propulsada por liquido inflamable, no se requiere segregacién con
respecto a los bultos que contengan mercancias peligrosas de la Divisién 5.1.

2.4 CARGA Y SUJECION DE LAS MERCANCIAS PELIGROSAS

2.4.1 Carga a bordo de las aeronaves cargueras

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.7.4 de DGP/26-WP/2):

2.4.1.2 Losrequisitos de 2.4.1.1 a), b) o c) no se aplican a:

Armonizacion con lo acordado por la ONU en cuanto a que el término “riesgo” se utilizaba
inapropiadamente en numerosos parrafos de la Reglamentacion Modelo y debia reemplazarse por el
término “peligro” (véase ST/SG/AC.10/C.3/98).

a) los liquidos inflamables (Clase 3), Grupo de embalaje IIl, con excepcion de los que tienen riesge peligro secundario
de la Clase 8;

b) las sustancias toxicas (Division 6.1) sin riesge peligro secundario, con excepcion de la Clase 3;
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c) las sustancias infecciosas (Divisién 6.2);

d) el material radiactivo (Clase 7);

DGP/26 (véase el parrafo 2.7.2 del presente informe):

e) las mercancias peligrosas varias (Clase 9).

f) ONU 3528 — Motor _de combustion interna propulsado por_liquido inflamable o Motor con pila de
combustible propulsado por liquido inflamable o Maquinaria de combustién interna propulsada por liquido
inflamable o Maquinaria con pila de combustible propulsada por liquido inflamable;

g) ONU 3529 — Motor de combustion interna propulsado por gas inflamable o Motor con pila de combustible
propulsado por gas inflamable o Maquinaria de combustiéon interna propulsada por gas inflamable o
Maguinaria con pila de combustible propulsada por gas inflamable;

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.2.7.2 de DGP/26-WP/3):

Nota.— Al transportar mercancias en bedegas-de-carga-no-presurizadas-compartimientos de carga no presurizados, se
produce una presion diferencial de hasta 75 kPa a altitudes de crucero. Es posible que los bultos que se llenan a una
presion atmosférica normal no soporten esta presion diferencial. Deberia obtenerse la confirmacion del expedidor en cuanto
a la idoneidad del embalaje.

2.9 DISPOSICIONES ESPECIALES APLICABLES AL TRANSPORTE
DE MATERIAL RADIACTIVO

2.9.1 LIMITACION DE LA EXPOSICION DE PERSONAS A LA RADIACION

2.9.3 ESTIBA DURANTE EL TRANSPORTE Y EL ALMACENAMIENTO EN TRANSITO

2.9.3.3 La carga de contenedores de carga aérea y la acumulacion de bultos, sobre-embalajes y contenedores de
carga aérea se-centrolara debe controlarse segun se indica a continuacion:

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.7.6 de DGP/26-WP/2):

b) en los casos en que un envio se transporte en la modalidad de uso exclusivo, no existira limite para la suma de los
indices de transporte a bordo de una sola aeronave, pero se aplicaran las distancias minimas de segregacién
separacién requeridas en 2.9.6;

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.2.7.2 de DGP/26-WP/3):

2.12 CARGA DE ONU 2211, POLIMEROS EN PERLAS EXPANSIBLES
U ONU 3314, COMPUESTO PLASTICO PARA MOLDEO

las-bedegas En cualquiera de los compartimientos de carga inaccesibles de eualquier la
aeronave puede transportarse un maximo de 100 kg de masa neta de polimeros expansibles en perlas (o granulos) o de
material plastico para moldeo, de que habla la Instruccion de embalaje 957.

DGP/26 (véase el parrafo 2.8.3 del presente informe)

213 CARGA A BORDO DE AYUDAS MOTRICES ACCIONADAS POR BATERIAS CONFORME A LAS
DISPOSICIONES DE LA PARTE 8
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2.13.1 _Carga a bordo de ayudas motrices accionadas por baterias/acumuladores
inderramables de electrolito liquido

2.13.1.1 _El explotador debe afianzar, con correas, tirantes de amarre u otros dispositivos de retencion, las ayudas
motrices accionadas por bateria que van con las baterias instaladas. La ayuda motriz, las baterias, los cables eléctricos y
los controles deben ir protegidos contra danos, incluidos los que puede causar el movimiento del equipaje, el correo o la

carga.

2.13.1.2 El explotador debe verificar que:

a) el pasajero haya confirmado que la bateria es un acumulador inderramable de electrolito liquido que se ajusta a la
Disposicién especial A67;

b) los bornes de la bateria estén protegidos contra cortocircuitos (p.ej., estando dentro de un recipiente para baterias);

c) labateria:

1) _esté debidamente afianzada a la ayuda motriz y los circuitos eléctricos estén aislados conforme a las
instrucciones del fabricante; o

2) sea extraida por el usuario, si la ayuda motriz esta disefiada especificamente para esto, conforme a las
instrucciones del fabricante; y

d) se transporte, como maximo, una bateria de repuesto por pasajero.

2.13.1.3 _El explotador debe asegurarse de que todas las baterias que se hayan retirado de la ayuda motriz y todas
las baterias de repuesto se transporten en embalajes rigidos y resistentes protegidos contra cortocircuitos y estibados en el
compartimiento de carga.

2.13.1.4 El explotador debe informar al piloto al mando acerca del lugar en que se encuentran las ayudas motrices
con baterias instaladas, las baterias que se han retirado y las baterias de repuesto.

2.13.2 Carga a bordo de ayudas motrices accionadas por bateria/acumuladores derramables de electrolito liquido

2.13.2.1 _El explotador debe afianzar, con correas, tirantes de amarre u otros dispositivos de retencioén, las ayudas
motrices accionadas por bateria que van con las baterias instaladas. La ayuda motriz, las baterias, los cables eléctricos y
los controles deben ir protegidos contra dafos, incluidos los que puede causar el movimiento del equipaje, el correo o la

carga.

2.13.2.2 El explotador debe verificar que:

a) los bornes de la bateria estén protegidos contra cortocircuitos (p.ej., estando dentro de un recipiente para baterias);

b) la bateria tenga, siempre que sea posible, tapas de ventilacion resistentes a los derrames; y

c) labateria:

1) esté debidamente afianzada a la ayuda motriz y los circuitos eléctricos estén aislados conforme a las
instrucciones del fabricante; o

2) se retire de la ayuda motriz conforme a las instrucciones del fabricante cuando se requiere conforme a 2.13.2.3.

2.13.2.3 _El explotador debe cargar, estibar, afianzar y descargar en posicion vertical las ayudas motrices accionadas
por acumuladores derramables. Si no es posible cargar, estibar, afianzar y descargar la ayuda motriz siempre en posiciéon
vertical o si la ayuda motriz no proporciona proteccion adecuada a la bateria, el explotador debe extraer las baterias y
transportarlas en embalajes resistentes y rigidos de la manera siguiente:

a) los embalajes deben ser estancos, inalterables al electrolito y estar protegidos contra todo movimiento que pueda
volcarlos, afianzandolos en tarimas o colocandolos en compartimientos de carga con medios de sujecién que sean
adecuados;

b) las baterias deben ir protegidas contra cortocircuitos, ir afianzadas verticalmente en los embalajes y rodeadas de
material absorbente compatible y en cantidad suficiente para absorber la totalidad del liquido contenido; y

c) estos embalajes deben ir marcados “Acumulador de electrdlito liquido para sillas de ruedas” o “Acumulador de
electrdlito liquido para ayudas motrices” y llevar la etiqueta de “Sustancia corrosiva” (Figura 5-24), asi como las
etiquetas indicadoras de la posicion del bulto (Figura 5-29), segun se requiere en 5;3.
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2.13.2.4 El explotador debe informar al piloto al mando acerca del lugar en que se encuentran las ayudas motrices
con bateria/acumulador derramable instalado y el lugar donde se encuentran las baterias que se han retirado.

2.13.3 _Carga a bordo de ayudas motrices accionadas por baterias de ion litio

2.13.3.1 __El explotador debe afianzar, con correas, tirantes de amarre u otros dispositivos de retencion, las ayudas
motrices accionadas por bateria que van con las baterias instaladas. La ayuda motriz, las baterias, los cables eléctricos y
los controles deben ir protegidos contra danos, incluidos los que puede causar el movimiento del equipaje, el correo o la
carga.

2.13.3.2 _El explotador debe verificar que:

a) los bornes de la bateria estén protegidos contra cortocircuitos (p.ej., estando dentro de un recipiente para baterias);

b) la bateria:

1) esté debidamente afianzada a la ayuda motriz y los circuitos eléctricos estén aislados conforme a las
instrucciones del fabricante; o

2) sea extraida por el usuario, si la ayuda motriz estd disefiada especificamente para esto, conforme a las
instrucciones del fabricante; y

c) la bateria que se ha retirado no exceda de 300 Wh y su bateria de repuesto no exceda de 300 Wh o sus dos
baterias de repuesto no excedan de 160 Wh cada una.

2.13.3.3 _El explotador debe asegurarse de que todas las baterias que se han retirado de la ayuda motriz y todas las
baterias de repuesto se transporten en la cabina y se protejan contra dafios (p.ej., poniéndolas individualmente en una
funda protectora) y los bornes de las baterias se protejan contra cortocircuitos (aislando los bornes, p.ej., cubriendo con
cinta adhesiva los bornes expuestos).

2.13.3.4 El explotador debe informar al piloto al mando acerca del lugar en que se encuentran las ayudas motrices
con las baterias de idn litio instaladas o el lugar donde se encuentran las baterias que se han retirado y las baterias de
repuesto.

Vuélvanse a numerar los parrafos siguientes en consecuencia

Capitulo 4

SUMINISTRO DE INFORMACION

41 INFORMACION PROPORCIONADA AL PILOTO AL MANDO

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.2.7.2 de DGP/26-WP/2):

4.1.1.1 Excepto cuando se dispone de otro modo, la informacién que se requiere en virtud de 4.1.1 debe incluir lo
siguiente:

a) lafecha del vuelo;
ab) el ndmero de la carta de porte aéreo (cuando se expida);

Armonizacion con lo acordado por la ONU en cuanto a que el término “riesgo” se utilizaba
inapropiadamente en numerosos parrafos de la Reglamentacion Modelo y debia reemplazarse por el
término “peligro” (véase ST/SG/AC.10/C.3/98).

bc) la denominacion del articulo expedido (no se requiere el nombre técnico que figura en el documento de
transporte de mercancias peligrosas) y el correspondiente nimero ONU o numero ID indicado en estas
Instrucciones. Cuando se transporten generadores de oxigeno quimicos incorporados en Equipo respiratorio de
proteccion (PBE) segun la Disposicién especial A144, la denominacion del articulo expedido “Generadores de
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oxigeno quimicos” debe completarse con la declaracién “Equipo respiratorio de proteccién de la tripulacion de
aeronave (mascara antihumo), de conformidad con la Disposicion especial A144”;

ed) la clase o divisién a que pertenezca y el fiesge-o-riesgos peligro o peligros secundarios que correspondan a
la etiqueta o etiquetas de riesge peligro secundario aplicadas o bien mediante nimeros y, en el caso de la Clase 1,
el grupo de compatibilidad;

de) el grupo de embalaje indicado en el documento de transporte de mercancias peligrosas;
ef) el nimero de bultos y el lugar exacto donde se hayan estibado. En cuanto al material radiactivo, véase g);

fa) la cantidad neta o, si corresponde, la masa bruta de cada bulto, salvo que esto no se aplica al material
radiactivo ni a otras sustancias peligrosas, cuando no se exige que conste la cantidad neta ni la masa bruta en el
documento de transporte de mercancias peligrosas (véase 5;4.1.4) o, cuando corresponda, en otros documentos
por escrito. En el caso de envios que constan de multiples bultos con mercancias peligrosas que tienen la misma
denominacion del articulo expedido y el mismo nimero ONU o ndmero ID, sélo se requiere proporcionar la cantidad
total y una indicacion de la cantidad del bulto mas grande y del mas pequefio en cada uno de los lugares de estiba
a bordo. Para los articulos de consumo, la informacion que se proporciona puede ser la masa bruta de cada bulto o
la masa bruta media de los bultos segun figura en el documento de transporte de mercancias peligrosas;

gh) n cuanto al material radiactivo, el niumero de bultos, sobre-embalajes o contenedores de carga, su
categoria, indice de transporte, de ser el caso, y el lugar exacto donde se hayan estibado a bordo;

ki) si el bulto tiene que transportarse exclusivamente en aeronaves de carga;
i) el aerédromo en el cual haya que descargar el bulto o bultos;

ik) si corresponde, la indicacion de que las mercancias peligrosas se transportan al amparo de alguna
dispensa estatal; y

k) el numero de teléfono donde puede obtenerse, durante el vuelo, un ejemplar de la informacion
proporcionada al piloto al mando, si el explotador quiere que el piloto al mando pueda facilitar un numero de
teléfono en lugar de informacién detallada acerca de las mercancias peligrosas a bordo de la aeronave, como se
prescribe en 4.3.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.2.7.2 de DGP/26-WP/3):

4.1.2 Para ONU 1845 — Diéxido de carbono, sélido (hielo seco), la informacion que se requiere en virtud de 4.1.1
puede reemplazarse por el numero ONU, la denominacién del articulo expedido, la clase, la cantidad total de cada bedega
compartimiento de carga de la aeronave y el aerédromo en que los bultos se van a descargar.

DGP/26-WG/17 (véase el parrafo 6.3.2 de la Cuestion 6 del orden dia del presente informe):

4.1.3 Para ONU 3480 (Baterias de ion litio) y ONU 3090 (Baterias de metal litio), la informacién que se requiere
en virtud de 4.1.1 puede reemplazarse por el nimero ONU, la denominacion del articulo expedido, la clase, la cantidad total
en cada emplazamiento especifico donde se carga, el aerédromo en el cual los bultos deben descargarse y, cuando
corresponde, la indicacion de que el bulto debe transportarse exclusivamente en aeronaves de carga. Cuando ONU 3480
(Baterias de ion litio) y ONU 3090 (Baterias de metal litio) se transporten en virtud de una dispensa estatal, deben
ajustarse a todos los requisitos de 4.1.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.2.7.5 de DGP/26-WP/3):

Tabla 7-9. Mercancias peligrosas que no necesariamente deben incluirse en la informacién
proporcionada al piloto al mando

Namero ONU Articulo Referencia
n/a Mercancias peligrosas embaladas en cantidades exceptuadas 3;5.1.1
ONU 2807 Material magnetizado con intensidades de campo que ocasionan una Instruccién de embalaje 953

desviacion de la brujula de mas de 2° a una distancia de 4,6 m

ONU 2908 Material radiactivo, bultos exceptuados, embalajes vacios 1;6.1.5.1 a)

ONU 2909 Material radiactivo, bultos exceptuados — objetos manufacturados de | 1;6.1.5.1 a)
uranio natural o uranio empobrecido o torio natural
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Nuamero ONU Articulo Referencia
ONU 2910 Material radiactivo, bultos exceptuados — cantidades limitadas de 1;6.1.5.1 a)
material
ONU 2911 Material radiactivo, bultos exceptuados — instrumentos u objetos 1;6.1.5.1 a)
ONU 3090 Baterias de metal litio (incluidas las baterias de aleacién de litio) cuando Instruccién de
cumplen las condiciones de la Instruccion de embalaje 968, Seccion Il embalaje 968, Seccion I
ONU 3091 Baterias de metal litio instaladas en un equipo (incluidas las baterias de | Instruccién de
aleacion de litio) cuando cumplen las condiciones de la Instruccion de embalaje 970, Seccién I
embalaje 970, Seccion Il
ONU 3091 Baterias de metal litio embaladas con un equipo (incluidas las baterias | Instruccién de
de aleacion de litio) cuando cumplen las condiciones de la Instruccion de embalaje 969, Seccion I
embalaje 969, Seccién Il
ONU 3245 Microorganismos modificados genéticamente Instruccién de embalaje 959
ONU 3245 Organismos modificados genéticamente Instruccién de embalaje 959
ONU 3373 Sustancia biolégica, Categoria B Instruccion de
embalaje 650, sub-
parrafo 11
ONU 3480 Baterias de ion litio (incluidas las baterias poliméricas de Instruccién de
ién litio) cuando cumplen las condiciones de la Instrucciéon de embalaje 965, | embalaje 965, Seccion Il
Seccion |l
ONU 3481 Baterias de ién litio instaladas en un equipo (incluidas las baterias Instruccion de
poliméricas de ién litio) cuando cumplen las condiciones de la Instruccion embalaje 967, Seccion I
de embalaje 967, Seccion Il
ONU 3481 Baterias de ion litio embaladas con un equipo (incluidas las baterias Instruccién de
poliméricas de idn litio) cuando cumplen las condiciones de la Instruccion embalaje 966, Seccion Il
de embalaje 966, Seccion Il

Armonizacion con lo acordado por la ONU en cuanto a que el término “riesgo” se utilizaba
inapropiadamente en numerosos parrafos de la Reglamentacion Modelo y debia reemplazarse por el
término “peligro” (véase ST/SG/AC.10/C.3/98).

4.3
EN CASO DE EMERGENCIA EN VUELO

INFORMACION QUE TIENE QUE PROPORCIONAR EL PILOTO AL MANDO

De presentarse en vuelo alguna situacion de emergencia y tan pronto como dicha situacion lo permita, el piloto al mando
debera informar a la dependencia pertinente de los servicios de transito aéreo, para conocimiento de las autoridades de
aerodromo, sobre cualquier mercancia peligrosa transportada como carga a bordo de la aeronave. Cuando sea posible, la
informacioén debera incluir la denominacion del articulo expedido o el nimero de la ONU, la clase/division y para la Clase 1,
el grupo de compatibilidad, cualquier riesge peligro secundario observado, la cantidad y la ubicacion a bordo de la aeronave
o un numero de teléfono donde pueda obtenerse una copia de la informacion proporcionada al piloto al mando. Cuando se
considere que no es posible incluir toda la informacién, deberian proporcionarse los datos que se estimen mas importantes
segun las circunstancias o un resumen de las cantidades y la clase o divisién de las mercancias peligrosas estibadas en
cada compartimiento de carga.

Capitulo 6

DISPOSICIONES PARA AYUDAR A RECONOCER
LAS MERCANCIAS PELIGROSAS NO DECLARADAS

Enmienda editorial consiguiente
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Equipaje y efectos personales no acompafiados — puede contener productos que satisfacen cualquiera de los criterios
relativos a mercancias peligrosas que no se permiten conforme a la Tabla 8-1.

Nota.— El equipaje excedente que se transporta como carga puede contener determinadas mercancias peligrosas,
segun lo prescrito en 1;1.1.5.1 g-h).

Parte 8

DISPOSICIONES RELATIVAS A LOS PASAJEROS
Y A LA TRIPULACION

Capitulo 1

DISPOSICIONES PARA MERCANCIAS PELIGROSAS )
TRANSPORTADAS POR LOS PASAJEROS O LA TRIPULACION

1.1 MERCANCIAS PELIGROSAS TRANSPORTADAS POR LOS PASAJEROS
O LA TRIPULACION

DGP/26 (véase el parrafo 2.8.2 del presente informe)

1.1.1 _Se prohibe a los pasajeros o la tripulacién transportar mercancias peligrosas en el equipaje de mano, el
equipaje facturado o en su persona, a menos que las mercancias peligrosas se ajusten a todas las restricciones y

condiciones y:

a) estén permitidas segun la Tabla 8-1; y

b) sean para uso personal Unicamente.

1.1.2 A excepcién de las disposiciones sobre notificacién previstas en 7;4.4 y 7:4.5, las disposiciones de las presentes

Instrucciones no se aplican a las mercancias peligrosas que permitidas conforme a la Tabla 8-1 cuando dichas mercancias:

a) son transportadas por los pasajeros o la tripulacién pasa uso personal Unicamente;

b) estan contenidas en equipaje que ha quedado separado de su propietario durante el transito (p.ej., equipaje
extraviado o erréneamente encaminado); o

c) estan contenidas en piezas de equipaje excedente transportado como carga, segun se permite conforme a

1;1.1.5.1 h).

1.1.3 Debe seleccionarse la entrada de la Tabla 8-1 que mejor describa el articulo u objeto.

Nota.— Por ejemplo, los cigarrillos electronicos deben ajustarse a los requisitos de la entrada “Aparatos electronicos
portatiles para fumadores, accionados por bateria” y no a los de baterias de litio o acumuladores inderramables.
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1.1.4 Los articulos u objetos que contienen multiples mercancias peligrosas deben ajustarse a lo correspondiente a
todas las casillas aplicables.

Nota.— Por ejemplo, las restricciones y condiciones correspondientes a las casillas 1) y 14) de la Tabla 8-1 se aplican

a una mochila de salvamento para avalanchas que contiene baterias de litio y cartuchos de gas.

1.1.5 El equipaje que se preveia transportar en la cabina y que se emplaza en el compartimiento de carga debe
contener Unicamente mercancias peligrosas que se permiten en el equipaje facturado. Cuando el explotador retiene
equipaje que se preveia llevar como equipaje de mano y lo pone en el compartimiento de carga para su transporte, dicho
explotador debe confirmar con el pasajero que se han extraido las mercancias peligrosas que se permiten Unicamente en el

equipaje de mano.

1.1.36 Aparte del explotador, toda organizacién o empresa (como agentes de viajes), que participe en el transporte
por via aérea de pasajeros, deberia proporcionar a éstos informacién sobre los tipos de mercancias peligrosas que esta
prohibido transpertar llevar a bordo de las aeronaves. Esta informacion deberia entregarse como minimo en forma de
avisos en los lugares donde hay interaccién con los pasajeros.

1.1.47 Cuando sea posible realizar la compra de billetes por medio de Internet, deberia proporcionarse al pasajero, ya
sea en forma de texto o de ilustracion, informacion sobre los tipos de mercancias peligrosas que tiene prohibido transportar
a bordo de la aeronave. El procedimiento de compra del billete deberia ser tal que no pueda completarse si el pasajero, o la
persona que actle en su nombre, no indica que ha comprendido las restricciones relativas a mercancias peligrosas en el
equipaje.

1.1.8 La Organizacién para la Prohibiciéon de las Armas Quimicas (OPAQ) vy las agencias gubernamentales pueden
transportar instrumentos que contengan las mercancias peligrosas permitidas conforme a la Tabla 8-2.

1.1.9 A excepcion de las disposiciones sobre notificacién previstas en 7;:4.4 y 7:4.5, las disposiciones de las presentes
Instrucciones no se aplican a las mercancias peligrosas permitidas conforme a la Tabla 8-2 cuando dichas mercancias:

a) son transportadas por miembros del personal de la OPAQ en viaje oficial o por agencias gubernamentales;

b) estan contenidas en equipaje que ha quedado separado de su propietario durante el transito (p.ej., equipaje
extraviado o erréneamente encaminado); o

c) estan contenidas en piezas de equipaje excedente transportado como carga, segun se permite conforme a

1;1.1.5.1 h).

Nota 1.— Las mercancias peligrosas siquientes pueden ser transportadas normalmente por los pasajeros en otros
modos de transporte; sin embargo, estan prohibidas en el transporte por via aérea, tanto en el equipaje de mano como en
el equipaje facturado:

a) dispositivos médicos de oxigeno para uso personal que utilicen oxigeno liquido;

b) armas de electrochoque (p.ej., taser) que contienen mercancias peligrosas como explosivos, gases comprimidos
baterias de litio, etc.;

c) fosforos de encendido universal;

d) combustible para encendedores y recargas para encendedores;

e) encendedores de tipo soplete con premezcla (véase el Glosario del Adjunto 2) sin un medio de proteccion contra
activacion accidental; y

f) _encendedores accionados por bateria y la bateria es de ién litio o de metal litio (p.ej., encendedores de plasma
laser, encendedores de bobina de Tesla, encendedores de flujo, encendedores de arco y encendedores de doble
arco) sin tapa de sequridad o medio de proteccién contra activacién accidental.

Nota 2.— Las excepciones contenidas en las presentes Instrucciones no se reproducen en la Tabla 8-1. Las
mercancias peligrosas siquientes no estan sujetas a las presentes Instrucciones:

— radiofarmacos contenidos en el cuerpo de una persona como resultado de tratamiento médico; y

— lamparas de bajo _consumo energético en su _embalaje de venta al detalle para uso personal o domeéstico

(véase 1;2.6).

Nota 3.— Los Estados pueden implantar restricciones adicionales en favor de la sequridad de la aviacién.

1.1.10 Los aparatos activados deben cumplir las normas definidas para radiacién electromagnética a fin de garantizar
que su funcionamiento no interfiera con los sistemas de la aeronave.
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Tabla 8-1. Disposiciones relativas a mercancias peligrosas
transportadas por los pasajeros o la tripulacion

DGP/26 (véase el parrafo 2.8.2 del presente informe)

Sustitiyase la Tabla 8-1 por la siguiente:

Mercancias peligrosas

Ubicacion

Equipaje
facturado
Equipaje de
mano

Se requiere

aprobacion del
explotador

Restricciones

Baterias

1)  Baterias de litio
(incluyendo aparatos
electronicos
portatiles)

Si Si
(excepto
9

(véase
c)yd)

a)

las baterias deben ser de un tipo que satisfaga las condiciones de
cada una de las pruebas del Manual de Pruebas y Criterios de las
Naciones Unidas, Parte lIl, subseccion 38.3;

ninguna bateria debe sobrepasar lo siguiente:

— para las baterias de metal litio, un contenido de 2 gramos de
litio; 0

— para las baterias de i6n litio, una capacidad nominal de 100

cada bateria puede tener una capacidad nominal de mas de 100
Wh pero no mas de 160 Wh para ion litio con la aprobacion del
explotador;

cada bateria puede tener un contenido de mas de 2 gramos, pero
no mas de 8 gramos de metal litio para aparatos electrénicos
portatiles de uso médico con la aprobacion del explotador;

las baterias instaladas en aparatos electronicos portatiles deberian
transportarse como equipaje de mano; sin embargo, si se
transportan como equipaje facturado:

— deben tomarse medidas para evitar que se activen
accidentalmente y para proteger los aparatos contra dafios; y

— los aparatos tienen que estar completamente apagados (no en
modo de reposo o hibernacion);

las baterias y los elementos calefactores deben aislarse en los
aparatos electronicos portatiles capaces de generar calor extremo
que pueda causar un incendio si se activan: para ello, hay que
extraer el elemento calefactor, la bateria u otro componente;
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Mercancias peligrosas

Ubicacién

Equipaje
facturado
Equipaje de

mano

Se requiere
aprobacién del

explotador

Restricciones

9)

las baterias de repuesto, comprendidos los bancos de energia:
— deben transportarse como equipaje de mano; y

deben ir individualmente protegidas para evitar cortocircuitos
(colocandolas en su embalaje original de venta al detalle o
aislando de otro modo los bornes, p. €j., cubriendo con cinta
adhesiva los bornes expuestos o colocando cada bateria en
una bolsa plastica o funda protectora);

DGP/26 (véase el parrafo 6.3.5 de la Cuestion 6
del presente informe)

h)

el equipaje dotado de baterias de litio debe transportarse como
equipaje de mano excepto cuando se extraen las baterias, en cuyo
caso las baterias deben transportarse conforme a g);

no pueden transportarse mas de dos baterias de repuesto que
satisfagan los requisitos de c) o d), por persona.

2)

Acumuladores
inderramables

Si Si

No

deben satisfacerse las condiciones de la Disposicion especial A67;

cada acumulador debe tener un voltaje de no mas de 12 voltios y
una capacidad nominal de no mas de 100 Wh;

cada acumulador debe protegerse contra cortocircuitos aislando
efectivamente los bornes expuestos; y;

pueden transportarse no mas de dos acumuladores de repuesto por
persona; y

si van instalados en un equipo, el equipo debe protegerse contra
activacion accidental, o cada acumulador debe desconectarse y los
bornes expuestos deben aislarse.

3)

Aparatos electrénicos
portatiles para
fumadores,
accionados por
bateria

(como cigarrillos
[cigarros electronicos,
pipas electronicas,
vaporizadores
personales, sistemas
electrénicos de
administracion de
nicotina)

No Si

No

si son accionados por baterias de litio, cada bateria debe cumplir
las restricciones de 1) a), b), y g);

los aparatos ylo las baterias no deben recargarse a bordo de la
aeronave; y

DGP/26 (véase el parrafo 6.3.7 de la Cuestion 6
del presente informe)

°)

deben tomarse medidas para impedir la activacion accidental del
elemento calefactor cuando se encuentren a bordo de las
aeronaves.

DGP/26 (véanse los parrafos 2.3.3, 2.8.3 y 2.8.4 del presente informe)

2A-109
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gg | 22 888
== 28 o |
S 8 | 2F »5°® .
Mercancias peligrosas = i © Restricciones
4)  Ayudas motrices Si (véase Si |a) parasu utilizacién por pasajeros de movilidad restringida debido ya
accionadas por d)) sea a discapacidad, su estado de salud o edad, o un problema
baterias (p.ej., sillas temporal de movilidad (p.ej., pierna fracturada);

de ruedas)

b) los pasajeros deberian hacer arreglos por anticipado con cada
explotador y proporcionar informacién sobre el tipo de bateria
instalada y sobre la manipulacion de la ayuda motriz (con las
instrucciones para aislar la bateria);

c) en el caso de baterias/acumuladores inderramables de electrolito
liquido:

i) cada bateria debe cumplir la Disposicién especial A67; y

ii)  puede transportarse un maximo de una bateria de repuesto por
pasajero;

d) en el caso de baterias de ion litio:
i) las baterias deben ser de un tipo que satisfaga las condiciones
de cada una de las pruebas del Manual de Pruebas y Criterios
de las Naciones Unidas, Parte Ill, subseccion 38.3;

i) cuando la ayuda motriz no proporciona proteccion adecuada a
la bateria:

— la bateria debe extraerse conforme a las instrucciones del
fabricante;

— la bateria no debe exceder de 300 Wh;
— los bornes de la bateria deben protegerse contra
cortocircuitos (aislando los bornes, p.gj., cubriendo con

cinta adhesiva los bornes expuestos);

— la bateria debe protegerse contra dafios (p.ej., poniéndola
individualmente en una funda protectora); y

— labateria debe transportarse en la cabina;
iii) puede transportarse un maximo de una bateria de repuesto

que no exceda de 300 Wh o dos baterias de repuesto que no
excedan de 160 Wh cada una.

Fuentes de llama y combustible

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.6 de la DGP/26-WP/3)

5)  Encendedores de No (véase | No |a) nomasde uno por persona;

cigarrillos b))
b) deben transportarse en la persona; y
Un paquete pequefio
de fosforos de c) no deben contener combustible liquido no absorbido (que no sea gas
seguridad licuado); y

d) siel encendedor de cigarrillos funciona con baterias de litio, cada bateria
debe cumplir las restricciones de 1) a), b) y g), y 3) b) y c).
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Mercancias peligrosas

Ubicacién

Equipaje
facturado
Equipaje de

mano

Se requiere
aprobacién del

explotador

Restricciones

DGP/26 (véanse el parrafo 2.8.2 de la DGP/26-WP/3)

6)

volumen, de alcohol

Bebidas alcohdlicas
que contienen mas
del 24% pero menos
del 70%, en

Si

Si

No

a)

b)

deben ir en embalajes de venta al detalle; y
cantidad neta total de no mas de 5 L por persona.

Nota.— Las bebidas alcohdlicas que contienen menos del 24%, en

volumen, de alcohol, no estan sujetas a ninguna restriccion.

Motores de
combustion interna o
motores de pilas de
combustible

Si

No

No

Deben tomarse medidas para anular el peligro. Véase la Disposicion
especial A70 para obtener mas informacion.

Pilas de combustible
que contienen
combustible

No

Si

No

a)

Cartuchos de
repuesto para pilas
de combustible

Si

Si

No

d)

e)

los cartuchos para pilas de combustible sdlo pueden contener liquidos
inflamables, sustancias corrosivas, gases licuados inflamables,
sustancias que reaccionan con el agua o hidrdgeno en hidruros
metalicos;

el rellenado de pilas de combustible a bordo de la aeronave no esta
permitido, excepto cuando se trata de la instalacidén de un cartucho de
repuesto;

la cantidad maxima de combustible en cada pila de combustible o
cartucho para pila de combustible no debe ser superior a:

200 mL para liquidos;
200 gramos para solidos;

120 mL para gases licuados en el caso de cartuchos para pilas de
combustible no metalicos 0 200 mL para pilas de combustible o
cartuchos para pilas de combustible metalicos; y

para el hidrégeno en hidruros metalicos, las pilas de combustible o
los cartuchos para pilas de combustible deben tener 120 mL de
capacidad de agua como maximo;

cada pila de combustible y cada cartucho para pilas de combustible debe
cumplir con la norma 62282-6-100 Ed. 1 de la CEl, comprendida la
Enmienda 1, y debe llevar la marca de certificacion del fabricante para
indicar que cumple con la especificacion. Ademas, cada cartucho para
pilas de combustible debe llevar marcada la cantidad maxima y el tipo de
combustible en el cartucho;

los cartuchos para pilas de combustible que contienen hidrégeno en
hidruros metalicos deben ajustarse a las condiciones de la Disposicion
especial A162;

no pueden transportarse mas de dos cartuchos de repuesto para pilas
de combustible por pasajero;

las pilas de combustible que contienen combustible estan permitidas en
el equipaje de mano Unicamente;

la interaccion entre sistemas de pilas de combustible y baterias
integradas en un aparato debe ajustarse a la norma 62282-6-100 Ed. 1
de la CEl, comprendida la Enmienda 1. Las pilas de combustible cuya
Unica funcién es cargar una bateria en el aparato no estan permitidas;

las pilas de combustible deben ser de un tipo que no sirva para cargar
baterias cuando el aparato electrénico portatil no esta en uso y deben
llevar una marca durable del fabricante que diga: “APROBADO PARA
SU TRANSPORTE EN LA CABINA DE LA AERONAVE UNICAMENTE”
(APPROVED FOR CARRIAGE IN AIRCRAFT CABIN ONLY), para asi

2A-111
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indicarlo; y

j)  ademas de los idiomas que pueda requerir el Estado de origen en las
marcas especificadas, deberia utilizarse el inglés

Gases en cilindros y cartuc os

9) Cilindros de oxigeno Si Si Si |a) nomésde5kgde masa bruta por cilindro;
o de aire necesarios
para uso médico b) los cilindros, las valvulas y los reguladores, cuando los haya, deben

estar protegidos para evitar el dafio que puede causar la liberacion
involuntaria del contenido;

c) serecomienda hacer arreglos por anticipado; y

d) debe informarse al piloto al mando el nimero de cilindros de oxigeno o
de aire cargados a bordo y su emplazamiento en la aeronave.

10) Cartuchos de la Si Si No |Los cartuchos de repuesto de tamafio similar también estdn permitidos,
Division 2.2 para cuando son necesarios, para asegurar una provision suficiente durante todo
activar extremidades el viaje.
mecanicas

11) Cartuchos de gas Si Si No |a) noméasde uno por persona;
hidrocarburo
contenidos en b) la cubierta de seguridad debe ir instalada de modo que cubra el
aparatos para elemento calefactor; y

arreglo del cabello
c) no deben transportarse cartuchos de repuesto.

12) Cartuchos de la Si Si Si |a) només de un dispositivo de seguridad personal por persona;
Division 2.2 sin
peligro secundario b) el dispositivo de seguridad personal debe estar embalado de manera tal
colocados en un que no pueda accionarse accidentalmente;
dispositivo de
seguridad personal c) deben ser para que se infle el dispositivo;
autoinflable, como
un chaleco d) no mas de dos cartuchos contenidos en el dispositivo; y
salvavidas
€) no mas de dos cartuchos de repuesto.
13) Cartuchos de la Si Si Si |a) nomas de cuatro cartuchos por persona; y
Division 2.2 sin
peligro secundario b) la capacidad de agua de cada cartucho no debe sobrepasar 50 mL.
que no sean para
dispositivos de Nota.— Para el diéxido de carbono, un cartucho de gas con una
seguridad personal capacidad de agua de 50 mL es equivalente a un cartucho de 28 g.
autoinflables
14) Cartuchos de la Si Si Si |a) nomésdeunamochila de salvamento para avalanchas por persona;
Divisién 2.2 sin
peligro secundario b) la mochila debe estar embalada de manera tal que no pueda accionarse
contenidos en accidentalmente;
mochilas de
salvamento para c) puede contener un mecanismo pirotécnico de accionamiento que no
avalanchas debe contener mas de 200 mg neto de la Division 1.4S; y

d) las bolsas inflables dentro de la mochila deben tener vélvulas de
descompresion.
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Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia 2A-113
Ubicacion =

Lo 5
£ | g2 888
== 28 g X

- g8 | 38 |o5°® -
Mercancias peligrosas = i © Restricciones
aterial radiactivo
15) Marcapasos n/a Si No | Deben estar implantados en el cuerpo de una persona o fuera del cuerpo,

cardiacos u otros como consecuencia de tratamiento médico.
dispositivos de uso
médico que
contienen
radioisétopos

ercurio

16) Termdémetro médico Si No No |a)
o clinico pequefio
que contiene b)
mercurio

no méas de uno por persona; y

debe estar en su envase protector.

tras mercancias peligrosas

17) Articulos Si Si No |a)
medicinales no

una cantidad neta total de no mas de 0,5 kg 0 0,5 L por cada articulo;

radiactivos (incluso
aerosoles), articulos
de tocador (incluso
aerosoles) y
aerosoles de la
Division 2.2 sin
peligro secundario

b) una cantidad neta total de no mas de 2 kg o 2 L para todos los articulos
(p. €j., cuatro latas de aerosol de 0,5 L cada una) por persona;

c) las valvulas de descompresion de los aerosoles deben estar protegidas
por una tapa u otro medio adecuado que impida la liberacion involuntaria
del contenido; y

d) laliberacion del gas no debe causar molestias o incomodidad extremas
que impidan a los miembros de la tripulacién desempefiar correctamente
las funciones asignadas.

infecciosos en
soluciones
inflamables

18) Hielo seco Si Si Si |a) nomasde 2,5kg por persona;
b) se utiliza para embalar mercancias perecederas que no estan sujetas a
estas Instrucciones;
c) el bulto debe permitir el escape del diéxido de carbono; y
d) cuando se transporta en el equipaje facturado, cada bulto debe ir
marcado:
i) “HIELO SECO” (DRY ICE) o “DIOXIDO DE CARBONO SOLIDO”
(CARBON DIOXIDE, SOLID); y
ii) el peso neto de hielo seco 0 una indicacion de que el peso neto es
igual a 2,5 kg 0 menos.
19) Cartuchos de la Si No Si |a) nomésde5kgde masa bruta por persona;
Divisién 1.4S
(ONU 0012 u b) deben ir embalados de manera segura;
ONU 0014
Unicamente) c) no deben incluir municiones con proyectiles explosivos o incendiarios; y
d) las cantidades que se permiten para mas de una persona no deben
combinarse en uno o mas bultos.
20) Dispositivos de Si No No |Las instrucciones sobre como embalar dispositivos de permeacion para
permeacion calibrar equipo monitor de la calidad del aire figuran en la Disposicion
especial A41.
21) Especimenes no Si Si No | Las instrucciones sobre cémo embalar y marcar especimenes figura en la

Disposicion especial A180.
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2A-114 Apéndice A del Informe sobre la cuestion 2 del orden del dia
Ubicacion o 3 .
og 8 |38E
g g2 282
== 28 g X
u? =] SE » 59
Mercancias peligrosas = v © Restricciones
22) Nitrogeno liquido Si Si No | Debe estar contenido en embalajes aislados (p.ej., recipientes criogénicos
refrigerado secos) que no permitan aumento de presion y que absorban plenamente el
liquido en un material poroso para que no haya liberacion de liquido a partir
del embalaje.
Véase la Disposicion especial A152 para obtener mas informacion.
23) Mercancias Si No Si El equipo de seguridad debe estar dotado de un medio eficaz para impedir
peligrosas activacion accidental y las mercancias peligrosas incorporadas en el equipo

incorporadas en
equipo de seguridad
tal como maletines,
cajas de seguridad,
sacos de seguridad

y otros

deben satisfacer las condiciones de la Disposicion especial A178.

Insértese la nueva Tabla 8-2 a continuacion:

Tabla 8-2. Disposiciones relativas a instrumentos transportados por la OPAQ y agencias gubernamentales

Ubicacion —
o8 5
eg |3 %é g
g% g2 B85
2|28 |awacx
- g8 | 3 |28 -
Mercancias peligrosas wi Restricciones
1) Instrumentos que contienen |  Si Si Si |a) los instrumentos no deben exceder los limites de actividad que se
material radiactivo [es decir, especifican en la Tabla 2-14 de las presentes Instrucciones;
monitor de agentes
quimicos (CAM) y/o monitor b) deben ir embalados de manera segura; y
con dispositivo de alarma e
identificacion rapidas c) deben ser transportados por los miembros del personal de la
(RAID-M)] Organizacién para la Prohibicion de las Armas Quimicas (OPAQ), en
viaje oficial.
2)  Un barémetro de mercurio | No Si Si |a) debe ser transportado por un representante de un servicio
o0 termémetro de mercurio meteoroldgico estatal o de un organismo oficial similar;
b) debe ir embalado en un embalaje exterior resistente, con revestimiento

interior sellado o un saco de material resistente a prueba de fugas, de
perforacion e impermeable al mercurio, que impedira que éste se salga
del bulto independientemente de la posicion en que se encuentre; y

debe informarse al piloto al mando acerca del barémetro o termémetro.
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Apéndice A del informe sobre la cuestion 2 del orden del dia 2A-115

ADJUNTO A
PROPUESTA DE ENMIENDA DE LA TABLA 3-1 — ORDEN POR NUMERO ONU

El formato para presentar las enmiendas de la Tabla 3-1 se describe a continuacion:

Entradas enmendadas

se reproducen tanto la entrada original como la entrada modificada;

figuran las casillas modificadas y aquellas sin modificaciones;

la entrada original se reproduce en una seccion sombreada con un asterisco en el margen
izquierdo;

en las casillas que han sido modificadas, se incluye un recuadro con una marca;

las entradas modificadas figuran sin sombra después de la entrada original; y

el simbolo “#” figura en el margen izquierdo.

Entradas suprimidas

las entradas suprimidas figuran en una seccion sombreada con un asterisco en el margen
izquierdo;
en cada casilla se incluye un recuadro con una marca; y

el simbolo “>” figura en el margen izquierdo después de la seccion sombreada para indicar que
la entrada se eliminara.

Entradas nuevas

Las entradas nuevas figuran sin sombreado con el simbolo “+” en el margen izquierdo.
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Parte 3

Tabla 3-1. Lista de mercancias peligrosas

Aeronaves de pasajeros

Aeronaves de carga

Dis- | Grupo
Clase Discre-| posi- | de | Canti- | Y2Cronaves decarga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | sién | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Abonos a base de nitrato
amoénico

Abonos a base de nitrato
amonico

Acrilato de 2-dimetilominotilo,
estabilizado

Aparato accionado por bateria

Articulos que contienen gases
inflamables, n.e.p.*

Articulos que contienen gases no
inflamables, no toéxicos, n.e.p.*

Articulos que contienen gases
toxicos, n.e.p.*

Articulos que contienen liquidos
inflamables, n.e.p.*

Articulos que contienen
mercancias peligrosas diversas,
n.e.p.*

Articulos que contienen
perdxidos organicos, n.e.p.*

3537

3538

3539

3540

3548

3545

21

22

23

52

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Varias

A87
A94
Al64
A182
A214

A2

A2

A2

Sin
limitacion

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

2067| 5.1 Comburente A64 El 559 25 kg 563
A79 Y546 10 kg
2071 Varias A90 E1l 958 200 kg
Y958 | 30kg B

3302 | 6.1 Toxico A209 E4 654 5L 662
Y641 1L

Sin
limitacion

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

EDICION DE 2019-2020



#

Capitulo 2

3-2-3

Aeronaves de pasajeros

Aeronaves de carga

Dis- | Grupo ronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- y aerona 9
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Articulos que contienen sélidos 3541 | 4.1 | Véase A2 PROHIBIDO PROHIBIDO
inflamables, n.e.p.* 2;0.6
Articulos que contienen 3544 | 51 | Véase PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias comburentes, n.e.p.* 2;0.6
Articulos que contienen 3547| 8 |Véase A2 PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias corrosivas, n.e.p.* 2;0.6
Articulos que contienen 3543 | 4.3 | Véase PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias que desprenden 2;0.6
gases inflamables en contacto
con el agua, n.e.p.*
Articulos que contienen 3542 | 4.2 | Véase PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias que presentan riesgo 2;0.6
de combustién espontanea, n.e.p.
*
Articulos que contienen 3546 | 6.1 | Véase A2 PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias téxicas, n.e.p.* 2:0.6

Asbesto anfibol* (amosita,
tremolita, actinolita, antofilita,
crocidolita) t

Baterias de ion litio (incluidas las
baterias poliméricas de i6n litio)

3480

Varias — Baterias de
litio

us3

A88
A99
Al54
Al64
A183
A201
A206
A213

EO

PROH

IBIDO

Véas

e 965

EDICION DE 2019-2020



Parte 3

3-2-4
Dis- | Grupo Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- v aeronaves de carga

o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad

Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Baterias de ion litio embaladas
con un equipo (incluidas las
baterias poliméricas de i6n litio)

Baterias de ion litio instaladas en
un equipo (incluidas las baterias
poliméricas de io6n litio)

+ Baterias de litio instaladas en la
unidad de transporte baterias de
iones de litio o baterias de litio
metalico

3536 9

Varias — Baterias de
litio

Varias — Baterias de
litio

A99
Al154
Al64
Al81
A185
A206
A213

A88

A99

Al54
Al64
Al181
A185
A206
A213

PROHIBIDO

PROHIBIDO

EDICION DE 2019-2020
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Capitulo 2
Dis- | Grupo Aerggraovne:\lz g:scaé?r:s Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- Yy 9

o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad

Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Baterias de metal litio (incluidas
las baterias de aleacion de litio)t

#

Baterias de metal litio embaladas
con un equipo (incluidas las
baterias de aleacion de litio) T

#

3090

Varias — Baterias de
litio

us 2
uUs3

A88
A99

Al54
Al64
A183
A201
A206

A213

EO

PROHIBIDO

Véase 968

3091

Varias — Baterias de
litio

us 2
us 3

A88
A99
Al154
Al64
Al181
A185
A206
A213

EO

969 5Kkg

969

35 kg

EDICION DE 2019-2020



3-2-6 Parte 3

Dis- | Grupo Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- v aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Baterias de metal litio instaladas Varias — Baterfas de
en un equipo (incluidas las baterias litio USsS 3| Ass
de aleacion de litio) T A99
Al54
Al64
Al181
A185
A206
A213

# Componentes de cadenas de 0384 1.4S Explosivo 1.4 A62 101 25 kg 101 100 kg
explosivos, n.e.p.* t A165

EsPOIetas reionenes T > -. e -n ® kg 100 kg

# Juego de muestras quimicas 3316| 9 Varias Ad4 EO 960 10 kg 960 10 kg
A163 Y960 1 kg

EDICION DE 2019-2020
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Capitulo 2
. Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
Dis- | Grupo
Clase Discre-| posi- de Canti- Y aeronaves de carga

o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad

Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Sin

Maquinaria con pila de 3529 | 2.1 Gas inflamable
combustible propulsada por gas limitacion
inflamable

Maquinaria con pila de Liquido inflamable Sin Sin
combustible propulsada por limitacion limitacion

liquido inflamable

Maquinaria de combustién 3529 | 2.1 Gas inflamable IBIDO Sin
interna propulsada por gas limitacion
inflamable

Maquinaria de combustién Liquido inflamable Sin Sin
interna propulsada por liquido A87 limitacion limitacion
inflamable A208

EDICION DE 2019-2020



Parte 3

Dis- | Grupo Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- v aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Motor con pila de combustible, 3529 | 2.1 Gas inflamable IBIDO 220 Sin
propulsado por gas inflamable limitacion

Motor con pila de combustible, 3528| 3 Liquido inflamable 378 Sin Sin

propulsado por liquido limitacion limitacion

inflamable t

Motor de combusti 3529 | 2.1 Gas inflamable A70 IBIDO 220 Sin

propulsado por gas inflamable A87 limitacion
A208

Motor de combustion interna Liquido inflamable Sin Sin
propulsado por liquido inflamable limitacion limitacién

101 101

Objetos explosivos, n.e.p.* 0349 | 1.4S Explosivo 1.4

Al165

EDICION DE 2019-2020
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Capitulo 2
Dis- | Grupo Aeronravnesvde gasaj?ms Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- y aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Solido toxico, inflamable, 3535| 6.1 4.1 Toxico y Sélido | E5 665 1kg 672 15 kg
inorganico, n.e.p.* inflamable I E4 668 15kg 675 50 kg
Y644 1 kg

Sustancias explosivas, n.e.p.* 0481 | 1.4S

Vehiculo accionado por bateria

Vehiculo con pila de combustible,
propulsado por gas inflamable

Explosivo 1.4

Varias

Varias

A87

Al18
A120
Al76
A214

limitacion

IBIDO

Sin
limitacion

Sin
limitacion

EDICION DE 2019-2020
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Parte 3

Aeronaves de pasajeros

Aeronaves de carga

Dis- | Grupo
Clase Discre-| posi- de Canti- v aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1

# Vehiculo con pila de combustible, | 3166| 9

propulsado por liquido
inflamable t

Vehiculo propulsado por gas

inflamable

# Vehiculo propulsado por liquido | 3166| 9

inflamable

Varias

Varias

A70
A87
Al18
Al120
Al76
A214

A70
A87
Al18
Al120
A214

EO

EO

950

950

Sin
limitacion

Sin
limitacion

950

950

Sin
limitacion

Sin
limitacion

Sin
limitacion

EDICION DE 2019-2020
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Apéndice A del informe sobre la cuestion 2 del orden del dia 2A-127

ADJUNTO B
PROPUESTA DE ENMIENDA DE LA TABLA 3-1 — ORDEN ALFABETICO

El formato para presentar las enmiendas de la Tabla 3-1 se describe a continuacion:
Entradas enmendadas

e se reproducen tanto la entrada original como la entrada modificada;

e figuran las casillas modificadas y aquellas sin modificaciones;

e la entrada original se reproduce en una seccion sombreada con un asterisco en el margen
izquierdo;

e en las casillas que han sido modificadas, se incluye un recuadro con una marca;

e las entradas modificadas figuran sin sombra después de la entrada original; y

e ¢l simbolo “#” figura en el margen izquierdo.

Entradas suprimidas
e las entradas suprimidas figuran en una seccién sombreada con un asterisco en el margen
izquierdo;
e en cada casilla se incluye un recuadro con una marca; y
e ¢l simbolo “>” figura en el margen izquierdo después de la seccion sombreada para indicar
que la entrada se eliminara.

Entradas nuevas

Las entradas nuevas figuran sin sombreado con el simbolo “+” en el margen izquierdo.
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Parte 3

Tabla 3-1. Lista de mercancias peligrosas

Aeronaves de pasajeros

Aeronaves de carga

Dis- | Grupo
Clase Discre-| posi- | de | Canti- | Y2Cronaves decarga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | sién | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Abonos a base de nitrato
amoénico

Abonos a base de nitrato
amonico

Acrilato de 2-dimetilominotilo,
estabilizado

Aparato accionado por bateria

Articulos que contienen gases
inflamables, n.e.p.*

Articulos que contienen gases no
inflamables, no toéxicos, n.e.p.*

Articulos que contienen gases
toxicos, n.e.p.*

Articulos que contienen liquidos
inflamables, n.e.p.*

Articulos que contienen
mercancias peligrosas diversas,
n.e.p.*

Articulos que contienen
perdxidos organicos, n.e.p.*

3537

3538

3539

3540

3548

3545

21

22

23

52

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Véase
2;0.6

Varias

A87
A94
Al64
A182
A214

A2

A2

A2

Sin
limitacion

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

2067| 5.1 Comburente A64 El 559 25 kg 563
A79 Y546 10 kg
2071 Varias A90 E1l 958 200 kg
Y958 | 30kg B

3302 | 6.1 Toxico A209 E4 654 5L 662
Y641 1L

Sin
limitacion

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

PROHIBIDO

EDICION DE 2019-2020



#

Capitulo 2

3-2-3

Aeronaves de pasajeros

Aeronaves de carga

Dis- | Grupo ronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- y aerona 9
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Articulos que contienen sélidos 3541 | 4.1 | Véase A2 PROHIBIDO PROHIBIDO
inflamables, n.e.p.* 2;0.6
Articulos que contienen 3544 | 51 | Véase PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias comburentes, n.e.p.* 2;0.6
Articulos que contienen 3547| 8 |Véase A2 PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias corrosivas, n.e.p.* 2;0.6
Articulos que contienen 3543 | 4.3 | Véase PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias que desprenden 2;0.6
gases inflamables en contacto
con el agua, n.e.p.*
Articulos que contienen 3542 | 4.2 | Véase PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias que presentan riesgo 2;0.6
de combustién espontanea, n.e.p.
*
Articulos que contienen 3546 | 6.1 | Véase A2 PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias téxicas, n.e.p.* 2:0.6

Asbesto anfibol* (amosita,
tremolita, actinolita, antofilita,
crocidolita) t

Baterias de ion litio (incluidas las
baterias poliméricas de i6n litio)

3480

Varias — Baterias de
litio

us3

A88
A99
Al54
Al64
A183
A201
A206
A213

EO

PROH

IBIDO

Véas

e 965

EDICION DE 2019-2020



Parte 3

3-2-4
Dis- | Grupo Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- v aeronaves de carga

o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad

Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Baterias de ion litio embaladas
con un equipo (incluidas las
baterias poliméricas de i6n litio)

Baterias de ion litio instaladas en
un equipo (incluidas las baterias
poliméricas de io6n litio)

+ Baterias de litio instaladas en la
unidad de transporte baterias de
iones de litio o baterias de litio
metalico

3536 9

Varias — Baterias de
litio

Varias — Baterias de
litio

A99
Al154
Al64
Al81
A185
A206
A213

A88

A99

Al54
Al64
Al181
A185
A206
A213

PROHIBIDO

PROHIBIDO

EDICION DE 2019-2020
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Capitulo 2
Dis- | Grupo Aerggraovne:\lz g:scaé?r:s Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- Yy 9

o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad

Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Baterias de metal litio (incluidas
las baterias de aleacion de litio)t

#

Baterias de metal litio embaladas
con un equipo (incluidas las
baterias de aleacion de litio) T

#

3090

Varias — Baterias de
litio

us 2
uUs3

A88
A99

Al54
Al64
A183
A201
A206

A213

EO

PROHIBIDO

Véase 968

3091

Varias — Baterias de
litio

us 2
us 3

A88
A99
Al154
Al64
Al181
A185
A206
A213

EO

969 5Kkg

969

35 kg

EDICION DE 2019-2020



3-2-6 Parte 3

Dis- | Grupo Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- v aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Baterias de metal litio instaladas Varias — Baterfas de
en un equipo (incluidas las baterias litio USsS 3| Ass
de aleacion de litio) T A99
Al54
Al64
Al181
A185
A206
A213

# Componentes de cadenas de 0384 1.4S Explosivo 1.4 A62 101 25 kg 101 100 kg
explosivos, n.e.p.* t A165

EsPOIetas reionenes T > -. e -n ® kg 100 kg

# Juego de muestras quimicas 3316| 9 Varias Ad4 EO 960 10 kg 960 10 kg
A163 Y960 1 kg

EDICION DE 2019-2020



3-2-7

Capitulo 2
. Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
Dis- | Grupo
Clase Discre-| posi- de Canti- Y aeronaves de carga

o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad

Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Sin

Maquinaria con pila de 3529 | 2.1 Gas inflamable
combustible propulsada por gas limitacion
inflamable

Maquinaria con pila de Liquido inflamable Sin Sin
combustible propulsada por limitacion limitacion

liquido inflamable

Maquinaria de combustién 3529 | 2.1 Gas inflamable IBIDO Sin
interna propulsada por gas limitacion
inflamable

Maquinaria de combustién Liquido inflamable Sin Sin
interna propulsada por liquido A87 limitacion limitacion
inflamable A208

EDICION DE 2019-2020



Parte 3

Dis- | Grupo Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- v aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Motor con pila de combustible, 3529 | 2.1 Gas inflamable IBIDO 220 Sin
propulsado por gas inflamable limitacion

Motor con pila de combustible, 3528| 3 Liquido inflamable 378 Sin Sin

propulsado por liquido limitacion limitacion

inflamable t

Motor de combusti 3529 | 2.1 Gas inflamable A70 IBIDO 220 Sin

propulsado por gas inflamable A87 limitacion
A208

Motor de combustion interna Liquido inflamable Sin Sin
propulsado por liquido inflamable limitacion limitacién

101 101

Objetos explosivos, n.e.p.* 0349 | 1.4S Explosivo 1.4

Al165

EDICION DE 2019-2020
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Capitulo 2
Dis- | Grupo Aeronravnesvde gasaj?ms Aeronaves de carga
Clase Discre-| posi- de Canti- y aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Solido toxico, inflamable, 3535| 6.1 4.1 Toxico y Sélido | E5 665 1kg 672 15 kg
inorganico, n.e.p.* inflamable I E4 668 15kg 675 50 kg
Y644 1 kg

Sustancias explosivas, n.e.p.* 0481 | 1.4S

Vehiculo accionado por bateria

Vehiculo con pila de combustible,
propulsado por gas inflamable

Explosivo 1.4

Varias

Varias

A87

Al18
A120
Al76
A214

limitacion

IBIDO

Sin
limitacion

Sin
limitacion

EDICION DE 2019-2020
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Parte 3

Aeronaves de pasajeros

Aeronaves de carga

Dis- | Grupo
Clase Discre-| posi- de Canti- v aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Nam. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacién ONU | si6n | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1

# Vehiculo con pila de combustible, | 3166| 9

propulsado por liquido
inflamable t

Vehiculo propulsado por gas

inflamable

# Vehiculo propulsado por liquido | 3166| 9

inflamable

Varias

Varias

A70
A87
Al18
Al120
Al76
A214

A70
A87
Al18
Al120
A214

EO

EO

950

950

Sin
limitacion

Sin
limitacion

950

950

Sin
limitacion

Sin
limitacion

Sin
limitacion

EDICION DE 2019-2020
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APENDICE B

ENMIENDA DE LAS DISPOSICIONES SOBRE INSTRUCCION QUE
FIGURAN EN LAS INSTRUCCIONES TECNICAS

Parte 1

GENERALIDADES

DGP/26 (véase el parrafo 2.1.4 del presente informe)

Las enmiendas se basan en el Adjunto 4, Capitulo 1, de la Edicion de 2017-2018 de las Instrucciones Técnicas

Capitulo 4

INSTRUCCION SOBRE MERCANCIAS PELIGROSAS

Partes de este capitulo resultan afectadas por las discrepancias estatales AE 2, BR 7, CA 11, HK 1;
véase la Tabla A-1

Nota.— Las disposiciones sobre instruccion contenidas en la Parte 1;4 de la Edicion de 2017-2018 de las Instrucciones
figuran en el Adjunto 4 y pueden utilizarse hasta el 31 de diciembre de 2020.

41 REQUISITOS GENERALES ESTABLECIMIENTO DE PROGRAMAS DE INSTRUCCION
SOBRE MERCANCIAS PELIGROSAS

La nota siguiente se ha trasladado desde 4.2.1:

Nota.— El programa de instruccion incluye elementos como metodologia de disefio, evaluacion, instruccion inicial y de
repaso, cualificaciones y competencias de los instructores, registros de la instruccion y evaluacion de la eficacia de la
instruccion

4244.1.1 Elempleador debe establecer y mantener un programa de instruccién sobre mercancias peligrosas_para el

personal que desempefia cualquiera de las funciones descritas en las presentes Instrucciones.
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4.1.2 EIl empleador debe establecer y mantener un programa de instruccion sobre mercancias peligrosas para el
personal que no necesariamente desempefia alguna de las funciones descritas en las presentes Instrucciones, pero que si
desempeiia funciones relacionadas con el movimiento de carga, equipaje, pasajeros o correo. El propésito del programa es
garantizar que el personal sea competente en el desempefio de las funciones destinadas a evitar que se transporten en las
aeronaves mercancias peligrosas no declaradas o mercancias peligrosas no permitidas a bordo.

—4.2.4 Nota.— El-Se requiere que el personal de seguridad que participa en la inspeccion de los pasajeros y la

tripulacién y su equipaje, y la inspeccion de la carga o el correo, debe—reeibir reciba instruccion, independientemente del
hecho de que el explotador que va a transportar al pasajero o carga transporte mercancias peligrosas como carga.

—4.22 41.3 Todos los explotadores deben establecer un programa de instruccion sobre mercancias peligrosas
independientemente de que tengan o no aprobacién para transportar mercancias peligrosas como carga.

4.2.64.1.4 Elempleador, u otros por él, puede desarrollar e impartir los cursos de instruccion.

4.2 OBJETIVO DE LA INSTRUCCION SOBRE MERCANCIAS PELIGROSAS

- El empleador debe asequrarse de que el personal sea competente en eI
desempefio de cualquier funcién de la que es responsable, antes de que proceda a desempefarla. Este objetivo debe
lograrse _mediante instruccién y evaluacién que correspondan a las funciones de las que personal en cuestion es
responsable. La instruccién debe incluir lo siguiente:

a) instruccion general de adquisicion de conocimientos/familiarizacion — debe impartirse al personal instruccién para
que se familiarice con las disposiciones generales;

b) instruccién especifica segun la funcién — debe impartirse al personal instruccién para que pueda desempefiar de
manera competente todas las funciones de las que es responsable; y

c) instruccion sobre seguridad operacional — debe impartirse al personal instruccién para que reconozca los peligros
que plantean las mercancias peligrosas, la manipulacion sin riesgos y los procedimientos de respuesta de
emergencia.

Nota 1.— En la Orientacién relativa al enfoque basado en la competencia para la instruccién y evaluacién sobre
mercancias peligrosas (Circ xxxx) se describe como puede garantizarse que el personal sea competente en el desempefio
de las funciones de las que son responsables.

Lo siguiente se trasladé desde 4.2.6:

Nota 2— En los cursos de instruccién deberia incluirse informacién general sobre las disposiciones relativas a las
mercancias peligrosas que transportan los pasajeros y la tripulacion (véase la Parte 8), segun corresponda.

4.2.2 EI personal que ha recibido instrucciéon pero que se le asignan nuevas funciones, debe ser evaluado para
determinar su competencia con respecto a las nuevas funciones. Si no puede demostrarse competencia, debe impartirsele
la instruccion adicional adecuada.

4.2.3 EI personal debe recibir instruccion que le permita reconocer los riesgos que representan las mercancias
peligrosas, manipularlas sin riesgos y aplicar los procedimientos de respuesta de emergencia adecuados.
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4.3 INSTRUCCION DE REPASO Y EVALUACION

425 El personal debe recibir instruccion de repaso y ser evaluado dentro de los 24 meses después de recibida la
instruccion y la evaluacion para garantizar que se ha mantenido la competencia. No obstante, si la instruccion de repaso y
la evaluacion se completan dentro de los ultimos tres meses de validez de la instruccidn y evaluacion anteriores, el periodo
de validez abarca desde el mes en que se completaron la instruccion de repaso y la evaluacion hasta 24 meses a partir del
mes en que expiran la instruccién y la evaluacion anteriores.

Nota.— Lo siquiente es un ejemplo: si se requiere instruccion de repaso para fines de mayo de 2020, entonces toda
la instruccién que se reciba entre marzo de 2020 y fines de mayo de 2020 generara una nueva fecha de mayo de 2022 para

instruccion de repaso.

4.4 REGISTROS DE INSTRUCCION Y EVALUACION

42.74.4.1 Elempleador debe mantener un registro de instruccion y evaluacion del personal.
42.714.4.2 Elregistro de instruccion y evaluacion debe incluir:

a) el nombre de la persona;

b) el mes en que se haya completado la ultima instruccién y evaluacion;

c) una descripcion, copia o referencia del material didactico y de evaluacién que se utilizd para cumplir con los
requisitos de instruccion y evaluacion;

d) el nombre y la direccién de la organizaciéon que imparte la instruccion y se encarga de la evaluacion; y

e) evidencia que demuestre que el personal ha sido evaluado como competente.

4272 4.4.3 El empleador debe conservar los registros de instruccion y evaluacion por un periodo minimo de 36
meses a partir del mes en que se hayan completado la instruccion y la evaluacion mas recientes y los mismos deben

proporcionarse al personal o a la autoridad nacional que corresponde cuando se soliciten.

4.5 APPROBACION DE LOS PROGRAMAS DE INSTRUCCION

428 4.51 Los programas de instruccion sobre mercancias peligrosas para explotadores deben ser aprobados por la
autoridad que corresponda del Estado del explotador de conformidad con las disposiciones del Anexo 6 — Operacién de
aeronaves.

429 4.5.2 Los programas de instruccion sobre mercancias peligrosas requeridos para entidades que no sean los
explotadores deberian estar sujetos a aprobacion segun lo que determine la autoridad nacional que corresponda.

Nota.— Véase 4.7 en relacién con la _aprobacion de los programas de instruccion para los operadores postales
designados.

43 4.6 CUALIFICACIONES Y COMPETENCIAS DE LOS INSTRUCTORES

434-4.6.1 Salvo cuando la autoridad nacional que corresponda lo prescriba de otro modo, los instructores
encargados de los programas de instruccion inicial y de repaso sobre mercancias peligrosas deben probar o ser evaluados
para demostrar su competencia pedagoégica y en la funcién acerca de la cual van a proporcionar instruccién antes de
proceder a impartir dicha instruccion.

4.3.24.6.2 Los instructores encargados de impartir instruccién inicial y de repaso sobre mercancias peligrosas deben
dictar dichos cursos, como minimo, cada 24 meses o, si ese no es el caso, asistir a sesiones de instruccion de repaso.

4:44.7 OPERADORES POSTALES DESIGNADOS

4414471 El personal del operador postal designado debe tener la instrucciéon que corresponda a sus
responsabilidades. Los temas con los que deberia estar familiarizado el personal de las distintas categorias de personal
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figuran en la Tabla 1-4.
44.24.7.2 Los programas de instruccién sobre mercancias peligrosas para operadores postales designados deben

estar supeditados al examen y aprobacion de la autoridad de aviacion civil del Estado en el cual el operador postal
designado acepta el correo.

Tabla 1-4. Contenido de los cursos de instruccion del personal de los operadores postales designados

Operadores postales
Aspectos del transporte de mercancias peligrosas designados
por via aérea con los cuales deberian estar .
familiarizados, como minimo Categorias de personal
A B C
Filosofia general X X X
Limitaciones X X X
Requisitos generales para los expedidores X
Clasificacion X
Lista de mercancias peligrosas X
Condiciones de embalaje X
Etiquetado y marcado X X X
Documento de transporte de mercancias peligrosas y
otra documentacion pertinente X X
Aceptacion de las mercancias peligrosas enumeradas
en 1;2.3.2 X
Reconocimiento de mercancias peligrosas no
declaradas X X X
Procedimientos de almacenamiento y carga X
Disposiciones relativas a pasajeros y tripulaciéon X X X
Procedimientos de emergencia X X X
CATEGORIAS
A — Personal de los operadores postales designados que participa en la aceptacién del correo que contiene mercancias
peligrosas
B — Personal de los operadores postales designados que participa en la tramitacion del correo (que no contiene
mercancias peligrosas)
C — Personal de los operadores postales designados que participa en la manipulacién, almacenamiento y carga del
correo

Nota.— En S-1;3, se proporciona orientacioén sobre los aspectos de la instruccion que debe tener el personal de los
operadores postales designados.
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Adjunto 4
NUEVAS DISPOSICIONES SOBRE INSTRUCCION PROPUESTAS
{APLICABLES-A-PARHR DEL1 DE-ENERO DE2019)
EXTRACTO DE LA EDICION DE 2017-2018 DE LAS INSTRUCCIONES TECNICAS (PUEDE

UTILIZARSE EN LUGAR DE LAS DISPOSICICONNES DE LA PARTE 1:4 HASTA
EL 31 DE DICIEMBRE DE 2020
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NOTA DE INTRODUCCION
El éxito en la aplicacién de los reglamentos de transporte de mercancias peligrosas y el logro de sus objetivos dependen en
gran parte, de que todas las personas interesadas comprendan debidamente los riesges peligros que su transporte entrafa

y los pormenores de los reglamentos. Esto so6lo puede lograrse organizando programas de instruccion y de repaso
debidamente concebidos y actualizados, para todos los que intervengan en el transporte de mercancias peligrosas.

Capitulo 4

INSTRUCCION

Partes de este capitulo resultan afectadas por las discrepancias estatales AE 2, BR 7, CA 11, HK 1; VE-5, VE-6
véase la Tabla A-1

41 PROGRAMAS DE INSTRUCCION SOBRE MERCANCIAS PELIGROSAS
4.1.1 Establecimiento y mantenimiento
Las personas y agencias que se enumeran a continuacion (u otros en su nombre) deben establecer y mantener programas
de instruccion inicial y de repaso sobre mercancias peligrosas:

a) los expedidores de mercancias peligrosas, comprendidos los embaladores y las personas u organizaciones que
asumen las responsabilidades de los expedidores;

b) los explotadores;

c) las agencias de servicios de escala que realizan, en nombre de los explotadores, la aceptacién, manipulacién,
carga, descarga, trasbordo u otra tramitacion de la carga o el correo;

d) las agencias de servicios de escala radicadas en los aerédromos que realizan, en nombre de los explotadores, el
despacho de pasajeros;

e) las agencias no radicadas en los aeropuertos que realizan, en nombre de los explotadores, el despacho de
pasajeros;

f) los transitarios;

g) las agencias dedicadas a la inspeccién de seguridad de los pasajeros y la tripulacion y de su equipaje o de la carga
o el correo; y

h) los operadores postales designados.
4.1.2 Examen y aprobacion

4.1.21 Los programas de instruccion sobre mercancias peligrosas previstos en 4.1.1 b), deben estar supeditados a
examen y aprobacion de la autoridad que corresponda del Estado del explotador.

4.1.2.2 Los programas de instruccidon sobre mercancias peligrosas requeridos en virtud de 4.1.1 h) deben estar
supeditados al examen y aprobacion de la autoridad de aviacion civil del Estado en el cual el operador postal designado
acepta el correo.

4.1.2.3 Los programas de instruccién sobre mercancias peligrosas, con excepcion de los previstos en 4.1.1 b) y h),
deberian estar supeditados al examen y aprobacién que determine la autoridad nacional que corresponda.

4.2 PLAN DE ESTUDIOS
4.2.1 El personal debe recibir formacién sobre los requisitos segun sus obligaciones. Dicha formacion debe incluir:
a) instruccion general de familiarizacion — debe tener como objetivo la familiarizacién con las disposiciones generales;

b) instruccion especifica segun la funcion — debe proporcionar formacién detallada sobre los requisitos que se aplican
a la funcion de la cual se encarga esa persona; y

c) instruccidon sobre seguridad operacional — debe abarcar los peligros que suponen las mercancias peligrosas, la
manipulacion sin riesgos y los procedimientos de respuesta de emergencia.

4.2.2 El personal especificado en las categorias de las Tablas 1-4, 1-5 6 1-6 debe recibir instruccién o bien, debe
verificarse dicha instruccion, antes de que desempefie alguna de las funciones consideradas en dichas tablas.
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4.2.3 Deben ofrecerse cursos de repaso dentro de los 24 meses después de recibida la formacion, a fin de que los
conocimientos estén actualizados. Sin embargo, si el curso de repaso se completa dentro de los ultimos tres meses de
validez del curso anterior, el periodo de validez abarca desde el mes en que se completd el curso de repaso hasta 24 meses

a partir del mes en que expira el curso anterior.

424 Tras completar la instruccion debe realizarse un examen para verificar los conocimientos adquiridos. Se

requiere confirmacion de que se ha obtenido un resultado satisfactorio en el mismo.

4.2.5 Debe mantenerse un registro de instruccién con la informacion siguiente:

el nombre de la persona;

el mes en que se haya completado la ultima instruccion;

el nombre y la direccion de la organizacion que imparte la instruccion; y

e) evidencia que indique que se ha completado con éxito un examen.

una descripcioén, copia o referencia del material didactico que se utilizé para cumplir con los requisitos de instruccion;

El empleador debe conservar los registros de instruccion por un periodo minimo de 36 meses a partir del mes en que se
haya completado la instruccién mas reciente y los mismos deben proporcionarse al empleado o a la autoridad nacional que

corresponde cuando se soliciten.

4.2.6 En la Tabla 1-4 figuran los distintos aspectos del transporte de mercancias peligrosas que las diversas clases

de personal deberian conocer.

4.2.7 Los miembros del personal de los explotadores que no transportan mercancias peligrosas como carga o correo,
deben recibir la instruccién que corresponde a sus responsabilidades. En la Tabla 1-5 se indican los temas que las diversas

categorias de personal deben conocer.

Nota.— EI personal encargado de seguridad debe recibir instruccion independientemente del hecho de que el

explotador que va a transportar pasajeros o carga transporte mercancias peligrosas como carga.

Contenido de los cursos de instruccion

Explotadores y agentes Personal de

Aspectos del transporte de mercancias Transitarios de servicios de escala seguridad
peligrosas por via aérea que deberian Categorias de personal
conocerse, como minimo

3 4 5 6 7 8 10 11 12
Criterios generales X X X X X X X X X
Limitaciones X X X X X X X X X
Requisitos generales para los
expedidores X X
Clasificacion X X X
Lista de mercancias peligrosas X X X
Condiciones relativas a los
embalajes X X
Etiquetas y marcas X X X X X X X X X
Documento de transporte de
mercancias peligrosas y otra
documentacion pertinente X X X X
Procedimientos de aceptacion X
Reconocimiento de las mercancias
peligrosas no declaradas X X X X X X X X X
Procedimientos de almacenamiento
y carga X X X X
Notificacion del piloto X X X
Disposiciones relativas a los
pasajeros y tripulantes X X X X X X X X X
Procedimientos de emergencia X X X X X X X X X
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CATEGORIAS
1 — Expedidores y personas que asumen las responsabilidades de éstos

2 — Embaladores

3 — Personal de los transitarios que participa en la tramitacion de mercancias peligrosas

4 — Personal de los transitarios que participa en la tramitacion de la carga o el correo (que no sea mercancias
peligrosas)

5 — Personal de los transitarios que participa en la manipulacién, almacenamiento y estiba de la carga o el correo

6 — Personal del explotador y del agente de servicios de escala encargado de la aceptacion de mercancias peligrosas

7 — Personal del explotador y del agente de servicios de escala encargado de la aceptacién de la carga o el correo (que
no sea mercancias peligrosas)

8 — Personal del explotador y del agente de servicios de escala que participa en la manipulacién, almacenamiento y
estiba de la carga o el correo y el equipaje

9 — Personal encargado de los pasajeros

10 — Tripulacion de vuelo, supervisores de carga, planificadores de la carga y encargados de operaciones de
vuelo/despachadores de vuelo

11 — Tripulacion (excluida la tripulacion de vuelo)

12 — Personal de seguridad que participa en la inspeccién de los pasajeros y la tripulacion y de_su equipaje y de la carga
o el correo, p. €j., los inspectores de seguridad, sus supervisores y el personal que participa en la ejecucion de los
procedimientos de seguridad

Tabla1-5 Contenido de los cursos de instrucciéon para explotadores
que no transportan mercancias peligrosas como carga o correo

Contenido Categorias de personal
13 14 15 16 17

Criterios generales X X X X X
Limitaciones X X X X X
Etiquetas y marcas X X X X X
Documento de transporte de rr)ercanc_:l'as X

peligrosas y otra documentacién pertinente

rl?g(éc;rlcl):rl?(;ggto de las mercancias peligrosas X X X X X
)?I:‘I):?icp;a?aecsi C')rr?latlvas a los pasajeros X X X X X
Procedimientos de emergencia X X X X X

CATEGORIAS

13 — Personal del explotador y del agente de servicios de escala encargado de la aceptacion de la carga o el correo (que
no sean mercancias peligrosas)

14 — Personal del explotador y del agente de servicios de escala que participa en la manipulacion, almacenamiento y
estiba de la carga o el correo (que no sean mercancias peligrosas) y el equipaje

15 — Personal encargado de los pasajeros

16 — Tripulacion de vuelo, supervisores de carga, planificadores de la carga y encargados de operaciones de
vuelo/despachadores de vuelo

17— Tripulacion (excluida la tripulacion de vuelo).

Nota 1.— Los aspectos que debe abarcar la instruccién pueden variar con respecto a los indicados en las Tablas 1-4 y
1-5, dependiendo de las responsabilidades de la persona. Por ejemplo, con respecto a la clasificacion, el personal que
participa en la ejecucion de los procedimientos de seguridad de la aviacion (es decir, el personal de inspeccion y sus
supervisores) solo necesitan recibir instruccion exhaustiva sobre las propiedades generales de las mercancias peligrosas.

Nota 2.— La lista de categorias de personal identificadas en las Tablas 1-4 y 1-5 no es exhaustiva. Deberia impartirse
instruccion sobre mercancias peligrosas, de conformidad con 4.2, al personal empleado por la industria aeronautica o que
interacciona con la misma en los centros de reserva de pasajeros y carga, y en los ambitos de ingenieria y mantenimiento,
salvo que desempefie las funciones identificadas en la Tabla 1-4 6 1-5.

4.2.8 El personal del operador postal designado debe tener la instruccidon que corresponda a sus responsabilidades.
Las diversas categorias de personal deberian estar familiarizadas con el tema que les corresponde segun se indica en la
Tabla 1-6.
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4.3 CUALIFICACIONES DE LOS INSTRUCTORES

4.3.1 Salvo cuando la autoridad nacional que corresponda lo prescriba de otro modo, los instructores encargados de
los programas de instruccion inicial y de repaso sobre mercancias peligrosas deben tener la competencia pedagodgica
adecuada y haber completado con éxito un programa de instruccidon en mercancias peligrosas en la categoria aplicable o
Categoria 6 antes de proceder a impartir dicho programa.

4.3.2 Los instructores encargados de impartir programas de instruccion inicial y de repaso sobre mercancias
peligrosas deben, como minimo, encargarse de ese curso cada 24 meses o, si ese no es el caso, asistir a sesiones de
instruccion de repaso.

Tabla 1-6. Contenido de los cursos de instruccion del personal de los operadores postales designados

Operadores postales
Aspectqs dgl transporte de mercancigs peligrosas designados
A B C

Filosofia general X X X
Limitaciones X X X
Requisitos generales para los expedidores X

Clasificacion X

Lista de mercancias peligrosas X

Condiciones de embalaje X

Etiquetas y marcas X X X
Documento de transporte de mercancias

peligrosas y otra documentacion pertinente X X
Aceptacion de las mercancias peligrosas

enumeradas en 1;2.3.2 X
Reconocimiento de mercancias peligrosas no

declaradas X X X
Procedimientos de almacenamiento y carga X
Disposiciones relativas a pasajeros y tripulaciéon X X X
Procedimientos de emergencia X X X

CATEGORIAS

A — Personal de los operadores postales designados que participa en la aceptacion del correo que contiene mercancias
peligrosas

B — Personal de los operadores postales designados que participa en la tramitacion del correo (que no contiene
mercancias peligrosas)

C — Personal de los operadores postales designados que participa en la manipulacion, almacenamiento y carga del
correo

Nota .— En S-1,3, se proporciona orientacion sobre los aspectos de la instruccién que debe tener el personal de los
operadores postales designados.

4.4 INSTRUCCION Y EVALUACION BASADAS EN LA COMPETENCIA

La instruccion y evaluacion basadas en la competencia deberian impartirse conforme a las disposiciones generales del
Capitulo 2 de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Instruccion (PANS-TRG, Doc 9868).
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APENDICE C *

PROPOSED NEW GUIDANCE MATERIAL ON A COMPETENCY-BASED
APPROACH TO DANGEROUS GOODS TRAINING AND ASSESSMENT

GUIDANCE ON A COMPETENCY-BASED APPROACH TO
DANGEROUS GOODS TRAINING AND ASSESSMENT

Chapter 1

GENERAL

1.1 INTRODUCTION

1.1.1 A safe and efficient air transport system is dependent on a competent workforce. ICAO has recognized that this can
be achieved through the implementation of a competency-based approach to training and assessment. The Technical
Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc 9284, “Technical Instructions”) require that employers
ensure personnel are competent to perform any function for which they are responsible prior to performing them. A
competency-based approach to training and assessment is an effective way to ensure this requirement is met.

1.1.2 This document provides guidance in implementing a competency-based approach to dangerous goods training and
assessment for personnel involved in the transport of cargo, mail, passengers and baggage by air. The Procedures for Air
Navigation Services — Training (PANS-TRG, Doc 9868) contains greater detail on competency-based training and assessment.

1.2 COMPETENCY-BASED TRAINING AND ASSESSMENT

1.2.1  The goal of competency-based training and assessment is to produce a competent workforce by providing focused
training. It does so by identifying key competencies that need to be achieved, determining the most effective way of achieving
them and establishing valid and reliable assessment tools to evaluate their achievement.

1.2.2 A competency is defined by the PANS-TRG as a dimension of human performance that is used to reliably predict
successful performance on the job. It is manifested and observed through behaviours that mobilize the relevant knowledge,
skills and attitudes to carry out activities or tasks under specified conditions. A competency framework with associated
performance criteria provides a means of assessing whether trainees achieve the desired performance. A competency
framework and associated task list for dangerous goods personnel is described in paragraph 1.7.

1.2.3 A critical feature of competency-based training is assessment to ensure training is efficient and effective in
developing the skills, knowledge and attitudes required to perform the function competently.

Note.— Competency-based training and assessment is described in more detail in the PANS-TRG, Part |, Chapter 2.

* Apéndice C: unicamente en inglés
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1.3 BENEFITS OF COMPETENCY-BASED TRAINING AND ASSESSMENT FOR THE SAFE TRANSPORT OF
DANGEROUS GOODS BY AIR

1.3.1 The main benefit of a competency-based approach to training and assessment is its potential to encourage and
enable personnel to reach their highest level of capability while ensuring a basic level of competence as a minimum standard. It
does this by:

a) targeting specific training needs;

O

supporting continuous learning and performance improvement;

(2]

o

)

)

) gearing towards learning rather than simply passing a test;

) ensuring the integration of knowledge, skills and attitudes needed to perform effectively; and
)

e) establishing sufficient, well-trained and competent instructors.

1.3.2 Ensuring personnel are able to perform their functions competently is critical to any organization. A competent
workforce reduces cost caused by poor performance or miscommunication of job expectations. An incompetent
dangerous goods workforce could result in costs and delays in shipment. Even more critically, it could result in the
introduction of safety risks. As an example, identifying, classifying, packing, marking, labelling and documenting dangerous
goods for transport are critical to the safe transport of dangerous goods by air. The operator depends on these functions being
performed competently by those preparing and offering a consignment for transport so that they are aware of the hazards
posed and the required measures to mitigate them. If personnel performing these functions are not trained to competently
perform them, unknown risks may be introduced into air transport. As another example, accepting dangerous goods for air
transport requires an operator to verify that dangerous goods are properly prepared for transport through use of a checklist. If
personnel accepting dangerous goods are not trained to competently perform this function, they may unnecessarily reject
properly prepared shipments thereby delaying shipments and increasing costs to the shipper and the operator. Alternatively,
personnel not trained to competently perform this function may accept improperly prepared shipments of dangerous goods into
air transport thereby introducing risks to the aircraft and its occupants.

1.3.3 A competency-based approach to training and assessment ensures trainees know what they are expected to
competently perform and evaluators know what performance to assess.

1.4 RELATIONSHIP BETWEEN COMPETENCY-BASED TRAINING AND ASSESSMENT AND SAFETY MANAGEMENT

1.4.1 Safety is ICAO’s guiding and most fundamental strategic objective. Annex 19 to the Convention on International
Civil Aviation — Safety Management contains Standards and Recommended Practices (SARPs) intended to assist States in
managing aviation safety risks. The foundation of safety management is the implementation of a State safety programme (SSP)
by States and safety management systems (SMS) by service providers. An operator's SMS addresses the aviation activities
that are related to the safe operation of the aircraft in accordance with Annex 6, Part | or Part lll. These aviation activities
include the carriage of dangerous goods. Other entities in the dangerous goods transport chain should be encouraged to
implement a similar safety system.

1.4.2 Implementing SMS requires that all personnel understand the safety philosophy and embrace a disciplined and
standardized approach for SMS. Personnel need to know their roles and responsibilities with respect to dangerous goods and
have the requisite competencies to perform their functions within the SMS. To ensure that personnel have the knowledge, skills
and abilities to support SMS, training activities should follow the competency-based approach.

1.4.3 The “Swiss-Cheese” Model of accident causation proposes that complex aviation systems are extremely well
defended by layers of defences making single-point failures rarely consequential in such systems (see paragraph 2.2 of the
Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859)). The model illustrates that accidents involve successive breaches of multiple
system defences and that all accidents include a combination of both active conditions (actions or inactions that have an
immediate adverse effect) and latent conditions (conditions that exist in the aviation system well before a damaging outcome is
experienced). Doc 9859 identifies training as one of the three main groups of defences in aviation and identifies deficiencies in
training as a latent condition.

1.5 FUNCTION-SPECIFIC TRAINING

1.5.1 The Technical Instructions state that personnel must be trained commensurate with the functions for which they are
responsible. These responsibilities are determined by the specific functions personnel perform and not by their job titles.
Concentrating on functions and responsibilities rather than a job title or description ensures that a person is competent to
perform the function in compliance with the Technical Instructions. For example, entities such as ground handling companies
and freight forwarders may need personnel to perform some functions that are typically performed by shippers or operators.
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The ground handling and freight forwarder personnel would need to be trained to perform these functions competently
regardless of their job title.

1.5.2 In smaller operations, personnel may perform many functions such as accepting dangerous goods and loading and
securing dangerous goods on board an aircraft. They would need to be trained to perform all of these functions competently. In
larger operations, personnel may only perform a small number of functions. They would only need to be trained to perform
those specific functions competently.

1.5.3 The depth of training each person receives should be appropriate to the functions performed. This could range from
a familiarization level to an expert level for certain personnel.

1.6 ROLES AND RESPONSIBILITIES IN A COMPETENCY-BASED APPROACH
TO TRAINING

1.6.1 Employer

1.6.1.1 A training programme includes elements such as design methodology, initial and recurrent training, assessment,
instructor qualifications and competencies, training records and evaluation of its effectiveness. Employers need to determine
the purpose and objective of the competency-based training programme based on the functions for which their personnel are
responsible. Employers should ensure that training is designed and developed to establish clear links among the competencies
to be achieved, learning objectives, assessment methods, and course materials.

1.6.1.2 The employer must study the target population (future trainees) with a view to identifying the knowledge, skills and
attitudes that they already possess, to collect information on preferred learning styles, and on the social and linguistic
environments of prospective trainees. The target population may be a mixture of experienced and newly recruited personnel,
groups differing in age, etc. All these components could have an impact on the design of the training. Employers must also
consider the domestic and international regulatory requirements that apply to their operations.

1.6.1.3 Some employers may utilize third parties for assistance. This approach may be the most suitable for employers
who do not have the resources to train their personnel in house. While utilizing third parties may be cost effective, whether or
not the training needs are being addressed needs to be the deciding factor in selecting a third party and not costs alone. The
potential for third parties to cater to the training needs of multiple employers and not address all required competencies needs
to be taken into account. Employers remain responsible for ensuring its personnel are competent to perform their functions
prior to performing them even if certain aspects of the training programme have been delegated to third parties.

1.6.1.4 Employers should liaise directly with the regulator to ensure that the latter's requirements are taken into account
prior to proceeding with the development of competency-based training,

1.6.2 Instructor

In competency-based training, the instructor facilitates the trainee’s progression towards the achievement of competencies.
Instructors also collect information about the effectiveness of the training materials which supports continuous improvement.
Examples of instructor competencies can be found in Part I, Chapter 3 of the PANS-TRG.

1.6.3 Trainee

In competency-based training, trainees are active participants in their learning process and the achievement of competencies
as opposed to passive recipients of knowledge. The competency-based training programme provides them with a clear idea of
their learning path towards competency through the training programme and beyond. The competency-based training should
directly contribute to improving their performance on the job. Trainees’ feedback is essential in ensuring that competency-
based training is effective.

1.6.4 Regulator

1.6.4.1  There are important differences between the ways the regulator would oversee a traditional training programme
versus a competency-based training programme. In a traditional training programme, the regulator may assess the course
components and final test against knowledge elements and not on the competencies that need to be acquired. The fact that all
knowledge components are addressed or appear to be included in a course and all trainees have passed the required test does
not necessarily mean that they can competently perform their assigned functions.

1.6.4.2 Where competency-based training has been implemented, regulators should oversee the training programme to
ensure that it actually produces personnel who can perform the functions for which they are responsible in a specific
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operational setting and in compliance with the national regulatory framework. The Supplement to the Technical Instructions for
the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc 9284SU) provides guidance on overseeing dangerous goods training
programmes.

1.7 DEVELOPING COMPETENCY-BASED TRAINING FOR DANGEROUS GOODS

1.7.1 ICAO framework and adapted competency model

The purpose of competency-based training and assessment is to train and assess the capacity of an individual to perform at
the standard expected in an organizational workplace. Therefore, organizations electing to implement competency-based
training and assessment should adapt the corresponding generic ICAO competency framework for dangerous goods personnel
(Chapter 2, Table 2-1) to suit their context by developing an adapted competency model (Chapter 2, Table 2-2). The framework
consists of competencies and their associated descriptions and observable behaviours and forms the basis from which an
adapted competency model is derived. Employers implementing competency-based training and assessment should adapt this
framework to reflect their specific requirements. An adapted competency model is an effective tool for defining successful job
performance and provides a means of assessing whether trainees achieve the desired performance. The adapted competency
model will include the final competency standards and conditions that need to be assessed in addition to the adapted
competencies and their associated descriptions and observable behaviours.

1.7.2 Relationship between competencies and tasks

1.7.2.1 Traditional approaches to training development involve the decomposition of jobs into tasks. For each task there
is a related objective, an assessment and associated elements in a training plan. A limitation of this approach is that each task
must be taught and assessed. In complex systems or when jobs evolve rapidly, it may not be possible to teach and assess
each task. Moreover, learners may demonstrate the ability to perform tasks in isolation without being competent in their job.

1.7.2.2 Competency-based training and assessment is based on the concept that competencies are transferable. In the
design of a competency-based training and assessment programme, a limited number of competencies are defined. Typically,
an activity will involve several competencies and competencies may apply across a variety of activities and contexts. In the
design of training and assessments, tasks and activities are incorporated because they are good candidates for facilitating,
developing or assessing a competency or competencies. Specific tasks may be used to develop specific competencies. Lack of
specific competencies may be identified as root causes for the failure of a task.

1.7.2.3 A generic list of tasks typically performed by dangerous goods personnel is provided in Chapter 3. It consists of

dangerous goods tasks and sub-tasks. A complementary flowchart is provided in Chapter 4. It illustrates the typical processes
of performing these tasks. The employer should adapt this task list to reflect the specific tasks performed by its personnel.

1.7.3 Development and implementation of competency-based training and assessment programmes
1.7.3.1 Phase 1 — Training needs analysis
The first phase in the development and implementation of a competency-based training programme specific to an employer’s
environment and requirements is to conduct a training needs analysis. An employer conducts a training needs analysis to
determine the results that the training needs to achieve and what resources exist to achieve these results. This critical step will
ensure that the training fits the employer’s purpose and is effective. A training specification is developed during this phase of
development that details the requirements that need to be fulfilled when designing the training. This should include the purpose
of the training along with its requirements, including operational, technical, regulatory and organizational. This phase also
involves the development of the task list (see paragraph 1.7.2).
1.7.3.2 Phase 2 — Design local competency-based training and assessment

The second phase in the development and implementation of a competency-based training and assessment programme is its
design. This is done taking into account the training specifications identified in Phase 1 (see paragraph 1.7.3.1) and will involve:

a) designing an adapted competency model that addresses the training specification identified in Phase 1 (see 1.7.3.1);
b) designing an assessment plan that will be used to assess the competence of trainees;

b) designing a training plan that will enable the development and delivery of the training course.
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1.7.3.2.1 Designing the adapted competency model

The competency model for dangerous goods should be adapted from the generic ICAO competency framework provided in
Chapter 2. This generic framework provides a set of competencies that are typically needed to perform the dangerous goods
tasks identified in the generic task list provided in Chapter 3. The vast majority of adapted competency models will contain
similar lists of competencies, but there may be a need to add or remove a competency depending on the employers’ own
operational and organizational environments. The generic framework also provides a comprehensive list of observable
behaviours associated with each of the competencies. The appropriate observable behaviours should be selected from it and, if
necessary, adapted.

1.7.3.2.2 Designing an assessment plan

1.7.3.2.2.1 The purpose of the assessment plan is to detail how competence is going to be determined. The assessment
plan details the:

a) the final competency standard associated with the final milestone;
b) the interim competency standard associated with each milestone (if required);

c) the list of assessments (formative and summative assessments, examinations, oral assessments, etc.) required for
each of the milestone(s) that have been defined;

d) when assessments should take place;
e) the tools to be used to collect evidence during practical assessment.
f) the pass marks for projects, examinations or oral assessments;

g) if required, the minimum number of formative assessments to be undertaken prior to starting summative assessments;
and

h) the number of observations required to assess performance for the interim and final competency standards.

1.7.3.2.2.2 Additional administrative procedures may be necessary in the implementation of the assessment plan in
relation to: who is authorized to perform a specific task or assessment, record keeping, actions to be taken if a trainee fails a
competency assessment, etc.

1.7.3.2.2.3 Competency-based training requires assessment of the trainees’ progress until they are competent to perform
their assigned function. A trainee’s assessment may be completed using a variety of tools including observation of job
performance, tests or other practical exercises. In order for assessment tools to be effective, they must be valid and reliable
both in terms of being an appropriate measure of the competency being assessed and of obtaining consistent results when
administered by different instructors.

1.7.3.2.2.4 The assessment of personnel can be accomplished in a variety of ways. Some common examples to
accomplish an assessment would be to utilize a written test, online test, oral test, observed practical exercises, online practical
exercises and observation of on-the-job performance by fully trained personnel. An employer might choose to utilize one
assessment method or a combination of multiple assessment methods, as long as the assessment confirms that personnel
have acquired the necessary competencies to perform the assigned functions. The employer therefore establishes the
assessment plan with all the specific details that would need to be accomplished to determine whether competence has been
achieved by the trainee.

1.7.3.2.2.5 Employers electing to send personnel to third-party training providers also need to establish an assessment
plan for ensuring that competence has been achieved by the trainee. The employer may incorporate the third-party provider's
assessment into their established assessment plan. Even if the employer does not deliver any of the training themselves, they
can still choose to assess the trainee in the workplace to ensure they can perform their assigned tasks competently and
incorporate that process into their assessment plan.
1.7.3.2.3 Designing a training plan
1.7.3.2.3.1 The training plan details the:

a) composition and structure of the course;

b) syllabus;
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c) milestones (if required);
d) modules, training events and their delivery sequence; and
e) course schedule.

1.7.3.2.3.2 The training plan will be used by the training designer(s) to create the training and assessment materials.

1.7.3.2.4 Relationship between the adapted competency model and the assessment and training plans

1.7.3.2.4.1 The training specification developed in Phase 1 (see paragraph 1.7.3.1) serves as the common basis for the
development of the adapted competency model and the training and assessment plans. The task list is generally used to aid
the selection of the observable behaviours from the generic competency framework provided in Chapter 2. The operational,
technical, regulatory and organizational requirements aid the development of the conditions and standards that will apply to the
competencies and observable behaviours.

1.7.3.2.4.2 The same task list and requirements are used to develop the training plan. The training plan is used to
prepare the trainee to undertake assessment to determine if they are competent in accordance with the adapted competency
model. The adapted competency model and the training plan are used to develop the assessment plan.

1.7.3.2.4.3 The syllabus in the training plan is composed of training objectives derived from tasks and sub-tasks as well
as the underlying knowledge, skills and attitudes necessary to perform them. The knowledge, skills and attitudes are
determined on the basis of the task list in conjunction with operational, technical, regulatory and organizational requirements.
Chapter 5 provides a generic task/knowledge matrix tool that can be used as a tool to map out the knowledge that is necessary
to perform specific tasks. Tasks corresponding to the list provided in Chapter 3 are listed across the columns of the table and
subject matter (knowledge) is listed down the rows. The employer should indicate what knowledge is needed for a particular
task within the organization with a check mark at the point at which the task element and the knowledge element intersect. To
facilitate this process, some knowledge components have been blacked out if they are considered to be completely irrelevant to
specific tasks. The level of knowledge and/or skills necessary will differ depending on the task. For example, the person
accepting dangerous goods will not require the same level of knowledge and/or skills related to classification as someone who
is classifying dangerous goods.

1.7.3.2.4.4 When assessing whether competence has been achieved, the adapted competency model, not the syllabus,
is referenced. Consequently, the performance criteria are used to assess if competence has been achieved and the tasks/sub-
tasks that are carried out by the trainee are the “vehicle” for enabling the assessment to be conducted.

1.7.3.3 Phase 3 — Develop the training and assessment materials

The third phase in the development and implementation of a competency-based training and assessment programme is the
development of the training and assessment materials. Development is based on the adapted competency model and the
training and assessment plans. Training and assessment materials include but are not limited to training notes, exercise
briefings, practical exercises, case studies, presentations, video clips, self-test quizzes, examinations, assessments and
assessment tools.

1.7.3.4 Phase 4 — Conduct the course in accordance with the training and assessment plans

The fourth phase in the development and implementation of a competency-based training and assessment programme is
conducting the course in accordance with the training and assessment plans. This involves delivering the training; monitoring
the progress of the trainees; providing timely and continuous feedback on their performance; diagnosing deficiencies in the
training and addressing them in a timely manner; and carrying out assessments according to the assessment plan. The goal of
this phase is a competent employee.

1.7.3.5 Phase 5 — Evaluate the course including the training and assessment plans

The employer is responsible for ensuring the effectiveness of the training programme. At the end of a period of training,
feedback on performance on the job from trainees, instructors, assessors and employers should be gathered to determine the
effectiveness of the training and assessment in supporting the progression of learning towards competence in the workplace.
Evaluation of the training should be based on valid and reliable evidence such as course results, trainee feedback, instructor
feedback, audit reports, and occurrence reports. This evaluation may lead to changes or improvements being made to the
competency-based training and assessment design.
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Chapter 2

GENERIC COMPETENCY FRAMEWORK FOR DANGEROUS GOODS PERSONNEL
AND TEMPLATE FOR ADAPTED COMPETENCY MODEL

This chapter contains a generic ICAO competency framework for dangerous goods personnel (Table 2-1) and a template for an
adapted competency model (Table 2-2). These are described in Chapter 1, paragraph 1.7. Employers implementing
competency-based training and assessment should adapt the framework in Table 2-1 into a competency model based on their
specific requirements. The adapted competency model should include the elements shown in Table 2-2.

Table 2-1. Generic ICAO competency framework for dangerous goods personnel

Generic competency Description Observable behaviour

Application of Identifies and applies Identifies where to find procedures and regulations

procedures and appropriate procedures - -

compliance with in accordance with Follows relevant procedures in a timely manner

regulations published operating Complies with applicable regulations
instructions and in
compliance with Applies relevant procedural knowledge
applicable regulations

Communication Communicates through | Ensures the recipient is ready and able to receive information
appropriate means in the - - -
work environment, in Selects appropriately what, when, how and with whom to communicate

both normal and non-

normal situations Conveys messages clearly, accurately and concisely

Confirms that the recipient correctly understands important information

Listens actively and demonstrates understanding when receiving
information

Asks relevant and effective questions

Completes accurate reports as required by operating procedures

Announces deviations from normal or intended conditions

Correctly uses and interprets non-verbal communication

Leadership, teamwork Demonstrates effective | Encourages team participation and open communication

and self-management leadership, team o ) . -
working and self- Demonstrates initiative and provides direction when required

management Engages others in planning

Considers inputs from others

Gives and receives feedback constructively

Addresses and resolves conflicts and disagreements in a constructive
manner

Exercises decisive leadership

Admits mistakes and takes responsibility for own performance, detecting
and resolving own errors

Carries out instructions when directed and applies effective intervention
strategies when necessary

Confidently intervenes when important for safety

Self-evaluates the effectiveness of actions
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Generic competency

Description

Observable behaviour

Problem solving and
decision making

Identifies problem
precursors and resolves
actual problems using
decision making
techniques, in a timely
manner

Seeks accurate and adequate information from appropriate sources

Identifies and verifies what and why things have gone wrong

Employ(s) proper problem-solving strategies

Perseveres in working through problems while prioritizing safety

Uses appropriate and timely decision-making techniques

Sets priorities appropriately

Identifies and considers options as appropriate

Monitors, reviews, and adapts decisions as required

Identifies, assesses and manages risks and threats to safety effectively

Adapts when faced with situations where no guidance or procedure exists

When an event conducive to startle is encountered, recognizes and
manages the situation

Workload Management

Maintain available
workload capacity by
prioritizing and
distributing tasks using
appropriate resources

Exercises self-control in all situations

Plans, prioritizes and schedules tasks effectively

Manages time efficiently when carrying out tasks

Offers and gives assistance, delegates when necessary

Seeks and accepts assistance, when appropriate

Monitors, reviews and cross-checks actions conscientiously

Verifies that tasks are completed to the expected outcome

Manages and recovers from interruptions, distractions, variations and
failures effectively while performing tasks
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Table 2-2. Template for an adapted competency model

Performance criteria
Adapted competency Description Observable behaviour Competency assessment
Adapted competency 1 | Description 1 OB 1 Final competency Conditions
standard
OB 2
OBn
Adapted competency 2 | Description 2 OB 1 Final competency Conditions
standard
OB 2
OBn
Adapted competency 3 | Description 3 OB 1 Final competency Conditions
standard
OB 2
OB n
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Chapter 3

DANGEROUS GOODS TASK LIST

This chapter contains a generic list of tasks typically performed by dangerous goods personnel (Table 3-1) as described in
Chapter 1, paragraph 1.7. The employer should adapt this task list to reflect the specific tasks performed by its personnel.

Table 3-1. Generic dangerous goods task list

1 Classifying dangerous goods
1.1 Evaluate substance or article against classification criteria
111 Determine if it is dangerous goods
11.2 Determine if it is forbidden under any circumstances
1.2 Determine dangerous goods description
1.2.1 Determine class or division
1.2.2 Determine packing group
1.23 Determine proper shipping name and UN number
1.2.4 Determine if it is forbidden unless approval or exemption is granted
1.3 Review special provisions
1.3.1 Assess if special provision(s) is applicable
1.3.2 Apply special provision(s)
2 Preparing dangerous goods shipment
2.1 Assess packing options including quantity limitations
211 Consider limitations (de minimis quantities, excepted quantities, limited quantities, passenger
aircraft, cargo aircraft only, special provisions, dangerous goods in the mail)
21.2 Consider State and operator variations
21.3 Determine if all-packed-in-one can be used
214 Select how dangerous goods will be shipped based on limitations and variations
2.2 Apply packing requirements
2.2.1 Consider constraints of packing instructions
222 Select appropriate packaging materials (absorbent, cushioning, etc.)
223 Assemble package
224 Comply with the packaging test report when UN specification packaging is required
2.3 Apply marks and labels
2.3.1 Determine applicable marks
23.2 Apply marks
2.3.3 Determine applicable labels
2.3.4 Apply labels
2.4 Assess use of overpack
241 Determine if overpack can be used
242 Apply marks if necessary
243 Apply labels if necessary
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2.5 Prepare documentation
2.5.1 Complete the dangerous goods transport document
252 Complete other transport documents (e.g. air waybill)
253 Include other required documentation (approvals/exemptions, etc.)
254 Retain copies of documents as required

Processing/accepting cargo

3.1 Review documentation
3.1.1 Verify dangerous goods transport document
3.1.2 Verify other transport documents (e.g. air waybill)
3.1.3 Verify other documents (exemptions, approvals, etc.)
3.14 Verify State/operator variations
3.2 Review package(s)
3.2.1 Verify marks
3.2.2 Verify labels
3.2.3 Verify package type
3.24 Verify package conditions
3.2.5 Verify State/operator variations
3.3 Complete acceptance procedures
3.3.1 Complete acceptance checklist
3.3.2 Provide shipment information for load planning
3.3.3 Retain documents as required
3.4 Process/accept cargo other than dangerous goods
3.4.1 Check documentation for indications of undeclared dangerous goods
342 Check packages for indications of undeclared dangerous goods

Managing cargo pre-loading

4.1 Plan loading
411 Determine stowage requirements
4.1.2 Determine segregation, separation, aircraft/compartment limitations
4.2 Prepare load for aircraft
421 Check packages for indications of undeclared dangerous goods
422 Check for damage and/or leakage
4.2.3 Apply stowage requirements (e.g. segregation, separation, orientation)
424 Apply ULD tags when applicable
425 Transport cargo to aircraft
43 Issue NOTOC
431 Enter required information
4.3.2 Verify conformance with load plan

4.3.3 Transmit to loading personnel
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Accepting passenger and crew baggage

5.1 Process baggage
5.1.1 Identify forbidden dangerous goods
51.2 Apply approval requirements

5.2 Accept baggage
5.2.1 Apply operator requirements
5.2.2 Verify passenger baggage requirements
523 Advise pilot-in-command

Transporting cargo/baggage

6.1 Load aircraft
6.1.1 Transport cargo/baggage to aircraft
6.1.2 Check packages for indications of undeclared dangerous goods
6.1.3 Check for damage and/or leakage
6.1.4 Apply stowage requirements (e.g. segregation, separation, orientation, securing and protecting
from damage)
6.1.5 Verify that NOTOC reflects against aircraft load
6.1.6 Verify passenger baggage requirements
6.1.7 Inform pilot-in-command and flight operations officer/flight dispatcher
6.2 Manage dangerous goods pre and during flight
6.2.1 Detect presence of dangerous goods not permitted in baggage
6.2.2 Interpret NOTOC
6.2.3 Apply procedures in the event of an emergency
6.2.4 Inform flight operations officer/flight dispatcher/air traffic control in the event of an emergency
6.2.5 Inform emergency services of the dangerous goods on board in the event of an emergency
6.3 Unload aircraft
6.3.1 Apply specific unloading considerations
6.3.2 Check packages for indications of undeclared dangerous goods
6.3.3 Check for damage and/or leakage
6.3.4 Transport cargo/baggage to facility/terminal
Collecting safety data
71 Report dangerous goods accidents
7.2 Report dangerous goods incidents
7.3 Report undeclared/misdeclared dangerous goods
7.4 Report dangerous goods occurrences
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Chapter 4

DANGEROUS GOODS FUNCTIONS — PROCESS FLOWCHART
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TASK/KNOWLEDGE MATRIX TOOL

Chapter 5

This chapter contains a generic task/knowledge matrix table that can be used as a tool to map out the knowledge that is
necessary to perform specific tasks. Tasks corresponding to the task list provided in Table 3-1 are listed across the columns
of the table and knowledge elements are listed down the rows. The employer should indicate what knowledge is needed for
a particular task within the organization with a check mark at the point at which the task element and the knowledge element
intersect. To facilitate this process, some cells in the table have been shaded. These shaded cells identify knowledge
elements that would normally be irrelevant to the corresponding task and for which a checkmark would not normally be

necessary.

Template for determining the knowledge that should be maintained by personnel performing specific tasks

Note.— The numbers under “Dangerous goods tasks” refer to tasks and sub-tasks from Table 3-1. The titles of the tasks are
replicated in a legend below the following table.

Dangerous goods knowledge

Dangerous goods tasks

5. Accept-
ing
1. Classifying 4. Managing | passenger
dangerous 2. Preparing dangerous 3. Processing/ cargo and crew | 6. Transporting 7. Collecting safety
goods goods shipment accepting cargo pre-loading baggage | cargo/baggage data
11]112(13|21|22|23|24|25|31|32|33|34|41|42|43|51|52|61(62|63|71(72|73|74

Scope and applicability

Limitation of dangerous goods
on aircraft

Definitions

Training

Dangerous goods security

General provisions concerning
radioactive material

Reporting of dangerous goods
accidents, incidents and other
occurrences

Classification — General

Classification — Class 1

Classification — Class 2

Classification — Class 3

Classification — Class 4

Classification — Class 5

Classification — Class 6

Classification — Class 7

Classification — Class 8

Classification — Class 9

Dangerous goods list — General .
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Dangerous goods knowledge

Dangerous goods tasks

5. Accept-
ing
1. Classifying 4. Managing | passenger
dangerous 2. Preparing dangerous 3. Processing/ cargo and crew | 6. Transporting 7. Collecting safety
goods goods shipment accepting cargo pre-loading baggage | cargo/baggage data
11(12(13|21(22|23|24|25|31[32|33|34|41[42|43|51|52|61|62|63|71|72|73]|74

Dangerous goods list —
Arrangement

Special provisions

Dangerous goods in limited
quantities

Dangerous goods packed in
excepted quantities

Packing Instructions — General

Packing Instructions — Class 1

Packing Instructions — Class 2

Packing Instructions — Class 3

Packing Instructions — Class 4

Packing Instructions — Class 5

Packing Instructions — Class 6

Packing Instructions — Class 7

Packing Instructions — Class 8

Packing Instructions — Class 9

Preparing dangerous goods
shipment — general

Package markings

Labelling

Documentation

Packaging applicability,
nomenclature and codes

Marking of packagings other
than inner packagings

Requirements for packagings

Packaging performance tests

Requirements for the
construction and testing of
cylinders and closed cryogenic
receptacles, aerosol dispensers
and small receptacles containing
gas (gas cartridges) and fuel cell
cartridges containing liquefied
flammable gas

Packagings for infectious
substances of Category A
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Dangerous goods tasks

5. Accept-
ing
1. Classifying 4. Managing | passenger
dangerous 2. Preparing dangerous 3. Processing/ cargo and crew | 6. Transporting 7. Collecting safety
goods goods shipment accepting cargo pre-loading baggage | cargo/baggage data
Dangerous goods knowledge | 1.1 | 12| 13 |21|22|23|24|25(31(32(33(34|41|42|43|51|52|6.1|62[63|71|72|73|74

Requirements for the
construction, testing and
approval of packages for
radioactive material and for the
approval of such material

Acceptance procedures

Storage and loading

Inspection and decontamination

Provision of information

Provisions concerning
passengers and crew

Provisions to aid recognition of
undeclared dangerous goods

Helicopter operations

Provisions
carried-by-passengers-or-crew

Tasks

1. Classifying dangerous goods

1.1 — Evaluate substance or article
classification criteria

1.2 — Determine dangerous goods description

1.3 — Review special provisions

2. Preparing dangerous goods shipment

2.1 — Assess packing options
limitations

2.2 — Apply packing requirements

2.3 — Apply marks and labels

2.4 — Assess use of overpack

2.5 — Prepare documentation

3. Processing/accepting cargo

3.1 — Review documentation

3.2 — Review package(s)

3.3 — Complete acceptance procedures
34—

goods

against

including quantity

Process/accept cargo other than dangerous

Managing cargo pre-loading

4.1 — Plan loading
4.2 — Prepare load for aircraft
4.3 — Issue NOTOC

Accepting passenger and crew baggage
5.1 — Process baggage

5.2 — Accept baggage

Transporting cargo/baggage

6.1 — Load aircraft
6.2 — Manage dangerous goods pre and during flight
6.3 — Unload aircraft

Collecting safety data

7.1 — Report dangerous goods accidents

7.2 — Report dangerous goods incidents

7.3 — Report undeclared/misdeclared dangerous
goods

7.4 — Report dangerous goods occurrences
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Chapter 6
ADAPTED TASK LISTS FOR CERTAIN WELL-DEFINED ROLES

A. INTRODUCTION

The examples below indicate the tasks from the task list provided in Chapter 3 that personnel responsible for certain well-
defined functions would typically perform and for which training and assessment would therefore be required. Personnel
would need to have relevant knowledge to competently perform these tasks. The task/knowledge matrix tool provided in
Chapter 5 may be used as a guide for determining what knowledge is needed for a given task. The examples in this chapter
and the task/knowledge tool provided in Chapter 5 may be used for designing training programmes. However, they should
not be considered as mandatory. Additional training and assessment may be required for personnel assigned additional
responsibilities and less training and assessment may be required for personnel assigned less responsibilities to those
presented in these lists. The employer is responsible for ensuring employees are competent to perform the functions for
which they are responsible and must therefore ensure that training programmes are designed to accomplish this. Dangerous
goods training programmes are subject to State approval in accordance with national regulations, policies and procedures.

B. PERSONNEL RESPONSIBLE FOR PREPARATION OF DANGEROUS GOODS CONSIGNMENTS

Training and assessment for personnel preparing dangerous goods consignments for transport may be tailored to address
only those classes, divisions or even UN numbers that they prepare for transport. Training and assessment may also be
limited to address only the specific tasks personnel perform. For example, where personnel are only responsible for the
packing, marking and labelling of packages and overpacks, training and assessment may be tailored to address just those
tasks. Personnel would need to have relevant knowledge to competently perform these functions. The task/knowledge
matrix tool provided in Chapter 5 may be used as a guide for determining what knowledge is needed. The following are
tasks personnel responsible for preparation of dangerous goods consignments typically perform and for which training and
assessment would therefore be required:

1 Classifying dangerous goods

1.1 Evaluate substance or article against classification criteria
1.1.1 Determine if it is dangerous goods
1.1.2 Determine if it is forbidden under any circumstances

1.2 Determine dangerous goods description
1.2.1 Determine class or division
1.2.2 Determine packing group
1.2.3 Determine proper shipping name and UN number
1.2.4 Determine if it is forbidden unless approval or exemption is granted

1.3 Review special provisions
1.3.1 Assess if special provision(s) is applicable
1.3.2 Apply special provision(s)

2 Preparing dangerous goods shipment
2.1 Assess packing options including quantity limitations

2.1.1 Consider limitations (de minimis quantities, excepted quantities, limited quantities, passenger aircraft, cargo
aircraft only, special provisions, dangerous goods in the mail)

2.1.2 Consider State and operator variations

2.1.3 Determine if all-packed-in-one can be used

2.1.4 Select how dangerous goods will be shipped based on limitations and variations
2.2 Apply packing requirements

2.2.1  Consider constraints of packing instructions

2.2.2 Select appropriate packaging materials (absorbent, cushioning, etc.)

2.2.3 Assemble package

2.24 Comply with the packaging test report when UN specification packaging is required
2.3 Apply marks and labels

2.3.1 Determine applicable marks

2.3.2 Apply marks

2.3.3 Determine applicable labels

2.3.4 Apply labels
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2.4 Assess use of overpack
2.41 Determine if overpack can be used
2.4.2  Apply marks if necessary
2.4.3 Apply labels if necessary

2.5 Prepare documentation
2.5.1 Complete the dangerous goods transport document
2.5.2 Complete other transport documents (e.g. air waybill)
2.5.3 Include other required documentation (approvals/exemptions, etc.)
2.5.4 Retain copies of documents as required

7 Collecting safety data

7.1 Report dangerous goods accidents

7.2 Report dangerous goods incidents

7.3 Report undeclared/misdeclared dangerous goods
7.4 Report dangerous goods occurrences

C. PERSONS RESPONSIBLE FOR PROCESSING OR ACCEPTING GOODS PRESENTED AS GENERAL CARGO

Personnel responsible for processing goods presented as general cargo [should/must] be competent to perform tasks aimed
at preventing undeclared dangerous goods from being loaded on an aircraft. They may work for freight forwarders, ground
handling agents or operators. Personnel would need to have relevant knowledge to competently perform these tasks. The
task/knowledge matrix tool provided in Chapter 5 may be used as a guide for determining what knowledge is needed. They
may need additional knowledge and be capable of performing at a more advanced skill level depending on the actual
responsibilities assigned. The following are tasks aimed at preventing undeclared dangerous goods from being loaded on
aircraft such personnel would typically perform and for which training and assessment may be required.

3 Processing/accepting cargo

3.4 Process/accept cargo other than dangerous goods
3.4.1 Check documentation for indications of undeclared dangerous goods
3.4.2 Check packages for indications of undeclared dangerous goods

7 Collecting safety data

7.1 Report dangerous goods accidents

7.2 Report dangerous goods incidents

7.3 Report undeclared/misdeclared dangerous goods
7.4 Report dangerous goods occurrences

D. PERSONNEL RESPONSIBLE FOR PROCESSING OR ACCEPTING DANGEROUS GOODS CONSIGNMENTS

The following are tasks personnel responsible for processing or accepting dangerous goods consignments typically perform
and for which training and assessment would therefore be required:

3 Processing/accepting cargo

3.1 Review documentation

3.1.1 Verify air waybill

3.1.2 Verify dangerous goods transport document

3.1.3 Verify other documents (exemptions, approvals, etc.)
1.4 Verify State/operator variations

3.2 Review package(s)
2.1 Verify marks
2.2 Verify labels
2.3 Verify package type
2.4 Verify package conditions
2.5 Verify State/operator variations
3.3 Complete acceptance procedures
3.1 Complete acceptance checklist
3.2 Provide shipment information for load planning
3

3
3
3
3
3
3
3
3
3.3.3 Retain documents as required
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7 Collecting safety data

7.1 Report dangerous goods accidents

7.2 Report dangerous goods incidents

7.3 Report undeclared/misdeclared dangerous goods
7.4 Report dangerous goods occurrences

E. PERSONS RESPONSIBLE FOR HANDLING CARGO IN A WAREHOUSE, LOADING AND UNLOADING UNIT
LOAD DEVICES AND LOADING AND UNLOADING AIRCRAFT CARGO COMPARTMENTS

The following are tasks personnel responsible for handling cargo in a warehouse, loading and unloading unit load devices
and loading and unloading passenger baggage and aircraft cargo compartments typically perform and for which training and
assessment would therefore be required:

4 Managing cargo pre-loading

4.2 Prepare load for aircraft
4.2.1 Check packages for indications of undeclared dangerous goods
4.2.2 Check for damage and/or leakage
4.2.3 Apply stowage requirements (e.g. segregation, separation, orientation)
4.2.4 Apply ULD tags when applicable
4.2.5 Transport cargo to aircraft

6 Transporting cargo/baggage
6.1 Load aircraft

6.1.1  Transport cargo/baggage to aircraft
6.1.2 Check packages for indications of undeclared dangerous goods

6.1.3 Check for damage and/or leakage
6.1.4 Apply stowage requirements (e.g. segregation, separation, orientation, securing and protecting from damage)
6.1.5 Verify that NOTOC reflects against aircraft load
6.1.6 Verify passenger baggage requirements
6.1.7 Inform pilot-in-command and flight operations officer/flight dispatcher
6.3 Unload aircraft
6.3.1  Apply specific unloading considerations
6.3.2 Check packages for indications of undeclared dangerous goods
6.3.3 Check for damage and/or leakage

7 Collecting safety data

7.1 Report dangerous goods accidents

7.2 Report dangerous goods incidents

7.3 Report undeclared/misdeclared dangerous goods
7.4 Report dangerous goods occurrences

F. PERSONS RESPONSIBLE FOR ACCEPTING PASSENGER AND CREW BAGGAGE, MANAGING AIRCRAFT
BOARDING AREAS AND OTHER TASKS INVOLVING DIRECT PASSENGER CONTACT AT AN AIRPORT

The following are tasks personnel responsible for accepting passenger and crew baggage, managing aircraft boarding areas
and other functions involving direct passenger contact at an airport typically perform and for which training and assessment
would therefore be required.

5 Accepting passenger and crew baggage

5.1 Process baggage
5.1.1 Identify forbidden dangerous goods
5.1.2 Apply approval requirements

5.2 Accept baggage
5.2.1 Apply operator requirements
5.2.2 Verify passenger baggage requirements
5.2.3 Advise pilot-in-command
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7 Collecting safety data

7.1 Report dangerous goods accidents

7.2 Report dangerous goods incidents

7.3 Report undeclared/misdeclared dangerous goods
7.4 Report dangerous goods occurrences

G. PERSONNEL RESPONSIBLE FOR THE PLANNING OF AIRCRAFT LOADING

The following are tasks personnel responsible for planning of aircraft loading (passengers, baggage, mail and cargo) would
typically perform and for which training and assessment would therefore be required:

4 Managing cargo pre-loading

4.1 Plan loading
4.1.1 Determine stowage requirements
4.1.2 Determine segregation, separation, aircraft/compartment limitations

4.3 Issue NOTOC
4.3.1 Enter required information
4.3.2 Verify conformance with load plan
4.3.3 Transmit to loading personnel

H. FLIGHT CREW

The following are tasks the flight crew would typically perform and for which training and assessment would therefore be
required:

6 Transporting cargo/baggage

6.2 Manage dangerous goods pre and during flight
6.2.1 Detect presence of dangerous goods not permitted in baggage
6.2.2 Interpret NOTOC
Apply procedures in the event of an emergency
Inform flight operations officer/flight dispatcher/air traffic control in the event of an emergency
Inform emergency services of the dangerous goods on board in the event of an emergency

oo o
NG
obrw

7 Collecting safety data

7.1 Report dangerous goods accidents

7.2 Report dangerous goods incidents

7.3 Report undeclared/misdeclared dangerous goods
7.4 Report dangerous goods occurrences

. FLIGHT OPERATIONS OFFICERS AND FLIGHT DISPATCHERS

The following are tasks flight operations officers and flight dispatchers would typically perform and for which training and
assessment would therefore be required:

6 Transporting cargo/baggage

6.2 Manage dangerous goods during and flight
6.2.1 Detect presence of dangerous goods not permitted in baggage
6.2.2 Interpret NOTOC
Apply procedures in the event of an emergency
Inform flight operations officer/flight dispatcher/air traffic control in the event of an emergency
Inform emergency services of the dangerous goods on board in the event of an emergency

oo o
NG
obrw
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J. CABIN CREW

The following are tasks the cabin crew would typically perform and for which training and assessment would therefore be
required:

5 Accepting passenger and crew baggage

5.2 Accept baggage
5.2.1 Apply operator requirements
5.2.2 Verify passenger baggage requirements
5.2.3 Advise pilot-in-command

6. Transporting cargo/baggage

6.2 Manage dangerous goods pre and flight
.2.1  Detect presence of dangerous goods not permitted in baggage
6.2.2 Interpret NOTOC
Apply procedures in the event of an emergency
Inform flight operations officer/flight dispatcher/air traffic control in the event of an emergency
Inform emergency services of the dangerous goods on board in the event of an emergency

o000
NG
obrw

7 Collecting safety data
7.1 Report dangerous goods accidents
7.2 Report dangerous goods incidents

7.3 Report undeclared/misdeclared dangerous goods
7.4 Report dangerous goods occurrences

K. PERSONNEL RESPONSIBLE FOR THE SCREENING PASSENGERS AND CREW AND THEIR BAGGAGE,
CARGO AND MAIL
The following are tasks that personnel responsible for the screening passengers and crew and their baggage, cargo and
mail would typically perform and for which training and assessment would therefore be required:
3 Processing/accepting cargo

3.4 Process/accept cargo other than dangerous goods
3.4.2 Check packages for indications of undeclared dangerous goods

5 Accepting passenger and crew baggage

5.1 Process baggage
5.1.1 Identify forbidden dangerous goods
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APENDICE D

PROYECTO DE FICHA DE TRABAJO .
REQUISITOS DE ACCESIBILIDAD PARA MERCANCIAS
PELIGROSAS PERMITIDAS EXCLUSIVAMENTE EN AERONAVES DE
CARGA
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Title Accessibilit y requirements for cargo aircraft Reference: DGP.006.01
Source DGP/26
Problem Accessibility requirements for cargo aircraft in the Technical Instructions leave room for interpretation and are potentially misaligned with operation and airworthiness
Statement requirements
Specific  Details | Specific loading requirements for packages or overpacks of dangerous goods bearing the “Cargo aircraft only” label are included in Part 7;2.4.10f the Technical Instructions.
(including impact | This provision applies to packages or overpacks of dangerous goods which need to be loaded for carriage by a cargo aircraft in either a Class C aircraft cargo compartment, in
statements) a unit load device equipped with a fire detection/suppression system equivalent to that required by the certification requirements of a Class C aircraft cargo compartment, or
accessible to a crew member or other authorized person so that they could handle and separate the packages or overpacks from other cargo in the event of an emergency.
There are inconsistent interpretations as to what is meant by “handle”, “separate” and “accessible” and a lack of data to demonstrate whether or not accessibility is effective
emergency response. Furthermore, current FAR/CS 25 design regulations do not take accessibility as a form of emergency response into account for Class E compartments,
eg.
a) The ability to identify and respond to a threat is dependent on adequate visibility, but there are no design requirements for aircraft systems to eliminate smoke from the
compartment for this purpose;
b) standard side-by-side loading configurations and loading levels may not leave enough space for adequate access;
c) two-man crew in the cockpit requirements would not allow for a crew member to leave the cockpit to respond to an emergency;
d) access to packages or overpacks in a ULD would be difficult and may affect successful emergency response;
e) hand-held fire extinguishers do not have the capacity to extinguish a fire involving high volume cargo
Accessibility is a measure referred to as justification for allowing dangerous goods on cargo aircraft which are not pemitted on passenger aircraft. Coordination between
airworthiness, operations and dangerous goods experts is needed to ensure this justification is still valid. The assumptions underlying cargo accessibility requirements
therefore need to be reviewed and modified as necessary.
Expected Benefit | Appropriate emergency response procedures
Reference DGP/26 Report (paragraph 2.7.3 under the Report on Agenda ltem 2) Attachments
Documents
Primary  Expert
Group: bGP
WPE Supporting Expected dates:
No Document affected Description of Amendment proposal or Action Expert Expert . L
J Group Group Effective | Applicability
Technical Instructions Amendment to cargo aircraft provisions AIRP
FLTOPSP
Annex 67
Annex 87
Initial Issue Date: Date approved by ANC: Session/Meeting:

Version 4.0
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Cuestion 3 del
orden del dia:

Formulaciéon de recomendaciones sobre las enmiendas del Suplemento de las
Instrucciones Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por
via aérea (Doc 9284SU) que haya que incorporar en la Edicién de 2019-2020

3.1 PROYECTO DE ENMIENDA DEL SUPLEMENTO
DE LAS INSTRUCCIONES TECNICAS PARA
ARMONIZARLO CON LAS RECOMENDACIONES
DE LAS NACIONES UNIDAS (DGP/26-WP/19)

3.11 La reunion examind las enmiendas del Suplemento de las Instrucciones Técnicas para
reflejar las decisiones adoptadas por el Comité de expertos de las Naciones Unidas en su octavo periodo
de sesiones (Ginebra, 9 de diciembre de 2016). Las enmiendas reflejan también las propuestas convenidas
por la DGP-WG/17, con sujecion a lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

La DGP-WG/17 propuso que para las nuevas entradas ONU correspondientes a
articulos, n.e.p., debia prohibirse el transporte por via aérea en circunstancias
normales, a excepcion de los casos en que el Estado de origen y el Estado del
explotador otorgan aprobacion conforme a la Disposicion especial A2. Se sefiald que,
de conformidad con las Recomendaciones de la ONU, se requiere aprobacion de la
autoridad competente para el transporte de:

— ONU 3539 — Articulos que contienen gases inflamables, n.e.p.;

— ONU 3542 — Articulos que contienen sustancias que presentan riesgo de
combustion espontanea, n.e.p.;

— ONU 3543 — Articulos que contienen sustancias que desprenden gases
inflamables en contacto con el agua, n.e.p.;

— ONU 3544 — Articulos que contienen sustancias comburentes, n.e.p.; y

— ONU 3545 — Articulos que contienen per6xidos organicos, n.e.p.

En consecuencia, el grupo de expertos convino en permitir el transporte por via aérea
de estos articulos unicamente mediante el proceso de dispensas.

Se introdujo una nueva disposicion especial (Disposicion especial A332) para
permitir el transporte de ONU 3363 — Mercancias peligrosas en aparatos 0
Mercancias peligrosas en maquinaria, cuando la cantidad de mercancias peligrosas
supera los limites permitidos en la Instruccion de embalaje 962 pero se ajusta a los
limites establecidos en las Recomendaciones de la ONU con la aprobacion del Estado
de origen y del Estado del explotador. La disposicion se afiadié a raiz de la
introduccion de las nuevas entradas ONU para articulos que contienen mercancias
peligrosas, n.e.p.

En la Parte S-3;6, se afiadi6 una nueva disposicion especial (Disposicion
especial A333) para permitir el transporte de articulos que contienen mercancias
peligrosas, n.e.p., de determinadas clases y divisiones, Unicamente mediante el
proceso de dispensas, para armonizar con las Recomendaciones de la ONU.

Se elabor6 una nueva instruccion de embalaje para las nuevas entradas ONU
correspondientes a los articulos que contienen mercancias peligrosas, n.e.p. El grupo
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de expertos convino en incluir una instruccion de embalaje separada para cada clase
asignada a las nuevas entradas en lugar de una instruccién de embalaje asignada a
todas ellas.

3.2 NUMERO DE LA INSTRUCCION DE EMBALAJE PARA
MERCANCIAS PELIGROSAS TRANSPORTADAS CON
APROBACION O DISPENSA (DGP/26-WP/34)

3.21 Se propuso una enmienda de la orientacion para procesar dispensas y aprobaciones
contenida en el Adjunto 1 al Capitulo 1 de la Parte S-1, para recomendar que:

a) en el documento de dispensa o de aprobacidon se incluya el namero de instruccion de
embalaje que el expedidor debe sefialar en el documento de transporte de mercancias
peligrosas; y

b) se proporcione una copia de la instruccién de embalaje completa con la dispensa o la
aprobacion cuando se trata de una instruccion que figura Unicamente en el
Suplemento de las Instrucciones Técnicas y no en las Instrucciones Técnicas.

Se plante6 que no siempre podia el explotador completar correctamente la verificacion para la aceptacion
sin la instruccién de embalaje

3.2.2 Aunque se comprendia el proposito de la propuesta, no hubo apoyo al respecto. El
objetivo del Suplemento era servir de orientacion y las instrucciones de embalaje se proporcionaban como
base para preparar las aprobaciones o las dispensas. Una aprobacion o una dispensa puede contener
muchos mas requisitos de los que figuran en las instrucciones de embalaje. Se sugirié que la informacion
del Suplemento se divulgara méas ampliamente. En el pasado, el grupo de expertos habia sugerido
enérgicamente a la Secretaria que permitiera acceso AL Suplemento mediante la web. De este modo, se
facilitaria el cumplimiento porque seria facil encontrar la informacion.

3.2.3 El ponente consideraria los comentarios para una posible propuesta en el futuro.

3.3 RECOMENDACION

3.3.1 Atendiendo a las deliberaciones precedentes, la reunién formulé la recomendacion
siguiente:

Recomendaciéon 3/1 — Enmienda del Suplemento de las Instrucciones
Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via

aérea (Doc 9284SU) para incorporacion en la Edicion de 2019-2020

Que se enmiende el Suplemento de las Instrucciones Técnicas segun se indica
en el apéndice del informe sobre esta cuestion del orden del dia
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APENDICE

PROPUESTA DE ENMIENDA DEL SUPLEMENTO DE LAS
INSTRUCCIONES TECNICAS

Parte S-1

GENERALIDADES

(INFORMACION SUPLEMENTARIA DE LA PARTE 1 DE LAS
INSTRUCCIONES TECNICAS)

Capitulo 4

ORIENTACION A LOS ESTADOS PARA EL TRANSPORTE
DE BATERIAS DE LITIO COMO CARGA

41 INTRODUCCION

4.1.1 Las baterias de litio pueden generar embalamiento térmico, es decir, una reaccion en cadena que produce
autocalentamiento repetido y liberacion de la energia almacenada en la bateria. Cuando una bateria experimenta
embalamiento térmico, puede generar calor suficiente para desencadenar embalamiento térmico en las baterias
adyacentes. El embalamiento térmico puede ocurrir por diferentes razones, como disefio deficiente, imperfecciones en la
fabricacion de la pila y abuso por causas externas. Se ha demostrado con ensayos que el embalamiento térmico puede
producir incendios y/o explosion.

4.1.2 En la Edicion de 2015-2016 de las Instrucciones Técnicas se introdujo la prohibicién de transportar
ONU 3090 — Baterias de metal litio como carga en aeronaves de pasajeros dado que se sabe que los sistemas de
proteccioén contra incendios de los compartimientos de carga de las aeronaves no pueden controlar incendios por metal litio.
Los resultados de ensayos mas recientes demostraron que un incendio relacionado con bultos de alta densidad de
ONU 3480 — Baterias de ién litio, puede superar la capacidad de los sistemas de protecciéon contra incendios de los
compartimientos de carga de las aeronaves. Bultos de alta densidad de baterias de ion litio son aquellos que contienen una
cantidad de baterias o pilas capaz de anular las caracteristicas de proteccién contra incendio de los compartimientos de
carga. La posibilidad de que esto ocurra depende de distintas variables como la composiciéon quimica, el tamafio, el disefio
y la cantidad de baterias o pilas y la configuraciéon del compartimiento de carga. La imposibilidad de determinar un limite de
cantidad que sea absolutamente seguro para las baterias de ion litio y la ausencia de una norma de embalaje para mitigar
los riesgos han llevado a la decision de introducir una prohibiciéon para el transporte de ONU 3480 — Baterias de ion litio
como carga en aeronaves de pasajeros.

4.1.3 Actualmente se esta elaborando una norma basada en las caracteristicas funcionales de los embalajes para las
baterias de i6n litio. Se prevé que cuando se finalice esta norma y se establezcan los controles adicionales necesarios para
mitigar los riesgos, se introducira una enmienda de las Instrucciones Técnicas para permitir su transporte como carga en
las aeronaves de pasajeros.

DGP/26 (vease el parrafo 6.3.8 de la Cuestion 6 del presente informe):

4.1.4 Como minimo, los criterios siguientes deberian formar parte de la evaluacion del riesgo de seguridad
operacional al considerar si se otorga una aprobacién o una dispensa para transportar ONU 3480 — Baterias de ién litio u
ONU 3090 — Baterias de metal litio como carga en aeronaves de pasajeros en virtud de la Disposicion especial A201:

a) capacidades del explotador;

b) capacidad global de la aeronave y sus sistemas;
c) bultos y embalajes;

d) cantidad de baterias y pilas;

e) caracteristicas de contencion de los dispositivos de carga unitarizada;



DGP/26-WP/54

3A-2 Apéndice del informe sobre la cuestion 3 del orden del dia

f) peligros especificos y riesgos de seguridad operacional relacionados con cada tipo de bateria y pila que va
a transportarse separadamente o en combinacion; y

g) composicién quimica de las baterias y pilas.

Parte S-3

LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS Y-EXCEPCIONES
RELAHVAS-ALAS, DISPOSICIONES ESPECIALES Y
CANTIDADES LIMITADAS

Capitulo 6

DISPOSICIONES ESPECIALES

Tabla S-3-4. Disposiciones especiales

Disposiciones especiales suplementarias

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 271
(véase ST/SG/AC.10/44/Add.1)

A317 La lactosa, glucosa o algin material similar, puede utilizarse como flemador siempre que la sustancia
contenga un minimo del 90%, en masa, de flemador. La autoridad nacional que corresponda puede
autorizar la clasificacion de estas mezclas en la Division 4.1 basandose en un ensayo de la Serie 6 (c) de
por lo menos tres bultos tal como se presentan para el transporte. Las mezclas con un minimo de 98%, en
masa, de flemador no estan sujetas a estas Instrucciones. No es necesario que los bultos con mezclas
con un minimo de 90%, en masa, de flemador lleven una etiqueta de riesge peligro secundario “Toxico”.

Véase el parrafo 3.1.1 b) del presente informe:

A332 Esta entrada se aplica Unicamente a maguinarias o aparatos que contienen mercancias peligrosas como
residuo o como parte integrante de la maqguinaria 0 _aparato. No debe utilizarse para maquinarias o
aparatos cuya denominacién del articulo expedido ya figura en la Tabla 3 1 de las Instrucciones Técnicas.

Cuando la cantidad de mercancias peligrosas contenidas como parte integrante de maquinarias o
aparatos supere los limites permitidos en la Instruccién de embalaje 962 de las Instrucciones Técnicas, la
maguinaria o el aparato puede contener mercancias peligrosas que se ajusten a los limites permitidos en
la Disposicién especial 301 de la Reglamentacién Modelo de las Naciones Unidas.

Véase el parrafo 3.1.1 c) del presente informe:

A333 Los articulos que contienen mercancias peligrosas de las Divisiones 2.3, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2 o de la
Divisién 6.1 para las sustancias con toxicidad por inhalacién del Grupo de embalaje |y los articulos que
presentan mas de uno de los peligros gue se mencionan en la Parte 2, Capitulo de introduccién, Capitulo
4.1 b), c), o d) pueden transportarse Unicamente en virtud de una dispensa.

DGP/26 (vease el parrafo 6.3.8 de la Cuestion 6 del presente informe):

A334 a) Enlos casos en que es imposible utilizar otras formas de transporte (comprendidas las aeronaves de
carga), las pilas o baterias de lito pueden transportarse en aeronaves de pasajeros con aprobacién
previa de la autoridad que corresponda del Estado de origen, del Estado del explotador y del Estado
de destino, conforme a las condiciones por _escrito establecidas por dichas autoridades, siempre que
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b)

se cumpla lo siguiente con respecto a tipos y cantidades:

1)

2)

la_cantidad de pilas o baterias de metal litio (ONU 3090) se limite a lo que se especifica como
permitido en la Tabla 968-II de la Instrucciéon de embalaje 968; y

la_cantidad de pilas o baterias de i6n litio (UN 3480) se limite a lo que se especifica como
permitido en la Tabla 965-II de la Instruccién de embalaje 965.

Al considerarse una aprobacién, deberian tenerse en cuenta, como minimo, los criterios siguientes

para mitigar los riesqos que representan los sucesos en que pilas o baterias de litio producen calor,

humo o fuego dentro de un bulto ya sea a nivel de la pila, la bateria o del bulto:

1)

2)

3)

4)

5)

no se permite ningun desprendimiento de llamas fuera del bulto;

la temperatura en la superficie externa del bulto no puede sobrepasar aguella que encenderia el
material de embalaje adyacente o que produciria embalamiento térmico en las baterias o pilas
de los bultos adyacentes;

ningun fragmento puede salir del bulto y el bulto debe mantener su integridad estructural;

la cantidad de vapor inflamable emitida debe ser menor que la cantidad de gas que al mezclarse
con el aire y encenderse pueda causar una pulsacién de presién capaz de expulsar los paneles
de sobrepresiéon del compartimiento de carga de la aeronave o de producir dafios en el
revestimiento del compartimiento de carga de |la aeronave; y

cuando el embalaje o el sobre-embalaje se expone a fuego exterior (p.ej., prueba de resistencia
de penetracién de la llama de un quemador de aceite durante cinco minutos) o a un ambiente de
temperatura elevada (p.egj., prueba de resistencia térmica en horno), todos los efectos peligrosos
generados por embalamiento térmico de la pila o bateria de litio deben quedar contenidos en el
bulto.

La informacién y documentacién adecuadas acerca de los criterios (b)1) a 5)) debe proporcionarse a la

autoridad que corresponda del Estado que otorga la aprobacién, cuando se salicita.
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Parte S-4

INSTRUCCIONES DE EMBALAJE

Capitulo 4

CLASE 2 — GASES

Véase el parrafo 3.1.1 d) del presente informe:

Instruccion de embalaje
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU 3537 y ONU 3538 Unicamente

Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.1.1, 4;1.1.3, 4;1.1.12 y 4;2.

Esta entrada se aplica a los articulos gue no tienen una designacién del articulo expedido y que contienen Unicamente
mercancias peligrosas permitidas conforme a la Parte 3;4.1.2 de la Instrucciones Técnicas, y que superan tanto los
limites de cantidad para ONU 3363 segun lo prescrito en la Disposicién especial A107, como los limites de cantidad
permitidos conforme a la Disposicién especial 301 de la Reglamentacién Modelo de la ONU.

En la tabla siguiente figuran las cantidades maximas recomendadas de cada sustancia contenida en un solo articulo.

Cantidad neta
Numero ONU y designacion por bulto

ONU 3537 Articulos que contienen gases inflamables, n.e.p.* 150 kg
ONU 3538 Articulos que contienen gases no inflamables, no téxicos, n.e.p.* 150 kg

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje |Il.

— Los recipientes que puedan romperse o perforarse facilmente, tales como los de hechos de vidrio, porcelana o gres,
o de ciertas materias plasticas, deben ir debidamente sujetos; ademas, una fuga del contenido no debe entrafiar
ninguna alteracién apreciable de las propiedades protectoras del articulo o las del embalaje exterior.

— Los recipientes incluidos en articulos gue contengan gases deben cumplir los requisitos de 4;4.1. y 6;5 de las
Instrucciones Técnicas, sequn proceda, o ser capaces de ofrecer un nivel de proteccién equivalente al establecido
en las Instrucciones de embalaje 200 o0 219.

— Cuando en el articulo no hay ningun recipiente, dicho articulo debe contener plenamente las sustancias peligrosas e
impedir su liberacién en las condiciones normales de transporte.

— Los articulos deben estar embalados de manera gue se impida su movimiento y su funcionamiento accidental en las
condiciones normales de transporte.

ARTICULOS ROBUSTOS

Como_alternativa, los articulos robustos pueden transportarse en embalajes exteriores resistentes construidos con
materiales apropiados y con la resistencia y el disefio adecuados en relacién con la capacidad de embalaje y el uso a
que estén destinados. Los embalajes deben ofrecer un nivel de proteccién al menos equivalente al establecido en la
Parte 6;1 de las Instrucciones Técnicas. Los articulos pueden ser transportados sin embalaje o en paletas, cuando las
mercancias peligrosas quedan protegidas de forma equivalente por el articulo en el que estan instalados. En tales
casos, no se aplican la condicién adicional relativa a idoneidad del Grupo de embalaje Il ni el requisito de embalajes
exteriores especificados por la ONU.

Nota.— Véase la Parte S-5;2.1 con respecto a los requisitos de etiquetado.
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EMBALAJES EXTERIORES (véase 6;3.1)

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

Capitulo 5

CLASE 3 —LIQUIDOS INFLAMABLES

Véase el parrafo 3.1.1 d) del presente informe:

Instruccion de embalaje 79
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU3540 (inicamente

Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.1.1, 4;1.1.3, 4;1.1.12 y 4;2.

Esta entrada se aplica a los articulos gue no tienen una designacién del articulo expedido y que contienen Unicamente
mercancias peligrosas permitidas conforme a la Parte 3;4.1.2 de la Instrucciones Técnicas, y que superan tanto los
limites de cantidad para ONU 3363 seqgln lo prescrito en la Disposicién especial A107, como los limites de cantidad
permitidos conforme a la Disposicién especial 301 de la Reglamentacién Modelo de la ONU.

En la tabla siguiente figuran las cantidades maximas recomendadas de cada sustancia contenida en un solo articulo.

Cantidad neta
Numero ONU y designacion por bulto
ONU 3540 Articulos que contienen liquidos inflamables, n.e.p.* 60 L

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje II.

— Los recipientes deben estar construidos con materiales adecuados y estar asequrados al articulo de manera que, en
las_condiciones normales de transporte, no puedan romperse o perforarse ni pueda verterse su contenido en el
propio articulo o el embalaje exterior.

— Los recipientes _deben embalarse con sus cierres correctamente orientados. Ademas, los recipientes deben
ajustarse a las disposiciones del ensayo de presién interna de 6;4.5 de las Instrucciones Técnicas.

— Los recipientes que puedan romperse o perforarse facilmente, tales como los de hechos de vidrio, porcelana o gres,
o de ciertas materias plasticas, deben ir debidamente sujetos; ademas, una fuga del contenido no debe entrafiar
ninguna alteracién apreciable de las propiedades protectoras del articulo o las del embalaje exterior.

— Cuando en el articulo no hay ningun recipiente, dicho articulo debe contener plenamente las sustancias peligrosas e
impedir su liberacién en las condiciones normales de transporte.

— Los articulos deben estar embalados de manera gue se impida su movimiento y su funcionamiento accidental en las
condiciones normales de transporte.
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ARTICULOS ROBUSTOS

Como_alternativa, los articulos robustos pueden transportarse en embalajes exteriores resistentes construidos con
materiales apropiados y con la resistencia y el disefio adecuados en relacién con la capacidad de embalaje y el uso a
que estén destinados. Los embalajes deben ofrecer un nivel de proteccién al menos equivalente al establecido en la
Parte 6;1 de las Instrucciones Técnicas. Los articulos pueden ser transportados sin embalaje o en paletas, cuando las
mercancias peligrosas quedan protegidas de forma equivalente por el articulo en el que estan instalados. En tales

casos, no se aplican la condicién adicional relativa a idoneidad del Grupo de embalaje Il ni el requisito de embalajes
exteriores especificados por la ONU.

Nota.— Véase la Parte S-5;2.1 con respecto a los requisitos de etiquetado.

EMBALAJES EXTERIORES (véase 6;3.1)

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

Capitulo 6

CLASE 4 — SOLIDOS INFLAMABLES; SUSTANCIAS QUE PRESENTAN RIESGO
DE COMBUSTION ESPONTANEA;
SUSTANCIAS QUE EN CONTACTO CON EL AGUA
EMITEN GASES INFLAMABLES

Véase el parrafo 3.1.1 d) del presente informe:

Instruccion de embalaje 00
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU3541 (inicamente

Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.1.1, 4;1.1.3, 4;1.1.12 y 4;2.

Esta entrada se aplica a los articulos gue no tienen una designacién del articulo expedido y que contienen Unicamente
mercancias peligrosas permitidas conforme a la Parte 3;4.1.2 de la Instrucciones Técnicas, y que superan tanto los
limites de cantidad para ONU 3363 seqgln lo prescrito en la Disposicién especial A107, como los limites de cantidad
permitidos conforme a la Disposicién especial 301 de la Reglamentacién Modelo de la ONU.

En la tabla siguiente figuran las cantidades maximas recomendadas de cada sustancia contenida en un solo articulo.

Cantidad neta
Numero ONU y designacion por bulto

ONU 3541 Articulos que contienen sélidos inflamables, n.e.p.* 50 kg
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CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje II.

— Los recipientes deben estar construidos con materiales adecuados y asegurados al articulo de manera que, en las
condiciones normales de transporte, no puedan romperse o perforarse ni pueda verterse su contenido en el propio
articulo o el embalaje exterior.

— Los recipientes que puedan romperse o perforarse facilmente, tales como los de hechos de vidrio, porcelana o gres,
o de ciertas materias plasticas, deben ir debidamente sujetos; ademas, una fuga del contenido no debe entrafiar
ninguna alteracién apreciable de las propiedades protectoras del articulo o las del embalaje exterior.

— Cuando en el articulo no hay ningun recipiente, dicho articulo debe contener plenamente las sustancias peligrosas e
impedir su liberacién en las condiciones normales de transporte.

— Los articulos deben estar embalados de manera gue se impida su movimiento y su funcionamiento accidental en las
condiciones normales de transporte.

ARTICULOS ROBUSTOS

Como_alternativa, los articulos robustos pueden transportarse en embalajes exteriores resistentes construidos con
materiales apropiados y con la resistencia y el disefio adecuados en relacién con la capacidad de embalaje y el uso a
que estén destinados. Los embalajes deben ofrecer un nivel de proteccién al menos equivalente al establecido en la
Parte 6;1 de las Instrucciones Técnicas. Los articulos pueden ser transportados sin embalaje o en paletas, cuando las
mercancias peligrosas quedan protegidas de forma equivalente por el articulo en el que estan instalados. En tales
casos, no se aplican la condicién adicional relativa a idoneidad del Grupo de embalaje Il ni el requisito de embalajes
exteriores especificados por la ONU.

Nota.— Véase la Parte S-5;2.1 con respecto a los requisitos de etiquetado.

EMBALAJES EXTERIORES (véase 6;3.1)

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1IN2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)
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Capitulo 8

CLASE 6 — SUSTANCIAS TOXICAS Y
SUSTANCIAS INFECCIOSAS

Véase el parrafo 3.1.1 d) del presente informe:

Instruccion de embalaje 600
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU3546 (inicamente

Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.1.1, 4;1.1.3, 4;1.1.12 y 4;2.

Esta entrada se aplica a los articulos gue no tienen una designacién del articulo expedido y que contienen Unicamente
mercancias peligrosas permitidas conforme a la Parte 3;4.1.2 de la Instrucciones Técnicas, y que superan tanto los
limites de cantidad para ONU 3363 segun lo prescrito en la Disposicién especial A107, como los limites de cantidad
permitidos conforme a la Disposicién especial 301 de la Reglamentacién Modelo de la ONU.

En la tabla siguiente figuran las cantidades maximas recomendadas de cada sustancia contenida en un solo articulo.

Cantidad neta
por bulto

Numero ONU y designacion Liquido| Sélido

ONU 3546 Articulos que contienen sustancias téxicas, n.e.p.* 60 L |100kg

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje II.

— Los recipientes que contienen liquidos o solidos dentro de articulos deben estar construidos con materiales
adecuados y estar asegurados al articulo de manera que, en las condiciones normales de transporte, no puedan
romperse o perforarse ni pueda verterse su contenido en el propio articulo o el embalaje exterior.

— Los recipientes que contienen liquidos y que tienen cierres deben embalarse con sus cierres correctamente
orientados. Ademas, los recipientes deben ajustarse a las disposiciones del ensayo de presién interna de 6;4.5 de
las Instrucciones Técnicas.

— Los recipientes que puedan romperse o perforarse facilmente, tales como los de hechos de vidrio, porcelana o gres,
o de ciertas materias plasticas, deben ir debidamente sujetos; ademas, una fuga del contenido no debe entrafiar
ninguna alteracién apreciable de las propiedades protectoras del articulo o las del embalaje exterior.

— Cuando en el articulo no hay ningun recipiente, dicho articulo debe contener plenamente las sustancias peligrosas e
impedir su liberacién en las condiciones normales de transporte.

— Los articulos deben estar embalados de manera gue se impida su movimiento y su funcionamiento accidental en las
condiciones normales de transporte.

ARTICULOS ROBUSTOS

Como_alternativa, los articulos robustos pueden transportarse en embalajes exteriores resistentes construidos con
materiales apropiados y con la resistencia y el disefio adecuados en relacién con la capacidad de embalaje y el uso a
que estén destinados. Los embalajes deben ofrecer un nivel de proteccién al menos equivalente al establecido en la
Parte 6;1 de las Instrucciones Técnicas. Los articulos pueden ser transportados sin embalaje o en paletas, cuando las
mercancias peligrosas quedan protegidas de forma equivalente por el articulo en el que estan instalados. En tales
casos, no se aplican la condicién adicional relativa a idoneidad del Grupo de embalaje Il ni el requisito de embalajes
exteriores especificados por la ONU.

Nota.— Véase la Parte S-5;2.1 con respecto a los requisitos de etiquetado.
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EMBALAJES EXTERIORES (véase 6;3.1)

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

Capitulo 10

CLASE 8 — SUSTANCIAS CORROSIVAS

Véase el parrafo 3.1.1 d) del presente informe:

Instruccion de embalaje 877
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU3547 (inicamente

Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.1.1, 4;1.1.3, 4;1.1.12 y 4;2.

Esta entrada se aplica a los articulos gue no tienen una designacién del articulo expedido y que contienen Unicamente

mercancias peligrosas permitidas conforme a la Parte 3;4.1.2 de la Instrucciones Técnicas, y que superan tanto los

limites de cantidad para ONU 3363 seqgun lo prescrito en la Disposicién especial A107, como los limites de cantidad

permitidos conforme a la Disposicién especial 301 de la Reglamentacién Modelo de la ONU.

En la tabla siguiente figuran las cantidades maximas recomendadas de cada sustancia contenida en un solo articulo.

Cantidad neta
por bulto

Numero ONU y designacion Liquido| Sélido

ONU 3547 Articulos que contienen sustancias corrosivas, n.e.p.* 30L | 50kg
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CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje II.

— Los recipientes que contienen liquidos o solidos dentro de articulos deben estar construidos con materiales
adecuados y estar asegurados al articulo de manera que, en las condiciones normales de transporte, no puedan
romperse o perforarse ni pueda verterse su contenido en el propio articulo o el embalaje exterior.

— Los recipientes que contienen liquidos y que tienen cierres deben embalarse con sus cierres correctamente
orientados. Ademas, los recipientes deben ajustarse a las disposiciones del ensayo de presién interna de 6;4.5 de
las Instrucciones Técnicas.

— Los recipientes que puedan romperse o perforarse facilmente, tales como los de hechos de vidrio, porcelana o gres,
o de ciertas materias plasticas, deben ir debidamente sujetos; ademas, una fuga del contenido no debe entrafiar
ninguna alteracién apreciable de las propiedades protectoras del articulo o las del embalaje exterior.

— Los recipientes incluidos en articulos gue contengan gases deben cumplir los requisitos de 4;4.1. y 6;5 de las
Instrucciones Técnicas, sequn proceda, o ser capaces de ofrecer un nivel de proteccién equivalente al establecido
en las Instrucciones de embalaje200 o0 219.

— Cuando en el articulo no hay ningun recipiente, dicho articulo debe contener plenamente las sustancias peligrosas e
impedir su liberacién en las condiciones normales de transporte.

— Los articulos deben estar embalados de manera gue se impida su movimiento y su funcionamiento accidental en las
condiciones normales de transporte.

ARTICULOS ROBUSTOS

Como_alternativa, los articulos robustos pueden transportarse en embalajes exteriores resistentes construidos con
materiales apropiados y con la resistencia y el disefio adecuados en relacién con la capacidad de embalaje y el uso a
que estén destinados. Los embalajes deben ofrecer un nivel de proteccién al menos equivalente al establecido en la
Parte 6;1 de las Instrucciones Técnicas. Los articulos pueden ser transportados sin embalaje o en paletas, cuando las
mercancias peligrosas quedan protegidas de forma equivalente por el articulo en el que estan instalados. En tales
casos, no se aplican la condicién adicional relativa a idoneidad del Grupo de embalaje Il ni el requisito de embalajes
exteriores especificados por la ONU.

Nota.— Véase la Parte S-5;2.1 con respecto a los requisitos de etiquetado.

EMBALAJES EXTERIORES (véase 6;3.1)

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1IN2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

Capitulo 11

CLASS 9 — MERCANCIAS PELIGROSAS VARIAS

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 4.1.4.1, Instruccion de embalaje P910 (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1) y parrafo 3.1.1 del presente informe:

Instruccion de embalaje 9 0
Aeronaves exclusivamente de carga

Introduccién
Esta instruccién se aplica a las series de produccion de los nims. ONU 3090, 3091, 3480 y 3481 que consisten en

no mas de 100 pilas y-0 baterias y a los prototipos de preproduccion de pilas y-0 baterias, cuando estos prototipos
se transportan para ser sometidos a ensayo.
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Condiciones generales
Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4, Capitulo 1.
CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

— Los embalajes deben ajustarse a los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje I.
— Las pilas y baterias deben estar protegidas contra cortocircuitos. La proteccion contra cortocircuitos incluye,
entre otras cosas:

— proteccion individual de los bornes de las baterias;

— embalaje interior para impedir contacto entre pilas y baterias;

— baterias con bornes empotrados concebidas para evitar cortocircuitos; o

— uso de un material de relleno incombustible y no conductor de la electricidad para llenar el espacio vacio
entre las pilas o baterias en el embalaje.

Pilas y baterias, incluidas las embaladas con un equipo

1) Las baterias y pilas, incluido el equipo, de diferentes tamafios, formas o masas deben embalarse en un
embalaje exterior de uno de los modelos tipo sometidos a prueba enumerados a continuacién, a condiciéon de
que la masa bruta total del bulto no sea superior a la masa bruta para la que se puso a prueba el modelo tipo;

2) cada pila o bateria debe embalarse individualmente en un embalaje interior y debe colocarse dentro de un
embalaje exterior;

3) cada embalaje interior debe rodearse completamente de suficiente material de aislamiento térmico
incombustible y no conductor de la electricidad que lo proteja contra un desprendimiento peligroso de calor;

4) deben adoptarse medidas apropiadas para reducir al minimo los efectos de las vibraciones y los choques e
impedir el movimiento de las pilas o baterias dentro del bulto que pueda provocar dafios o generar condiciones
peligrosas durante el transporte. Para cumplir este requisito puede utilizarse material de relleno incombustible y
no conductor de la electricidad;

5) la incombustibilidad debe determinarse con arreglo a una norma aceptada en el pais en que se haya disefiado
o fabricado el embalaje; y

6) si una pila o bateria tiene una masa neta superior a 30 kg, debe colocarse individualmente en un embalaje
exterior.
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Pilas y baterias instaladas en un equipo

1)

2)

3)

4)

los equipos de diferentes tamafios, formas o masas deben embalarse en un embalaje exterior de uno de los
modelos tipo sometidos a prueba enumerados a continuacion, a condicién de que la masa bruta total del bulto
no exceda de la masa bruta para la que se puso a prueba el modelo tipo;

el equipo debe construirse o embalarse de modo tal que se impida su puesta en marcha accidental durante el
transporte;

deben adoptarse medidas apropiadas para reducir al minimo los efectos de las vibraciones y los choques e
impedir el movimiento del equipo dentro del bulto que pueda provocar dafios o generar condiciones peligrosas
durante el transporte. Cuando se utilice material de relleno para cumplir este requisito, debe ser incombustible y
no conductor de la electricidad; y

la incombustibilidad debe determinarse con arreglo a una norma aceptada en el pais en que se haya disefiado
o fabricado el embalaje.

Equipo o baterias no sujetos a la Parte 6 de las presentes Instrucciones

Las baterias de litio cuya masa es igual o superior a 12 kg y que tienen una camisa exterior fuerte y resistente al
impacto, o los grupos de baterias de este tipo, pueden embalarse en embalajes exteriores resistentes o en medios
de contencién que no estén sujetos a las condiciones de la Parte 6 de las Instrucciones Técnicas conforme a las
condiciones que especifique la autoridad nacional que corresponda. Entre las condiciones adicionales que pueden
considerarse en el proceso de aprobacion, se incluyen, entre otras, las siguientes:

1) el equipo o la bateria debe ser suficientemente resistente para resistir los choques y cargas que se
producen normalmente durante el transporte, incluido el transbordo entre distintas unidades de transporte y
entre las unidades de transporte y los depdsitos de almacenamiento, asi como su traslado desde la paleta
para su posterior manipulacién manual o mecanica; y

2) el equipo o la bateria esta sujeto dentro de armaduras o jaulas u otros dispositivos de manipulaciéon de
modo tal que no pueda soltarse en las condiciones normales de transporte.

EMBALAJES EXTERIORES

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Carton (4G) Carton (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

Véase

el parrafo 3.1.1 d) del presente informe:

Instruccion de embalaje 97
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU3548 (inicamente
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Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.1.1, 4;1.1.3, 4;1.1.12y 4.2

Esta entrada se aplica a los articulos gue no tienen una designacién del articulo expedido y que contienen Unicamente
mercancias peligrosas permitidas conforme a la Parte 3;4.1.2 de la Instrucciones Técnicas, y que superan tanto los
limites de cantidad para ONU 3363 segln lo prescrito en la Disposicién especial A107, como los limites de cantidad
permitidos conforme a la Disposicién especial 301 de la Reglamentacién Modelo de la ONU.

En la tabla siguiente figuran las cantidades maximas recomendadas de cada sustancia contenida en un solo articulo.

Numero ONU y designacion Cantidad neta por bulto

ONU 3548 Articulos que contienen mercancias peligrosas varias, n.e.p.* La gue se indica para la
sustancia en la Tabla 3-1
de las Instrucciones
Técnicas

CONDICIONES DE EMBALAJE ADICIONALES

— Los embalajes deben satisfacer los requisitos de idoneidad del Grupo de embalaje II.

— Los recipientes que contienen liquidos o solidos dentro de articulos deben estar construidos con materiales
adecuados y estar asegurados al articulo de manera que, en las condiciones normales de transporte, no puedan
romperse o perforarse ni pueda verterse su contenido en el propio articulo o el embalaje exterior

— Los recipientes que contienen liquidos y que tienen cierres deben embalarse con sus cierres correctamente
orientados. Ademas, los recipientes deben ajustarse a las disposiciones del ensayo de presién interna de 6;4.5 de
las Instrucciones Técnicas

— Los recipientes que puedan romperse o perforarse facilmente, tales como los de hechos de vidrio, porcelana o gres,
o de ciertas materias plasticas, deben ir debidamente sujetos; ademas, una fuga del contenido no debe entrafiar
ninguna alteracién apreciable de las propiedades protectoras del articulo o las del embalaje exterior.

— Los recipientes incluidos en articulos gue contengan gases deben cumplir los requisitos de 4;4.1. y 6;5 de las
Instrucciones Técnicas, sequn proceda, o ser capaces de ofrecer un nivel de proteccién equivalente al establecido
en las Instrucciones de embalaje 200 0 219

— Cuando en el articulo no hay ningun recipiente, dicho articulo debe contener plenamente las sustancias peligrosas e
impedir su liberacién en las condiciones normales de transporte.

— Los articulos deben estar embalados de manera gue se impida su movimiento y su funcionamiento accidental en las
condiciones normales de transporte.

ARTICULOS ROBUSTOS

Como_alternativa, los articulos robustos pueden transportarse en embalajes exteriores resistentes construidos con
materiales apropiados y con la resistencia y el disefio adecuados en relacién con la capacidad de embalaje y el uso a
que estén destinados. Los embalajes deben ofrecer un nivel de proteccién al menos equivalente al establecido en la
Parte 6;1 de las Instrucciones Técnicas. Los articulos pueden ser transportados sin embalaje o en paletas, cuando las
mercancias peligrosas quedan protegidas de forma equivalente por el articulo en el que estan instalados. En tales
casos, no se aplican la condicién adicional relativa a idoneidad del Grupo de embalaje Il ni el requisito de embalajes
exteriores especificados por la ONU.

Nota.— Véase la Parte S-5;2.1 con respecto a los requisitos de etiquetado.

EMBALAJES EXTERIORES (véase 6;3.1)

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Cartén (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1IN2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)
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Parte S-5

OBLIGACIONES DEL ESTADO
CON RESPECTO A LOS EXPEDIDORES

(INFORMACION SUPLEMENTARIA
DE LA PARTE 5 DE LAS INSTRUCCIONES TECNICAS)

Reglamentacion Modelo de la ONU, 5.2.2.1.13 (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y DGP-WG/17 (véase el
parrafo 3.2.2.1.3 de DGP/26-WP/3) y DGP/26 (véase el parrafo 3.1.1 d) del presente informe):

Capitulo 2

ETIQUETADO

2.1 Etiquetas de los articulos que contengan mercancias peligrosas transportadas con los nims. ONU 3537,
3538, 3539, 3540, 3541, 3542, 3543, 3544, 3545, 3546, 3547 y 3548

2.1.1 Los bultos que contengan mercancias peligrosas incluidas en articulos y las mercancias peligrosas incluidas en
articulos transportados sin embalar deben llevar las etiguetas que corresponda segun 5;3.1.1 en las gue se reflejen los
peligros establecidos segun la Parte 2, Capitulo de introduccién, parrafo 6 de las Instrucciones Técnicas. Si el articulo
contiene una o varias baterias de litio con un contenido total de litio de no mas de 2 g, en el caso de las baterias de metal
litio, 0 una capacidad nominal de no mas de 100 Wh, en el caso de las baterias de i6n litio, el bulto o el articulo sin embalar
debe llevar la marca para las baterias de litio (Figura 5-3 de las Instrucciones Técnicas). Si el articulo contiene una o varias
baterias de litio con un contenido total de litio superior a 2 g, en el caso de las baterias de metal litio, 0 una capacidad
nominal superior a 100 Wh, en el caso de las baterias de ién litio, el bulto o el articulo sin embalar debe llevar la etiqueta
para las baterias de litio (Figura 5-26 de las Instrucciones Técnicas).

2.1.2 Cuando sea necesario asegurarse de que los articulos que contienen mercancias peligrosas liguidas
permanezcan en su orientacion prevista, deben colocarse marcas de orientacién que satisfagan lo dispuesto en 4;1.1.13 de
manera visible al menos en dos lados verticales opuestos del bulto o del articulo sin embalar cuando sea posible, con las
flechas apuntando en la direccién vertical correcta.
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ADJUNTO

PROPUESTA DE ENMIENDA DE LA TABLA S-3-1
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Parte S-3

Tabla S-3-1. Lista suplementaria de mercancias peligrosas - DRAFT
. Aeronaves de pasajeros Aeronaves de carga
. D s Grupo . y aeronaves de carga
Clase Discre- | posi- de Canti-
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Num. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacion ONU | sién | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Articulos que contienen gases 3537 | 2.1 |Véase | Gas inflamable A2 EO PROHIBIDO 221 150 kg
inflamables, n.e.p.* 2;0.6 A333
Articulos que contienen gases no | 3538 | 2.2 |Véase | Gas no inflamable A2 EO PROHIBIDO 221 150 kg
inflamables, no toéxicos, n.e.p.* 2:0.6 A333
Articulos que contienen gases 3539 | 2.3 |Véase Gas toxico A333 EO PROHIBIDO PROHIBIDO
toxicos, n.e.p.* 2;0.6
Articulos que contienen liquidos |3540| 3 |Véase | Liquido inflamable A2 EO PROHIBIDO 378 60 L
inflamables, n.e.p.* 2:0.6 A333
Articulos que contienen 3548| 9 |Véase Varias A2 EO PROH|BIDO Véase 973
mercancias peligrosas diversas, 2:0.6 A333
n.e.p.*
Articulos que contienen 3545 | 5.2 |Véase | Peroxido orgénico A333 EO PROHIBIDO PROHIBIDO
peréxidos organicos, n.e.p.* 2:0.6
Articulos que contienen sélidos 3541 | 4.1 |Véase | Sélido inflamable A2 EO PROHIBIDO 400 50 kg
inflamables, n.e.p.* 2;0.6 A333
Articulos que contienen 3544 | 5.1 |Véase Comburente A333 EO PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias comburentes, n.e.p.* 2;0.6
Articulos que contienen 3547| 8 |Véase Corrosivo A2 EO PROHIBIDO Véase 877
sustancias corrosivas, n.e.p.* 2;0.6 A333
Articulos que contienen 3543 | 4.3 |Véase | Peligroso mojado A333 EO PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias que desprenden 2;0.6
gases inflamables en contacto
con el agua, n.e.p.*
Articulos que contienen 3542 | 4.2 |Véase Combustion A333 EO PROHIBIDO PROHIBIDO
sustancias que presentan riesgo 2;0.6 espontanea
de combustion espontanea, n.e.p.
*
Articulos que contienen 3546 | 6.1 |Véase Toéxico A2 EO PROHIBIDO Véase 600
sustancias téxicas, n.e.p.* 2;0.6 A333
Asbesto anfibol* (amosita, 2212 9 Varias A2 1l PROHIBIDO 958 200 kg
tremolita, actinolita, antofilita, A61
crocidolita) T
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Dis- Grupo Aeronaves de ﬁasajeros Aeronaves de carga
Clase Discre- | posi- de Canti- ¥ aeronaves de carga
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Num. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacion ONU | sién | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Baterias de ion litio (incluidas las | 3480| 9 Varias — Baterias de | US 3 | A88 EO PROHIBIDO Véase 965
baterias poliméricas de ion litio) litio A99
Al154
Al164
A183
A201
A206
A213
A331
A334
Baterias de litio instaladas en la 3536| 9 Varias PROH|BIDO PROH|BIDO
unidad de transporte baterias de
iones de litio o baterias de litio
metalico
Baterias de metal litio (incluidas 3090| 9 Varias — Baterias de | US 2 | A88 EO PROHIBIDO Véase 968
las baterias de aleacion de litio)t litio Us 3| A99
Al54
Al164
A183
A201
A206
A213
A334
Maquinaria con pila de 3529 | 2.1 Gas inflamable A70 EO PROHIBIDO 220 Sin
combustible propulsada por gas A87 limitacién
inflamable AL76
A208
Maquinaria de combustion 3529 | 2.1 Gas inflamable A70 EO PROHIBIDO 220 Sin
interna propulsada por gas A87 limitacion
inflamable A208
Motor con pila de combustible, 3529 | 2.1 Gas inflamable A70 EO PROHIBIDO 220 Sin
propulsado por gas inflamable t A87 limitacion
A176
A208

DRAFT
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S-3-2-2 Parte S-3
Dis- Grupo Aeronaves de ﬁasézfﬂ;s Aeronaves de carga
Clase Discre- | posi- de Canti- Y aeronaves de carg
o |Peligros pancias| ciones | emba- dad Cantidad Cantidad
Num. | divi- | secun- esta- | espe- laje excep- Instruc- neta Instruc- neta
Denominacion ONU | sién | darios Etiquetas tales | ciales | ONU tuada ciones maxima ciones maxima
de embalaje| por bulto |de embalaje| por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Motor de combustion interna 3529 | 2.1 Gas inflamable A70 EO PROHIBIDO 220 Sin
propulsado por gas inflamable AS7 limitacion
A208
Vehiculo con pila de combustible, | 3166| 9 Varias A70 EO PROHIBIDO 951 Sin
propulsado por gas inflamable T A87 limitacion
A118
A120
A176
A214
Vehiculo propulsado por gas 3166| 9 Varias A70 EO PROHIBIDO 951 Sin
inflamable A87 limitacion
A118
A120
A214

DRAFT
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Cuestion 4 del  Formulacion de recomendaciones sobre las enmiendas de la Orientacion

orden del dia: sobre respuesta de emergencia para afrontar incidentes aéreos relacionados
con mercancias peligrosas (Doc 9481) para su incorporacion en la Edicién
de 2019-2020

4.1 PROYECTO DE ENMIENDA DE LA ORIENTACION SOBRE
RESPUESTA DE EMERGENCIA PARA AFRONTAR INCIDENTES
AEREOS RELACIONADOS CON MERCANCIAS PELIGROSAS, PARA
ARMONIZARLA CON LAS RECOMENDACIONES DE LAS
NACIONES UNIDAS (DGP/26-WP/20)

4.1.1 La reunion examino las enmiendas de la Orientacion sobre respuesta de emergencia para
afrontar incidentes aéreos relacionados con mercancias peligrosas (Doc 9481), con el fin de reflejar las
decisiones adoptadas por el Comité de expertos de la ONU en su octavo periodo de sesiones (Ginebra,
9 de diciembre de 2016). Las enmiendas incluyen ademas las propuestas convenidas por la DGP-WG/17.

4.1.2 Se afiadio una nueva clave numérica “12” y se asigno a las entradas para baterias de litio
(ONU 3090, 3091, 3480 and 3481) para caracterizar mejor su riesgo inherente de generar calor de manera
peligrosa, humo y gases explosivos. La clave alfabética “Z” que ya se habia asignado a las entradas
correspondientes a metal litio, se asigné a las entradas correspondientes a ion litio (véase el parrafo
2.5.3.6 del Informe DGP-WG/16 contenido en la nota DGP/26-WP/2). Se convino en que esta clave de
procedimiento (12FZ) debia asignarse a la nueva entrada para ONU 3536 — Baterias de litio instaladas
en la unidad de transporte.

4.1.3 Se habian afiadido doce nuevas entradas a la Lista de mercancias peligrosas para los
articulos que contienen mercancias peligrosas, n.e.p., y a cada una de ellas se le asign6 un peligro
primario diferente. No se asignaron peligros secundarios, pero se introdujo una referencia a las nuevas
disposiciones para determinar el peligro secundario en la columna correspondiente al peligro secundario
de la Tabla 3-1 de las Instrucciones Técnicas. Se convino en asignar la clave alfabética “L” a las que no
se habia asignado otra clave. Se agreg6 un nuevo parrafo a la Seccion 4 para informar que la clave de
procedimiento asignada a los articulos se basaba en su peligro primario y que podia ser necesario alterar
dicha clave alfabética dependiendo de los peligros secundarios que correspondian especificamente al
articulo que contenia mercancias peligrosas.

4.1.4 Se aprobaron las enmiendas.

4.2 ORIENTACION SOBRE EL USO DE LISTAS DE VERIFICACION
PARA LA TRIPULACION DE CABINA EN CASO DE INCIDENTES
RELACIONADOS CON MERCANCIAS PELIGROSAS EN LA CABINA
DE PASAJEROS DURANTE EL VUELO (DGP/26-WP/50)

4.2.1 Se elaboré un diagrama de flujo para ayudar en la seleccion de la lista de verificacion
adecuada, para respuesta de emergencia en caso de incidentes en la cabina, de las listas que figuran en la
Seccién 3 del Doc 9481. Se planteo el hecho de que la division de las listas en aquellas que se refieren a
aparatos electronicos portatiles y aquellas que se refieren a otras mercancias peligrosas ha generado seis
listas de verificacion diferentes y que resultaba dificil determinar qué lista se aplicaba mejor a cada
incidente en particular. En caso de incidente es esencial seleccionar rapidamente la lista apropiada.
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4.2.2 El Grupo sobre seguridad en la cabina (ICSG), que habia contribuido en revisiones
anteriores de la Seccidn 3, se reuni6 al mismo tiempo que la DGP/26 y convino en examinar la propuesta.
El secretario de dicho grupo informé al grupo de expertos acerca del examen. Explico que, en la respuesta
ante incidentes en la cabina, el tiempo es un factor critico y que, en consecuencia, la tripulacion de cabina
aplicaba los procedimientos de respuesta de emergencia de memoria y no utilizando diagramas de flujo o
listas de verificacion. De hecho, el contenido de la Seccion 3 se utilizaba para elaborar procedimientos y
no listas de verificacion. Sugirié que el grupo de expertos considerara cambiar el titulo de la seccion para
llamarla “Procedimientos en caso de incidentes relacionados con mercancias peligrosas”. Reconocio que
el texto de la Seccion 3 era util para instruccion y sesiones de informacion después de emergencias, y que
un diagrama de flujo serviria a estos fines. Afiadié que el ICGS tenia un enfoque para elaborar estos
diagramas y le complaceria revisar el diagrama propuesto para alinearlo con su metodologia. No hubo
objeciones al respecto. Un experto en aeronavegabilidad sefialé que los fabricantes proporcionaban a los
explotadores los procedimientos para la tripulacion de cabina en casos de humo y fuego dentro de la
cabina y pregunto si el contenido de la Seccion 3, que se referia especificamente a mercancias peligrosas,
estaba incorporado en esos procedimientos. Se confirmo que si lo estaba.

4.2.3 Se convino en que, en la Seccién 3 del Doc 9481, se incorporaria un diagrama de flujo
elaborado por el ICSG, en espera de una revision del DGP por correspondencia.
43  RECOMENDACION

431 Atendiendo a las deliberaciones precedentes, la reunién formulé la recomendacion
siguiente:

Recomendacion 4/1 — Enmienda de la Orientacion sobre respuesta de
emergencia para afrontar incidentes aéreos relacionados con mercancias
peligrosas (Doc 9481) para incorporacion en la Edicion de 2019-2020

Que se enmiende la Orientacion sobre respuesta de emergencia para afrontar

incidentes aéreos relacionados con mercancias peligrosas (Doc 9481) segun se
indica en el apéndice del informe sobre esta cuestion del orden del dia
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APENDICE

PROYECTO DE ENMIENDA DE LA ORIENTACION SOBRE
RESPUESTA DE EMERGENCIA PARA AFRONTAR INCIDENTES
AEREOS RELACIONADOS CON MERCANCIAS PELIGROSAS

Seccion 4

TABLA DE PROCEDIMIENTOS Y
LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS
CON SUS NUMEROS DE REFERENCIA AL PROCEDIMIENTO

4.3 LISTA NUMERICA DE MERCANCIAS PELIGROSAS
CON SUS CLAVES DE PROCEDIMIENTO

En la Tabla 4-3 se presenta una lista de las denominaciones del articulo expedido utilizadas para las
mercancias peligrosas, dispuesta en orden numérico segun el nimero de identificacion ONU. Para cada
entrada, se indica una clave de procedimiento que deberia utilizarse para encontrar el procedimiento
correspondiente en la tabla de procedimientos de respuesta de emergencia para aeronaves.

En algunos casos, ademas del numero ONU, deben usarse la clase o divisién, el grupo de embalaje o el
riesgoe peligro secundario para identificar la clave de procedimiento correcta. En prevision de esto, se
indican las posibles clases o divisiones, grupos de embalaje o riesges peligros secundarios a
continuacién del nimero ONU, y puede seleccionarse asi la clave de procedimiento pertinente. Estos
detalles adicionales se indican en el formulario de notificacién al piloto al mando.

Cuando varias denominaciones del articulo expedido pueden utilizarse con un mismo nimero ONU,
aparecen separadas por barras oblicuas.

Figuran en primer término las mercancias peligrosas a las cuales no se ha asignado todavia un nimero
ONU de identificacion.

Véase el parrafo 4.1.3 del presente informe:

4.4 CLAVES DE PROCEDIMIENTO PARA ARTICULOS QUE CONTIENEN
MERCANCIAS PELIGROSAS, N.E.P.

La clave de procedimiento asignada a los articulos siguientes se basa en su peligro primario. El posible
que sea necesario alterar la clave de procedimiento si hay que considerar también peligros secundarios.
Los peligros secundarios, de haberlos, se asignan conforme a la Parte 2;:0.6 de las Instrucciones
Técnicas.

ONU 3537 —  Articulos que contienen gases inflamables, n.e.p.*

ONU 3538 —  Articulos que contienen gases no inflamables, no téxicos, n.e.p.*

ONU 3539 — Articulos que contienen gases toxicos, n.e.p. *

ONU 3540 —  Articulos que contienen liquidos inflamables, n.e.p.*

ONU 3541 —  Articulos que contienen sélidos inflamables, n.e.p. *

ONU 3542 — Articulos que contienen sustancias que presentan riesgo de combustion espontdnea,

n.e.p.*
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ONU 3543 — Articulos que contienen sustancias que desprenden gases inflamables en contacto con
el agua, n.e.p. *
ONU 3544 — Articulos que contienen sustancias comburentes, n.e.p. *
ONU 3545 — Articulos que contienen perdxidos organicos, n.e.p.*
ONU 3546 — Articulos que contienen sustancias téxicas, n.e.p.*
ONU 3547 — Articulos que contienen sustancias corrosivas, n.e.p.*
ONU 3548 — Articulos que contienen mercancias peligrosas diversas, n.e.p.*
Tabla Procedimientos de respuesta de emergencia para aeronaves
N . PR EDI IENT
DE RIESG PARA EN AS DE PR EDI IENT
PR E RIESG RIESG PARA S P RDIDA PARAETIN I N TRAS
DI IENT INTR NSE AAER NA E PANTES DERRA E DEIN ENDI S NSIDERA | NES
DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.4.1 de DGP/26-WP/3):
9 Ning nriesgo El ueindi ue | El ueindi uela sese oxigeno al Todos los agentes Si-se-trata-de-clave
intrinseco de la clave alfa clave alfab tica | 00 establ case |de ue sedisponga alfab-tieca“
car cter general b tica y mant ngase la —-sese-agua-si—ay | considrese-aterri-ar
m xima ventilacion | disponible—en-case inmediatamente-
posible si se trata de | de-clave-alfa-b-tica aNinguna
la clave alfab tica | ““-nuncaseec—e
“A”
clave-alfab-tica“W”

0 Gas inflamable Incendioy o umo sese oxigeno al Todos los agentes Posible descenso
elevado riesgo de explosion emanaciones y 00 establ case | de uesedisponga | brusco de presion
combustion si ay calor yel ue y mant ngase la

una fuente de indi uelaclave | m xima ventilacion
ignicion alfab tica posible pro ibase
fumar red casela
electricidad al
minimo
Sustancias ontaminacion | Infeccion tardia No se to ue. Todos los agentes | Pidase ue concurra
infecciosas para el | con sustancias | de los umanos Recirculacion y de ue se disponga | un experto cualificado
ombre o los infecciosas 0 animales ventilacion minimas | nunca se ec e agua alallegadadela
animales en caso enla ona afectada en caso de clave aeronave
de in alacion alfab tica“ ”
ingestion o
absorcion
por la membrana
mucosa o una

erida abierta

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.6 de DGP/26-WP/2) y DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.4.2 de

DGP/26-WP/3):
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Fuego calor umo Fuegoyo umo sese oxigeno al Todos los agentes Posible descenso
vapor toxico e explosion emanaciones 00 establ case |de ue sedisponga.| brusco de presion
inflamable calor y mant ngase la sese agua si_ay | consid rese aterri ar

m_xima ventilacion

disponible

inmediatamente.

posible

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.6 de DGP/26-WP/2):

Num.

ONU.

3090
3091
3091
3480
3481
3481

Clave
proced

9FZ12FZ

9FZ12FZ

9FZ12FZ
9F12FZ
9F12FZ
9F12FZ

Enmiéndense las Tablas 4-2 y 4-3 segln se
indica a continuacion:

Denominacion del articulo

Baterias de metal litio

Baterias de metal litio embaladas con un equipo
Baterias de metal litio instaladas en un equipo
Baterias de ion litio

Baterias de ion litio embaladas con un equipo
Baterias de ion litio instaladas en un equipo

Reglamentacion Modelo de la ONU, Lista de mercancias peligrosas (véase ST/SG/AC.10/44/Add.1) y
DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.4.2 de DGP/26-WP/3) y el parrafo 4.1del presente informe

Num. Clave

ONU. proced  Denominacion del articulo

3535 6F Sélido toxico, inflamable, inorganico, n.e.p*

3536 12FZ Baterias de litio instaladas en la unidad de transporte

3537 10L Articulos gue contienen gases inflamables, n.e.p.*

3538 2L Articulos gue contienen gases no inflamables, no téxicos, n.e.p.*

3539 2P Articulos gue contienen gases toxicos, n.e.p.*

3540 3L Articulos gue contienen liquidos inflamables, n.e.p.*

3541 3L Articulos gue contienen sélidos inflamables, n.o0.s.*

3542 4L Articulos gue contienen sustancias gue presentan riesgo de combustion
gspontanea, n.e.p.*

3543 AW Articulos gue contienen sustancias gue desprenden gases inflamables en contacto
con el agua, n.e.p.*

3544 5L Articulos gue contienen sustancias comburentes, n.e.p.*

3545 5L Articulos gue contienen peroxidos organicos, n.e.p.*

3546 6L Articulos gue contienen sustancias toxicas, n.e.p.*

3547 8L Articulos gue contienen sustancias corrosivas, n.e.p.*

3548 9L Articulos gue contienen mercancias peligrosas diversas, n.e.p.*
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Cuestion 5 del Armonizacion del documento Guidance Material for the Dangerous Goods Panel

orden del dia:  (DGP) to Aid in the Preparation of the Technical Instructions and Supporting
Documents (texto unicamente en inglés para el DGP relativo a la preparacion de
las Instrucciones Técnicas y documentos conexos) en funcion de las disposiciones
revisadas de mercancias peligrosas

5.1 TEXTO DE ORIENTACION PARA EL GRUPO DE EXPERTOS EN
MERCANCIAS PELIGROSAS (DGP) RELATIVO A LA PREPARACION
DE LAS INSTRUCCIONES TECNICAS Y LOS DOCUMENTOS
CONEXOS (DGP/26-1P/7)

2111 El DGP ha preparado un texto de orientacion que sirve de ayuda en la preparacion de las
Instrucciones Técnicas y los documentos conexos, pero hace tiempo que dicho material no se ha
actualizado. EI documento de orientacion contiene los principios generales que se aplican al preparar los
documentos sobre mercancias peligrosas y la orientacion para decidir cuando enmendarlos.

2.1.1.2 Se menciond el documento al examinarse una excepcion respecto de los principios que se
aplican a los requisitos de accesibilidad en aeronaves de carga exclusivamente. Se convino en que debia
afiadirse una explicacion en el documento de orientacion del DGP (véase el parrafo2.7.2 de la Cuestion 2
del orden del dia, del presente informe).

2.1.1.3 La reunion convino en que era necesario llevar a cabo una revision completa del
documento y un grupo de trabajo se reunié para compararlo con las disposiciones vigentes. Este grupo
seguird trabajando por correspondencia. EI documento se publicaria en el sitio web publico de la OACI
para mercancias peligrosas. Se convino en que mantener este documento al dia debia ser una de las
practicas permanentes del grupo de expertos.
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Cuestion 6 del  Resolucion, en la medida de lo posible, de las cuestiones que no se presentan
orden del dia:  periédicamente, previstas por la Comision de Aeronavegacion o por el grupo de
expertos:
6.1: Coordinacion entre seguridad de la aviacion y mercancias peligrosas
(Ficha de trabajo DGP.001.01)

6.1.1 INFORME DE LA SEGUNDA REUNION DEL GRUPO SOBRE
SEGURIDAD DE LA CARGA (CSG) (DGP/26-1P/1)

6.1.1.1 La secretaria present6 el informe de la Segunda reunion del Grupo sobre seguridad de la
carga (CSG/2). El CSG se establecio para abordar el posible impacto en la seguridad operacional de las
medidas de seguridad implementadas por diversos Estados miembros con el fin de prohibir el transporte
de determinados aparatos electronicos portatiles (PED) en la cabina en vuelos realizados en determinadas
rutas. El grupo estaba compuesto de expertos en operaciones de vuelo, mercancias peligrosas,
aeronavegabilidad, aer6dromos, gestion de la seguridad operacional, seguridad de la aviacion y
facilitacion.

6.1.1.2 El CSG celebrd su primera reunién del 1 al 2 de junio de 2017 para establecer sus
atribuciones y el programa de trabajo. Su segunda reunion tuvo lugar en Paris, Francia, del 19 al 21 de
julio de 2017. La CSG/2 se encarg6 de evaluar las capacidades existentes de las aeronaves, identificar los
peligros para la seguridad operacional que plantea el transporte de PED en el equipaje facturado y evaluar
los riesgos de seguridad operacional conexos. Se presentaron a la reunion las conclusiones de la
Administracion Federal de Aviacion (FAA) y la Agencia Europea de Seguridad Aérea (AESA) con
respecto a la probabilidad de un suceso de incendio en el compartimiento de carga de una aeronave de
pasajeros si todos los PED grandes se colocan alli; asimismo, se proporcionaron los resultados de las
pruebas que llevo a cabo la FAA para evaluar los peligros potenciales del transporte de computadoras
portatiles y otros PED grandes en caso de embalamiento térmico en el equipaje facturado. Las
conclusiones fueron las siguientes:

a) el riesgo de incendio de la carga podria multiplicarse por diez si en lugar de
transportar los PED en la cabina se colocan en los compartimientos de carga de las
aeronaves. Esta conclusion se baso en dos distintos analisis de datos de los informes
disponibles de la Administracion Federal de Aviacion (FAA) de los Estados Unidos y
la Agencia Europea de Seguridad Aérea (AESA), después de examinar los disefios de
las aeronaves y los sucesos de incendio;

b) no deberia permitirse transportar PED en el equipaje facturado en la bodega de carga
de la aeronave porque el riesgo de incendio puede aumentar hasta un nivel
inaceptable debido a una sola causa y porque puede ser imposible controlar ese tipo
de incendio. EIl grupo reconocié que los explotadores podrian tomar medidas de
mitigacion adicionales si el transporte de PED estuviera bajo su control directo;

c) la combinacion de PED con otras mercancias peligrosas podria provocar una
explosion antes de que logre descargarse una cantidad suficiente de halones si los
articulos estdn en un compartimiento de Clase C, y no habria proteccion alguna para
un suceso similar en un compartimiento de Clase D; y

d) se necesitan mas datos para reevaluar la probabilidad de incendio de la carga.



6-2

DGP/26-WP/54

Informe sobre la cuestién 6 del orden del dia

6.1.1.3 La CSG/2 formuld nueve recomendaciones. Las primeras cinco estaban dirigidas al DGP
y en ellas se pedia lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

que el DGP se encargue de enmendar las Instrucciones Técnicas para que los PED
puedan transportarse Unicamente en el equipaje de mano, a menos que se cuente con
la aprobacion del explotador;

que el DGP examine la lista de articulos que los pasajeros pueden transportar en el
equipaje facturado y establezca si deben prohibirse determinadas combinaciones;

que el DGP con la industria de fabricacion de baterias definan claramente lo que se
entiende por PED;

que el AIRP, el FLTOPSP y el DGP examinen la situacion que se plantea cuando los
explotadores aplican las disposiciones de las Instrucciones Técnicas para llevar en la
cabina PED cargados para uso de los pasajeros, en lugar de pedir aprobacion de la
certificacion de aeronavegabilidad;

que los fabricantes de baterias continien con sus actividades de investigacion sobre
los peligros de las baterias de litio y que la informacion al respecto se ponga a
disposicion del AIRP y del DGP;

que se pida al ICCAIA que dé a conocer las hipotesis que utilizan los fabricantes de
aeronaves para calcular una probabilidad de incendio de 1E-7 por hora de vuelo y
que esta informacion se proporcione al AIRP;

que se pida al ICCAIA y a la Asociacién de Transporte Aéreo Internacional (IATA)
que proporcionen datos sobre el niUmero de aeronaves con compartimentos de carga
de Clase D, y que se solicite a los Estados que transmitan al AIRP datos sobre el
namero de aeronaves de este tipo con matricula de su Estado;

que se pida al ICCAIA, la IATAy los Estados proporcionar: i) datos sobre el nimero
de PED que se transportan; y ii) informacion sobre todos los accidentes e incidentes
relacionados con PED; y que estos datos se transmitan a los grupos SMP, DGP,
AIRP y FLTOPSP-CSSG; y

que los miembros del SMP se unan al CSSG para que compartan con ese grupo los

conocimientos pertinentes al elaborar la orientacion sobre evaluaciones de los riesgos
cuando se transportan articulos en la bodega de las aeronaves.
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Cuestion 6 del  Resolucion, en la medida de lo posible, de las cuestiones que no se presentan
orden del dia:  periédicamente, previstas por la Comision de Aeronavegacion o por el grupo de
expertos:
6.2: Sistema de notificacion de accidentes e incidentes relacionados con mercancias
peligrosas (Ficha de trabajo DGP.002.01)

6.21 INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO SOBRE
NOTIFICACION (DGP/26-1P/6)

6.2.1.1 En respuesta al pedido de la Comision de Aeronavegacion (ANC), después de la
232 Reunion del DGP y de la Primera reunion sobre baterias de litio del Grupo de trabajo plenario del
DGP (Montreal, 6 - 10 de febrero de 2012), se inici0 el trabajo para establecer un sistema de notificacion
de incidentes relacionados con mercancias peligrosas. El grupo de trabajo sobre baterias de litio habia
recomendado que los incidentes relacionados con estas baterias se notificaran a la OACI para su
publicacion en un sitio web de acceso publico. Se reconoci6 que dicha informacion podia utilizarse como
herramienta para identificar factores causales y posibles lagunas en la reglamentacién. Posteriormente, la
ANC pidi6 a la Secretaria que considerara desarrollar un sistema de notificacion de incidentes que
incluyera no solo aquellos relacionados con baterias de litio, sino todos los incidentes imputables a
mercancias peligrosas y especifico, al examinar el Informe DGP/25, que el sistema debia ser una
herramienta orientada a la gestion para detectar lagunas en la reglamentacion.

6.2.1.1.1 El DGP establecié un Grupo de trabajo sobre notificacion (DGP-WG/Notificacion) para
avanzar el trabajo. EI DGP-WG/Notificacion reconocio la gran cantidad de datos que podian recopilarse
con un sistema global de notificacion, la necesidad de andlisis exhaustivo para generar informacion que
permita detectar los posibles problemas de seguridad operacional relacionados con mercancias peligrosas,
y los recursos sustanciales que se necesitarian para hacerlo, y cuestion6 si era factible desarrollar un
sistema global eficaz. EI grupo concluyd que el mejor enfoque seria centrarse en elaborar disposiciones y
textos de orientacion de apoyo para que se crearan sistemas eficaces en cada Estado, y establecer el
requisito de que los Estados notifiquen a la OACI los problemas de seguridad que identifiquen con sus
sistemas de andlisis de datos y que pueden tener un impacto en la seguridad operacional a escala mundial.

6.2.1.1.2 En apoyo de este objetivo, el DGP-WG/Notificacion elaboré enmiendas del Anexo 18, en
concordancia con el Anexo 19 - Gestion de la seguridad operacional y el Anexo 13 - Investigacion de
accidentes e incidentes de aviacion. Asimismo, prepar6 las enmiendas consiguientes de las Instrucciones
Técnicas. La terminologia de las disposiciones sobre notificacion y cumplimiento se armonizaron con las
disposiciones del Anexo 19, Capitulo 5, con la adicion de referencias al Anexo 19 en lugar de repetir las
disposiciones ya prescritas en ese Anexo. Las disposiciones del Anexo 19 se repitieron en los casos en
que se necesitaba aclaracion o cuando era necesario considerar otras entidades ademas de los
explotadores. El grupo concluyé que con este enfoque se fortaleceria el vinculo entre las
responsabilidades de supervision de mercancias peligrosas y de gestion de la seguridad operacional.

6.2.1.1.3 El DGP-WG/Notificacion prepar6 un primer proyecto de texto de orientacion sobre
notificacion de mercancias peligrosas e investigaciones acerca de mercancias peligrosas. Ain no se ha
decidido donde debe publicarse el texto de orientacion. Podria incluirse como adjunto al Anexo 18 o
como un capitulo del Suplemento de las Instrucciones Técnicas, sefialandose que, en el caso de ciertas
orientaciones, habria que tomar en cuenta un alto grado de visibilidad en relacion con entidades que no
son autoridades estatales.
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6.2.1.2 El DGP-WG/Notificacion continuaria perfeccionando las enmiendas del Anexo 18 y
completaria el texto de orientacion durante el proximo bienio con el objetivo de presentar una version
finalizada a la 272 reunion del DGP.



DGP/26-WP/54

Informe sobre la cuestién 6 del orden del dia 6-5

Cuestion 6 del  Resolucion, en la medida de lo posible, de las cuestiones que no se presentan
orden del dia:  periédicamente, previstas por la Comision de Aeronavegacion o por el grupo de
expertos:
6.3: Mitigacion de los riesgos que representa el transporte de baterias de litio por via
aérea (Ficha de trabajo DGP.003.01)

6.3.1 NUMERO DE BATERIAS DE LITIO DE REPUESTO
EMBALADAS CON UN EQUIPO (DGP/26-WP/22)

6.3.1.1 Se propuso una enmienda de las instrucciones de embalaje para las baterias de ion litio y
metal litio embaladas con un equipo (Instrucciones de embalaje 966 y 969) para aclarar la intencién del
limite aplicado al nimero de baterias de repuesto permitidas en un bulto. En la DGP-WG/7 se habia
propuesto una enmienda similar, y aunque el grupo de trabajo convino en que la intencion de la
disposicion era permitir dos juegos de baterias de repuesto, la redaccion propuesta seguia siendo ambigua
(véase el parrafo 3.5.3.8 del Informe DGP-WG/17 en la DGP/26-WP/3). La enmienda propuesta a la
DG/26 tenia por objeto eliminar toda ambiguedad al referirse especificamente a "dos juegos de repuesto”
de pilas o baterias y, ademas, definia lo que se entendia por “juego”.

6.3.1.2 Se observo que las Instrucciones de embalaje 966 y 969 ponian limites a la masa, pero no
a la densidad de energia de las baterias o pilas. Se expreso inquietud porque esta disposicion permitia
legalmente la posibilidad de que aumentara dos veces la densidad de energia en el bulto. Se sabia de casos
de expedidores que utilizaban esta disposicion para eludir la prohibicion de transportar baterias de litio
por via aérea. Aunque se tomd nota de las inquietudes, se considerd este tema era distinto del que se
abordaba en la enmienda. La enmienda no incorporaba ninguna disposicion nueva, simplemente se
aclaraba lo que ya estaba permitido.

6.3.1.3 Se aceptd la enmienda, sujeto a la sustitucion de “ndmero apropiado” por “ndmero
requerido”.

6.3.2 ACLARACION ACERCA DE LA INFORMACION QUE SE
PROPORCIONA AL PILOTO AL MANDO (DGP/26-WP/23)

6.3.2.1 En la Parte 7;4.1.3 se permitia una version mas condensada de la informacion sobre
mercancias peligrosas que debe proporcionarse al piloto al manado para ONU 3090 — Baterias de metal
litio y ONU 3480 — Baterias de ion litio. Se sugirio que, en esta version condensada, debia incluirse el
aerddromo en el cual se prevé descargar los bultos. Se aprobé la enmienda de la Parte 7;4.1.3.

6.3.3 APLICABILIDAD DE LA SECC’I(')N IA (DGP/26-WP/28) Y
ELECCION ENTRE LA SECCIONIA'Y LA SECCION 1B
PARA LAS BATERIAS DE LITIO (DGP/26-WP/29)

6.3.3.1 En la DGP-WG/16 (veéase 3.5.3.12 del Informe DGP-WG/16 en la nota DGP/26-WP/2) y
la DGP-WG/17 (véase 3.5.3.3 del Informe DGP-WG/17 en la nota DGP/26-WP/3) se habia debatido si
podia interpretarse que, segun el texto de introduccién de las Instrucciones de embalaje 965 y 968 para la
Seccidn IA, se permitia o no a los expedidores embalar sus pilas o baterias de acuerdo con las condiciones
de la Seccion 1A cuando la capacidad nominal o el contenido de metal litio no excedia los limites
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establecidos para esa seccion. Los grupos de trabajo convinieron en que la intencion no era impedir que se
aplicaran requisitos méas estrictos y que se habia introducido inadvertidamente texto que debia aclararse
para eliminar ambigiiedad. Se propusieron enmiendas, pero no se lleg6 a acuerdo al respecto.

6.3.3.2 La DGP/26 considerd las enmiendas revisadas, pero con cada una de ellas se introducian
nuevos problemas.

6.3.4 BANCOS DE ENERGIA (DGP/26-WP/45)

6.3.4.1 La DGP-WG/17 habia recomendado una enmienda de las disposiciones relativas a los
pasajeros para prohibir que las baterias de repuesto y los bancos de energia se recarguen o se conecten
eléctricamente o suministren energia a un dispositivo externo. La enmienda se consider necesaria debido
a diversos incidentes que se notificaron en relacion con bancos de energia en la cabina, y al hecho de que
la fabricacion y el uso de estos articulos iba en aumento (véase 3.5.3.7 del Informe DGP-WG/17 en la
nota DGP/26-WP/3). La DGP-WG/17 estim6 que la enmienda mejoraba la seguridad operacional y por
eso se justificaba su incorporacion en la Edicion de 2017 2018 de las Instrucciones Técnicas por medio de
un adendo. La Comision de Aeronavegacion examind la recomendacion del grupo de trabajo y, aunque se
plantearon varias preguntas acerca de la disponibilidad de datos y la interpretacion de las disposiciones
propuestas, acordd someterla al Consejo. Después del examen de la Comision, pero antes del examen del
Consejo, se notificd que la adopcion de la enmienda crearia dificultades para algunos explotadores. Estos
explotadores utilizaban bancos de energia como fuente de alimentacién secundaria o de emergencia para
las carteras de vuelo electronicas (EFB) y otros aparatos utilizados durante el vuelo, conforme a una
excepcion para el explotador, que figuraba en la Parte 1;2.2.1 d). Como para esta excepcion se requeria
que las baterias se ajustaran a las disposiciones de la entrada para PED de la Tabla 8 1, se supuso que si se
adoptaba la enmienda, ya no se permitiria al explotador utilizar bancos de energia durante el vuelo. La
ANC decidi6 que la enmienda debia retirarse para que el grupo de expertos pudiera reconsiderar la mejor
forma de abordar los riesgos planteados.

6.3.4.2 En la DGP-WG/17, algunos miembros del grupo de expertos habian cuestionado si era
apropiado referirse a disposiciones relativas a pasajeros en las excepciones del explotador, o incluso si
correspondia incluir excepciones del explotador en las Instrucciones Técnicas. La ANC solicité al grupo
tener esto en cuenta al considerar como abordar los riesgos de los bancos de energia. EI Grupo sobre
seguridad de la carga, encargado de estudiar el impacto en la seguridad operacional que supone el
requisito de transportar PED en el equipaje facturado, recomendd que el Grupo de expertos sobre
aeronavegabilidad (AIRP), el Grupo de expertos sobre operaciones de vuelo (FLTOPSP) y el DGP
tuvieran esto en cuenta y también si las excepciones debian considerarse durante la aprobacion de la
certificacion de aeronavegabilidad (véase el parrafo 6.1.1 del presente informe).

6.3.4.3 Atendiendo a lo anterior, el DGP acord6 que debe establecerse un grupo de trabajo para
considerar la mejor manera de mitigar los riesgos, teniendo en cuenta los comentarios de la ANC, y para
establecer si las Instrucciones Técnicas son el lugar mas apropiado para las actuales excepciones relativas
a los explotadores que figuran en la Parte 1;2.2. Recomend6 que se someta a la aprobacion de la ANC una
ficha de trabajo sobre el tema (véase el parrafo 6.3.12 del presente informe).
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6.3.5 REQUISITOS RELATIVOS A EQUIPAJE CON BANCOS
DE ENERGIA INSTALADOS (DGP/26-WP/33)

6.3.5.1.1 En el mercado habia un nuevo tipo de equipaje denominado “"equipaje inteligente” con
funciones de alta tecnologia, como rastreo y localizacion, carga de baterias y pesa digital, disefiadas para
facilitar el viaje. En el equipaje iban integradas baterias de litio, puertos USB, bancos de energia, GPS y
otras tecnologias. Se sugirio que los pasajeros que transporten tal equipaje deben cumplir las
disposiciones para aparatos electronicos portéatiles de la Tabla 8-1 (casilla 20). Sin embargo, preocupaba
el hecho de transportar como equipaje facturado este tipo de equipaje que contenia bancos de energia, a
pesar de que en las Instrucciones Técnicas se requeria que los articulos cuyo objetivo principal era
suministrar energia a otro aparato se transportaran como baterias de repuesto y, por lo tanto, se
restringieran a la cabina. En consecuencia, se propuso una enmienda de las disposiciones relativas a los
PED para que los bancos de energia se retiren del equipaje que se va transportar como facturado y se
lleven en la cabina de acuerdo con las disposiciones relativas a baterias de repuesto. Con el fin de
garantizar que esto sea posible, en la enmienda se incluyeron recomendaciones para que el equipaje se
disefie de modo que el usuario pueda extraer el banco de energia y para que en el banco de energia se
especifique la capacidad nominal.

6.3.5.1.2 Se convino en una enmienda revisada, con sujecion a que se refleje en la Parte 8
restructurada de las Instrucciones (véase 2.8.2 de la Cuestion 2 del presente informe).

6.3.6 APARATOS ELECTRONICOS PORTATILES TRANSPORTADOS POR LOS
PASAJEROS Y LA TRIPULACION (DGP/26 WP/43), TRANSPORTE DE APARATOS
ELECTRONICOS PORTATILES (PED) POR LOS PASAJEROS Y LA TRIPULACION
(DGP/26-WP/37), RIESGOS QUE PLANTEAN LAS COMBINACIONES DE
MERCANCIAS PELIGROSAS PERMITIDAS CONTENIDAS EN EL EMBALAJE
FACTURADO (DGP/26-WP/38) Y DEFINICION DE APARATOS ELECTRONICOS
PORTATILES (DGP/26-WP/46)

6.3.6.1 La Oficina de seguridad de incendios del Centro técnico William J. Hughes (Centro
técnico de la FAA) de la Administracion Federal de Aviacion (FAA) llevo a cabo pruebas para evaluar
los posibles peligros del transporte de computadoras portatiles y otros PED grandes, en el equipaje
facturado, en caso de embalamiento térmico. La necesidad de realizar pruebas respondié a la
preocupacion de que las medidas de seguridad establecidas en marzo de 2017, para prohibir el transporte
de PED grandes en la cabina (véase 6.1.1 del presente informe), tendrian un impacto consiguiente en la
seguridad operacional debido al aumento inesperado del nimero de PED con bateria de litio que habria en
el compartimiento de carga. Era indispensable evaluar el riesgo.

6.3.6.2 No habia datos suficientes sobre la probabilidad de que un PED experimente
embalamiento térmico en un compartimento de carga, ni tampoco datos especificos sobre el nimero de
PED grandes que transportan los pasajeros en el equipaje facturado, aunque se creia que la mayoria de los
pasajeros llevaban los PED en la cabina. Se observo que el Grupo sobre seguridad de la carga habia
recomendado que la OACI recopilara datos de los Estados y las organizaciones internacionales, pero
mientras no se contara con la informacién apropiada, seria imposible hacer un analisis preciso. Los datos
obtenidos de las investigaciones sobre el comportamiento, los efectos y los riesgos asociados con el hecho
de llevar los PED en el equipaje facturado también era insuficientes. El Centro técnico de la FAA pudo
recopilarlos datos de las investigaciones en este sentido.
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6.3.6.3 Se realizaron diez pruebas. En cada prueba, se coloc6 una computadora portatil
completamente cargada en una maleta y se puso un calentador junto a una pila de ién litio en la bateria de
la computadora portatil para forzarla a experimentar embalamiento térmico. En cinco de las pruebas, las
maletas se llenaron con otros articulos, pero no con otras mercancias peligrosas. En todas esas pruebas, el
fuego se contuvo y finalmente se extinguidé por si mismo, menos en una, en la cual el fuego salio de la
maleta y la consumié por completo. En las cinco pruebas restantes, las maletas con las computadoras
portatiles se llenaron con otras mercancias peligrosas cuyo transporte por los pasajeros y la tripulacion
estaba permitido. En una de esas cinco pruebas se utilizé una lata de aerosol. Dentro de los 40 segundos
posteriores a la iniciacion del embalamiento térmico, se produjo un incendio de rédpido crecimiento y
explosion de la lata. Se concluy6 que el sistema de supresion de incendios no podia liberar halones con la
rapidez suficiente para alcanzar la concentracion que se necesita para suprimir el fuego y evitar la
explosion. De las cuatro pruebas restantes, en todas menos una se produjo explosion de la lata o la botella
que contenia mercancias peligrosas, causando un incendio de gran magnitud. Se concluyé que los PED
grandes en el equipaje facturado junto con aerosoles podian producir una explosion e incendio que el
sistema de supresion de incendios de la aeronave en los compartimentos de carga de Clase C tal vez no
podia contener de forma segura y que el riesgo en los compartimientos de carga que no proporcionaban el
mismo nivel de proteccién que los de la Clase C, seria aun mayor.

6.3.6.4 Los resultados de las pruebas realizadas por el Centro técnico de la FAA se transmitieron
al Grupo sobre seguridad de la carga (CSG, vease el 6.1.1 del presente informe). EI CSG, en su segunda
reunion (CSG/2, Paris, 19 - 21 de julio de 2017) revisé estos resultados y formul6 una recomendacion
para que el DGP modificara las Instrucciones Técnicas a fin restringir el transporte de PED al equipaje de
mano, a menos que el explotador autorice el transporte en el equipaje facturado. La CSG/2 recomendd
ademas que el DGP, junto con la industria de las baterias, elaborara una definicion clara de lo que se
entiende por PED. Esto permitiria realizar coherentemente evaluaciones de riesgos de seguridad
operacional e implementar medidas de mitigacion. La secretaria sefialé que la ANC habia examinado el
Informe de la CSG/2, pero que aln no se habia sometido al Consejo. Ambos 6rganos acordaron que, para
mayor eficiencia, el grupo de expertos debia encargarse de estudiar las recomendaciones antes del
examen del Consejo. La secretaria agregé que la ANC habia concluido que debia pedirse al grupo de
expertos evaluar la necesidad y la viabilidad de prohibir los PED en el equipaje facturado en lugar de
centrarse en la enmienda de las Instrucciones Técnicas y que ya se habia recibido el respaldo del Consejo
al respecto.

6.3.6.5 Se present0 al grupo de expertos una propuesta separada para restringir al equipaje de
mano los PED grandes que contienen baterias de metal litio o baterias de ién litio, a menos que se cuente
con la aprobacion del explotador para que un pasajero los transporte en el equipaje facturado. La
enmienda definia PED grandes como una computadora portétil, tableta o aparato similar mas grande que
un teléfono celular o un teléfono inteligente. A pesar de la falta de datos para evaluar con precision la
probabilidad de que se produzca un suceso de embalamiento térmico en relacion con un PED en el
equipaje facturado, se sugirié que no podia ignorarse la posibilidad de que se trataria de un suceso
catastréfico. Se consideraron medidas alternativas de mitigacion, pero se lleg6 a la conclusion de que la
Unica medida factible era exigir que los PED grandes se lleven en la cabina.

6.3.6.6 La mayoria de los miembros del grupo de expertos consideraron que las propuestas no
habian alcanzado el grado de madurez suficiente para su adopcién. Estimaron que era necesario analizar
mas a fondo la probabilidad de que ocurra un suceso en el compartimiento de carga y cuestionaron si las
conclusiones seguian siendo validas, dado que ya no se aplicaban las medidas de seguridad que habian
suscitado el analisis. Asimismo, cuestionaron la viabilidad de implantar una prohibicién para el transporte
de PED en el equipaje facturado y de gestionar las aprobaciones para transportarlos en el equipaje



DGP/26-WP/54

Informe sobre la cuestién 6 del orden del dia 6-9

facturado. Otros miembros consideraban que la posibilidad de un suceso catastrofico, incluso si la
probabilidad era remota, requeria accion inmediata. Ademds, estimaban que el hecho de que las
recomendaciones del CSG se formularan por consenso significaba que era necesario tomar medidas.
Reconocieron que existian dificultades operacionales que tendrian que superarse, pero afiadieron que esto
podia lograrse con orientacion adicional. Tampoco hubo consenso con respecto a la necesidad de definir
claramente PED. Algunos creian que no era pertinente, ya que lo que preocupaba eran los peligros que
representan las baterias. Otros creian que era necesario para fines estadisticos y para garantizar un
entendimiento comun entre los encargados de la reglamentacién, la industria, los pasajeros y la
tripulacion.

6.3.6.7 Reconociendo que el Consejo examinaria el Informe CSG/2 en un futuro cercano, se
decidi6 esperar la orientacion de este drgano en relacion con el camino a seguir. La secretaria sugirié que,
si el Consejo decidia que era necesario adoptar medidas antes del proximo trienio, debian elaborarse
entonces las atribuciones de un grupo de trabajo.

6.3.6.8 A pesar de la falta de consenso en cuanto a restringir el transporte de PED a la cabina, no
hubo desacuerdo con respecto a que se tomaran medidas para comunicar el riesgo y recomendar formas
simples de mitigarlo. Algunos miembros del grupo de expertos informaron que ya habian adoptado
medidas para informar a los explotadores y alentar a los pasajeros a llevar sus PED en la cabina, a extraer
las baterias antes de colocar los PED en el equipaje que se preveia llevar como facturado, o a cerciorarse
de que los PED no se transporten cerca de los aerosoles.

6.3.6.9 En el Apéndice C del informe sobre esta cuestion del orden del dia, se ofrece una lista
detallada de los argumentos operacionales en contra de la restriccion de PED grandes al equipaje de
mano, una lista de dificultades operativas que obstaculizarian la aplicacion efectiva de una prohibicion, y
una lista de argumentos que apoyan la prohibicion.

6.3.7 ACTIVAQI()N ACCIDENTAL DE LOS CIGARRILLOS
ELECTRONICOS TRANSPORTADOS POR LOS
PASAJEROS Y LA TRIPULACION (DGP/26-WP/42)

6.3.7.1 Las disposiciones en las que se prohibe que los pasajeros y la tripulacion transporten en
el equipaje facturado aparatos electrénicos portatiles para fumadores, accionados por bateria, y que
recarguen los aparatos en la cabina, y en las que se requiere que las baterias de repuesto se protejan contra
cortocircuitos, se incorporaron en la Edicién de 2015-2016 de las Instrucciones Técnicas, mediante un
adendo. Con este adendo se respondié a los problemas de seguridad operacional planteados por los
incidentes notificados en relacion con el sobrecalentamiento de cigarrillos electronicos debido a la
activacion accidental de su elemento calefactor, ocasionando incendio en el equipaje facturado. A pesar
de las medidas de seguridad adicionales, seguian ocurriendo incidentes relacionados con el calor, humo y
fuego a raiz de los cigarrillos electronicos. En el caso de un Estado, se habian notificado diez incidentes
documentados desde que se habian aplicado las medidas. En todos los incidentes, se sospechaba que la
causa era la activacion accidental de los aparatos electrénicos para fumar. Se observo que una vez
activados, la energia de la bateria era capaz de energizar una bobina calefactora que, si recibe energia por
mas de unos pocos segundos, hace que el aparato se sobrecaliente, emane humo y potencialmente se
incendie, ademas de que podria producirse embalamiento térmico en la bateria, normalmente de ién litio.
En consecuencia, se propuso una enmienda de las disposiciones relativas a los pasajeros para requerir que
los pasajeros o la tripulacion tomen medidas efectivas para evitar la activacion accidental del elemento
calefactor mientras estan a bordo de la aeronave.
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6.3.7.2 Se aprobd la enmienda, con sujecién a algunas enmiendas de caracter editorial y a que se
presente en la Parte 8 reestructurada de las Instrucciones (véase 2.8.2 de la Cuestion 2 del presente
informe).

6.3.8 APROBACIONES PARA BATERIAS DE LITIO A BORDO
DE AERONAVES DE PASAJEROS (DGP/26-WP/44)

6.3.8.1 El transporte de ONU 3090 — Baterias de metal litio y ONU 3480 — Baterias de ién
litio, como carga se prohibio en las aeronaves de pasajeros a partir del 1 de enero de 2015 y del 1 de abril
de 2016, respectivamente. A ambas entradas se asigné la Disposicién especial A201 para permitir que los
Estados otorguen una dispensa respecto de la prohibicion conforme a la Parte 1;1.1.3 y para que las
autoridades informen a la OACI cuando la otorguen. En la Parte S-1;4 del Suplemento, se proporciona
orientacion para tramitar dichas dispensas.

6.3.8.2 Se plantearon las dificultades que supone el transporte oportuno de determinadas baterias
de litio cuando no es una opcidn transportarlas en aeronaves de carga. Se sugiri6 que se habian
establecido métodos para transportar estas baterias de manera segura y que no se necesitaba la aprobacion
de Estados que no fueran el Estado de origen y el Estado del explotador. Por consiguiente, se propuso una
enmienda de la Disposicion especial A201 para permitir el transporte de baterias de i6n litio o de metal
litio en aeronaves de pasajeros con la aprobacion de los Estados de origen y del explotador en cantidades
que no excedan las permitidas conforme a la Seccion Il de la Instrucciones de embalaje 965 o 968. Se
propuso, asimismo, incorporar en el Suplemento de las Instrucciones Técnicas una nueva disposicion
especial asignada a ONU 3090 y ONU 3480 para incluir medidas de control que permitan lograr un nivel
de seguridad equivalente al prescrito en las Instrucciones Técnicas. Estas medidas tenian por objeto
mitigar las consecuencias de una falla de la bateria de litio dentro del bulto para asi evitar incendios que
no pueden controlarse y pulsos de presion capaces de comprometer el sistema de supresion de incendios
de la carga. Se observd que en la preparacion de la nueva disposicion especial propuesta se habian
aplicado muchos de los principios utilizados por el comité de baterias de litio de SAE (véase el 7.4 de la
Cuestion 7 del presente informe).

6.3.8.3 Algunos miembros del grupo de expertos sefialaron que transportar baterias de litio en
aeronaves de pasajeros era practicamente imposible debido a las dificultades para obtener dispensas de
todos los Estados interesados, en particular de los Estados de sobrevuelo, y que era sumamente necesario
proporcionar orientacion a los Estados con respecto a un proceso de aprobacion. La secretaria sefialo que
la OACI no habian recibido de los Estados notificaciones de otorgamiento de dispensas conforme a la
Disposicion especial A201 y preguntd si eso podia ser una indicacion de que no eran necesarias. Se
sugirio que la razén por la que no se habian recibido notificaciones era porque se consideraba que era un
esfuerzo indtil, y los expedidores encontraban otras formas de transportar baterias en las aeronaves de
pasajeros, no siempre de forma legal. Permitir el transporte mediante un proceso de aprobacion
estableceria un mecanismo legal para transportar las baterias de manera segura.

6.3.8.4 En respuesta a las inquietudes planteadas, se modificé la propuesta original, como sigue:

a) Se requeriria la aprobacion de la autoridad del Estado de destino ademés de aquella
de los Estados de origen y del explotador. En ciertos casos, el Estado de origen y del
explotador eran el mismo. Requerir el Estado de destino garantizaba la participacion
de, por lo menos, dos Estados.
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b) Se afadid una referencia a las pilas o baterias asignadas a la Clase 9 para dejar claro
que no se permitian excepciones respecto de la plena reglamentacion.

c) Se afiadieron requisitos con respecto al documento de transporte de mercancias
peligrosas en la Disposicion especial A201.

d) La nueva disposicion especial incluida en el Suplemento limité su uso a los casos en
que las que otras formas de transporte eran inviables. La limitacién se agregoé a la
Disposicion especial A201 en las Instrucciones Técnicas, ya que se consideraba
requisito obligatorio y los expedidores debian conocerla antes de solicitar aprobacion
de los Estados.

e) En la nueva disposicion especial del Suplemento, se revisaron los criterios de
idoneidad respecto de una prueba de incendio externo para requerir que los efectos
peligrosos causados por embalamiento térmico se contengan dentro del bulto en lugar
de requerirse que no se inicie embalamiento térmico.

6.3.8.5 Se aprobo la enmienda modificada.

6.3.9 DISPOSICION ESPECIAL A154 (DGP/26-WP/47)

6.3.9.1 Se sefial6 que la Disposicion especial A154, que se asigno a todas las entradas de baterias
de litio en la Tabla3-1, no estaba alineada con la disposicion especial correspondiente de la
Reglamentacién Modelo de la ONU (SP 376) y se sugirio que las Instrucciones Técnicas eran menos
restrictivas. En ambas disposiciones especiales se prohibia el transporte de baterias dafiadas o
defectuosas. Sin embargo, en la Reglamentacion Modelo se proporcionaba orientacion sobre la manera de
determinar si tenian dafios o defectos y se incluian las pilas o baterias que no podian diagnosticarse como
dafiadas o defectuosas antes del transporte. Las Instrucciones Técnicas se referian, como Unico ejemplo, a
las baterias que el fabricante identificaba como defectuosas por razones de seguridad y las que se
devolvian al fabricante por razones de seguridad. Se sugirié que, al mencionarse Unicamente este ejemplo,
podia interpretarse que la disposicion especial solo se aplicaba a las baterias que el fabricante identificaba
como defectuosas. Atendiendo a esto, se propuso una enmienda para armonizar la Disposicion
especial A154 con la SP 376 de la Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas.

6.3.9.2 Se informd que las disposiciones de las Recomendaciones de la ONU habian creado
confusion y se estaban realizando esfuerzos para aclarar su propésito. Se sugirié que las enmiendas
propuestas de las Instrucciones Técnicas eran prematuras. Sin embargo, se acordd que era necesario
considerar la brecha que hacia que las Instrucciones Técnicas fueran potencialmente menos restrictivas.
Se convino en una propuesta revisada que mantenia la Disposicion especial A154 existente e incluia, al
mismo tiempo, una referencia a las pilas o baterias que no podian diagnosticarse como dafiadas o
defectuosas antes del transporte.
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6.3.10 NUEVA ENTRADA EN LA LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS
PARA “BATERIAS DE LITIO INSTALADAS EN LA UNIDAD DE
TRANSPORTE” (ONU 3536) (DGP/26-WP/48)

6.3.10.1 La DGP-WG/17 considerd la nueva entrada que el Subcomité de la ONU habia afiadido a
la lista de mercancias peligrosas para ONU 3536 — Baterias de litio instaladas en la unidad de
transporte. Estas unidades de transporte eran muy grandes y podian tener instaladas cantidades
significativas de baterias potentes. Si bien no se creia necesario transportar estas unidades por via aérea
regularmente, se sugirié que tal vez habia que transportarlas excepcionalmente. En consecuencia, se
recomendo prohibir su transporte por via aérea en circunstancias normales, y elaborar una disposicién
especial para permitir su transporte en condiciones determinadas con la aprobacién del Estado de origen y
del Estado del explotador.

6.3.10.2 La DGP/26 examind el texto de orientacion propuesto para incluirlo en el Suplemento de
las Instrucciones Técnicas a través de una nueva disposicion especial. Se propuso, ademdas, una nueva
disposicion especial, que se incorporaria en las Instrucciones Técnicas, para limitar la consideracion de
una aprobacion de baterias de ion litio o de metal litio instaladas en una unidad de transporte, Gnicamente
a los casos en que se requiere proporcionar energia externa, y que exigia que las baterias se ajustaran a los
requisitos de la Parte 2;9.3.1.

6.3.10.3 El texto propuesto para el Suplemento se baso en el texto de la disposicion especial de la
ONU asignada a ONU 3536 (SP 389) y se agrego6 una disposicion adicional para limitar las baterias de
ion litio a un estado de carga de no mas del 30%. Se observd que, en algunos casos, como los de
catéstrofes naturales, era imposible cargar las unidades a su llegada. En consecuencia, se consideré una
aprobacion para el transporte en un estado de carga superior. También se incluy6 una recomendacion para
que los sistemas de extincién de incendios instalados permanezcan activados durante el transporte.

6.3.10.4 En el debate, se sefiald que la entrada de la ONU incluia baterias de metal litio y se
pregunto si eso era necesario. Se considerd que un estado de carga reducido para las baterias de ion litio
beneficiaba significativamente la seguridad operacional, pero esto no se aplicaba en el caso de las baterias
de metal litio. Un representante de la industria de las baterias inform6 que un estado de carga reducido
puede ser pertinente para algunas baterias de metal litio, ya que se observaba una tendencia hacia el uso
de baterias recargables de metal de litio. Sin embargo, las baterias instaladas en las unidades de transporte
en ese momento eran de idn litio, por lo que seria aceptable limitar las disposiciones a ion litio.

6.3.10.5 Hubo argumentos a favor y en contra de establecer un limite del 30 % para el estado de
carga. Algunos creian que esto debia dejarse en manos de las autoridades que expiden las aprobaciones,
reconociéndose que a veces seria necesario llegar al punto destino con un nivel de carga mas elevado.
Otros advirtieron que tal vez un estado de carga del 30 % no era seguro para todas las baterias y que solo
el fabricante sabria cuél era el estado de carga con el que no habria propagacion.

6.3.10.6 La nueva disposicion especial propuesta contenia una recomendacion para que el sistema
de extincion de incendios que puede instalarse en la unidad de transporte se mantenga activo durante el
transporte. Se sugirié que esto debia ser un requisito, aunque se plante6 que podia haber una posible
interaccion negativa entre un sistema activo y los sistemas certificados de la aeronave.

6.3.10.7 Se presentd una propuesta revisada que eliminaba la referencia a baterias de metal litio,
limitaba el estado de carga al estado mas bajo posible sin exceder el 30% de la capacidad nominal de la
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bateria y, si habia extintores de incendio instalados en la unidad de transporte, requeria que estuvieran.
activado durante el transporte.

6.3.10.8 Algunos miembros apoyaron la propuesta, otros consideraron que no se habian
establecido plenamente los riesgos para el transporte por via aérea. El texto se baso en lo que se prescribia
en las Recomendaciones de la ONU; no obstante, podia haber riesgos que no constituian un factor para el
transporte de superficie, pero que debian tenerse en cuenta en el transporte aéreo. Entre ellos, se incluian
los efectos de la despresurizacion en el sistema de supresion de incendios instalado en el contenedor y la
interaccion de los sistemas del contenedor con los sistemas de la aeronave, tales como los necesarios para
deteccion de humo y supresion de incendios. Seria dificil comprender completamente los riesgos sin tener
informacion representativa sobre los sistemas de supresion de incendios. En ciertas circunstancias, el uso
del sistema de supresion de incendios podia tener un resultado ain peor a nivel de la aeronave. Se sugirié
que las orientaciones para los Estados debian basarse en las caracteristicas funcionales y dependerian del
aporte de los grupos AIRP y FLTOPSP.

6.3.10.9 Aunque se comprendia el motivo de preocupacion, los miembros que apoyaban la
propuesta sefialaron que ésas eran las razones por las que recomendaban una prohibicién, a menos que los
Estados pertinentes aprobaran el transporte en aeronaves de carga. Estos miembros opinaban que el texto
de orientacion era una referencia a partir de la cual el Estado del explotador y el Estado de origen podian
determinar cuales eran los métodos seguros de transporte. No consideraban necesario consultar al AIRP o
al FLTOPSP, ya que corresponderia a los Estados establecer lo que se necesitaba saber para otorgar las
aprobaciones.

6.3.10.10 Atendiendo a que no habia consenso, se retiré la propuesta. Se convino en prohibir el
transporte de ONU 3536 — Baterias de litio instaladas en la unidad de transporte en las aeronaves, a
menos que los Estados de origen, del explotador, de transito, de sobrevuelo y de destino otorguen una
dispensa conforme a la Parte 1;1.1.3 de las Instrucciones Técnicas.

6.3.11 PRUEBA DE CAIDA DESDE 1,2 M PARA BULTOS CON
BATERIAS DE LITIO (DGP/26-WP/51)

6.3.11.1 Se propusieron enmiendas de la Seccion Il de las Instrucciones de embalaje 966 —
Baterias de ion litio embaladas con un equipo y 969 — Baterias de metal litio embaladas con un
equipo para aclarar que el requisito de prueba de caida desde 1,2 m puede aplicarse a bultos de venta al
detalle. Se sefial6 que algunos expedidores sometian los bultos de venta al detalle a la prueba de caida, les
aplicaban las marcas y etiquetas pertinentes, y luego los colocaban en un sobre-embalaje. Otros
consideraban los bultos de venta al detalle como embalajes interiores y los colocaban en un embalaje
exterior para someter el bulto completo a la prueba de caida. Se invit6 al grupo de expertos a considerar si
en ambos casos el nivel de seguridad era el mismo, y si asi era, a convenir en una enmienda para aclarar
el punto.

6.3.11.2 La propuesta no tuvo apoyo. Los miembros del grupo estimaron que el texto propuesto
no era necesario dado que las situaciones descritas ya estaban consideradas en las Instrucciones Técnicas.
Embalaje de “venta al detalle” era un término no definido y referirse a él sélo crearia confusion.
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6.3.12 RECOMENDACIONES

6.3.12.1
siguientes:

Atendiendo a las deliberaciones precedentes, la reunion formuld las recomendaciones

Recomendacién 6/1 — Transporte de mercancias peligrosas por los
pasajeros, la tripulacién y el explotador

Que se examinen las disposiciones relativas a las mercancias peligrosas
transportadas a bordo por los pasajeros y la tripulacion, con la intencién de:

a) garantizar que las medidas para mitigar los riesgos sean eficaces y que los
explotadores, los pasajeros y la tripulacion puedan ponerlas en préctica,
teniendo en cuenta especificamente los riesgos que representan los aparatos
electronicos portatiles que se utilizan durante el vuelo; y

b) evaluar la relacion entre las excepciones para las mercancias peligrosas
transportadas por el explotador y las disposiciones que corresponden a los
pasajeros y la tripulacion, a fin de evitar interpretaciones erroneas y
consecuencias indeseadas,

segun se describe en la ficha de trabajo del Apéndice C del informe sobre esta
cuestion del orden del dia.

Recomendacion 6/2 — Enmienda de las disposiciones relativas a baterias
de litio para incorporarlas en la Edicion 2019-2020 de las Instrucciones
Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via
aérea (Doc 9284)

Que se enmienden las disposiciones relativas a baterias de litio que figuran en
las Instrucciones Técnicas, segun se indica en el Apéndice A del informe sobre
esta cuestion del orden del dia.

Recomendacion 6/3 — Enmienda de las disposiciones relativas a baterias
de litio para incorporarlas en la Edicién 2019-2020 del Suplemento de las
Instrucciones Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias
peligrosas por via aérea (Doc 9284SU)

Que se enmienden las disposiciones relativas a baterias de litio que figuran en

las Instrucciones Técnicas, segun se indica en el Apéndice B del informe sobre
esta cuestion del orden del dia.
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Cuestion 6 del  Resolucion, en la medida de lo posible, de las cuestiones que no se presentan
orden del dia:  periédicamente, previstas por la Comision de Aeronavegacion o por el grupo de
expertos:
6.4: Alcance del Anexo 18 (Ficha de trabajo DGP.004.01)

6.41 PROYECTO DE ENMIENDA DEL ANEXO 18 (DGP/26-WP/10) Y
RIESGOS QUE REPRESENTAN LAS MERCANCIAS PELIGROSAS
NO DECLARADAS — PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 18
(DGP/26-WP/41)

6.4.1.1 Propuesta

6.4.1.1.1 Se propuso una enmienda del Capitulo 10 del Anexo 18 para garantizar que el requisito
de establecer de programas de instruccion se aplique a las entidades que no estan dentro del ambito de
aplicacion del Anexo 18 y que no tienen intencién de manipular mercancias peligrosas (por ejemplo,
transitarios que manejan carga general). Originalmente, este asunto se examiné en la DGP-WG/17. En esa
reunion, la enmienda recibio el apoyo decidido de una escasa mayoria. Un nimero casi igual no respaldo.

6.4.1.2 Antecedentes

6.4.1.2.1 Como resultado de las deliberaciones en cuanto a si los Estados tenian o no autoridad de
supervision de las entidades que no tenian intencion de manipular mercancias peligrosas en el transporte
por via aérea, se elaboré una enmienda (véase el parrafo 1.2 del Informe DGP/25, el parrafo 3.2.1.6 del
informe DGP-WG/17, y el parrafo 2.1.4.5 de la Cuestion 2 del presente informe). La enmienda estaba
dirigida a todas las entidades que manipulan carga, pero las deliberaciones se habian centrado en los
transitarios. Aunque las disposiciones relativas a instruccion existentes en las Instrucciones Técnicas
requerian, mediante la aplicacion de las Tablas 1-4 y 1-5, instruccion para los transitarios que tramitan y
manipulan carga general, algunos miembros del grupo no interpretaban que esas disposiciones fueran
obligatorias, ya que las tablas tenian por objeto servir de orientacion. Estos miembros no tenian autoridad
para supervisar entidades que no desempefian ninguna de las funciones descritas en las Instrucciones
Técnicas. La postura de la Direccion de asuntos juridicos de la OACI en la DGP/25 habia sido que en el
Anexo 18 se recomiende, y no que se exija, instruccion para los transitarios que no manipulan mercancias
peligrosas (véase 1.2 del Informe DGP/25).

6.4.1.2.2 Se pidi6 una vez mas el asesoramiento de la Direccion de asuntos juridicos con respecto a
la viabilidad de aplicar la enmienda propuesta en la DGP-WG/17, y su postura fue la misma. Se habia
enviado una comunicacion a los Estados después de la DGP/25 pidiéndoles informacion especifica con
respecto a la autoridad para supervisar a los transitarios. Un total de 36 de los 61 Estados que
respondieron indicaron que las autoridades de aviacion civil tenian en sus Estados autoridad de
supervision respecto de los transitarios que manipulaban carga que no era mercancias peligrosas, y 26
sefialaron que los programas de instruccion de tales entidades estaban sujetos a aprobacion de las
autoridades de aviacion civil.

6.4.1.3 Argumentos a favor de la enmienda
6.4.1.3.1 A quienes apoyaron la enmienda les alentaba saber que habia supervision estatal de los

transitarios en la mayoria de los Estados que respondieron. Opinaban que no habia razén para no
adoptarla, ya que consideraban que no se introducian nuevas responsabilidades. La instruccion para los
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transitarios y otras entidades que manipulan carga general se introdujo en la Edicion de 2005-2006 de las
Instrucciones Técnicas, reconociéndose que desempefiaban un papel clave en la prevencion del ingreso de
mercancias peligrosas no declaradas a la cadena de carga. Con una enmienda del Anexo se aclararian las
responsabilidades de supervision de los Estados al respecto. Los miembros que apoyaban la enmienda
crefan que se introducia una amenaza considerable para la seguridad de vuelo si la instruccién no tenia
caracter obligatorio. En su opinion, el hecho de que algunos Estados no pudieran aplicar la enmienda no
era justificacion para no recomendarla, cuando la mayoria de los Estados podian hacerlo. No estaban
convencidos de que el nimero de Estados que afirmaban no tener autoridad de supervision era una
indicacion de que esto no era juridicamente viable. La enmienda obligaria a los Estados a cumplir, y todo
Estado que no pudiera hacerlo tendria que presentar una diferencia respecto del Anexo 18.

6.4.1.4 Argumento en contra de la enmienda

6.4.14.1 Quienes se opusieron a la enmienda sostenian que exigir el establecimiento de programas
de instruccion sobre mercancias peligrosas para entidades que no relacionadas con mercancias peligrosas
estaba fuera del alcance del Anexo 18, y hacerlo no era juridicamente factible en sus Estados. Reconocian
que la mayoria de los miembros del grupo de expertos habia acordado introducir requisitos obligatorios
en las Instrucciones Técnicas en 2003, pero nunca se habia consultado a los Estados al respecto.
Consideraban que el nimero de Estados que respondieron a la comunicacién sefialando que no tenian
autoridad de supervision sobre los transitarios indicaba que la enmienda del Anexo no podia aplicarse a
escala mundial. Se requeriria que los Estados que no estaban en condiciones de cumplir presentaran
diferencias, lo que podria dar lugar a impedimentos en el transporte entre ciertos Estados. Estos miembros
apoyaban que se impartiera instruccion, pero creian que habia otros métodos que podian implementarse a
escala mundial para lograr el objetivo. Se sugirié que un enfoque mas realista seria que el explotador solo
aceptara carga de los transitarios a quienes se habia impartido instruccion, lo cual se consideraria como
parte de sus responsabilidades de gestion de la seguridad operacional. La secretaria sefialé que la relacion
entre los explotadores, los transitarios y los expedidores era un elemento clave en toda cadena de
suministro segura. Afiadio que el hecho de que un explotador no supiera con quién estaba tratando o que
no aplicara medidas adicionales para mitigar los riesgos cuando no sabia con quién estaba tratando, se
apartaba de este principio. Otros comentaron que la cadena de suministro segura era especifica de la
seguridad de la aviacion y que la carga a menudo se agrupaba varias veces, por lo que era imposible para
el explotador rastrear multiples transitarios a lo largo de toda la cadena de suministro.

6.4.1.5 Propuesta alternativa

6.4.1.5.1 Algunos miembros sugirieron que no requerir instruccion daria lugar a una amenaza
considerable para la seguridad del vuelo. Quienes no apoyaban sugirieron que la amenaza no se eliminaria
si no podian aplicarse medidas de mitigacion. Se presentd una propuesta alternativa en un esfuerzo por
lograr consenso y encontrar una solucién que pudiera implementarse a escala mundial. La propuesta se
basé en el concepto de que se requeriria que las entidades que realizan las funciones descritas en las
Instrucciones Técnicas, ya fuera sabiéndolo o no, recibieran instruccion. Se incluyé una enmienda de las
disposiciones relativas al campo de aplicacion general e instruccion del Anexo 18 para especificar que se
requeria el cumplimiento de las Instrucciones Técnicas respecto de todas las personas que desempefian
funciones relacionadas con mercancias peligrosas, ya fuera sabiéndolo o no, y que esto incluye la
instruccion. Este enfoque permitia que las autoridades encargadas de supervision pudieran investigar los
informes de mercancias peligrosas no declaradas que las diversas entidades presentan para transporte.
Quedaria claro que se requeria que las entidades que introducen mercancias peligrosas en el transporte
por via aérea, ya sea en forma consciente o no, tendrian que haber recibido instruccion. Algunos
miembros informaron que el enfoque no seria juridicamente factible en sus Estados. Cuestionaron cémo
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una persona sabria que necesitaba recibir instruccion para algo que no sabia que estaba haciendo. Se
sefialé que podia plantearse el mismo argumento para exigir instruccion sobre mercancias peligrosas en el
Anexo 18 en el caso de las entidades que no sabian que estaban desempefiando funciones relativas a
mercancias peligrosas. El objetivo de la propuesta era proporcionar un enfoque mas centrado en el
desempefio para lograr el mismo objetivo, de modo que los Estados pudieran establecer un sistema que
fuera factible dentro de su sistema juridico. La mayoria de los miembros del grupo de expertos, sin
embargo, no podia apoyar un enfoque que no exigiera explicitamente instruccion para todas las entidades.
No se aceptd la enmienda.

6.4.1.6 Enmiendas adicionales

6.4.1.6.1 A pesar de las diferencias de opinidn entre los miembros del grupo de expertos respecto
de lo que era juridicamente posible, todos convinieron en que era necesario mitigar el riesgo de que las
mercancias peligrosas no declaradas ingresaran a la cadena del transporte aéreo. Sin embargo, las Unicas
disposiciones del Anexo 18 relacionadas con las mercancias peligrosas no declaradas se referian a que los
Estados establecieran procedimientos para investigar y recopilar informacion sobre los casos de
mercancias peligrosas no declaradas o mal declaradas en la carga. No habia requisitos directos en cuanto
a que los Estados garantizaran que habia medidas para mitigar ese riesgo. Indicar qué riesgos de
seguridad debian abordarse era clave para determinar qué medidas de mitigacion debian implementarse.
Por lo tanto, se propuso una enmienda separada del Anexo 18 para requerir que los Estados implementen
medidas destinadas a evitar que las mercancias peligrosas no declaradas entren en la cadena del transporte
aéreo y garanticen que los explotadores establezcan procedimientos para evitar que dichas mercancias
ingresen a la cadena del transporte aéreo. La enmienda se referia a las mercancias peligrosas no
declaradas introducidas como carga y a las mercancias peligrosas transportadas por los pasajeros y la
tripulacion. Las disposiciones se consideraron como requisitos de alto nivel a fin de permitir que los
Estados y los explotadores tuvieran flexibilidad para determinar qué medidas mitigarian efectivamente los
riesgos de acuerdo con su perfil de riesgo y dentro de sus entornos regulatorios y operativos.

6.4.1.6.2 En principio, se apoyd la enmienda, aunque algunos miembros estimaron que no era
necesaria. Algunos creian que la necesidad de mitigar los riesgos planteados por las mercancias peligrosas
no declaradas quedaba clara en las disposiciones relativas a la notificacion de mercancias peligrosas.
Otros consideraron que era necesario establecer explicitamente la intencion de las disposiciones, y eso era
lo que se hacia con la enmienda propuesta. Preocupaba que la enmienda impusiera demasiada
responsabilidad al explotador, ya que el texto implicaba que el explotador estaba obligado a evitar el
transporte de mercancias peligrosas no declaradas, pero una revision del texto atenud esta preocupacion.
Se aprobo la enmienda, reconociéndose que los Estados necesitarian orientacion. Se estableceria un grupo
de trabajo para preparar el material necesario.

6.4.1.7 Conclusion

6.4.1.7.1 No se logré consenso con respecto a la enmienda de las disposiciones de instruccion del
Capitulo 10. En el curso de las deliberaciones, se adopto, por votacion a mano alzada, una decision acerca
de las nuevas disposiciones sobre instruccion de las Instrucciones Técnicas (véase el parrafo 2.1.4.6 de la
Cuestion 2 del presente informe). La mayoria respaldd un requisito de caracter obligatorio, aunque
algunos miembros no lo hicieron.
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6.42 RECOMENDACION

6.4.2.1 Atendiendo a las deliberaciones precedentes, la reunién formulé la recomendacion
siguiente:

RSPP Recomendaciéon 6/4 — Enmienda de las disposiciones del Anexo 18
relativas a instrucciéon y cumplimiento

Que se recaben los comentarios de los Estados con respecto a una propuesta de
enmienda del Anexo 18 relativa a instruccién y cumplimiento, segun figura en
el apéndice del informe sobre la Cuestion 1 del orden del dia.
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Cuestion 6 del  Resolucion, en la medida de lo posible, de las cuestiones que no se presentan
orden del dia:  periédicamente, previstas por la Comision de Aeronavegacion o por el grupo de
expertos:
6.5: Aclaracion de las responsabilidades de supervision del Estado, en el Anexo 18
(Ficha de trabajo DGP.005.01)

6.5.1 ESTABLECIMIENTO DE UN GRUPO DE TRABAJO
PARA ACLARAR LAS RESPONSABILIDADES DE
SUPERVISION DEL ESTADO, EN EL. ANEXO 18

6.5.1.1 El Grupo de trabajo sobre notificacion del DGP (véase el parrafo 6.2.1 de la Cuestion 6
del presente informe) habia establecido que era necesario perfeccionar las disposiciones del Anexo 18
para describir con mas claridad las responsabilidades de los Estados con respecto al transporte seguro de
mercancias peligrosas por via aérea. La ANC habia aprobado la Ficha de trabajo DGP.005.01 con la tarea
inicial de identificar las interdependencias entre el anexo 18 y otros Anexos.

6.5.1.2 Se cre6 un grupo de trabajo que se reunid durante la reunién del DGP. Este grupo prepard

un plan de alto nivel para completar la tarea. Trabajarian en reuniones mensuales virtuales con el objeto
de presentar un producto finalizado a la 272 reunion del DGP.
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T

APENDICE A

ENMIENDAS PROPUESTAS DE LAS DISPOSICIONES RELATIVAS A

BATERIAS DE LITIO QUE FIGURAN EN LAS INSTRUCCIONES

TECNICAS PARA EL TRANSPORTE SIN RESGOS DE MERCANCIAS

PELIGROSAS POR VIiA AEREA

Parte 3
Capitulo 1

GENERALIDADES
Capitulo 3

DISPOSICIONES ESPECIALES

Tabla 3-2. Disposiciones especiales

DGP/26 (vease el parrafo 6.3.9 del presente informe)

A154

Las baterias de litio identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, fuego o corto circuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad o las pilas o
baterias que no pueden ser diagnosticadas como dafiadas o defectuosas antes del transporte).

DGP/26 (vease el parrafo 6 3.8 del presente informe)

A201

v 2 3= En el caso de gu
otras formas de transporte (|nclu|do eI transporte en_aeronaves de carqa) sea imposible, las pilas o
baterias de litio pueden transportarse como Clase 9 (ONU 3480 u ONU 3090) en aeronaves de pasajeros
con la aprobacién previa de la autoridad del Estado de origen, del Estado del explotador y del Estado de
destino, conforme a las condiciones por_escrito_establecidas por dichas autoridades, siempre que los
tipos y cantidades se ajusten a lo siguiente:

a) la cantidad de pilas o baterias de metal litio (ONU 3090) se limite a lo que se especifica
como permitido en |la Tabla 968-11 de la Instruccién de embalaje 968; y

b) la_cantidad de pilas o baterias de i6n litio (UN 3480) se limite a lo que se especifica
como permitido en |la Tabla 965-11 de la Instruccién de embalaje 965.

Cuando Estados, que no sean el Estado de origen, el Estado del explotador o el Estado de destino,
hayan notificado a la OACI que requieren aprobacién previa para las expediciones efectuadas conforme a
esta disposicién especial, debe obtenerse ademas la aprobacién de esos Estados, sequn corresponda.

Se aplican los requisitos de la Parte 5 para la Clase 9, Baterias de metal litio y de ién litio (ONU 3090 u
ONU3480). Al envio debe adjuntarse una copia del documento de aprobacién, indicando las limitaciones
de cantidad.

Si el transporte conforme a esta disposicién no es posible, los Estados interesados pueden otorgar una
dispensa respecto de la prohibicién de transportar baterias de metal litio o de ién litio en aeronaves de
pasajeros conforme a la Parte 1;1.1.3.
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T ONU

Las autoridades que expidan dispensas o _aprobaciones de conformidad con esta disposicién especial
deben enviar una copia al Jefe/Jefa de la Seccion de seguridad de la carga dentro de un plazo de tres
meses, por correo electrénico a CSS@icao.int, por fax al: +1 514-954-6077, o por correo postal a la
direccion siguiente:

Chief, Cargo Safety Section
International Civil Aviation Organization
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montreal, Quebec

CANADA H3C 5H7

Nota.— En la Parte S-1;4 y la Tabla S-3-1, Disposiciéon especial A334 del Suplemento
de las Instrucciones Técnicas, se proporciona orientacion para la tramitacién de dispensas o aprobaciones
respecto de la prohibicién de transportar baterias de litio.
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Parte 4

INSTRUCCIONES DE EMBALAJE

Capitulo 3

CLASE 1 — EXPLOSIVOS

Instruccion de embalaje 965
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU 3480

Introduccion

Esta entrada se aplica a las baterias de i6n litio o a las baterias poliméricas de litio. La estructura de esta
instruccion de embalaje es la siguiente:

— la Seccion IA se aplica a las pilas de i6n litio con una capacidad nominal de mas de 20 Wh y a las baterias
de i6n litio con una capacidad nominal de mas de 100 Wh, que deben asignarse a la Clase 9 y que estan
sujetas a todos los requisitos aplicables de las presentes Instrucciones;

— la Seccion IB se aplica a las pilas de ién litio con una capacidad nominal que no supera 20 Wh y a las
baterias de ién litio con una capacidad que no supera 100 Wh embaladas en cantidades que superan la
cantidad permitida en la Seccién Il, Tabla 965-11; y

— la Seccion |l se aplica a las pilas de i6n litio con una capacidad nominal que no supera 20 Wh y a las
baterias de i6n litio con una capacidad que no supera 100 Wh embaladas en cantidades que no superan la
cantidad permitida en la Seccién Il, Tabla 965-11.

Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccién 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las
condiciones relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido

Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de i6n litio de esta instruccién de embalaje:

Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafio, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

Esta prohibido transportar por via aérea las baterias de litio de desecho y las baterias de litio que se envian

para reciclarlas o eliminarlas, salvo cuando se cuenta con la aprobacién de la autoridad nacional que
corresponda del Estado de origen y del Estado del explotador.

. SECCION IA

Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.
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Instruccion de embalaje 965

1A.1 Condiciones generales

en satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.
pilas y baterias de i6n litio deben presentarse para el transporte con un estado de carga no superior al

30% de su capacidad nominal. Las pilas y/o baterias con un estado de carga superior al 30% de su
capacidad nominal pueden expedirse Unicamente con la aprobacion del Estado de origen y del Estado del
explotador conforme a las condiciones escritas establecidas por dichas autoridades.

Nota.— En la subseccion 38.3.2.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas figura

orientacién y la metodologia para determinar la capacidad nominal.

Tabla 965-1A
Cantidad neta
Numero ONU y denominacion del por buito
articulo expedido Pasajero Carga
ONU 3480 Baterias de ion litio Prohibido 35 kg

1A.2 Condiciones adicionales

Las pilas y baterias de i6n litio deben estar protegidas contra cortocircuitos.

Las pilas y baterias de i6n litio deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por
completo, para ponerlas seguidamente en un embalaje exterior. El bulto completo de pilas o baterias
debe satisfacer las condiciones de embalaje del Grupo de embalaje II.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

Plasti

IB. SECCI

Las pilas y baterias de i6n litio no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con sustancias y
objetos de la Clase 1 (explosivos), con excepcion de la Divisién 1.4S, Divisién 2.1 (gases inflamables),
Clase 3 (liquidos inflamables), Division 4.1 (sélidos inflamables) o Divisién 5.1 (sustancias
comburentes).

Las baterias de i6n litio cuya masa sea igual o superior a 12 kg y que tengan una camisa exterior fuerte
y resistente al impacto, o los grupos de baterias de este tipo, pueden transportarse cuando vayan en
embalajes exteriores resistentes o en medios de contencién (p.gj., en jaulas totalmente cerradas o en
jaulas hechas de listones de madera) que no estén sujetos a las condiciones de la Parte 6 de estas
Instrucciones, si asi lo aprueba la autoridad nacional que corresponda del Estado de origen. El envio
debe ir acompafiado de una copia del documento de aprobacion.

Las baterias fabricadas después del 31 de diciembre de 2011 deben llevar impresa la capacidad
nominal en el revestimiento exterior.

IA.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Carton (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)

co (4H1, 4H2)

ON IB

Las cantidades de pilas o baterias de ién litio que superan los valores permitidos en la Seccion I, Tabla 965-11 estan
sujetas a todas las disposiciones aplicables de las presentes Instrucciones (comprendidas las condiciones del
parrafo 2 de esta instruccion de embalaje y de esta seccién), a excepcion de las disposiciones de la Parte 6.

Las pilas o baterias de ion litio expedidas de conformidad con las disposiciones de la Seccién IB deben describirse
en un documento de transporte de mercancias peligrosas segun lo dispuesto en la Parte 5;4. Al niGmero de
instruccion de embalaje “965”" requerido segun 5;4.1.5.8.1 a) debe agregarse “IB”. Se aplican todas las otras
disposiciones pertinentes de la Parte 5;4.
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Instruccion de embalaje 965

DGP/26 (veéase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe):

Las pilas y baterias de i6n litio pueden presentarse para el transporte a condicion de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) a, €)_y g) y lo siguiente:

1) en el caso de las pilas de ion litio, la capacidad nominal (véase el Glosario del Adjunto 2) no supera 20 Wh;

2) en el caso de las baterias de ion litio, la capacidad nominal no supera 100 Wh;
— en el revestimiento exterior de la bateria debe ir marcada la capacidad nominal, con excepcién de las
baterias fabricadas antes del 1 de enero de 2009.

B.1 Condiciones generales

— Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

— Las pilas y baterias de ion litio deben presentarse para el transporte con un estado de carga no superior al
30% de su capacidad nominal. Las pilas y/o baterias con un estado de carga superior al 30% de su
capacidad nominal pueden expedirse Unicamente con la aprobacion del Estado de origen y del Estado del
explotador conforme a las condiciones escritas establecidas por dichas autoridades.

Nota.— En la subseccién 38.3.2.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas figura
orientacién y la metodologia para determinar la capacidad nominal.

Tabla 965-1B
Cantidad neta por bulto
Contenido Pasajeros Carga
Pilas y baterias de i6n litio Prohibido 10 kg

1B.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para
ponerlas seguidamente en un embalaje exterior rigido resistente.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con sustancias y objetos de la
Clase 1 (explosivos), con excepcién de la Divisién 1.4S, Divisién 2.1 (gases inflamables), Clase 3 (liquidos
inflamables), Divisién 4.1 (sélidos inflamables) o Divisién 5.1 (sustancias comburentes).

Reglamentaciéon Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir cortocircuito.
— Cada bulto debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las orientaciones posibles:

— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre

pilas);

— sin pérdida de contenido.

— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3), ademéas de la

etiqueta de riesgo de la Clase 9 (Figura 5-26) y la etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga’

(Figura 5-28).
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Instruccion de embalaje 965

I1B.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartoén Cartoén
Madera contrachapada Madera contrachapada
Madera natural Madera natural
Madera reconstituida Madera reconstituida
Otro metal
Plastico

Il. SECCION II

Las pilas y baterias de ion litio que cumplan con la Seccion Il de esta Instruccion de embalaje s6lo estan sujetas a
las siguientes disposiciones adicionales de estas Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);
— Parte 5;1.1 g) vy j) (Obligaciones del expedidor — Requisitos generales);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la Edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nam. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;2.1 (Obligaciones del explotador — Restricciones aplicables a la carga en el puesto de pilotaje y en
aeronaves de pasajeros);

— Parte 7;2.4.1 (Obligaciones del explotador — Carga a bordo de las aeronaves cargueras)

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion— Mercancias peligrosas transportadas
por los pasajeros o la tripulacion); y

— Péarrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (veéase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe):

Las pilas y baterias de ion litio pueden presentarse para el transporte a condicién de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e},€) v 9) Yy lo siguiente:

1) en el caso de pilas de ion litio, la capacidad nominal no supera 20 Wh (véase el Glosario del Adjunto 2);
2) en el caso de baterias de idn litio, la capacidad nominal no supera 100 Wh;
— la capacidad nominal debe ir marcada en la parte exterior de la bateria, excepto para las baterias
fabricadas antes del 1 de enero de 2009;

1.1 Condiciones generales

— Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

— Las pilas y baterias de ion litio deben presentarse para el transporte con un estado de carga no superior al
30% de su capacidad nominal.

Nota.— En la subseccién 38.3.2.3 del Manual de Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas figura
orientacion y la metodologia para determinar la capacidad nominal.
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Instruccion de embalaje 965

Tabla 965-I

Pilas y/o baterias
de ion litio con
capacidad nominal
de no mas de

Pilas ion litio con
capacidad nominal
de mas de 2,7 Wh,

pero no mas de

Baterias de ion litio
con capacidad
nominal de mas de
2,7 Wh, pero no

Contenido 2,7 Wh 20 WH mas de 100 Wh
1 2 3 4
NUmero maximo de pilas/baterias por bulto Sin limitacién 8 pilas 2 baterias
Cantidad neta (masa) maxima por bulto 2.5kg n/a n/a

Los limites que se especifican en las columnas 2, 3 y 4 de la Tabla 965-II no deben combinarse en el mismo bulto.

1.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para
ponerlas seguidamente en un embalaje exterior rigido resistente.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con otras mercancias peligrosas.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (vease
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— Cada bulto debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las orientaciones posibles:

— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre pilas);

— sin pérdida de contenido.

— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3) y la etiqueta de
“exclusivamente en aeronaves de carga” (Figura 5-28).

— El bulto debe tener un tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un solo
lado sin que la misma se doble.

— La etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga” debe colocarse en la misma superficie del bulto,

— Los expedidores no pueden presentar para el transporte mas de un bulto preparado conforme a esta
seccién en un solo envio.

— Cuando se utiliza una carta de porte aéreo, deben incluirse en la misma las indicaciones “Baterias de i6n
litio conforme a la Seccion Il de la Instruccion de embalaje 965 — exclusivamente en aeronaves de carga” o
“Baterias de ion litio conforme a la Seccién Il de la Instruccion de embalaje 965 — CAQ”.

— Los bultos y sobre-embalajes de baterias de ion litio preparados conforme a las disposiciones de la Seccion
I deben presentarse al explotador separadamente de la carga que no esta sujeta a estas Instrucciones y no
deben cargarse en dispositivos de carga unitarizada antes de presentarlos al explotador.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccién
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.
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Instruccion de embalaje 965

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada

Madera natural Otro metal

Madera reconstituida Plastico

Otro metal

Plastico

1.4 Sobre embalajes

En un sobre-embalaje no puede colocarse mas de un bulto preparado conforme a esta seccion.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

Los bultos preparados conforme a esta seccién no deben colocarse en un sobre-embalaje con bultos gue
contengan sustancias y objetos de la Clase 1 (explosivos), con excepcién de la Divisién 1.4S, Divisién 2.1 (gases
inflamables), Clase 3 (liguidos inflamables), Divisién 4.1 (sélidos inflamables) o Divisién 5.1 (sustancias

comburentes).

Reglamentaciéon Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Cuando el bulto se coloca en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) y la etiqueta de
“exclusivamente en aeronaves de carga” (Figura 5-28) que se requieren en esta instruccion de embalaje deben
quedar claramente visibles o bien deben fifarse-a reproducirse claramente en la parte exterior del sobre-embalaje y
el sobre-embalaje debe marcarse con el término “sobre-embalaje con letras de por lo menos 12 mm de altura.

Nota.— A los fines de la Seccion Il, sobre-embalaje es un embalaje utilizado por un mismo expedidor para
contener no mas de un bulto preparado conforme a esta seccion. Para las expediciones preparadas conforme a la
Seccion IA y/o IB, también se aplica este limite de un bulto de baterias de la Seccién II.
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Instruccion de embalaje 966
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3481 (embaladas con un equipo) GUnicamente
Introduccién
Esta entrada se aplica a las baterias de ion litio o0 a las baterias poliméricas de litio embaladas con un equipo.
La Seccién | de esta instruccion de embalaje se aplica a las pilas y baterias de ién litio y poliméricas de litio
asignadas a la Clase 9. Algunas pilas y baterias de ién litio y poliméricas de litio que se presentan para el
transporte y satisfacen las condiciones de la Seccién Il de esta instruccion de embalaje, con sujeciéon a lo
prescrito en el parrafo 2 siguiente, no estan sujetas a otras condiciones de estas Instrucciones.
Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccién 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de Pruebas
y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las condiciones
relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.
Para los fines de esta instruccién de embalaje, “equipo” significa el aparato al cual las pilas o baterias de litio
proporcionan energia eléctrica para que funcione.
Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido
Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de i6n litio de esta instruccién de embalaje:
Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafo, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).
SECCION |
Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.

1.1 Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.

Cantidad por bulto
(Seccion 1)

Numero ONU y denominacién del
articulo expedido Pasajeros Carga

ONU 3481 Baterias de ion litio
embaladas con un
equipo

5 kg de pilas o baterias 35 kg de pilas o
de ion litio baterias de i6n litio

.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de ién litio deben estar protegidas contra cortocircuitos.

— Las pilas o baterias de i6n litio deben:

— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente en un
embalaje exterior. El bulto completo de pilas o baterias debe satisfacer las condiciones de embalaje del
Grupo de embalaje II; o

— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente con el
equipo en un embalaje que satisfaga las condiciones de embalaje del Grupo de embalaje 1.

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar
dotado de un medio eficaz para prevenir su activaciéon accidental;

DGP/26 (veéase el parrafo 6.3.1 del informe sobre la Cuestion 6 del presente informe):

— El namero de pilas o baterias en cada bulto no debe sobrepasar el nimero aprepiade requerido para que
el equipo funcione, mas dos juegos de repuesto. Un “juego” de pilas o baterias es el niumero de pilas o baterias
gue se requiere individualmente para suministrar energia a cada equipo.

— Las baterias fabricadas después del 31 de diciembre de 2011 deben llevar impresa la capacidad nominal
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en el revestimiento exterior.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Carton (4G) Carton (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

Il. SECCION II

Las pilas y baterias de i6n litio embaladas con un equipo que cumplan con la Seccion Il de esta Instruccion de
embalaje sélo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la Edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nam. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion— Mercancias peligrosas transportadas
por los pasajeros o la tripulacion); y

— Péarrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (veéase el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe):

Las pilas y baterias de ion litio pueden presentarse para el transporte a condicién de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e},€) v 9) y lo siguiente:

1) en el caso de pilas de i6n litio, la capacidad nominal no supera 20 Wh (véase el Glosario del Adjunto 2);
2) en el caso de baterias de ion litio, la capacidad nominal no supera 100 Wh;
— la capacidad nominal debe ir marcada en la parte exterior, excepto para las baterias fabricadas antes
del 1 de enero de 2009;
1.1 Condiciones generales

Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Cantidad por bulto
(Seccion 1)
Contenido Pasajero Carga
Cantidad neta de pilas o baterias
de ion litio por bulto 5kg 5kg

1.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de ion litio deben:
— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente en un
embalaje exterior rigido resistente; o
— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente con el
equipo en un embalaje exterior rigido resistente.
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Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;

DGP/26 (veéase el parrafo 6.3.1 del informe sobre la Cuestion 6 del presente informe):

— El namero de pilas o baterias en cada bulto no debe sobrepasar el nimero aprepiade requerido para que
el equipo funcione, mas dos juegos de repuesto. Un “juego” de pilas o baterias es el niumero de pilas o baterias
gue se requiere individualmente para suministrar energia a cada equipo.
— Cada bulto de pilas o bateria, o el bulto completo, debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las
orientaciones posibles:
— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;
— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre
pilas);
— sin pérdida de contenido.
— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3):
— el bulto debe tener un tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un
solo lado sin que la misma se doble.

— Cuando se utiliza una carta de porte aéreo, deben incluirse en la misma las indicaciones “Baterias de i6n
litio conforme a la Seccién Il de la Instruccién de embalaje 966”.

— Cuando un bulto contiene una combinacion de baterias de litio instaladas en un equipo y baterias de litio
embaladas con un equipo que se ajusta a los limites para pilas o baterias de litio de la Seccién Il, se aplican
las condiciones adicionales siguientes:

— el expedidor debe asegurarse de que se cumplan todas las partes aplicables de ambas instrucciones de
embalaje. La masa total de baterias de litio contenidas en el bulto no debe sobrepasar 5 kg;

— cuando se utiliza una carta de porte aéreo, debe incluirse en la misma la indicacién “Baterias de ion litio
conforme a la Seccién Il de la Instruccion de embalaje 966”.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccién
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada

Madera natural Otro metal

Madera reconstituida Plastico

Otro metal

1.4 Sobre-embalajes

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando los bultos se ponen en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) que se requiere en
esta instruccién de embalaje debe quedar claramente visible o bien debe fijarse—a reproducirse en la parte
exterior del sobre-embalaje y el sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de
por lo menos 12 mm de altura.
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Instruccion de embalaje 967
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3481 (instaladas en un equipo) Unicamente
1. Introduccion

1.2

Esta entrada se aplica a las baterias de ion litio o0 a las baterias poliméricas de litio instaladas en un equipo.

La Seccién | de esta instruccion de embalaje se aplica a las pilas y baterias de ién litio y poliméricas de litio
asignadas a la Clase 9. Algunas pilas y baterias de i6n litio y poliméricas de litio que se presentan para el
transporte y satisfacen las condiciones de la Seccién Il de esta instruccion de embalaje, con sujeciéon a lo
prescrito en el parrafo 2 siguiente, no estan sujetas a otras condiciones de estas Instrucciones.

Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccién 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de Pruebas
y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las condiciones
relativas a las "pilas" para los fines de la presente instrucciéon de embalaje.

Para los fines de esta instruccion de embalaje, “equipo” significa el aparato al cual las pilas o baterias de litio
proporcionan energia eléctrica para que funcione.

Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido

Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de i6n litio de esta instruccién de embalaje:

Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafo, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

SECCION |

Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.

Condiciones generales

Los equipos deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Nimero ONU y denominacién Cantidad por bulto (Seccién I)
del articulo expedido Pasajero Carga
ONU 3481 Baterias de ion litio 5 kg de pilas o baterias 35 kg de pilas o baterias
instaladas en un equipo de ion litio de i6n litio

Condiciones adicionales

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.11 de DGP/26-WP/2):

— Los equipos deben estar afianzados para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y embalados de
modo que no puedan funcionar accidentalmente durante el transporte aéreo.

— Los equipos deben embalarse en embalajes exteriores rigidos resistentes construidos con materiales
apropiados cuya resistencia y disefio sean adecuados en relacion con la capacidad y el uso a que estan
destinados, a menos que la bateria quede protegida de forma equivalente por el equipo en el que esta
instalada.

— Las baterias fabricadas después del 31 de diciembre de 2011 deben llevar impresa la capacidad nominal en
el revestimiento exterior.
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1.3 Embalajes exteriores

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.1.3 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la Edicion de 2017-
2018 de las Instrucciones Técnicas mediante el Adendo/Corrigendo nim. 1) (Aunque “Acero” no
figuraba en la DGP/26-WP/2, se incluy6 en “Cajas”):

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada
Madera natural Otro metal
Madera reconstituida Plastico
Otro metal
Plastico

Il. SECCION II

Las pilas y baterias de i6n litio instaladas en un equipo que cumplan con la Seccion Il de esta Instruccién de
embalaje sélo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la Edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nam. 1):

Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion— Mercancias peligrosas transportadas
por los pasajeros o la tripulacion); y

— Péarrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (vease el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Las pilas y baterias de ion litio pueden presentarse para el transporte a condicién de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e},€) v 9) Yy lo siguiente:

1) en el caso de pilas de ion litio, la capacidad nominal no supera 20 Wh (véase Glosario del Adjunto 2);

2) en el caso de baterias de idn litio, la capacidad nominal no supera 100 Wh;
— la capacidad nominal debe ir marcada en la parte exterior de la bateria, excepto para las baterias
fabricadas antes del 1 de enero de 2009.

Los aparatos tales como etiquetas de identificacion por radiofrecuencia (RFID), relojes y registradores de
temperatura, que no tienen la capacidad de generar una emision peligrosa de calor, pueden transportarse
cuando intencionadamente se llevan en estado activado. Cuando van activos, estos aparatos deben satisfacer
las normas definidas para radiacién electromagnética a fin de asegurar que su funcionamiento no interfiera con
los sistemas de la aeronave. Durante su transporte, estos aparatos no deben emitir sefiales alarmantes (como
alarmas sonoras o luces estroboscépicas, etc.).

1.1 Condiciones generales

Los equipos deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).
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Cantidad por bulto
(Seccion 1)

Contenido Pasajero Carga
Cantidad neta de pilas o baterias
de ion litio por bulto 5kg 5kg

1.2 Condiciones adicionales

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;
— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos.
— El equipo debe embalarse en embalajes exteriores rigidos resistentes construidos con materiales
apropiados cuya resistencia y disefio sean adecuados en relacién con la capacidad y el uso a que esta
destinado, a menos que la bateria quede protegida de forma equivalente por el equipo en el que esta
instalada.
— Cada bulto debe llevar la marca para la bateria de litio apropiada (Figura 5 3). El bulto debe tener un
tamafo tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un solo lado sin que la misma se
doble.
— Este requisito no se aplica a:
— los bultos que contengan solo pilas botén instaladas en equipos (incluidas las tarjetas de circuito); ni a
— los bultos que contengan no mas de cuatro pilas o dos baterias instaladas en equipos, cuando no haya
mas de dos bultos en el envio.

— Cuando un envio incluye bultos que llevan la marca de baterias de litio, debe incluirse en la carta de porte
aéreo, si se utiliza una carta de porte aéreo, la indicacién “Baterias de ién litio conforme a la Seccion Il de la
Instrucciéon de embalaje 967”.

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccién
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada

Madera natural Otro metal

Madera reconstituida Plastico

Otro metal

Plastico

1.4 Sobre embalajes

Reg;lamentaci()n Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando los bultos se ponen en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) que se requiere en esta
instruccion de embalaje debe quedar claramente visible o bien debe fijarse—a reproducirse en la parte exterior del
sobre-embalaje y el sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de por lo menos
12 mm de altura.
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Instruccion de embalaje 968
Aeronaves exclusivamente de carga para ONU 3090

1. Introduccién

Esta entrada se aplica a las baterias de metal litio o de aleacién de litio. La estructura de esta instrucciéon de
embalaje es la siguiente:

— La Seccién A se aplica a las pilas de metal litio con un contenido de litio de mas de 1 g y a las baterias de
metal litio con un contenido de metal litio de mas de 2 g, que deben asignarse a la Clase 9 y que estan
sujetas a todos los requisitos aplicables de las presentes Instrucciones;

— La Seccion IB se aplica a las pilas de metal litio con un contenido de metal litio que no supera 1 gy a las
baterias de metal litio con un contenido de metal litio que no supera 2 g embaladas en cantidades que
superan la cantidad permitida en la Seccion Il, Tabla 968-II; y

— La Seccion Il se aplica a las pilas de metal litio con un contenido de metal litio que no supera 1 gy a las
baterias de metal litio con un contenido de metal litio que no supera 2 g embaladas en cantidades que no
superan la cantidad permitida en la Seccion Il, Tabla 968-IlI.

Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccién 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las
condiciones relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

2. Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido
Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de metal litio de esta instruccion de embalaje:
Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafo, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).
Esta prohibido transportar por via aérea las baterias de litio de desecho y las baterias de litio que se envian
para reciclarlas o eliminarlas, salvo cuando se cuenta con la aprobacién de la autoridad nacional que
corresponda del Estado de origen y del Estado del explotador.

IA. SECCION IA
Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.

1A.1 Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.

Tabla 968-1A
Numero ONU y denominacion Cantidad neta por bulto
del articulo expedido Pasajero Carga
ONU 3090 Baterias de metal litio Prohibido 35kg

1A.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de metal litio deben estar protegidas contra cortocircuitos.

— Las pilas y baterias de metal litio deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo,
para ponerlas seguidamente en un embalaje exterior. El bulto completo de pilas o baterias debe satisfacer
las condiciones de embalaje del Grupo de embalaje Il

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias de metal litio no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con sustancias y
objetos de la Clase 1 (explosivos), con excepcién de la Division 1.4S, Division 2.1 (gases inflamables),
Clase 3 (liquidos inflamables), Divisién 4.1 (sélidos inflamables) o Divisién 5.1 (sustancias comburentes).

— Las baterias de metal litio cuya masa sea igual o superior a 12 kg y que tengan una camisa exterior fuerte y
resistente al impacto, o los grupos de baterias de este tipo, pueden transportarse cuando vayan en
embalajes exteriores resistentes o en medios de contencién (p.gj., en jaulas totalmente cerradas o en jaulas
hechas de listones de madera) que no estén sujetos a las condiciones de la Parte 6 de estas Instrucciones,
si asi lo aprueba la autoridad nacional que corresponda del Estado de origen. El envio debe ir acompafiado
de una copia del documento de aprobacion.
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1A.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Carton (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)

IB. SECCION IB

Las cantidades de pilas o baterias de metal litio que superan los valores permitidos en la Seccion Il, Tabla 968
Il, estan sujetas a todas las disposiciones aplicables de las presentes Instrucciones (comprendidas las
condiciones del parrafo 2 de esta instruccion de embalaje y de esta seccién), a excepcion de las disposiciones
de la Parte 6:

Las pilas o baterias de metal litio expedidas de conformidad con las disposiciones de la Seccién IB deben
describirse en un documento de transporte de mercancias peligrosas segun lo dispuesto en la Parte 5;4. Al
namero de instruccién de embalaje “968” requerido segln 5;4.1.5.8.1 a) debe agregarse “IB". Se aplican todas
las otras disposiciones pertinentes de la Parte 5;4.

DGP/26 (vease el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacion de litio pueden presentarse para el transporte a condiciéon de
que cada pila y bateria satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e},€), f), si corresponde, y g) y lo siguiente:

1) para las pilas de metal litio, el contenido de litio es como maximo de 1 g;
2) para las baterias de metal litio o de aleacién de litio, el contenido total de litio es como maximo de 2 g;
1B.1 Condiciones generales

Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Tabla 968-1B
Cantidad neta por bulto
Contenido Pasajero Carga
Pilas y baterias de metal litio Prohibido 2,5kg

1B.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para
ponerlas seguidamente en un embalaje exterior rigido resistente.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con sustancias y objetos de la
Clase 1 (explosivos), con excepcién de la Divisién 1.4S, Divisién 2.1 (gases inflamables), Clase 3 (liguidos
inflamables), Divisién 4.1 (sélidos inflamables) o Divisién 5.1 (sustancias comburentes).

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (vease
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— Cada bulto debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las orientaciones posibles:

— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;
— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre




DGP/26-WP/54

Apéndice A del informe sobre la cuestion 6 del orden del dia 6A-17

pilas);
— sin pérdida de contenido.
— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3), ademas de la etiqueta de riesgo
apropiada de la Clase 9 (Figura 5-26) y la etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga’
(Figura 5 28).

I1B.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada
Madera natural Otro metal
Madera reconstituida Plastico
Otro metal
Plastico

Il. SECCION II

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacién de litio que cumplan con la Seccién Il de esta Instruccién de
embalaje sélo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);
— Parte 5;1.1 g) v j) (Responsabilidades Obligaciones del expedidor — Requisitos generales);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la Edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nam. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;2.1 (Obligaciones del explotador — Restricciones aplicables a la carga en el puesto de pilotaje y en
aeronaves de pasajeros);

— Parte 7;2.4.1 (Obligaciones del explotador — Carga a bordo de las aeronaves cargueras);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion — Mercancias peligrosas
transportadas por los pasajeros o la tripulacion); y

— Péarrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (vease el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacion de litio pueden ofrecerse para el transporte a condicién de que
cada pila y bateria satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e)}-,€), f), si corresponde, y q) y lo siguiente:

1) en una pila de metal litio, el contenido de litio es como maximo de 1 g;
2) en una bateria de metal litio o de aleacién de litio, el contenido total de litio es como méaximo de 2 g;

1.1 Condiciones generales

Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).
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Tabla 968-II

Pilas y/o baterias de
metal litio con un
contenido de litio de

Pilas de metal litio
con un contenido de
litio de mas de 0,3
g, pero nomas de

Baterias de metal
litio con un
contenido de litio
de mas de 0,3 g,

Contenido no mas de 0,3 g 19 peronomas de 2 g
1 2 3 4
NUmero maximo de pilas/baterias por bulto Sin limitacién 8 pilas 2 baterias
Cantidad neta (masa) maxima por bulto 2,5kg n/a n/a

Los limites que se especifican en las columnas 2, 3 y 4 de la Tabla 968-1l no deben combinarse en el mismo
bulto.

1.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias deben colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para
ponerlas seguidamente en un embalaje exterior rigido resistente.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

— Las pilas y baterias no deben embalarse en el mismo embalaje exterior con otras mercancias peligrosas.
Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (vease
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra

contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir

cortocircuito.

Cada bulto debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las orientaciones posibles:

— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o entre
pilas);

— sin pérdida de contenido.

Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3) y la etiqueta de “exclusivamente

en aeronaves de carga” (Figura 5-28).

El bulto debe tener un tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un solo

lado sin que la misma se doble.

La etiqueta de “exclusivamente en aeronaves de carga” debe colocarse en la misma superficie del bulto,

cerca de la etiqueta de manipulacién de baterias de litio, si las dimensiones del bulto lo permiten.

Los expedidores no pueden presentar para el transporte mas de un bulto preparado conforme a esta
seccién en un solo envio.

Cuando se utiliza una carta de porte aéreo, deben incluirse en la misma las indicaciones "Baterias de metal
litio conforme a la Seccién Il de la Instruccién de embalaje 968 — exclusivamente en aeronaves de carga’ o
"Baterias de metal litio conforme a la Seccion Il de la Instruccién de embalaje 968 — CAQ".

Los bultos y sobre-embalajes de baterias de metal litio preparados conforme a las disposiciones de la
Seccion 1l deben presentarse al explotador separadamente de la carga que no estd sujeta a estas
Instrucciones y no deben cargarse en dispositivos de carga unitarizada antes de presentarlos al explotador.
Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccién
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.

1.3 Embalajes exteriores
Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera de contrachapada Madera de contrachapada
Madera natural Otro metal
Madera reconstituida Plastico

Otro metal
Plastico
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1.4 Sobre embalajes

En un sobre-embalaje no puede colocarse mas de un bulto preparado conforme a esta seccion.

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.1 de DGP/26-WP/3):

Los bultos preparados conforme a esta seccidén no deben colocarse en un sobre-embalaje con bultos que
contengan sustancias y objetos de la Clase 1 (explosivos), con excepcién de la Divisién 1.4S, Divisién 2.1
(qases inflamables), Clase 3 (liguidos inflamables), Divisién 4.1 (sélidos inflamables) o Divisién 5.1 (sustancias

comburentes).

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando el bulto se coloca en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) y la etiqueta de
“exclusivamente en aeronaves de carga” (Figura 5-28) que se requieren en esta instruccién de embalaje deben
quedar claramente visibles o bien deben fijarse—a reproducirse en la parte exterior del sobre-embalaje y el
sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de por lo menos 12 mm de altura.

Nota.— A los fines de la Seccion Il, sobre-embalaje es un embalaje utilizado por un mismo expedidor para
contener no mas de un bulto preparado conforme a esta seccion. Para las expediciones preparadas conforme a
la Seccioén IA y/o IB, también se aplica este limite de un bulto de baterias de la Seccién |I.

Instruccion de embalaje 969
Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3091 (embaladas con un equipo) GUnicamente
1. Introduccion
Esta entrada se aplica a las baterias de metal litio o de aleacién de litio embaladas con un equipo.
La Seccion | de esta instruccién de embalaje se aplica a las pilas y baterias de metal litio y de aleacion de litio
asignadas a la Clase 9. Algunas pilas y baterias de metal litio y de aleacion de litio que se presentan para el
transporte y satisfacen las condiciones de la Seccién Il de esta instruccion de embalaje, con sujecion a lo
prescrito en el parrafo 2 siguiente, no estan sujetas a otras condiciones de estas Instrucciones.
Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccién 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las
condiciones relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

Para los fines de esta instruccion de embalaje, “equipo” significa el aparato al cual las pilas o baterias de litio
proporcionan energia eléctrica para que funcione.

2. Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido
Lo siguiente se aplica a tedas las pilas y baterias de metal litio de esta instruccion de embalaje:
Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafo, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

I. SECCION |
Cada pila o bateria debe satisfacer todas las disposiciones de 2;9.3.

1.1 Condiciones generales

Deben satisfacerse las condiciones de la Parte 4;1.
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Instruccion de embalaje 969

Cantidad por bulto
(Seccion 1)

Numero ONU y denominacion
del articulo expedido Pasajero Carga

ONU 3091 Baterias de metal
litio embaladas
con un equipo

5 kg de pilas o baterias de 35 kg de pilas o baterias
metal litio de metal litio

1.2 Condiciones adicionales

— Las pilas y baterias de metal litio deben estar protegidas contra cortocircuitos.

— Las pilas y baterias de metal litio deben:

— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente en un
embalaje exterior. El bulto completo de pilas o baterias debe satisfacer las condiciones de embalaje del
Grupo de embalaje II; o

— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente con el
equipo en un embalaje que satisfaga las condiciones de embalaje del Grupo de embalaje .

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;

DGP/26 (vease el parrafo 6.3.1 del informe sobre la Cuestion 6 del presente informe):

— El ntmero de pilas o baterias en cada bulto no debe sobrepasar el nimero aprepiade requerido para que el
equipo funcione, mas dos juegos de repuesto. Un “juego” de pilas o baterias es el nimero de pilas o
baterias que se requiere individualmente para suministrar energia a cada equipo.

— Para las pilas y baterias de metal litio preparadas para el transporte en aeronaves de pasajeros como
Clase 9:

— las pilas y baterias que se presentan para el transporte en aeronaves de pasajeros deben embalarse en
embalajes intermedios o exteriores metalicos rigidos rodeados de material de relleno incombustible y no
conductor y deben ir dentro de un embalaje exterior.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero (4A) Acero (1A2) Acero (3A2)
Aluminio (4B) Aluminio (1B2) Aluminio (3B2)
Carton (4G) Cartén (1G) Plastico (3H2)
Madera contrachapada (4D) Madera contrachapada (1D)

Madera natural (4C1, 4C2) Otro metal (1N2)

Madera reconstituida (4F) Plastico (1H2)

Otro metal (4N)
Plastico (4H1, 4H2)
Il. SECCIONII
Las pilas y baterias de metal litio o de aleacién de litio embaladas con un equipo que cumplan con la Seccion Il
de esta Instruccion de embalaje so6lo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas

Instrucciones Técnicas:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancias peligrosas por correo);

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la Edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nam. 1):

— Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion — Mercancias peligrosas
transportadas por los pasajeros o la tripulacion); y

— Parrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.

DGP/26 (vease el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)
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Instruccion de embalaje 969

Las pilas y baterias de metal litio pueden ofrecerse para el transporte a condicién de que cada pila y bateria
satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e}.e), f), si corresponde, v g) y lo siguiente:

1) en una pila de metal litio, el contenido de litio es como maximo de 1 g;
2) enuna bateria de metal litio o de aleacion de litio, el contenido total de litio es como maximo de 2 g.

1.1 1 Condiciones generales

Las pilas y baterias deben embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Cantidad por bulto
(Seccion 1)

Contenido Pasajero Carga

Cantidad neta de pilas o baterias

de metal litio por bulto 5kg 5kg

1.2 Condiciones adicionales

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.11 de DGP/26-WP/2):

— Las pilas y baterias de metal litio deben:
— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente en un
embalaje exterior rigido resistente; o
— colocarse en embalajes interiores que las contengan por completo, para ponerlas seguidamente con el
eguipo en un embalaje exterior rigido resistente.

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 (d) (vease
ST/SG/AC.10/44/Add.1)

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos. Esto incluye proteccion contra
contacto con materiales conductores de la electricidad dentro del embalaje que puedan producir
cortocircuito.

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental;

DGP/26 (vease el parrafo 6.3.1 del informe sobre la Cuestion 6 del presente informe):

— El ntmero de pilas o baterias en cada bulto no debe sobrepasar el nimero aprepiade requerido para que el
equipo funcione, mas dos juegos de repuesto. Un “juego” de pilas o baterias es el nimero de pilas o
baterias que se requiere individualmente para suministrar energia a cada equipo.

— Cada bulto de pilas o baterias, o el bulto completo, debe resistir un ensayo de caida de 1,2 m en todas las
orientaciones posibles:

— sin que se dafien las pilas o las baterias que contiene;

— sin que se desplace el contenido de forma que pudieran producirse contactos entre baterias (o
entre pilas);

— sin pérdida de contenido.

— Cada bulto debe llevar la marca apropiada para bateria de litio (Figura 5-3).

— El bulto debe tener un tamafio tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un

— Cuando se utiliza una carta de porte aéreo, deben incluirse en la misma las indicaciones "Baterias de metal
litio conforme a la Seccién Il de la Instruccién de embalaje 969”.

— Cuando un bulto contiene una combinacion de baterias de litio instaladas en un equipo y baterias de litio
embaladas con un equipo, y se ajusta a los limites para pilas y baterias de litio de la Seccion Il, se aplican
las condiciones adicionales siguientes:

— el expedidor debe asegurarse de que se cumplan todas las partes aplicables de ambas instrucciones de
embalaje. La masa total de baterias de litio contenidas en el bulto no debe sobrepasar 5 kg;

— cuando se utiliza una carta de porte aéreo, debe incluirse en la misma la indicacion “Baterias de ién litio
conforme a la Seccién Il de la Instruccion de embalaje 969”.
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Instruccion de embalaje 969
— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccién
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.
1.3 Embalajes exteriores

1.4

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada

Madera natural Otro metal

Madera reconstituida Plastico

Otro metal

Plastico

Sobre-embalajes

Reglamentacion Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando los bultos se ponen en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) que se requiere en esta
instruccion de embalaje debe quedar claramente visible o bien debe fijarse-a reproducirse en la parte exterior del
sobre-embalaje y el sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de por lo menos

12 mm de altura.

Instruccion de embalaje 970

Aeronaves de pasajeros y de carga para ONU 3091 (instaladas en un equipo) Unicamente
Introduccién
Esta entrada se aplica a las baterias de metal litio o de aleacién de litio instaladas en un equipo.
La Seccion | de esta instruccién de embalaje se aplica a las pilas y baterias de metal litio y de aleacion de litio
asignadas a la Clase 9. Algunas pilas y baterias de metal litio y de aleacion de litio que se presentan para el
transporte y satisfacen las condiciones de la Seccién Il de esta instruccion de embalaje, con sujecion a lo
prescrito en el parrafo 2 siguiente, no estan sujetas a otras condiciones de estas Instrucciones.
Una bateria de una sola pila, tal como se define en la subseccién 38.3.2.3 de la Parte Il del Manual de
Pruebas y Criterios de las Naciones Unidas, se considera una "pila" y debe transportarse con arreglo a las
condiciones relativas a las "pilas" para los fines de la presente instruccion de embalaje.

Para los fines de esta instruccion de embalaje, “equipo” significa el aparato al cual las pilas o baterias de litio
proporcionan energia eléctrica para que funcione.

Baterias de litio cuyo transporte esta prohibido

Lo siguiente se aplica a todas las pilas y baterias de metal litio de esta instruccion de embalaje:

Las pilas y baterias identificadas por el fabricante como defectuosas por motivos de seguridad, o que han
sufrido dafo, y que pueden producir un aumento peligroso de calor, o fuego o cortocircuito, estan prohibidas
para el transporte (p. €j., aquellas que se regresan al fabricante por motivos de seguridad).

SECCION |

Cada pila o bateria debe satisfacer tedas las disposiciones de 2;9.3.
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Instruccion de embalaje 970

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.11 de DGP/26-WP/2):

1.1 Condiciones generales

Los equipos deben embalarse en embalajes exteriores rigidoes resistentes que se ajusten a lo prescrito en la
Parte 4;1.1.1,1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Cantidad por bulto
Numero ONU y denominacion (Seccion I)
del articulo expedido Pasajero | Carga
ONU 3091 Baterias de metal litio 5 kg de pilas o 35 kg de pilas o
instaladas en un equipo t | baterias de metal litio |baterias de metal litio

1.2 Condiciones especiales adicionales

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental.

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.11 de DGP/26-WP/2):

— El equipo debe embalarse en embalajes exteriores rigidos resistentes construidos con materiales
apropiados cuya resistencia y disefio sean adecuados en relacién con la capacidad y el uso a que esta
destinado, a menos que la bateria quede protegida de forma equivalente por el equipo en el que esta
instalada.

— Lacantidad de metal litio contenida en cada equipo no debe sobrepasar 12 g por pila y 500 g por bateria.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio
Cartén Cartén Plastico
Madera contrachapada Madera contrachapada
Madera natural Otro metal
Madera reconstituida Plastico
Otro metal
Plastico
II. SECCION I
Error en inglés detectado y corregido mediante el Adendo/Corrigendo nim. 1 de la Edicién de
2017-2018):

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacién de litio instaladas en un equipo que cumplan con la Seccion I
de esta Instruccion de embalaje so6lo estan sujetas a las siguientes disposiciones adicionales de estas
Instrucciones:

— Parte 1;2.3 (Generalidades — Transporte de mercancia peligrosas por correo);
DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2) (incorporado en la Edicion de 2017-
2018 mediante el Adendo/Corrigendo nam. 1):

Parte 5;2.4.16 (Obligaciones del expedidor — Marcado especial requerido para baterias de litio);

— Parte 7;4.4 (Obligaciones del explotador — Notificacion de los accidentes e incidentes relacionados con
mercancias peligrosas);

— Parte 8;1.1 (Disposiciones relativas a los pasajeros y a la tripulacion— Mercancias peligrosas transportadas
por los pasajeros o la tripulacion); y

— Péarrafos 1y 2 de esta instruccion de embalaje.
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Instruccion de embalaje 970

DGP/26 (vease el parrafo 2.4.1.2 d) del presente informe)

1.1

Las pilas y baterias de metal litio o de aleacién de litio pueden ofrecerse para el transporte a condicion de que
cada pila y bateria satisfaga las disposiciones de 2;9.3.1 a) y-e)}-,€), f), si corresponde, y q) y lo siguiente:

1) en una pila de metal litio, el contenido de litio es como maximo de 1 g;
2) en una bateria de metal litio o de aleacién de litio, el contenido total de litio es como maximo de 2 g.

Los aparatos tales como etiquetas de identificacién por radiofrecuencia (RFID), relojes y registradores de
temperatura, que no tienen la capacidad de generar una emision peligrosa de calor, pueden transportarse
cuando intencionadamente se transportan en estado activado. Cuando van activos, estos aparatos deben
satisfacer las normas definidas para radiaciéon electromagnética a fin de asegurar que su funcionamiento no
interfiera con los sistemas de la aeronave. Durante su transporte, estos aparatos no deben emitir sefiales
perturbadoras (como alarmas sonoras o luces estroboscopicas, etc.).

Condiciones generales

DGP-WG/16 (véase el parrafo 3.5.3.10 de DGP/26-WP/2)

Las-baterias-deben El equipo debe embalarse en embalajes exteriores resistentes que se ajusten a lo prescrito
enlaParte 4;1.1.1, 1.1.3.1y 1.1.10 (excepto 1.1.10.1).

Cantidad por bulto
(Seccion 1)

Contenido Pasajero Carga

Cantidad neta de pilas o baterias

de metal litio por bultos 5kg 5kg

1.2

Condiciones adicionales

— El equipo debe estar afianzado para evitar su movimiento dentro del embalaje exterior y debe estar dotado
de un medio eficaz para prevenir su activacion accidental.

— Las pilas y baterias deben estar protegidas para evitar cortocircuitos.

— El equipo debe embalarse en embalajes exteriores rigidos resistentes construidos con materiales
apropiados cuya resistencia y disefio sean adecuados en relacién con la capacidad y el uso a que esté
destinado, a menos que la bateria quede protegida de forma equivalente por el equipo en el que esta
instalada.

— Cada bulto debe llevar la marca para la bateria de litio apropiada (Figura 5-3). El bulto debe tener un
tamafo tal que haya suficiente espacio para que la marca pueda fijarse en un solo lado sin que la misma se
doble.

— Este requisito no se aplica a:
— los bultos que contengan solo pilas boton instaladas en equipos (incluidas las tarjetas de circuito);
nia
— los bultos que contengan no mas de cuatro pilas o dos baterias instaladas en equipos, cuando no
haya mas de dos bultos en el envio.

— Cuando un envio incluye bultos que llevan la marca de baterias de litio, debe incluirse en la carta de porte
aéreo, si se Uutiliza una carta de porte aéreo, la indicacion “Baterias de metal litio conforme a la Seccién Il
de la Instrucciéon de embalaje 970".

— Toda persona que prepare o presente pilas o baterias para el transporte debe recibir la instruccién
adecuada sobre estas condiciones y acorde con sus responsabilidades.

1.3 Embalajes exteriores

Cajas Bidones Jerricanes
Acero Acero Acero
Aluminio Aluminio Aluminio

Cartén Cartén Plastico
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Instruccion de embalaje 970

Madera contrachapada Madera contrachapada
Madera natural Otro metal

Madera reconstituida Plastico

Otro metal

Plastico

1.4 Sobre-embalajes

Reglamentaciéon Modelo de la ONU, Capitulo 3.3, Disposicion especial 188 f) (véase
ST/SG/AC.10/44/Add.1).

Cuando los bultos se ponen en un sobre-embalaje, la marca de baterias de litio (Figura 5-3) que se requiere en esta
instruccion de embalaje debe quedar claramente visible o bien debe fijarse-a reproducirse en la parte exterior del
sobre-embalaje y el sobre-embalaje debe marcarse con el término “Sobre-embalaje” con letras de por lo menos
12 mm de altura.
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Parte 7

OBLIGACIONES DEL EXPLOTADOR

Capitulo 2

ALMACENAMIENTO Y CARGA

2.2 MERCANCIAS PELIGROSAS INCOMPATIBLES

2.2.1 Segregacion

DGP/26 (vease el parrafo 2.7.1.2 a) de la Cuestion 2 del presente informe):

2.2.1.2 Los bultos y sobre-embalajes que contengan baterias de ién litio preparados conforme a la Seccién IA o la
Seccién IB de la Instruccién de embalaje 965 y los bultos y sobre-embalajes que contengan baterias de metal litio
preparados conforme a la Seccién IA o la Seccién IB de la Instruccién de embalaje 968 no deben estibarse en la aeronave
junto a bultos o sobre-embalajes gue contengan mercancias peligrosas que lleven una etigueta de peligro de la Clase 1,
con excepcién de las etiguetas de peligro de la Divisién 1.4S, Divisién 2.1, Clase 3, Divisién 4.1 o Divisién 5.1, ni en una
posicién en la que pudiera haber interaccién entre ellos. Para gue se mantenga una separacién aceptable entre bultos y
sobre-embalajes, deben satisfacerse los requisitos de la Tabla 7-1. Los requisitos de separacién se aplican en funcién de
todas las etiguetas de peligro que lleva el bulto o sobre-embalaje, independientemente de que el peligro sea primario o
secundario.

DGP-WG/17 (véanse los parrafos 3.2.7.1y 3.5.3.1 de la DGP/26-WP/3):

Tabla 7-1. Separacion de bultos

Clase o division

Etiqueta de 9
Hesge vease
peligro 1 21 22,23 3 4.1 4.2 4.3 5.1 52 8 2.2.1.2

1 Notal Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota2 Nota?2 Nota 2
21 Nota 2 — — — — — — — — — X
22,23 Nota 2 = = = = = = = = = =
3 Nota 2 — — — — — — X — — X
4.1 Nota 2 = = = = = = = = = X
4.2 Nota 2 — — — — — — X — — _
4.3 Nota 2 — — — — — — — — X —
5.1 Nota 2 — — X — X — — — — X
5.2 Nota 2 — — — — — — — — — —
8 Note 2 — — — — — X — — — _
9
véase

22.1.2 Nota 2

1<
|
1<
1<
|
|
1<
|
|
|
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Una “X” en la intersecciéon entre una fila y una columna denota que los bultos que contienen esas clases de mercancias
peligrosas no podran estibarse juntos, o estar en contacto entre si, ni en una posiciéon en la que puedan entrar en contacto si
llega a escaparse o derramarse su contenido. De modo que un bulto que contenga mercancias peligrosas de la Clase 3 no
podra estibarse junto a un bulto con mercancias peligrosas de la Divisién 5.1 ni en contacto con éste.

Nota 1.— Véanse 2.2.2.2 a 2225 2.2.2.4.

Nota 2.— Esta clase o division no se puede estibar junto con los explosivos no pertenecientes a la Division 1.4, Grupo
de compatibilidad S.

Nota 3.— Los bultos que contengan sustancias peligrosas con riesges peligros multiples en las clases o divisiones que
requieren segregacion segun la Tabla 7 1 no necesitan ser segregados de otros bultos que lleven el mismo nimero ONU.

Nota 4. — Para ONU 3528, Motor de combustiéon interna propulsado por liguido inflamable, Motor con pila de
combustible propulsado por liquido inflamable, Maquinaria de combustién interna propulsada por liquido
inflamable y Maquinaria con pila de combustible propulsada por liquido inflamable, no se requiere segregacién con
respecto a los bultos que contengan mercancias peligrosas de la Divisién 5.1.

Capitulo 4

SUMINISTRO DE INFORMACION

41 INFORMACION PROPORCIONADA AL PILOTO AL MANDO

DGP/26 (veéase el parrafo 6.3.2 del presente informe):

4.1.3 Para ONU 3480 (Baterias de ién litio) y ONU 3090 (Baterias de metal litio), la informacion que se
requiere en virtud de 4.1.1 puede reemplazarse por el nimero ONU, la denominacién del articulo expedido, la clase, la
cantidad total en cada emplazamiento especifico donde se carga, el aerédromo en el cual los bultos deben descargarse y,
cuando corresponde, la indicacién de que el bulto debe transportarse exclusivamente en aeronaves de carga. Cuando ONU
3480 (Baterias de ion litio) y ONU 3090 (Baterias de metal litio) se transporten en virtud de una dispensa estatal, deben
ajustarse atodos los requisitos de 4.1.
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Parte 8

DISPOSICIONES RELATIVAS A LOS PASAJEROS
Y A LA TRIPULACION

Capitulo 1

DISPOSICIONES PARA MERCANCIAS PELIGROSAS ]
TRANSPORTADAS POR LOS PASAJEROS O LA TRIPULACION

Tabla 8-1. Disposiciones relativas a mercancias peligrosas
transportadas por los pasajeros o la tripulacion

La Tabla 8-1 se reestructurd en la Cuestion 2 del presente informe (véase el parrafo 2.8.2). Las enmiendas

de las disposiciones relativas a baterias de litio de la Tabla 8-1 propuestas a continuacién se incorporan en
el nuevo formato

Sustituyase la Tabla 8-1 por la siguiente:

Ubicacion

Equipaje
facturado
Equipaje de
mano
Se requiere
aprobacion del
explotador

Mercancias peligrosas

Restricciones

Baterias



DGP/26-WP/54

Apéndice A del informe sobre la cuestion 6 del orden del dia 6A-29
Ubicacion ° 3 .
28 | 8, 558
g€ | 2 |28
S32 S8 o s
B g8 3% |°§° .
Mercancias peligrosas = iy © Restricciones
1) Baterias de litio Si Si (véase |a) las baterias deben ser de un tipo que satisfaga las condiciones de
(incluyendo (excepto c)yd)) cada una de las pruebas del Manual de Pruebas y Criterios de las
aparatos )} Naciones Unidas, Parte Ill, subseccion 38.3;
electronicos ) . o
portatiles) b) ninguna bateria debe sobrepasar lo siguiente:

— para las baterias de metal litio, un contenido de 2 gramos de
litio; o

— para las baterias de ion litio, una capacidad nominal de 100
Wh;

c) cada bateria puede tener una capacidad nominal de mas de 100
Wh pero no mas de 160 Wh para ion litio con la aprobacion del
explotador;

d) cada bateria puede tener un contenido de mas de 2 gramos, pero
no mas de 8 gramos de metal litio para aparatos electrénicos
portatiles de uso médico con la aprobacién del explotador;

e) las baterias instaladas en aparatos electrénicos portatiles deberian
transportarse como equipaje de mano; sin embargo, si se
transportan como equipaje facturado:

— deben tomarse medidas para evitar que se activen
accidentalmente y para proteger los aparatos contra dafios; y

— los aparatos tienen que estar completamente apagados (no en
modo de reposo o hibernacion);

f) las baterias y los elementos calefactores deben aislarse en los
aparatos electrénicos portatiles capaces de generar calor extremo
que pueda causar un incendio si se activan: para ello, hay que
extraer el elemento calefactor, la bateria u otro componente;

g) las baterias de repuesto, comprendidos los bancos de energia:

— deben transportarse como equipaje de mano; y

— deben ir individualmente protegidas para evitar cortocircuitos
(colocandolas en su embalaje original de venta al detalle o
aislando de otro modo los bornes, p. €j., cubriendo con cinta
adhesiva los bornes expuestos o colocando cada bateria en
una bolsa plastica o funda protectora);

DGP/26 (véase el parrafo 6.3.5 del presente
informe)
h) el equipaje dotado de baterias de litio debe transportarse como
equipaje de mano excepto cuando se extraen las baterias, en cuyo
caso las baterias deben transportarse conforme a g);

i) no pueden transportarse mas de dos baterias de repuesto que
satisfagan los requisitos de c) o d), por persona.
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Ubicacion ° 3 .
e8 |8 588
¢ | 2|28
S S8 o8 X
, T8 sE |og® .
Mercancias peligrosas e & © Restricciones
3) Aparatos No Si No |a) si son accionados por baterias de litio, cada bateria debe cumplir
electronicos las restricciones de 1) a), b), y g);
portatiles para
fumadores, b) los aparatos y/o las baterias no deben recargarse a bordo de la
accionados por aeronave; y
bateria
(como cigarrillos DGP/26 (véase el parrafo 6.3.7 del presente
[cigarros informe)

electronicos, pipas

electronicas, c) deben tomarse medidas para impedir la activacion accidental del

vaponzaldores elemento calefactor cuando se encuentren a bordo de las
personales, aeronaves.
sistemas

electrénicos de
administracion de
nicotina)

Fuentes de llama y combustible

DGP-WG/17 (véase el parrafo 3.5.3.6 de la DGP/26-WP/3)

5) Encendedores de No (véase No |a) nomasde uno por persona;
cigarrillos b))
b) deben transportarse en la persona; y
Un paquete
pequefio de fosforos c) no deben contener combustible liquido no absorbido (que no sea gas
de seguridad licuado); y

d) si el encendedor de cigarrillos funciona con baterias de litio, cada
bateria debe cumplir las restricciones de 1) a), b) y g),y 3) b) y ¢).
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APENDICE B

ENMIENDAS PROPUESTAS DE LAS DISPOSICIONES RELATIVAS A

BATERIAS DE LITIO QUE FIGURAN EN EL SUPLEMENTO DE LAS

INSTRUCCIONES TECNICAS PARA EL TRANSPORTE SIN RESGOS
DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR ViA AEREA

Parte S-1
GENERALIDADES

INFORMACION SUPLEMENTARIA
DE LA PARTE 1 DE LAS
INSTRUCCIONES TECNICAS)

Capitulo 4

ORIENTACION A LOS ESTADOS PARA EL TRANSPORTE
DE BATERIAS DE LITIO COMO CARGA

41 INTRODUCCION

4.1.1 Las baterias de litio pueden generar embalamiento térmico, es decir, una reaccion en cadena que produce
autocalentamiento repetido y liberacion de la energia almacenada en la bateria. Cuando una bateria experimenta
embalamiento térmico, puede generar calor suficiente para desencadenar embalamiento térmico en las baterias
adyacentes. El embalamiento térmico puede ocurrir por diferentes razones, como disefio deficiente, imperfecciones en la
fabricacion de la pila y abuso por causas externas. Se ha demostrado con ensayos que el embalamiento térmico puede
producir incendios y/o explosion.

4.1.2 En la Edicion de 2015-2016 de las Instrucciones Técnicas se introdujo la prohibicién de transportar
ONU 3090 — Baterias de metal litio como carga en aeronaves de pasajeros dado que se sabe que los sistemas de
proteccioén contra incendios de los compartimientos de carga de las aeronaves no pueden controlar incendios por metal litio.
Los resultados de ensayos mas recientes demostraron que un incendio relacionado con bultos de alta densidad de
ONU 3480 — Baterias de ion litio, puede superar la capacidad de los sistemas de protecciéon contra incendios de los
compartimientos de carga de las aeronaves. Bultos de alta densidad de baterias de ion litio son aquellos que contienen una
cantidad de baterias o pilas capaz de anular las caracteristicas de proteccién contra incendio de los compartimientos de
carga. La posibilidad de que esto ocurra depende de distintas variables como la composiciéon quimica, el tamafio, el disefio
y la cantidad de baterias o pilas y la configuraciéon del compartimiento de carga. La imposibilidad de determinar un limite de
cantidad que sea absolutamente seguro para las baterias de ion litio y la ausencia de una norma de embalaje para mitigar
los riesgos han llevado a la decision de introducir una prohibicién para el transporte de ONU 3480 — Baterias de ion litio
como carga en aeronaves de pasajeros.

4.1.3 Actualmente se esta elaborando una norma basada en las caracteristicas funcionales de los embalajes para las
baterias de i6n litio. Se prevé que cuando se finalice esta norma y se establezcan los controles adicionales necesarios para
mitigar los riesgos, se introducira una enmienda de las Instrucciones Técnicas para permitir su transporte como carga en
las aeronaves de pasajeros.

DGP/26 (veéase el parrafo 6.3.8 del presente informe):

4.1.4 Como minimo, los criterios siguientes deberian formar parte de la evaluacion del riesgo de seguridad
operacional al considerar si se otorga una aprobacién o una dispensa para transportar ONU 3480 — Baterias de ion litio u
ONU 3090 — Baterias de metal litio como carga en aeronaves de pasajeros en virtud de la Disposicion especial A201:

a) capacidades del explotador;
b) capacidad global de la aeronave y sus sistemas;

c) bultos y embalajes;
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d) cantidad de baterias y pilas;
e) caracteristicas de contencion de los dispositivos de carga unitarizada;

f) peligros especificos y riesgos de seguridad operacional relacionados con cada tipo de bateria y pila que va
a transportarse separadamente o en combinacion; y

g) composicién quimica de las baterias y pilas.

Parte S-3

LISTA DE MERCANCIAS PELIGROSAS,
DISPOSICIONES ESPECIALES Y CANTIDADES LIMITADAS

Capitulo 4

LISTA SUPLEMENTARIA DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Clases 3a?9

Tabla S-3-1. Lista suplementaria de mercancias peligrosas (Clases 3 a 9)

Aeronaves Aeronaves
Dis- Grupo de pasajeros de carga
Clase Discre posi- de Canti- Canti- Cantidad
o Riesgo pancias ciones emba- dad Instruc- dad neta Instruc- neta
Nam- divi- secun- esta- espe- laje excep- ciones de maxima ciones de maxima
Denominacioén ONU sion dario Etiquetas tales ciales ONU tuada embalaje por bulto embalaje por bulto
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Baterias de 3480 9 Varias — us3 A88 EO PROHIBIDO Véase 965
ion litio Baterias de A99
(incluidas las litio A154
baterias Al64
poliméricas de A183
ién litio) A201
A206
A331
A334
Baterias de 3090 9 Varias — us 2 A88 EO PROHIBIDO Véase 965
metal litio Baterias de Us3 A99
(incluidas las litio A154
baterias de Al64
aleacion de A183
litio) A201
A206
A334
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Capitulo 6

DISPOSICIONES ESPECIALES

Junto a las entradas de la Lista suplementaria de mercancias peligrosas (Tabla S-3-1), la columna 7 indica las
disposiciones especiales aplicables. Si estas disposiciones no figuran en la Tabla 3-2 de las Instrucciones Técnicas, se
encontraran en la Tabla S-3-4, que sigue.

Tabla S-3-4. Disposiciones especiales

Disposiciones especiales suplementarias

DGP/26 (veéase el parrafo 6.3.8 del presente informe):

A334

a) Enlos casos en que es imposible utilizar otras formas de transporte (comprendidas las aeronaves de

carga), las pilas o baterias de lito pueden transportarse en aeronaves de pasajeros con aprobacién
previa de la autoridad que corresponda del Estado de origen, del Estado del explotador y del Estado
de destino, conforme a las condiciones por _escrito establecidas por dichas autoridades, siempre que
se cumpla lo siguiente con respecto a tipos y cantidades:

1) la cantidad de pilas o baterias de metal litio (ONU 3090) se limite a lo que se especifica como
permitido en la Tabla 968-Il de la Instruccion de embalaje 968; v

2) lacantidad de pilas o baterias de i6n litio (UN 3480) se limite a lo que se especifica como permitido
en la Tabla 965-II de la Instruccién de embalaje 965.

b) Al considerarse una aprobacién, deberian tenerse en cuenta, como minimo, los criterios siguientes
para mitigar los riesqos que representan los sucesos en que pilas o baterias de litio producen calor,
humo o fuego dentro de un bulto ya sea a nivel de la pila, la bateria o del bulto:

1) no se permite ningln desprendimiento de llamas fuera del bulto;

2) latemperatura en la superficie externa del bulto no puede sobrepasar aquella que encenderia el
material de embalaje adyacente o que produciria embalamiento térmico en las baterias o pilas
de los bultos adyacentes;

3) ningun fragmento puede salir del bulto y el bulto debe mantener su integridad estructural;

4) la cantidad de vapor inflamable emitida debe ser menor gue la cantidad de gas que al mezclarse
con el aire y encenderse pueda causar una pulsacién de presién capaz de expulsar los paneles
de sobrepresiéon del compartimiento de carga de la aeronave o de producir dafios en el
revestimiento del compartimiento de carga de |la aeronave; y

5) cuando el embalaje o el sobre-embalaje se expone a fuego exterior (p.ej., prueba de resistencia
de penetracién de la llama de un quemador de aceite durante cinco minutos) o a un ambiente de
temperatura elevada (p.gj., prueba de resistencia térmica en horno), todos los efectos peligrosos
generados por embalamiento térmico de la pila o bateria de litio deben quedar contenidos en el
bulto.

La informacién y documentacién adecuadas acerca de los criterios (b)1) a 5)) debe proporcionarse a la

autoridad que corresponda del Estado que otorga la aprobacién, cuando se salicita.
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APENDICE C

) PROYECTO DE FICHA DE TRABAJO
BATERIAS Y APARATOS ELECTRONICOS TRANSPORTADOS POR
LOS PASAJEROS, LA TRIPULACION Y EL EXPLOTADOR
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Title Lithium battery-powered portable electronic devices and spare lithium batteries carried and/or used by | Reference: DGP.008.01
passengers and crew [and the operator]
Source DGP/26, ANC
groblem Current measures to [mitigate the risks] posed by portable electronic devices and spare lithium batteries (including power banks) carried by passengers, crew [and the
tatement

operator] may not be effective or feasible to implement

Specific  Details
(including impact
statements)

Measures to [mitigate against the risks] posed by lithium batteries carried and/or used by passengers and crew include requirements that may not be clear or realistic for
operators and passengers to implement. These include:

a) requirements for the batteries to have been tested in accordance with the UN Manual of Tests and Criteria;

b) limits on the energy density (i.e. Watt hour rating for lithium ion and lithium content for lithium metal);

c) requirements for batteries to be protected so as to prevent short circuits;

d) lack of specification as to what is meant by operator approval;

d) requirements for heating elements to be isolated in portable electronic devices capable of generating extreme heat; and

e) requirements for the carriage of battery-powered mobility aids, which could conflict rights of passengers with restricted mobility.

These measures also had an impact on the operator's use of electronic devices during flight, which are excepted from the Technical Instructions provided they comply with the
provisions for passengers and crew to carry them.

The ANC, during its review of a proposed amendment related to power banks which was later withdrawn because it conflicted with these operator exceptions, tasked the panel
with:

a) developing meaningful criteria that passengers and staff could realistically apply when carrying PEDs;

a) clarifying language used with respect to exceptions for dangerous goods of the operator in Part 1;2.2 to avoid misinterpretation and unintended consequences;
b) considering the effects of power bank provisions on operators providing them for use by passengers during flight;

C) considering manufacturing requirements and the feasibility of requiring batteries carried by passengers or crew to be subject to UN testing requirements; and
d) developing meaningful guidance for States, operational staff and passengers on criteria for carriage of devices on board an aircraft.

The Commission further emphasized that the panel should consider that devices be:

a) professionally manufactured, preferably indicating a trademark and model number;
b) in good repair and free from damage;
c used in accordance with manufacturer's instructions when carried on the aircraft;

)
d)

switched off completely if carried but not in use (not hiberation); and
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e) meaningfully labelled with information on watt and amp hours.
Expected Benefit | Effective safety measures to mitigate against the risks posed by portable electronic devices spare and lithium batteries (including power banks) carried by passengers, crew
and the operator which are realistic for operators and passengers to implement
Reference DGP/26 Report (paragraphs 6.3.4, 2.8.3), ANC 205-3, 205-4, 205-5 Technical Instructions (Part 1;2.2 and Part 8) Attachments
Documents
Primary  Expert
Group: DGP, FLTOPSP, ARIP
WPE Supporting Expected dates:
N Document affected Description of Amendment proposal or Action Expert Expert . -
25 Group B Effective | Applicability
Technical Instructions Amendment to passenger provisions FLTOPSP
Technical Instructions Amendment to exceptions for dangerous goods of the operator AIRP
Annex 67
Annex 87
Annex 18?
Initial Issue Date: Date approved by ANC: Session/Meeting:
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APENDICE D

RESTRICCIONES RELATIVAS A LOS APARATOS ELECTRONICOS PORTATILES
(PED) GRANDES TRANSPORTADOS POR LOS PASAJEROS Y LA TRIPULACION

OBSTACULOS OPERACIONALES Y/O ARGUMENTOS EN CONTRA
DE LA PROHIBICION DE PED GRANDES EN EL EQUIPAJE FACTURADO

Es necesario considerar la probabilidad de que se produzcan sucesos: no hay pruebas de que el riesgo
sea significativo.

Nada indica ocurrencia de incidentes graves relacionados con PED en el equipaje facturado.
Se necesitan més datos sobre accidentes e incidentes antes de adoptar una decision.
Es dificil, por no decir imposible, obtener, en un plazo breve, datos que sean validos y fiables.

Las baterias grandes se consideraron especificamente como objeto de las medidas de seguridad de la
aviacion debido a la posibilidad de colocar IED en PED grandes. La aplicacion de medidas de
seguridad operacional a los PED grandes Unicamente no se justifica porque PED méas pequefios
pueden contener baterias de densidad mas alta.

PED “grandes” esta abierto a interpretacion.

Las medidas de seguridad de la aviacion para requerir que los pasajeros lleven los PED en el equipaje
facturado eran factibles. Las medidas de seguridad operacional para requerir que los pasajeros saquen
los PED del equipaje facturado para ponerlo en el equipaje de mano no siempre es factible.

No hay un enfogue normalizado para garantizar el cumplimiento, de modo que en general se
mantendria la situacion actual

La propuesta de enmienda se refiere a aprobacion del explotador, pero no aclara si se trata de una
aprobacion general para todos los pasajeros por un solo explotador o si es una aprobacion especifica
para cada pasajero; tampoco se aclara qué se espera del explotador. Si la aprobacion es especifica
para cada pasajero, dependiendo del nimero de pasajeros que pide aprobacion, puede resultar
imposible para los explotadores otorgarlas.

Computadoras portatiles sometidas a prueba por la FAA. Todo aparato que pueda experimentar
embalamiento térmico tiene el potencial de generar fuego. Habitualmente, las computadoras portatiles
se transportan en la cabina; muchos otros aparatos (como parlantes portatiles, maquinas de afeitar y
herramientas eléctricas) se llevan en el equipaje facturado. El riesgo estd en las baterias,
independientemente del objeto en el que se encuentran contenidas.

Los pasajeros pueden tener la intencion de llevar los objetos en cuestion en el equipaje de mano y,
cuando llegan al punto de embarque, se les pide llevarlos como equipaje facturado.

Algunos PED estan prohibidos en la cabina porque representan un riesgo para la seguridad de la
aviacion (p.ej., herramientas eléctricas).
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— Hay equipo accionado por baterias de litio que es muy grande para llevarlo en la cabina, p.ej., drones,
equipo profesional de camaras.

— Deberia considerarse el requisito de estado de carga reducida.
— Puede haber complicaciones relacionadas con servicios entre lineas aéreas.

— No se considera el riesgo al que se expone el personal del explotador encargado de poner el equipaje
en el compartimiento de carga de las aeronaves de carga.

— Una definicion de PED es innecesaria, ya esta definido en las Instrucciones Técnicas.
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ARGUMENTOS A FAVOR DE LA PROHIBICION DE PED GRANDES
EN EL EQUIPAJE FACTURADO

Las pruebas demuestran la posibilidad de que se produzca un suceso catastréfico, no se puede
mantener la situacion actual.
Se dispone de datos que demuestran que existe riesgo.

La probabilidad de que haya riesgo de seguridad operacional puede ser remota, pero la gravedad del
riesgo de seguridad operacional puede ser catastrofica.

Los principios de gestion de la seguridad operacional exigen que se adopten medidas.

Las dificultades operacionales pueden superarse con la ayuda de orientacion (p.ej., procedimientos de
respuesta de emergencia y capacidades en la cabina)

A la recomendacion del CSG se llegé por consenso; es preciso adoptar medidas y considerar los
problemas operacionales.

No se notifican todos los incidentes.

La simple prohibicion de los PED en el equipaje facturado es facil de entender. Ya es una
recomendacion. Otros métodos son mas complicados, lo cual posiblemente aumenta el no
cumplimiento.

Los PED “pequefios” pueden contener baterias de mayor densidad, pero es dificil para los pasajeros
comprender esto. En general, hay una correlacion entre tamafio y riesgo. Establecer un tamafio
especificando “mas grande que un teléfono inteligente” es facil de entender para los pasajeros y
permite aplicar la medida en la préctica.

El CSG recomend6 que se estableciera una definicién de PED. De este modo podrian abordarse las
preocupaciones relativas al tamafio y la densidad de las baterias.

No deberia mantenerse la situacion actual basada en el supuesto de que los pasajeros llevan las
computadoras portétiles en la cabina; es necesario considerar todas las posibilidades.

La implementacion de requisitos técnicos, como el del estado de carga reducida, no es realista.
Es preciso adoptar medidas incluso si no hay una prohibicion para el equipaje facturado. Se debe

informar a los Estados, explotadores y pasajeros acerca del riesgo y proporcionarles orientacion sobre
la manera de mitigarlo.
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Cuestion 7 del
orden del dia: Otros asuntos

7.1 APROBACION DE LOS INFORMES DE LOS GRUPOS
DE TRABAJO (DGP/26-WP/2 Y DGP/26-WP/3)

7.11 La reunion examin0 la parte narrativa de los informes de las reuniones de 2016 y 2017
del Grupo de trabajo del DGP, la DGP-WG/16 (Montreal, 17 — 21 de octubre de 2016) y la DGP-WG/17
(Montreal, 24 — 28 de abril de 2017). Se aprobaron los informes sin comentarios. Las enmiendas
propuestas por los grupos de trabajo se examinaron al considerar las notas DGP/26-WP/10 (véase el
informe sobre la Cuestion 1 del orden del dia), 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18 (véase el informe sobre la
Cuestion 2 del orden del dia), 19 (véase el informe sobre la Cuestion 3 del orden del dia) y 20 (véase el
informe sobre la Cuestion 4 del orden del dia) que contenian una consolidacion de estas enmiendas.

7.2 INQUIETUDES DE LOS MIEMBROS CON RESPECTO A
LA NECESIDAD DE CONSENSO

7.2.1 Se planteé una pregunta a la secretaria en relacion con la necesidad de consenso.
Reconociendo que el consenso debia ser el objetivo cuando se trataba de temas mas amplios, el DGP era
un grupo técnico que deliberaba sobre disposiciones muy detalladas de las Instrucciones Técnicas.
Algunos de estos detalles eran a menudo cuestiones técnicas menores pero necesarias. Existia la
preocupacion de que, si se respetaba estrictamente la necesidad de consenso, se reduciria la eficiencia. Se
sefilald que, en ocasiones anteriores, el grupo de expertos habia utilizado "votacion" para adoptar
decisiones, sin ningun efecto negativo. Se pregunto si la adhesion estricta al logro de consenso era lo que
esperaba la ANC.

7.2.2 La secretaria reconocié que lograr consenso era a menudo dificil y estuvo de acuerdo en
que "votar" en el caso de cuestiones técnicas menores era aceptable, preferiblemente si se lograba una
clara mayoria. Sefialé que el énfasis de la ANC en la necesidad de consenso habia crecido después de la
DGP/25, cuando las decisiones relacionadas con las baterias de litio se tomaron sin consenso. La ANC
habia aceptado la recomendacién del grupo de expertos de no prohibir el transporte de baterias de ion litio
en aeronaves de pasajeros, pero mas tarde tuvo que revocar su decision a raiz de los comentarios de otros
grupos de expertos que habian llegado a un consenso.

7.2.3 La ANC hizo hincapié en que para que las disposiciones fueran seguras y estables se
requeria considerar todas las preocupaciones que hubiera. La secretaria sefialdé que el hecho de que el
grupo de expertos tome decisiones a través de un "voto™ constituye una forma de resolver un problema.
Sugirié que el grupo necesitaba acostumbrarse a considerar enfoques modificados o alternativos para
alcanzar un consenso mas amplio. Afadio que la cuestion del consenso podia plantearse durante la
reunion informativa para la ANC que tendria lugar al final de la reunion del grupo de expertos.

7.3 PRESENTACIONES

7.3.1 Subgrupo de seguridad de la carga (CSSG) del Grupo de
expertos sobre operaciones de vuelo (FLTOPSP)

7.3.11 El secretario del Subgrupo de seguridad de la carga (CSSG) del Grupo de expertos sobre
operaciones de vuelo (FLTOPSP) informd al grupo de expertos acerca de la situacion de la ficha de
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trabajo ANC FLTOPSP.043.01 - Mitigacion de los riesgos que plantea el transporte de carga por via
aérea. Se habia encomendado al CSSG la elaboracion de disposiciones y textos de orientacion para que
los explotadores realizaran evaluaciones de riesgos de seguridad operacional en el transporte de carga por
via aérea. El grupo estaba compuesto de dieciocho miembros del FLTOPSP, el DGP y el Grupo de
expertos sobre aeronavegabilidad (AIRP). El grupo trabajé mediante correspondencia y reuniones
virtuales programadas regularmente. Se habia centrado en la elaboracién de normas de alto nivel para
incluir en el Anexo 6 disposiciones sobre las evaluaciones de riesgos de seguridad operacional en el
transporte de carga y, recientemente, habia iniciado la elaboracion del texto de orientacion de apoyo. La
fecha de aplicacion al respecto era noviembre de 2020.

7.3.2 Fichas de trabajo relacionadas con el AIRP y el DGP

7.3.2.1 La secretaria del AIRP informd al grupo de expertos acerca de la situacion de las Fichas
de trabajo ANC AIRP.011.01 - Disposiciones relativas supresion de incendios en compartimentos de
carga, y AIRP.012.01 - Control de los riesgos de radiacion electromagnética que plantea el transporte de
aparatos accionados por bateria en el equipaje, la carga y el correo que estan activos cuando estan dentro
del compartimiento de carga de la aeronave. Sefialé que la quinta reunién del Grupo de expertos sobre
aeronavegabilidad (AIRP/5) se celebraria del 6 al 10 de noviembre de 2017.

Ficha de trabajo ANC AIRP.011.01 — Disposiciones relativas a
supresion de incendios en compartimientos de carga

7.3.2.2 Las deliberaciones acerca de las baterias de litio habian planteado la necesidad de
considerar las capacidades de los sistemas de supresion de incendios de los compartimientos de carga en
relacion con mercancias peligrosas. En el Anexo 8 — Aeronavegabilidad, se requeria que, en el disefio de
los sistemas de extincion de incendios de los compartimientos de carga de los aviones grandes, se
consideraran los efectos de un artefacto explosivo o incendiario o de mercancias peligrosas. Despueés de
un examen mas a fondo, el AIRP convino en que era imposible cumplir plenamente la norma, porque en
la fase de disefio de una aeronave habia tantas variables desconocidas que era imposible cuantificarlas.
Los cadigos de disefio actuales habian tenido claramente en cuenta la amenaza de un artefacto explosivo o
incendiario bien definido, pero no se habia considerado explicitamente la amenaza que representan las
mercancias peligrosas como carga. EI AIRP llegé a la conclusion de que se necesitaba un enfoque
multidisciplinario en el que participaran expertos en aeronavegabilidad, operaciones de vuelo y
mercancias peligrosas para identificar las limitaciones de las normas de disefio basadas en caracteristicas
funcionales minimas, las operaciones y los riesgos que plantean las mercancias peligrosas.

AIRP.012.01 — Control de los riesgos de radiacion electromagnética
que plantea el transporte de aparatos accionados por bateria en el
equipaje, la carga y el correo que estan activos cuando estan dentro
del compartimiento de carga de la aeronave

7.3.2.3 Un miembro del DGP pregunt6é si era pertinente analizar la forma de controlar la
interferencia electromagnética en los sistemas de la aeronave que podian generar los aparatos electrénicos
conectados o contenidos en la carga y en dispositivos de carga unitarizada (véase el parrafo 2.8.1.2 de la
Cuestion 2 de este informe). Las autoridades reguladoras habian considerado a fondo el transporte y uso
de aparatos electronicos portatiles (PED) por los pasajeros durante el vuelo; esto se abordaba ademas en
la orientacion integral proporcionada por la OACI en las directrices para el uso generalizado de aparatos
electronicos portatiles (Guidelines for the Expanded Use of Portable Electronic Devices, Cir 340,
AN/198). Sin embargo, el aumento significativo en el nimero de PED contenidos o conectados a articulos
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en la carga e instalados en los dispositivos de carga unitarizada (ULD) hacia necesario analizar el control
de tales riesgos de interferencia y elaborar disposiciones, cuando corresponde.

7.3.24 Las tareas relacionadas con las fichas de trabajo relacionadas con el AIRP y el DGP se
iniciarian en la AIRP/5, que tendria lugar del 6 al 10 de noviembre de 2017. La Secretaria informaria al
DGP acerca de las conclusiones.

7.4 SITUACION DEL (;OMITE SAE G-27 ENCARGADO DE NORMAS
FUNCIONALES MINIMAS PARA EMBALAJE

7.4.1 El copresidente del Comité SAE G-27 que se encarga de las normas funcionales minimas
para embalajes presentd informacion actualizada sobre las normas. Un cuarto proyecto de norma se habria
examinado en una reunién presencial del Comité G-27, del 13 al 17 de noviembre de 2017.Se esperaba
completar una version final a fines de 2017 para iniciar un proceso de aprobacion oficial (votacion) a
principios de 2018. Se presento al grupo de expertos una resefia del contenido del proyecto de norma, en
el cual no se abordaba la amenaza de un fuego externo para los bultos de baterias de litio. Se habia
establecido un subgrupo para considerar esta amenaza. Tanto en el G-27 en pleno como en el subgrupo,
las opiniones eran divergentes en cuanto a si la amenaza mencionada debia o no considerarse. Por una
parte, se estimaba que la norma sobre bultos daba proteccién adicional y que la probabilidad de que las
baterias de litio estuvieran expuestas a un incendio externo era tan baja que no se justificaba considerarla.
Por otra parte, se sostenia que los principios de gestion de la seguridad operacional con respecto a la
aviacion requerian que se mitigaran los peligros si el resultado de un suceso podia ser catastréfico, incluso
cuando la probabilidad de que ocurriera fuera remota. Un informe del grupo encargado de estudiar el
tema de los incendios externos se presentaria al Comité G-27 en pleno. Se pediria al Comité que
considerara incluir en la norma los requisitos relativos a funcionalidad o bien, crear un documento aparte.

7.4.2 Fue dificil el proceso de coordinar entre los distintos interesados y lograr consenso en un
grupo grande. Un plazo optimista para completar la norma apunta al segundo trimestre de 2018.

7.5 PRUEBAS PRELIMINARES PARA LA NORMA DE
EMBALAJE SAE G-27

7.5.1 Un representante de PRBA, la Asociacion de baterias recargables, presentd a la reunion
una resefia de las pruebas preliminares realizadas conforme a la norma de embalaje G-27, incluyendo las
novedades en cuanto a embalajes.

7.6 TRANSPORTE SEGURO DE PED EN AERONAVES DE
PASAJEROS

7.6.1 Un representante de la Oficina de seguridad de incendios de la Administracion Federal de
Aviacion presentd un resumen de las conclusiones de pruebas anteriores llevadas a cabo con aparatos
electronicos portatiles accionados por baterias de litio en el equipaje. Estas pruebas se describieron en las
deliberaciones sobre una propuesta relativa a la prohibicién de PED grandes en el equipaje facturado
(véase el parrafo 6.3.6 de la Cuestion 6 del presente informe).

—FIN—



