International Organisation Organizacion MexayHapoaHas ;)\ ..X I oddaia BH_T ﬁ, }EH

Civil Aviation de l'aviation civile de Aviacion Civil opraHusauus . .
Oraanizati ; : : . Aol Sl fi ZS 4A &
rganization internationale Internacional rpaxgaHckoun & & L ,,\
aBunaymm

Tel.:  +1514-954-8219 ext. 8374

Ref.: AN 8/17- 20 de mayo de 2021
EC 2/76- 21/40
EC 6/47-

Asunto: Invitacion a asistir a la Conferencia de Alto Nivel sobre
la COVID-19 (HLCC 2021)

Tramitacion: a) confirmar asistencia a la HLCC 2021; completar
la inscripcion en linea y remitir las credenciales a mas tardar el
1 de octubre de 2021; b) informar de los ministros y viceministros
que participaran en las sesiones plenarias de nivel ministerial a
mas tardar el 1 de octubre de 2021; c) presentar documentacion
(incluidas las declaraciones por escrito) para su traduccion a mas
tardar el 30 de agosto de 2021; y d) tomar nota de que el formato
de la reunion, que seré hibrida o virtual, se comunicara més adelante.

Sefiora/Sefior:

1. Tengo el honor de dirigirme a usted para extender a su Gobierno u organizacion, en nombre del Consejo
de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), una invitacion a participar en la Conferencia de Alto
Nivel sobre la COVID-19 (HLCC 2021), que se celebrara del 12 al 22 de octubre de 2021. Dadas las incertidumbres
relativas a la actual pandemia de COVID-19y las consiguientes restricciones de viaje, la conferencia se llevara a cabo
en un entorno virtual o hibrido. El formato final se publicara a fines de julio de 2021 en el sitio web de la HLCC.

2. La conferencia, bajo el tema propuesto de “Una vision compartida para la recuperacion, la resiliencia
y la sostenibilidad del transporte aéreo después de la pandemia mundial”, tiene por objeto lograr un consenso mundial
sobre un enfoque multilateral, respaldado por la voluntad y los compromisos politicos de los Estados, para contribuir
a que la aviacion se recupere de manera segura y eficiente de la crisis de la COVID-19 y construir los cimientos
para afianzar la resiliencia en la aviacion y hacerla mas sostenible en el futuro. La conferencia examinara una
variedad de cuestiones, con especial énfasis en sus objetivos de seguridad operacional y facilitacion, teniendo
en cuenta el impacto econémico de la COVID-19 en el sector de la aviacion. Asimismo, brindaré la oportunidad
de promover y fortalecer las iniciativas colectivas de armonizacidn de las medidas y una estrategia de gestion de
riesgos mediante la implementacion de las recomendaciones del Equipo Especial para la Recuperacion de la
Aviacion (CART) del Consejo de la OACI.

3. Tal como se propuso en la comunicacion a los Estados 2020/131, de fecha 15 de diciembre de 2020,
la conferencia consistira en sesiones plenarias (de apertura, tres de nivel ministerial y de clausura) y dos componentes
tematicos de orden técnico dedicados respectivamente a la seguridad operacional y la facilitacion. El orden del dia de
las sesiones plenarias y el de los componentes de Seguridad operacional y Facilitacién aprobados por el Consejo
se presentan en los adjuntos A, B y C, respectivamente.
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4, Se prevé que la conferencia produzca los siguientes resultados: a) resumen de la presidenta/el
presidente, con una resefia de las decisiones de las sesiones plenarias de nivel ministerial (mesas redondas I y |1
los dias 12 y 13 de octubre de 2021); b) informes que contengan conclusiones y recomendaciones de los componentes
de seguridad operacional y facilitacion dentro del alcance de sus respectivos ordenes del dia; y ¢) declaracion de
la conferencia, que se adoptara en la clausura de las sesiones plenarias de nivel ministerial, el 22 de octubre de 2021.

5. Podran participar en la conferencia todos los Estados miembros. Convendria que asistieran
funcionarias y funcionarios de alto rango con capacidad para tomar decisiones, con asesoras y asesores técnicos
de alto nivel en materia de seguridad operacional, seguridad de la aviacion, facilitacion, salud econdmica,
financiera y publica, a fin de que el evento alcance los resultados previstos. Las y los representantes de Estados
no miembros y de organizaciones internacionales que asistan por invitacién del Consejo participaran en calidad
de observadoras/es. Las invitaciones a las tres sesiones plenarias ministeriales estan dirigidas a titulares de las
carteras de Transporte y/u otras, asi como a jefas y jefes de organizaciones internacionales y organizaciones de
la industria, cuya participacion se recomienda enfaticamente.

6. La conferencia se desarrollara en espafiol, arabe, chino, francés, inglés y ruso. De acuerdo con las
mejores practicas en reuniones virtuales e hibridas, se planificaran como maximo dos reuniones de tres horas de
duracion cada dia, con una combinacién de horarios de inicio escalonados en atencion a los diferentes husos
horarios de las personas asistentes. Los calendarios provisionales que se presentan en el adjunto D se finalizaran
una vez que el Consejo haya tomado una decision respecto del formato de la reunion, ya sea hibrido o virtual.

7. El adjunto E contiene informacién sobre credenciales, visados, inscripcidn y otros arreglos, mientras
que en el adjunto F figuran los arreglos relativos a la documentacidn, incluidas las reglas basicas de presentacion
de notas de estudio. Las notas de estudio para los componentes de Seguridad operacional y Facilitacion se deben
enviar a la Secretaria por correo electrénico a HLCC-papers@icao.int a mas tardar el 30 de agosto de 2021. El
sitio web de la conferencia, https://www.icao.int/Meetings/HLCC2021, contiene plantillas a tal fin.

8. Le solicito se asegure de que las delegaciones se hayan inscrito en el sitio web de la conferencia,
https://www.icao.int/Meetings/HL CC2021, y que las cartas credenciales se envien hlcc@icao.int a més tardar el
1 de octubre de 2021. Se ruega a las delegaciones que informen por separado a la Secretaria a méas tardar el
1 de octubre de 2021 de la intencidn de sus ministras/os y/o viceministras/os de asistir a las sesiones plenarias
de nivel ministerial.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

/5

Fang Liu
Secretaria General

Adjuntos:
A — Orden del dia de las sesiones plenarias
B — Orden del dia del componente de Seguridad operacional
C — Orden del dia del componente de Facilitacion
D — Cronograma provisional
E — Arreglos administrativos
F — Aurreglos relativos a la documentacion
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ADJUNTO A ala comunicacién 21/40

ORDEN DEL DIA

SESION PLENARIA DE APERTURA Y DE NIVEL MINISTERIAL (12 de octubre de 2021)

Sesion plenaria de apertura

o Palabras inaugurales
o Presidente del Consejo
o Ministra/o del pais anfitrion (Canadd, por confirmar)

e Formalidades de la conferencia
o Eleccidn de la presidenta/el presidente y la vicepresidenta/el vicepresidente de los componentes
de Seguridad operacional y Facilitacion
o Adopcién del orden del dia de los componentes de Seguridad operacional y Facilitacion

e Generalidades de la conferencia
o Sesion informativa sobre el estado de implementacion y los desafios de las recomendaciones del
Equipo Especial para la Recuperacion de la Aviacion (CART) (a cargo de la Secretaria General)
o Componente de Seguridad operacional (a cargo del presidente de la Comisién de Aeronavegacion)
o Componente de Facilitacion (a cargo del presidente del Comité de Transporte Aéreo)

***x

Sesion plenaria de nivel ministerial (mesa redonda I)
LIDERAR LA RECUPERACION DE LA AVIACION

La pandemia de COVID-19 no es una mera crisis sanitaria: ha causado inmensos perjuicios econémicos y
sociales en todo el mundo. La aviacion es uno de los sectores mas afectados y 2020 fue el peor afio de su
historia. La tremenda alteracién de las actividades de la aviacion y su viabilidad financiera tiene impactos
de gran alcance en las respuestas ante la crisis y la recuperacion econémica en el sentido mas amplio. Las
cadenas mundiales de suministro, las respuestas humanitarias y de emergencia y la rapida distribucion de
vacunas dependen fundamentalmente del transporte aéreo. Mas all& de eso, la aviacion es un importante
facilitador y catalizador econdmico, y muchos sectores dependen para su funcionamiento de un sistema de
transporte aéreo fiable y eficiente. Para superar la devastacion sanitaria y economica, los Estados deben tomar
las medidas adecuadas en consonancia con las recomendaciones del CART de la OACI para contribuir a la
viabilidad financiera de la industria y las operaciones, restaurar la conectividad aérea de manera segura y
fortalecer la confianza publica en los viajes aéreos, impulsando asi la recuperacién de las economias.

Objetivos

Teniendo presente la contribucion de la aviacion a las economias y prioridades de desarrollo nacionales,
regionales y mundiales, esta sesion plenaria de nivel ministerial analizard enfoques para que los Estados
faciliten la recuperacion seguray eficiente de la aviacion civil con la inclusion, entre otras cosas, de la total
recuperacion del crecimiento de los viajes, el comercio y las cadenas mundiales de suministro. Ministras y
ministros, jefas y jefes de organizaciones internacionales y regionales y dirigentes de la industria debatiran
las prioridades de recuperacion nacional y las expectativas de cooperacién internacional para hacer frente
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a las consecuencias econdmicas de la pandemia, mantener la viabilidad y la durabilidad financiera de la industria,
restaurar la conectividad aérea y fortalecer la confianza del publico en los viajes aéreos. Al final de la sesién, se
publicara un resumen de la presidenta/el presidente sobre el debate y las decisiones de las personas participantes
para transmitir un mensaje contundente a las comunidades internacionales y las economias mundiales.

Elementos y temas
a) Palabras de apertura (a cargo del Presidente del Consejo)
b) Discursos inaugurales (a cargo de tres ministras y ministros representantes de tres regiones diferentes)
c) Desarrollo de los temas y explicacion del formato de mesa redonda (a cargo de la Secretaria General)
d) Analisis del impacto econdmico, las perspectivas y los pronosticos (a cargo de la Secretaria)
e) Debate interactivo sobre la manera de liderar la recuperacion de la aviacion

El debate se guiara por el siguiente conjunto de preguntas:

Generalidades

- ¢ De qué forma las recomendaciones y la orientacion del CART de la OACI respaldaron la iniciativa
de los Estados y la industria para la reanudacion y la recuperacion seguras y eficientes de la aviacion
durante la pandemia? ;A qué desafios emergentes habra que hacer frente a nivel mundial?

- ¢Qué medidas pueden tomar las autoridades de aviacion civil en coordinacion con las autoridades de
salud publicay la industria para fortalecer la confianza del publico en los viajes aéreos y facilitar
el reconocimiento mutuo y mundial para agilizar la circulacion de personas?

Aspecto economico y financiero

- ¢ Qué criterios puede seguir el gobierno para priorizar el uso de los recursos financieros y de otra
indole a fin de impulsar la recuperacion y la durabilidad de la aviacion civil, teniendo en cuenta
gue hay tantas otras prioridades en pugna y/o en conflicto?

- ¢Qué tipo de medidas de apoyo financiero o reglamentario, asi como marcos internacionales,
son mas apropiadas para propiciar la recuperacion de la industria y restaurar la conectividad aérea?

- Al proporcionar apoyo para la recuperacion de la industria, ¢cuales son las medidas mas idoneas
que puede tomar el gobierno para minimizar la distorsion del mercado sin dejar de ser consecuentes
con las obligaciones internacionales que surgen de los acuerdos de servicios aéreos, y a la vez
tender a la durabilidad?

Gestion de riesgos

- ¢Como puede el gobierno mantener la efectividad y la suficiencia de su capacidad de vigilancia
frente a la limitacion de fondos y el déficit de recaudacion derivados de la reduccion de los
niveles de transito?

- ¢Qué tipo de medidas reglamentarias se requieren para reanudar las operaciones de manera
segura, incluido el regreso al servicio del personal de vuelo, la flota y el equipamiento después
de estar inactivos durante periodos prolongados?

- Al planificar una estrategia nacional de gestion de riesgos, ¢como puede el gobierno lograr un
equilibrio adecuado entre reducir la necesidad de medidas de mitigacion de riesgos sanitarios y
reactivar las actividades econémicas, incluidos los viajes aéreos?

f)  Aportes y sugerencias respecto de la declaracion para preparar el terreno para los componentes técnicos

g) Resumen de la presidenta/el presidente sobre la manera de liderar la recuperacion de la aviacion
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SESION PLENARIA DE NIVEL MINISTERIAL (13 de octubre de 2021)

Sesion plenaria de nivel ministerial (mesa redonda 11):
CREAR RESILIENCIA 'Y SOSTENIBILIDAD

Con el tiempo, la pandemia de COVID-19 ira atenuandose; sin embargo, su profundo impacto ya ha
remodelado la economia y la sociedad e impulsado a la industria de la aviacién a replantearse sus modelos
de operaciones y actividades. El papel y la funcién de reglamentacion de los Estados no pueden ser una
excepcion, dado que el sistema de aviacidn se encuentra en el umbral de una transformacion rapida. Es
importante que los Estados y la OACI, actuando sobre la base de la experiencia adquirida con la pandemia
y evaluando esas transiciones, preparen una respuesta adecuada pos-COVID-19, es decir, mejoren la
gestion de riesgos y la preparacion para casos de crisis, potencien la sostenibilidad de la aviacion y
promuevan operaciones mas inteligentes, incluida la digitalizacién. Para lograr una aviacion mas sostenible
y resiliente también serdn necesarias la cooperacion y la armonizacion intrasectoriales e intersectoriales,
teniendo en cuenta a su vez la soberania y la autoridad de los Estados y sus diversas capacidades para
satisfacer los requisitos operacionales, tecnoldgicos y reglamentarios.

Objetivos

Centrandose en los cambios fundamentales emergentes en la aviacion y otros sectores, esta sesion plenaria
de nivel ministerial observard mas alla de la pandemia de COVID-19 y evaluara respuestas de politica y
direcciones estratégicas en pos de la construccion de un sistema de aviacion civil internacional ain mas
resiliente. Ministras y ministros, jefas y jefes de organizaciones internacionales y regionales y dirigentes de
la industria intercambiaran ideas sobre los requisitos de politicas para que la aviacidn adapte las diferentes
tendencias que surgen de la crisis actual (como la creciente atencién a las normas de salud e higiene en
todos los procesos de viaje) y defina colectivamente enfoques a largo plazo que reduzcan su vulnerabilidad
y aumenten su resiliencia, promoviendo, a su vez, la sostenibilidad. Al final de la sesidn, se publicar un
resumen de la presidenta/el presidente sobre el debate y las decisiones de las personas participantes para
transmitir un mensaje contundente a las comunidades internacionales y las economias mundiales.

Elementos y temas

a) Palabras de apertura en que se hara un resumen de la sesion plenaria de nivel ministerial | (a cargo
del Presidente del Consejo)

b) Discursos inaugurales (a cargo de tres ministras y ministros representantes de tres regiones diferentes)
c) Desarrollo de los temas y explicacion del formato de mesa redonda (a cargo de la Secretaria General)
d) Debate interactivo sobre la creacion de resiliencia y sostenibilidad

El debate se guiara por el siguiente conjunto de preguntas:

Generalidades

- ¢C0mo ha cambiado la aviacién mundial a causa de la pandemia de COVID-19y con qué probabilidad
se percibe gque sigue transforméandose a raiz de la evolucion del comportamiento del publico
consumidor y de la economia?

- ¢Qué estrategias se pueden adoptar para atraer y retener profesionales con talento en respuesta
al cambio actual de las economias, las operaciones y los modelos comerciales, y para el
crecimiento sostenible del sector de la aviacion?
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Respuestas de politica

¢ Cuél seréa la prioridad de los gobiernos nacionales y de la OACI, comprendidas las prioridades
de seguridad operacional y seguridad nacional, para lograr que la aviacion civil sea mas resiliente
al responder a futuros brotes de enfermedades y a la constante transformacion de las condiciones
comerciales sin crear cargas econémicas?

Al construir un sistema de aviacién civil internacional mas resiliente, ;como puede el gobierno
impulsar el desempefio en sostenibilidad del sector o la renovacion sostenible en todos sus
aspectos: social, econdmico y medioambiental?

¢ Qué tipo de funcion puede desempefiar el gobierno para aprovechar la digitalizacién y la innovacion
como una fuerza tecnolégica que permita crear resiliencia sin perder de vista la necesidad de dar
cabida a las tecnologias tradicionales para que ningun pais se quede atras?

¢Como puede el gobierno acrecentar la coherencia e integridad de los procesos de reglamentacion y
la gobernanza que son especificos de la aviacién a fin de racionalizarlos y que tengan mas capacidad
de respuesta ante futuros sucesos de este tipo, incluidas las restricciones de vuelo, el trato de las
tripulaciones, los requisitos de diagnostico y vacunacion del publico viajero, el intercambio de
datos sanitarios de quienes viajan y demas respuestas de emergencia?

Marco y arreglos internacionales

¢Coémo podria el marco de la aviacion civil promover una gestion de crisis mas rapida y
coordinada a nivel mundial, en consonancia con la mision de la OACI y sobre la base de la
responsabilidad colectiva?

Aprovechando la experiencia adquirida, ;qué tipo de nuevos arreglos institucionales se deberian
establecer y qué tipo de marco intersectorial se deberia crear para fortalecer la colaboracion entre
la OACI, los organismos de las Naciones Unidas y las organizaciones internacionales para dar
respuestas rapidas y coordinadas en casos de crisis futuras?

Aportes y sugerencias respecto de la declaracién para preparar el terreno para los componentes técnicos

Resumen de la presidenta/el presidente
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SESION PLENARIA DE CLAUSURA Y DE NIVEL MINISTERIAL (22 de octubre de 2021)
Sesion plenaria de clausura

e Apertura (a cargo de las presidentas/los presidentes de los componentes de Seguridad operacional
y Facilitacion)

e Aprobacién de las conclusiones y recomendaciones
o Conclusiones y recomendaciones del componente de Seguridad operacional
o Conclusiones y recomendaciones del componente de Facilitacion

**%x

Sesion plenaria de nivel ministerial (clausura)
ELABORAR LAS RESPUESTAS DE POLITICA A LOS DESAFIOS RELATIVOS A LA COVID-19

Una crisis mundial exige una respuesta armonizada a nivel mundial. La participacion colectiva de los Estados y
la industria sirve como motor principal para guiar a la aviacion en el curso de la recuperacion hacia la resiliencia.

Objetivos

Sobre la base del resumen de la presidenta/el presidente de las dos mesas redondas plenarias tematicas de
nivel ministerial anteriores y las recomendaciones de los componentes de Seguridad operacional y Facilitacion,
la sesion plenaria de nivel ministerial (clausura) tiene por objeto establecer compromisos firmes para
enfrentar la COVID-19 a través de medidas multilaterales efectivas en dos asuntos pertinentes que requieren
un fuerte apoyo politico, es decir, a) facilitar la recuperacion segura y eficiente de la aviacion civil, que incluya
la total recuperacion de los viajes, el comercio y las cadenas mundiales de suministro; y b) construir los
cimientos para afianzar la resiliencia en la aviacion y hacerla mas sostenible en el futuro. La declaracion se
publicard para reforzar las recomendaciones de la conferencia, fortalecer la cooperacion multilateral y
promover las prioridades de la aviacion en los temarios mundiales, regionales y nacionales.

Elementos y temas
a) Palabras de apertura (a cargo del Presidente del Consejo)

b) Resumen de los resultados de las sesiones plenarias de nivel ministerial 1y Il (a cargo del Presidente
del Consejo)

c) Resumen de las recomendaciones de los componentes de Seguridad operacional y Facilitacion (a cargo
de las presidentas/los presidentes)

d) Debate interactivo sobre los compromisos respecto del enfoque multilateral entre ministerios
e) Examen y aprobacion de la declaracién

f) Clausura (también clausura de la HLCC)
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NOTA SOBRE EL FORMATO DE LAS SESIONES PLENARIAS DE NIVEL MINISTERIAL
(MESA REDONDA)

e Se promueve y alienta firmemente la participacion a nivel ministerial, si bien las sesiones estan
abiertas a todas las personas participantes. También se invitara a jefas y jefes de organizaciones
internacionales y representantes de la industria. La guia de participacion (incluida la nota sobre
logistica) se difundira con anticipacion.

e El Presidente del Consejo presidira las sesiones plenarias de nivel ministerial.

e Para preparar el terreno en las mesas redondas I y Il de las sesiones plenarias de nivel ministerial,
una ministra o ministro de cada una de las seis regiones de la OACI pronunciara un breve discurso
inaugural. El resto se grabara y se transmitirad por ICAO TV. Habra anuncios o presentaciones de
las declaraciones de nivel ministerial pregrabadas.

e La presidenta/el presidente moderara el debate interactivo entre las personas participantes, quienes
responderan a las preguntas especificas enumeradas en el orden del dia e intercambiaran sus puntos
de vista e ideas en funcion de sus perspectivas y experiencias.

e Las intervenciones se organizaran de dos maneras: reservada y espontanea. Los Estados miembros
que deseen reservar el turno de palabra para su ministro o viceministro deben presentar la solicitud
con antelacion a la Secretaria. Los detalles se comunicaran a las personas confirmadas. Los participantes
gue deseen hacer una intervencion sin reserva previa pueden indicarlo al presidente, que los llamara
una vez finalizadas las intervenciones reservadas y siguiendo el protocolo establecido.

e En el Gltimo segmento de las sesiones plenarias de nivel ministerial (clausura), la presidenta/el
presidente guiara a las personas participantes en el examen parrafo por parrafo, de modo de llegar
a un consenso. La declaracion se adoptara por consenso o por aclamacion.

e Se comunicard mas informacion a quienes hayan confirmado su participacion méas cerca de la fecha
de la reunion.
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ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL COMPONENTE DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Antecedentes

La aviacién es una industria creciente con vision de futuro que promueve la conectividad
mundial, estimula el desarrollo, la innovacién y el espiritu emprendedor, y busca constantemente aumentar
su seguridad y eficiencia. La aviacion mundial sufrio las consecuencias perjudiciales de la pandemia de la
enfermedad causada por el coronavirus (COVID-19). Teniendo en cuenta el drastico impacto econémico y
social que ha generado la crisis en todo el mundo, el sistema de la aviacion se encuentra en el umbral de
una transformacion réapida. Evaluar y comprender estos cambios servird para colocar a todas las partes
interesadas de la aviacion en situacion ideal para preparar una respuesta adecuada.

Cuando la aviacion esté lista para reanudar su actividad con volumenes mas altos de vuelos
de transporte de personas, es importante que la comunidad de la aviacion mundial siga trabajando
mancomunadamente en la planificacion estratégica de la gestion de la seguridad operacional de la aviacién
y para responder a los nuevos desafios. Conforme avanza la evolucion de la aviacién, es esencial reforzar
la capacidad regulatoria y mejorar los procesos y procedimientos actuales para una adaptacion exitosa a los
cambios en la aviacién. En ese sentido, en el componente de la conferencia dedicado a la seguridad
operacional los Estados miembros de la OACI, las organizaciones internacionales y otras partes interesadas
continuaran su dialogo para mejorar la seguridad operacional de la aviacién civil internacional.

Cuestion 1: Medidas operacionales y de seguridad operacional relacionadas con la pandemia
de COVID-19

El transporte aéreo mundial se ha visto afectado por la pandemia de la enfermedad del
coronavirus (COVID-19). En la conferencia se examinaran las dificultades operacionales y de seguridad
operacional planteadas por la pandemia, el establecimiento de arreglos de contingencia por parte de los Estados,
las ensefianzas extraidas y la forma de planificar para mitigar los efectos de sucesos semejantes en el futuro.

Se invitara a la conferencia a formular recomendaciones sobre planificacion y medidas de
mitigacion operacionales y de seguridad operacional en caso de trastornos de amplio alcance.

Cuestion 2: Estrategia y politicas

2.1: Plan Global para la Seguridad Operacional de la Aviacién (GASP) y ejecucion de los planes
regionales y nacionales de seguridad operacional de la aviacion
2.2: Evolucion de la capacidad de reglamentacion en la aviacion

Al tratar esta cuestion, la conferencia analizara la evolucion de la estrategia y las politicas
de seguridad operacional. EI Plan global para la seguridad operacional de la aviacion (GASP, Doc 10004)
fija la direccion estratégica mundial para la seguridad operacional de la aviacion. EI GASP proporciona un
marco para la elaboracion y ejecucién de planes de implementacion nacionales, subregionales y regionales,
con lo cual se asegura la armonizacion y coordinacion de los esfuerzos para fortalecer la seguridad
operacional de la aviacion civil internacional.

En la conferencia también se examinara la evolucién de la aviacion y como reforzar la
capacidad de reglamentacion, las modalidades de instruccion y los procesos y procedimientos actuales para
asegurar el desarrollo seguro de la aviacion civil ante la introduccion de innovaciones, nuevas tecnologias
y conceptos de operacién, los nuevos modelos de negocio y el crecimiento del tréfico.
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Se invitara a la conferencia a presentar recomendaciones acerca de:

a) una direccién estratégica mundial para la seguridad operacional de la aviacion que
incluya la medicién del desempefio en materia de seguridad operacional;

b) la planificacion estratégica de la gestion de la seguridad operacional de la aviacion y
de las respuestas ante nuevos retos en el &mbito nacional; y

c) como reforzar la instruccion y mejorar los procesos y procedimientos actuales (incluido
el otorgamiento de licencias, certificaciones, autorizaciones y aprobaciones) para una
adaptacion exitosa a los cambios en la aviacion (tales como los relacionados con la
innovacién y los nuevos conceptos).

Cuestion 3: Normalizacién

3.1:  Vigilancia y nuevos enfoques
3.2:  Gestion de riesgos
3.3:  Servicios de escala

La conferencia considerara un nuevo concepto de vigilancia “cooperativa”. Esta vigilancia
“cooperativa” tiene por objeto responder al crecimiento de las operaciones transfronterizas, a los nuevos
modelos de negocio, los enfoques operacionales y de instruccién, y al desarrollo tecnoldgico, garantizando
a la vez que todos los Estados miembros cumplan efectivamente sus funciones y responsabilidades de
vigilancia de la seguridad operacional.

Dada la rapida evolucion del sistema de aviacion, cada vez mas complejo e interconectado,
en la conferencia se consideraran los nuevos retos que plantea la evolucion de la aviacién y el transporte de
mercancias peligrosas, los riesgos generados por el publico pasajero, nuevos tipos de aeronaves y otros
nuevos ingresantes. La conferencia examinara los aspectos de seguridad operacional como paso previo a la
elaboracién de procedimientos en respuesta a la deteccién de una aeronave no tripulada no autorizada,
particularmente en las cercanias de un aerédromo.

La conferencia también analizara los servicios de escala, que tienen una importancia creciente
para la seguridad operacional, la regularidad, eficiencia y actuacion de las operaciones aeroportuarias.

Se invitara a la conferencia a presentar recomendaciones acerca de:

a) como manejar efectivamente los retos y riesgos que entrafia la evolucién de la aviacion
a fin de minimizar las consecuencias adversas;

b) cb6mo garantizar la seguridad operacional y eficiencia de los servicios de escala; y

€) como lograr una vigilancia “cooperativa” efectiva a la vez que se vela por que todos
los Estados miembros cumplan efectivamente sus funciones y responsabilidades de
vigilancia de la seguridad operacional.

Cuestion 4: Implementacién y apoyo

La OACI y los Estados miembros deben encontrar nuevas formas de adaptarse al acelerado
ritmo de la evolucion de la aviacion y a las siempre crecientes necesidades de la comunidad mundial de la
aviacion. Sera esencial ampliar las asociaciones actuales y colaborar proactivamente con la industria. La
colaboracion regional ha demostrado ser provechosa para fortalecer la seguridad operacional de la aviacion
en el mundo por medio de las organizaciones regionales de vigilancia de la seguridad operacional (RSOQ),
los programas de desarrollo cooperativo de la seguridad operacional y el mantenimiento de la aeronavegabilidad
(COSCAP) vy las organizaciones regionales de investigacion de accidentes e incidentes (RAIO). Con el
lanzamiento del Sistema Mundial de Vigilancia de la Seguridad Operacional de la Aviacién (GASOS),
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la OACI trabaja para seguir mejorando y reforzando estos mecanismos regionales mediante la evaluacion
de su capacidad para realizar funciones y actividades especificas solicitadas por sus Estados miembros. La
conferencia sera un foro de debate sobre la forma de reforzar los mecanismos regionales de apoyo a la
implementacion para ayudar a los Estados a cumplir determinadas funciones y actividades de vigilancia de
la seguridad operacional, investigacion de accidentes e incidentes y gestion de la seguridad operacional.

Se invitara a la conferencia a presentar recomendaciones acerca de:

a) el fortalecimiento de la seguridad operacional mundial por medio de las RSOO,
los COSCAP y las RAIO; y

b) las asociaciones y mecanismos regionales de apoyo a la implementacion, en particular
los grupos regionales de seguridad operacional de la aviacion (RASG) y los grupos
regionales de planificacion y ejecucion (PIRG).

Cuestion 5: Otros asuntos que habran de considerarse en el componente de Seguridad operacional
Esta cuestion estd destinada a temas no enmarcados en una cuestion especifica del orden

del dia, que deben someterse a la consideracion de la conferencia y que no han sido ya tratados especificamente
en recomendaciones de reuniones de tipo departamental o medidas tomadas por el Consejo de la OACI.






ADJUNTO C a la comunicacién 21/40
ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL COMPONENTE DE FACILITACION

Antecedentes

En el contexto de la crisis de la COVID-19, en mayo de 2020 se establecié un equipo
especial ad hoc del Comité de Transporte aéreo (ATC) denominado Equipo de Especialistas en Brotes de
Enfermedades en la Aviacion (TF-HIOA). Su mandato consiste en examinar todas las disposiciones del
Anexo 9 de la OACI — Facilitacion relativas a la salud y textos de orientacidn correspondientes, cuyo fin
es proporcionar a los Estados las medidas efectivas que deben aplicar las autoridades de la aviacién y los
requisitos para los explotadores de aeronaves y aeropuertos. El Grupo de expertos sobre facilitacion (FALP)
examinard las recomendaciones del equipo en julio de 2021 y luego lo hara el ATC.

Las recomendaciones relacionadas con la facilitacion de los informes de la Fase I, la Fase 11
y la Fase Ill del Equipo Especial para la Recuperacion de la Aviacion (CART), con su documento de
orientacién adjunto, destacan la importancia de la coordinacion nacional entre las diferentes partes
interesadas que intervienen en la gestion de la crisis y la necesidad de un mayor uso de las tecnologias
avanzadas y digitales para intercambiar datos sanitarios de los pasajeros y facilitar el despacho del publico
pasajero sin contacto fisico en las distintas etapas del viaje.

En respuesta a la decision del Consejo, el orden del dia provisional para el componente de
Facilitacion se elabor6 a partir del contenido del orden del dia de la Conferencia de Alto Nivel sobre
Facilitacion (HLFC 2021) previamente propuesto (véase la nota C-WP/15107), manteniendo las necesidades
establecidas por el FALP en el proceso de consulta para la HLFC 2021, centrandose a su vez en el plan de
contingencia por la COVID-19. Las cuestiones suprimidas del orden del dia se tratarn por otros medios,
en particular, en la FALP/12 (julio de 2021).

Cuestion 6:  Medidas operacionales de facilitacion relacionadas con la pandemia de COVID-19
y posteriormente

Desde el inicio de la pandemia de COVID-19, el sector de la aviacion se ha enfrentado a
desafios cada vez mayores que pusieron en peligro a empresas grandes y pequefias y los medios de vida de
cientos de millones de personas de todo el mundo. Las medidas operacionales de facilitacion mutuamente
aceptadas y armonizadas a nivel mundial y regional son esenciales y deben ser compatibles con los
requisitos de seguridad operacional y proporcionales a la evolucion de la situacion de la salud publica.

6.1 Examen de la idoneidad de la orientacion de facilitacion referida al impacto que tienen las situaciones
de pandemia en el transporte aéreo de personas

La conferencia examinara los problemas que enfrentan los Estados para proteger la salud
del pablico viajero y del personal de aviacion, a fin de mitigar el riesgo de transmision de enfermedades
por transporte aéreo. Se analizaran los desafios que enfrentan los Estados en la implementacion de las
recomendaciones y orientaciones del CART relacionadas con la facilitacion con el objetivo de determinar
si se deben proporcionar a los Estados recomendaciones mas adaptadas que les permitan minimizar el
impacto en las operaciones de la aviacion y facilitar los movimientos de pasajeros, manteniendo a su vez la
seguridad operacional y la seguridad de la aviacion.



C-2

6.2 Normas y métodos recomendados (SARPS) nuevos y revisados del Anexo 9 que se relacionan con
la salud

La conferencia examinara los desafios que enfrentan los Estados en la implementacion de
los SARPS relacionados con la salud del Anexo 9 — Facilitacion y debatird los SARPS relacionados con
la salud nuevos y/o revisados que se elaboraron para mitigar el riesgo de transmision de enfermedades por
transporte aéreo, minimizar el impacto en las operaciones de la aviacion y facilitar los movimientos de
pasajeros. Se invitara a la conferencia a formular recomendaciones acerca de la planificacion y aplicacion
de medidas de mitigacion operacionales relacionadas con la facilitacion que traten tanto los desafios
inmediatos impuestos por la COVID-19 como los futuros trastornos a gran escala no planificados, incluida
laimplementacién de una estrategia de riesgos fronterizos de varios niveles para la gestién de las formalidades
del despacho de salud publica en las fronteras.

Cuestion 7:  Profundizar la coordinacion nacional y la cooperacion internacional

La colaboracion entre las autoridades de salud publica y de aviacién necesaria para facilitar
las operaciones de transporte aéreo efectivas ha mostrado sus limitaciones durante la pandemia de COVID-19.
Los avances en la facilitacion dependen de la coordinacién de diversos intereses y la cooperacién de los
distintos departamentos interesados. La implementacion del Programa Nacional de Facilitacion del
Transporte Aéreo (NATFP), el establecimiento y el funcionamiento activo de los comités nacionales de
facilitacion del transporte aéreo (NATFC) o su equivalente, constituyen un medio comprobado de efectuar
las mejoras necesarias en las formalidades de control de despacho y lograr un enfoque coordinado entre
todas las partes interesadas que participan en la respuesta a una pandemia. El incumplimiento de las normas
pertinentes del Anexo 9 relacionadas con la salud publica plantea riesgos para una respuesta de la aviacion
civil coordinada de manera eficaz ante una pandemia. Los coordinadores del Arreglo de colaboracion para
la prevencidn y gestion de sucesos de salud publica en la aviacion civil (CAPSCA), coordinadores estatales
del CAPSCA, el gobierno y las partes interesadas de la industria deben colaborar entre si para aplicar
medidas rapidas y efectivas.

7.1 Plan nacional de aviacion para afrontar el brote de una enfermedad transmisible que represente un
riesgo para la salud publica o una emergencia de salud publica de importancia internacional

Se invitard a la conferencia a examinar las buenas préacticas que se han de seguir para la
preparacion y aplicacion de todas las medidas de un plan nacional de emergencia de la aviacion para
afrontar el brote de una enfermedad transmisible.

7.2 Programas nacionales de facilitacion del transporte aéreo y comités nacionales de facilitacion del
transporte aéreo (NATFC)

El objetivo del NATFP es ofrecer un marco para guiar la mejora y optimizacién de los
flujos de aeronaves, tripulaciones, pasaje y carga a través de los aeropuertos y mejorar la atencién a la
clientela manteniendo los requisitos de seguridad de la aviacién adecuados. El comité constituye un foro
para consultar e intercambiar informacidn acerca de cuestiones de facilitacion entre los interesados de los
gobiernos, los representantes de los gobiernos de otras comunidades relacionadas con el transporte aéreo y
el sector privado. Se invitard a la conferencia a formular recomendaciones acerca de la elaboracién
sistematica de un NATFP y la implementacion conexa de NATFC.
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7.3 Colaboracion intersectorial

La conferencia debatird la importancia de una colaboracion intersectorial y las lecciones
aprendidas de la pandemia de COVID-19 y propondra recomendaciones para garantizar la estrecha
cooperacion entre las organizaciones nacionales y regionales pertinentes responsables de la aplicacion de
medidas de salud publica, incluidos los coordinadores regionales del CAPSCA y coordinadores de los
Estados del Programa CAPSCA de la OACI, y los NATFC con el objetivo de mitigar los efectos de un
suceso similar relacionado con la salud pablica en el futuro. La conferencia también debatira la efectividad
de la implementacién de corredores sanitarios (PHC).

Cuestion 8:  Fomentar el intercambio de datos digitales para facilitar procesos fluidos y sin contacto
fisico durante la pandemia de COVID-19 y posteriormente

Las soluciones digitales facilitan una reorganizacion répida y eficiente de los procesos
transfronterizos y en el aeropuerto, movimientos mas fluidos y sin colas y viajes sin contacto fisico. La
comunidad de la aviacion ha requerido la aplicacion de soluciones de este tipo para el reinicio seguro durante
la pandemia de COVID-19, pero en muchos casos las capacidades e infraestructura existentes no lo
permitieron. Se reconoce la necesidad de mejorar las posibilidades y capacidades de intercambio de datos,
entre el gobierno y el sector privado, a fin de facilitar procesos de viaje méas fluidos sin contacto fisico.

8.1 Recoleccion e intercambio de datos de contacto y sanitarios del pablico pasajero por medio de
sistemas electrénicos de viaje

Se examinara la recopilacion y el intercambio de informacion sanitaria y de contacto del
publico pasajero para facilitar procesos fluidos. Entre los temas de debate se incluira el posible uso de los
sellos digitales visibles (VDS) de la OACI como constancias sanitarias seguras e interoperables a nivel
mundial y la funcién y el uso del Directorio de claves publicas (PKD) de la OACI para verificar los
certificados sanitarios. Se invitard a la conferencia a identificar y acordar medidas para mejorar la
implementacion efectiva de soluciones digitales apropiadas a corto plazo, asi como a crear capacidades,
respetuosas de la iniciativa Ningln Pais se Queda Atras, para una mayor agilidad en la implementacion de
soluciones digitales como medida para aumentar la sostenibilidad a mas largo plazo.

8.2 Comparticion entre paises de la informacidn sobre la identidad de pasajeras y pasajeros para
facilitar los viajes sin contacto fisico

Se invitara a la conferencia a examinar el uso de las soluciones existentes de la OACI en el
ambito de los documentos de viaje, en particular los eMRTD, las credenciales digitales de viaje (DTC) de
la OACI y el PKD para estimular la recuperacion a corto plazo de la pandemia de COVID-19 y la ejecucion
de actividades de divulgacion y creacion de capacidad de la OACI para implementar soluciones efectivas,
con la participacion agil y flexible de los Estados y todas las partes interesadas.

Cuestion 9:  Futuros enfoques para la gestion de medidas sostenibles de facilitacion relacionadas
con la salud que mejoren la experiencia del publico pasajero y promuevan la vigilancia
de la aplicacion

9.1 Accesibilidad mundial para todas las pasajeras y pasajeros, incluidas las personas mas vulnerables
tales como quienes tienen una discapacidad

La cantidad de personas de edad avanzada y con discapacidad que viajan por via aérea
sigue en aumento, ya ellas que aprovechan las mayores oportunidades para hacer viajes aéreos nacionales
e internacionales. Sin embargo, todavia existen muchos obstaculos que limitan la capacidad de las personas
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de edad avanzada y con discapacidad para aprovechar al maximo los servicios de transporte aéreo internacional.
Esos obstaculos, ademas de tener un efecto humanitario adverso en numerosos viajeros aéreos potenciales,
entrafian mas dificultades en el contexto de la pandemia de COVID-19. La conferencia debatira medidas
para mitigar los numerosos obstaculos que limitan la capacidad de las personas de edad avanzada y con
discapacidad en épocas en que los procesos son anormales, como durante las pandemias, para aprovechar
al maximo los servicios de transporte aéreo internacional. La conferencia también examinara las medidas
gue es preciso tomar para velar por gque las instalaciones y servicios de los aeropuertos se adapten a las
necesidades de las personas con discapacidad y ofrezcan un acceso adecuado a los servicios aéreos,
manteniendo al mismo tiempo las medidas de salud pablica.

9.2 Vigilancia de la aplicacion de los SARPS del Anexo 9 relacionados con la salud

Cabe sefalar que actualmente solo se auditan las normas relacionadas con la seguridad de
la aviacion en el marco del enfoque de observacién continua del Programa Universal de Auditoria de la
Seguridad de la Aviacion (USAP-CMA). Los procesos aplicables en caso de enfermedades transmisibles y
los sistemas de asistencia a victimas de accidentes de aviacidn y sus familiares se auditan en el marco del
enfoque de observacién continua del Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (CMA del USOAP). La conferencia examinard la manera de supervisar eficazmente la
aplicacion de las disposiciones nuevas y/o revisadas relacionadas con la salud cuya aplicacion recomendaran
los Estados miembros.

9.3 Promocion de la resiliencia de los sistemas y procesos de facilitacion del transporte aéreo

Por (ltimo, a fin de velar por la sostenibilidad de las iniciativas de facilitacion de la OACI
en el contexto de la importancia econémica probada de tales actividades en épocas de volatilidad, y el
alcance cada vez mayor de la facilitacion, la conferencia considerara la necesidad permanente de contar
con contribuciones financieras y en especie que complementen los fondos del presupuesto del Programa
Regular de la Organizacion. Satisfacer estas necesidades serd vital para crear conciencia sobre la
importancia de la facilitacion en tiempos de crisis y velar por que puedan realizarse los maximos esfuerzos
por ayudar a los Estados a superar las dificultades relacionadas con la aplicacion del Anexo 9 durante los
brotes de enfermedades.

Cuestion 10:  Otros asuntos que habran de considerarse en el componente de Facilitacion
Esta cuestion esta destinada a temas no enmarcados en una cuestion especifica del orden
del dia que deben someterse a la consideracion de la conferencia y que no han sido ya tratados

especificamente en recomendaciones de anteriores reuniones del FALP o medidas tomadas por el Consejo
y la Asamblea de la OACI.
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CRONOGRAMA PROVISIONAL DE LA REUNION (a fines ilustrativos)

Entorno hibrido

FECHA'Y HORA
(turnos de reunion)

COMPONENTE DE
SESION PLENARIA/DE SEGURIDAD COMPONENTE DE
NIVEL MINISTERIAL OPERACIONAL FACILITACION

Primer
MAR turno
12.10.21

Segundo

turno

Primer

MIE turno
13.10.21 Segundo

turno

Primer

JUE turno
14.10.21 Segundo

turno

Primer

VIE turno
15.10.21 Segundo

turno

Primer

LU turno
18.10.21 Segundo

turno

Primer

MAR turno
19.10.21 Segundo

turno

Primer

MIE turno
20.10.21 Segundo

turno

Primer

JUE turno
21.10.21 Segundo

turno

Primer

VIE turno

22.10.21

Segundo

turno

Sesion plenaria de apertura
(a las 0800)
Ministerial | (después del receso)

Ministerial Il

Al7

R3, R4, RS

R8, R9, R10

* demas cuestiones (turno combinado para ambos componentes)

Sesidn plenaria de clausura (a
las 0800)
Ministerial Il (después del receso)

Turno A (0600 - 0900 EDT)
Turno B (1000 - 1300 EDT)
Turno C (1400 - 1700 EDT)
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Entorno completamente virtual

COMPONENTE DE
FECHA Y HORA SESION PLENARIA/DE SEGURIDAD COMPONENTE DE
(turnos de reunién) NIVEL MINISTERIAL OPERACIONAL FACILITACION
Primer Sesion plenaria de apertura
MAR turno Ministerial | (después del receso)

12.10.21 Segundo
turno
Primer Ministerial Il
MIE turno
13.10.21 Segundo
turno
Primer
JUE turno
14.10.21 Segundo
turno
Primer
VIE turno
15.10.21 Segundo
turno
Primer
LU turno
18.10.21 Segundo
turno
Primer Al5, R1, R2
MAR turno
19.10.21 Segundo Al9
turno
Primer Al10, R6, R7
MIE turno
20.10.21 Segundo R3, R4, RS
turno
Primer R8, R9, R10
JUE turno
21.10.21 Segundo * demas cuestiones (turno combinado para ambos componentes)
turno
Primer Sesion plenaria de clausura
VIE turno Ministerial lll (después del receso)
22.10.21 Segundo (contindia, no ocupa todo el turno)

turno Clausura

Turno 1 (0200 - 0500 EDT)
Turno 2 (0500 - 0800 EDT)
Turno 3 (0800 - 1100 EDT)
Turno 4 (1100 - 1400 EDT)
Turno 5 (1400 - 1700 EDT)
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ARREGLOS ADMINISTRATIVOS

Celebracion de la conferencia

1. El componente de Seguridad operacional y la parte de la sesion plenaria directamente relacionada
con este se desarrollaran con arreglo a las Instrucciones para las reuniones de navegacion aérea de tipo
departamental y reglamento interno de las mismas (Doc 8143). EI componente de Facilitacion y la parte
de la sesion plenaria directamente relacionada con este seguiran el Reglamento interno permanente para
las conferencias sobre transporte aéreo (Doc 8683). El formato de las sesiones plenarias de nivel
ministerial se describe en la pagina A-7.

2. La organizaciéon de la conferencia no prevé que las personas participantes pronuncien
declaraciones. Se permiten las declaraciones por escrito o pregrabadas en video de ministras/os y
viceministras/os, siempre que se envien con anticipacion para distribuirse en la conferencia. Las intervenciones
de asistentes son bienvenidas pero han de ser breves a fin de permitir una amplia participacion y la formacion
de consenso. En la reunidn se procuraré alcanzar un acuerdo unénime sobre el fondo de todas las cuestiones
del orden del dia. Se prestaran servicios de interpretacion y traduccion en los seis idiomas de la OACI.

Credenciales

3. La presentacion de credenciales es un requisito para participar en la reuniéon. Dichas credenciales
deben estar firmadas en nombre del Estado o de la organizacion internacional correspondiente, por una
persona debidamente autorizada para ello, y en las mismas se hara constar el nombre y el cargo de cada
integrante de la delegacion y se indicara la calidad en la que ha de actuar en la reunion (Estados miembros:
delegada/o jefe, delegada/o, suplente, asesor/a; Estados no miembros y organizaciones internacionales:
observador/a jefe, observador/a). Las credenciales pueden enviarse a hlcc@icao.int.

Visados y requisitos de entrada (solo para participantes presenciales de un entorno hibrido)

4. En virtud del Reglamento sobre inmigracion y proteccion de refugiados establecido en el
marco de la Ley sobre inmigracién y proteccion de refugiados, y de conformidad con la disposicion 3.20
del Anexo 9 — Facilitacion del Convenio de Chicago, el Canada ya no exige visado de entrada a visitantes
temporales procedentes de un nimero considerable de Estados. Sin embargo, debe tomarse nota de que, a
partir del 15 de marzo de 2016, las personas exentas de visado que viajan al Canada por via aérea tienen
que obtener una autorizacion electronica de viaje (eTA). Se invita a las personas delegadas que todavia
necesitan visado de entrada al Canadé a que tomen las disposiciones necesarias para obtenerlo con tiempo
suficiente (como minimo doce semanas antes del viaje), dirigiéndose a la representacion canadiense mas
cercana. No es posible obtener visado de entrada a la llegada al Canada.

5. Los requisitos sanitarios de entrada al Canada, como los de muchos Estados, se actualizan
periédicamente. Para consultar la informacién mas reciente, se ruega visitar el siguiente sitio web del
Gobierno canadiense: Lista de verificacion de los requisitos para entrar en el Canadad por via aérea —
Restricciones de viaje en el Canada — Travel.gc.ca.

Inscripcién y otros arreglos

6. La inscripcion en linea para esta reunion y demas arreglos logisticos figuran en el sitio de
la HLCC 2021: https://www.icao.int/Meetings/HLCC2021.



mailto:hlcc@icao.int
https://travel.gc.ca/travel-covid/travel-restrictions/flying-canada-checklist
https://travel.gc.ca/travel-covid/travel-restrictions/flying-canada-checklist
https://www.icao.int/Meetings/HLCC2021
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ARREGLOS RELATIVOS A LA DOCUMENTACION

Generalidades

1. La Secretaria elaborard una nota de estudio basica sobre cada una de las cuestiones del orden
del dia relativas a los componentes de Seguridad operacional y Facilitacion. Estas notas serviran de base
solida en las deliberaciones, conclusiones y recomendaciones. Las notas de estudio de la Secretaria se
difundiran tan pronto como sea posible antes de la reunion. Las primeras notas se publicaran en el sitio web
de la HLCC 2021 a partir de fines de junio de 2021, en el caso del componente de Seguridad operacional,
y a partir de fines de julio de 2021, en el caso del componente de Facilitacion.

2. Los Estados y organizaciones internacionales deberian preparar sus notas y presentarlas en
forma de “notas de estudio” o “notas de informaciéon”. Las primeras son documentos que se presentan para
someterlos a examen y que contienen propuestas concretas a fin de que se tomen medidas al respecto. Las otras
contienen informacion til pero no proponen medidas. Debe sefialarse que, por limitaciones de tiempo, las
notas de informacidn no se someteran a debate, aunque si se publicaran en el sitio web de la HLCC 2021y
se haran constar en el informe a titulo informativo.

3. No se presentaran notas de estudio para las sesiones plenarias de nivel ministerial. EI proyecto
de declaracién con notas explicativas servira de base de las deliberaciones de las personas participantes de
alto nivel. Para respaldar el debate, la Secretaria preparara textos de referencia.

Presentacion de notas de estudio/informacion para los componentes de Seguridad operacional y Facilitacion

4. A fin de garantizar la calidad y uniformidad de presentacion, se han preparado directrices para
ayudar a los Estados miembros en la elaboracion de notas de estudio/informacion para los componentes de
Seguridad operacional y Facilitacion. En el sitio web de la HLCC 2021 (https://www.icao.int/
meetings/HLCC2021) bajo la seccion “Documentation” figuran orientaciones y plantillas.

5. Las notas de estudio/informacion se deberian enviar por correo electronico a la OACI, en el
formato de plantilla de Microsoft Word, a la direccién HLCC-papers@icao.int. Se ruega encarecidamente
a los Estados y las organizaciones internacionales que presenten sus notas de estudio/informacién con
suficiente antelacion a los plazos indicados en el parrafo 10.

6. Las notas de estudio deberian ser orientadas a la accion y concisas, respetar estrictamente el limite
de cuatro paginas de texto y cada nota debe referirse a una sola cuestién del orden del dia (véanse los
adjuntos B y C para consultar las cuestiones del orden del dia). Las notas de estudio en las que no se
propongan medidas nuevas o sustantivas se reclasificaran como notas de informacién y no se traduciran.
Se informaréa en consecuencia a los Estados y las organizaciones internacionales afectados.

7. Solo se traduciran, a cargo de la OACI, las notas de estudio presentadas por los Estados dentro
de los plazos obligatorios indicados en el parrafo 10, que se publicaran en los seis idiomas oficiales. No se
traduciran los apéndices de las notas de estudio, que se publicaran en el idioma en gue se hayan presentado.

8. Las organizaciones internacionales deberdn presentar sus notas de estudio en los seis idiomas
dentro de los plazos indicados en el parrafo 10. En caso de que falte un idioma, la nota de estudio se
clasificara como nota de informacion y se informard en consecuencia a la organizacion internacional
correspondiente.
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9. No se traduciran las notas de informacion presentadas por los Estados y las organizaciones
internacionales, que se publicaran en el idioma en que se hayan presentado. Si el idioma es distinto del
inglés, se alienta a Estados y organizaciones internacionales a incluir una versién en inglés de la nota de
informacion.

10. Se aplicardn estrictamente los plazos siguientes para la presentacion de las notas de
estudio/informacion provenientes de Estados y organizaciones internacionales.

a) 30 de agosto de 2021 para la presentacién de notas de estudio; y
b) 30 de septiembre de 2021 para la presentacién de notas de informacion.

11. Las notas de estudio de los Estados y organizaciones internacionales que se reciban después de
la fecha limite indicada en el parrafo 10 se consideraran notas de informacion y se publicaran en el idioma
en que se hayan presentado. Las notas recibidas a partir del 1 de octubre de 2021 no se procesaran.

12. Las notas de estudio se consideraran finales desde el momento de su entrega a la Secretaria y no
se aceptaran revisiones. Por lo tanto, se alienta encarecidamente a Estados y organizaciones internacionales
a cerciorarse de que el texto de la nota esté confirmado como definitivo antes de entregarlo. No se aceptaran
cambios en las notas de informacion después del plazo indicado en el parrafo 10.

13. La Secretaria efectuard ajustes minimos en los textos presentados para asegurarse de que se
hayan utilizado correctamente las plantillas, examinara someramente los textos para corregir los errores de
formato mas obvios, efectuard cambios menores de redaccion para aclarar las referencias a titulos y
documentos relacionados con la OACI y corregira las faltas ortograficas.

14. A fin de dedicar el mayor tiempo posible al debate técnico, se observara estrictamente un limite
de dos minutos para la presentacion de cada nota de estudio; se ruega preparar debidamente su introduccion
sobre la nota a fin de presentar los puntos mas importantes en el tiempo acordado.

Acceso a la documentacion de la conferencia

15. La documentacion de la reunion se ira colocando en el sitio web de la HLCC https://www.icao.int/
meetings/HL CC2021/pages/working-papers.aspx Debido a que el tiempo disponible para la consideracion de
las notas es muy limitado por el nimero de notas de estudio que se prevé recibir, se pide a todas las personas
participantes que verifiquen frecuentemente el sitio web para ver la nueva documentacion que se vaya
cargando y familiarizarse con las notas antes de llegar a la conferencia.

16. Para reducir al minimo las demoras en la disponibilidad de los documentos que se presentaran
a la conferencia, las notas podrian publicarse de forma no simulténea, de ser necesario. Las notas originales
y las versiones en inglés se publicaran en primer término, seguidas de las versiones en los otros idiomas a
medida que estén disponibles.

Declaraciones de nivel ministerial
17. Por cuestiones de tiempo durante las sesiones plenarias de nivel ministerial y el tiempo limitado
destinado a las declaraciones, se insta encarecidamente a los Estados miembros a presentar las declaraciones

de sus ministros por escrito o pregrabadas en video.

18. Las declaraciones por escrito que se hayan recibido para el 30 de agosto de 2021 se traduciran.
Las declaraciones por escrito deberian tener una extensién maxima de cuatro paginas.
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19. También se aceptan declaraciones pregrabadas en video, que estaran disponibles en linea
en ICAO TV. No se brindaran servicios de interpretacion para las declaraciones pregrabadas en video. Se
publicara informacion adicional, entre otras cosas, sobre el plazo de presentacién, el formato y el tipo de
archivo, en el sitio web de la HLCC.

Declaracion

20. El proyecto de declaracion (traducido a los seis idiomas oficiales) se remitir a las direcciones
de correo electronico de los jefes de delegacion y coordinadores inscritos por Estados y organizaciones
internacionales el 20 de septiembre de 2021 y la fecha limite para formular observaciones serd, a mas
tardar, el 4 de octubre de 2021. Tras tenerse en cuenta e incorporarse las observaciones segln corresponda,
los proyectos actualizados se distribuiran entre las personas participantes al inicio y a mediados de la
conferencia para obtener un consenso previo.

—FIN —
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