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国际民航日 
呼吁航空的绿色化 

2005 年 11 月 30 日，蒙特利尔——“飞行的绿色化——民用航空安全有序的发展和环境质量之间的

最大兼容性”是 2005 年国际民航日的主题。国际民航日是在每年的 12 月 7 日，以纪念在 1944 年的这

一天创立的国际民用航空组织（ICAO）。 

在评述国际民航组织在为更加可持续的航空业而做出的全球努力中的作用时，国际民航组织理事

会主席阿萨德·柯台特博士指出，本组织 40 多年来制定的一系列标准、政策和指导材料为航空器的运

行做出了贡献，与 20 世纪 70 年代相比，今天其效率、清洁度和安静度提高了 70%以上。例如，在空

中航行中使用卫星技术使得飞行更为直接，从而降低了燃油消耗，减少了污染。 

尽管如此，柯台特博士强调，“航空旅行的自由化和航空运输业的突飞猛进超过了环境方面取得

的成就，因此在环境方面需要更加齐心协力”。 

自 1983 年以来，国际民航组织一直通过其航空环境保护委员会（CAEP）开展工作，该委员会是

展开讨论和辩论、搜集信息和制定建议的全球论坛。CAEP 委员会专家云集，他们来自国际民航组织各

缔约国、联合国组织、非政府组织和关心环境问题的世界航空界各方。 

“2005 年 2 月 16 日《联合国气候变化框架公约京都议定书》的生效，给国际民航组织在温室气体

排放方面的工作注入了新的推动力，巩固了国际民航组织在航空和气候变化方面的领导作用。议定书

特别呼吁世界上各工业化国家通过国际民航组织寻求解决办法，限制国际民用航空的温室气体排

放”，柯台特博士解释说。 

国际民航组织秘书长塔耶布·谢里夫博士介绍了本组织最近如何增强了对飞行的绿色化的承诺，

通过采取一系列注重结果的方案和活动，指引本组织及全世界航空界未来数载的行动。 

他说，“去年，国际民航组织理事会通过了六项战略目标，对环境保护给予了高度重视，而新的

业务计划确认了本组织在寻求以统一和协调一致的措施来减小民用航空对环境的影响方面作为主导的

国际组织的地位”。 

谢里夫博士强调，可靠的信息对制定缓解及预防政策至关重要，国际民航组织与联合国各机构和

研究机构合作，撰写科学报告，以便在航空对环境的影响的问题上有更清晰的认识。他确认，国际民
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航组织将于 2007 年出版首份《环境报告》，登载权威性信息和参考资料，以供国际民航组织三年一次

的大会讨论。 

谢里夫博士感谢众多伙伴在这一集体努力中做出的宝贵贡献，“向世界公民们提供一个我们能做

到的尽可能干净的航空运输方式。这项任务并不容易，但我们为了航空旅行的未来发展必须获得成

功”。 

他最后说道，“提高航空在环境方面的效绩是我们所有人都非常认真对待的一个挑战，我们期待

着在我们为飞行的绿色化的努力中继续进行全球合作，以使航空运输尽可能顺乎环境，直到有一天使

用替代的燃料来源和不同的技术能消除它对环境的影响”。 

 

国际民航组织创建于 1944 年，作为联合国的专门机构在全世界促进国际民用航空安全和有秩序的发展。

它为航空安全、保安、效率和正常以及航空环境保护制定必要的标准和规章。本组织为 189 个缔约国之间在民

用航空所有领域的合作起论坛作用。 

 

—完—
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国际民用航空组织（ICAO）理事会主席 
阿萨德·柯台特博士 

为全世界庆祝 2005 年 12 月 7 日国际民航日的致辞 

近 40 年来，国际民航组织为实现民用航空安全有序的发展和环境质量之间的最大兼容性发挥了领

导作用，今年，这转化为国际民航日的主题——飞行的绿色化。 

采取这一行动的根本原因始终是我们只有一个天空，只有一个星球，我们有共同责任保护天空和

星球，需要处理航空对环境的不利影响——机场及其附近的噪声，以及当地和高空的航空器发动机排

放。 

在履行其职责时，本组织制定了一系列的标准、政策和指导材料，实施综合性的措施，其中包括

技术改进、运行程序、空中交通的适当组织、适当的机场和土地使用规划、以及使用基于市场的选择

方案。例如，在空中航行中使用卫星技术使得飞行更为直接，从而降低了燃油消耗，减少了污染。 

所有这一切为航空器的运行做出了贡献，与 20 世纪 70 年代相比，今天其效率、清洁度和安静度

提高了 70%以上。然而，航空旅行的自由化和航空运输业的突飞猛进超过了环境方面取得的成就，因

此在环境方面需要更加齐心协力。 

2004 年，国际民航组织通过了三大环境目标，以便： 
a) 限制和减少受严重航空器噪声的人的数量； 
b) 限制或减少航空排放对当地空气质量的影响；和 
c) 限制或减少航空温室气体排放对全球气候的影响。 

调配资源以达到这些目标的机构就是国际民航组织航空环境保护委员会（CAEP），自 1983 年以

来，该委员会一直是展开讨论和辩论、搜集信息和制定建议的全球论坛。CAEP 委员会专家云集，他们

来自国际民航组织各缔约国、联合国组织、非政府组织和关心环境问题的世界航空界各方。 

2005 年 2 月 16 日《联合国气候变化框架公约京都议定书》的生效，给国际民航组织在温室气体排

放方面的工作注入了新的推动力，巩固了国际民航组织在航空和气候变化方面的领导作用。议定书特

别呼吁世界上各工业化国家通过国际民航组织寻求解决办法，限制国际民用航空的温室气体排放。 

是的，我们已走过漫漫长路，但我们仍有漫漫长路要走。航空是业已实现的普遍性的梦想。它促

进了世界各族人民和各国之间的经济、社会和文化发展。它是我们在这个全球社会生活中不可分割的

一部分。我们所有人都有共同责任为了后代促进飞行的绿色化，国际民航组织将继续指引前进的道

路。 
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国际民用航空组织（ICAO）秘书长  
塔耶布·谢里夫博士 

为全世界庆祝 2005 年 12 月 7 日国际民航日的致辞 

在悠久的传统和前瞻性的做法的基础上，国际民航组织最近增强了对飞行的绿色化的承诺，通过

采取一系列注重结果的方案和活动，指引本组织及全世界航空界未来数载的行动。 

去年，国际民航组织理事会通过了六项战略目标，对环境保护给予了高度重视，而新的业务计划

确认了本组织在寻求以统一和协调一致的措施来减小民用航空对环境的影响方面作为主导的国际组织

的地位。在国际民航组织秘书处设立环境股将有助于我们的环境方案取得成功。 

随着国际民航组织的发展，它创建了坚实的记录，为航空器噪声和发动机排放的合格审定制定了

标准，并制定了政策以把航空器的运行对环境的影响减至最低限度。关于气候变化的最近的举措包括

制定了采取自愿措施的模式和指导材料，以及准备了在运行方面有机会减少燃油消耗和排放的资料。 

国际民航组织也正在考虑基于市场的选择方案解决发动机排放，让航空参与排放贸易计划，并对

与当地空气质量有关的排放进行收费。正在为希望实施此种措施的各缔约国制定指导原则，并将在

2007 年秋季国际民航组织大会下届例会之前及时完成，届时将制定未来的行动方向。 

可靠的信息对制定缓解及预防政策至关重要。为此，国际民航组织与联合国各机构和研究机构合

作，撰写了科学报告，以便在航空对环境的影响的问题上有更清晰的认识。一个例子是，1999 年，应

国际民航组织的要求，气候变化政府间专家组编写了航空与全球大气层的特别报告。航空成为第一个

有专门报告的行业分支部门，阐述了它对大气层现有的和潜在的影响。 

2007 年春季，我们将出版首份《国际民航组织环境报告》，登载权威性信息和参考资料，以供国

际民航组织三年一次的大会讨论。它将作为宝贵的公共信息文件，向大会范围以外的国际民航组织主

要伙伴和有关各方，包括航空界、联合国有关机构、非政府组织、大学和新闻媒介，介绍我们的环境

活动。 

我借此机会感谢这些宝贵的伙伴在我们全球努力中发挥的作用，向世界公民们提供一个我们能做

到的尽可能干净的航空运输方式。这项任务并不容易，但我们为了航空旅行的未来发展必须获得成

功。 

提高航空在环境方面的效绩是我们所有人都非常认真对待的一个挑战，我们期待着在我们为飞行

的绿色化的努力中继续进行全球合作，以使航空运输尽可能顺乎环境，直到有一天使用替代的燃料来

源和不同的技术能消除它对环境的影响。 


