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CONFERENCIA INTERNACIONAL
SOBRE DERECHO AERONAUTICO

(Montreal, 20 de abril al 2 de mayo de 2009)
INFORME DE LA COMISION PLENARIA

SOBRE EL PROYECTO DE CONVENIO SOBRE INDEMNIZACION
POR DANOS CAUSADOS A TERCEROS POR AERONAVES

(Presentado por el presidente de la Comision Plenaria)

1. Se presenta en este Informe el proyecto de Convenio sobre indemnizacién por dafios
causados a terceros por aeronaves conforme se acorddo en la Comision Plenaria. Para facilitar la
referencia, también se incluye un texto donde se indican los cambios introducidos a los documentos
DCCD Doc num. 32 (proyecto de Considerandos), DCCD Doc nim. 30 (Informe del Comité de
redaccion) y DCCD-FCC ntim. 1 (proyecto de Clausulas finales).

2. Se invita a la Plenaria a adoptar el texto del proyecto de Convenio.

S09-1687
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PROYECTO DE CONVENIO
SOBRE INDEMNIZACION POR DANOS CAUSADOS A TERCEROS POR AERONAVES

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO,

RECONOCIENDO la necesidad de asegurar que se indemnice adecuadamente a los terceros que sufran
dafios como resultado de sucesos que hayan involucrado a una aeronave en vuelo;

RECONOCIENDO la necesidad de modernizar el Convenio sobre darios causados a terceros en la
superficie por aeronaves extranjeras, firmado en Roma el 7 de octubre de 1952, y el Protocolo que
modifica el Convenio, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1978;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccion de los intereses de los terceros damnificados
y la necesidad de una indemnizacién equitativa, asi como la necesidad de velar por la estabilidad de la
industria de la aviacion;

REAFIRMANDO 1la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte aéreo
internacional y la circulacion fluida de pasajeros, equipaje y carga conforme a los principios y objetivos
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre de 1944; y

CONVENCIDOS de que la accidn colectiva de los Estados para una mayor armonizacion y codificacion
de ciertas reglas que rigen la indemnizacion de terceros que sufran dafios como resultado de sucesos que
hayan involucrado a aeronaves en vuelo a través de un nuevo Convenio es el medio mas apropiado y
eficaz para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Principios

Articulo 1 — Definiciones

Para los fines del presente Convenio:

a) “acto de interferencia ilicita” significa un acto definido como delito en el Convenio para la
represion del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre
de 1970, o en el Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la
aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, con sus enmiendas en vigor
en el momento del suceso;

b) un “suceso” ocurre cuando una aeronave en vuelo causa dafios que no son el resultado de un
acto de interferencia ilicita;

c) se considera que una aeronave se encuentra “en vuelo” en todo momento desde el instante en
que se cierren todas sus puertas externas, después del embarque o la carga, hasta que se abra
cualquiera de esas puertas para el desembarque o la descarga;
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d)

“vuelo internacional” significa todo vuelo cuyo lugar de salida y el de destino previsto estan
situados en los territorios de dos Estados, sea que haya una interrupcion en el vuelo o no, o en
el territorio de un Estado si hay un lugar de escala previsto en el territorio de
otro Estado;

“masa maxima” significa la masa maxima certificada de despegue de la aeronave, excluyendo
el efecto del gas ascensional, cuando se use;

f) “operador” significa la persona que usa la aeronave. También se considerard operador a quien
habiendo conferido, directa o indirectamente, el derecho a usar la aeronave se ha reservado el
control de su navegacion. Se considera que una persona usa una aeronave cuando lo hace
personalmente o cuando lo hacen sus dependientes o agentes en el ejercicio de sus funciones,
actien o no dentro de los limites de sus atribuciones;

g) “persona” significa toda persona fisica o juridica, inclusive un Estado;

h) “Estado Parte” significa todo Estado con respecto al cual el presente Convenio esta en vigor; e

1) “tercero” significa una persona que no es el operador, el pasajero ni el expedidor o
destinatario de la carga.

Articulo 2 — Ambito de aplicacion
1. El presente Convenio se aplica al dafio a terceros en el territorio de un Estado Parte causado por

una aeronave en vuelo en un vuelo internacional, como resultado de un hecho que no es un acto de
interferencia ilicita.

2. Si un Estado Parte asi lo declara al Depositario, el presente Convenio se aplicara también cuando
una aeronave en vuelo que no sea un vuelo internacional cause dafios en el territorio de ese Estado Parte,
como resultado de un hecho que no es un acto de interferencia ilicita.

3. Para los fines del presente Convenio:

a)

b)

el dafio a un buque que se encuentre en alta mar y en la zona econémica exclusiva o a la
aeronave que esté sobrevolando esas zonas se considerard un dafio ocurrido en el territorio
del Estado en el que esta matriculado; sin embargo, si el operador de la aeronave tiene su
oficina principal en el territorio de un Estado que no es el Estado de matricula, se considerara
que el dafio a la acronave ha ocurrido en el territorio del Estado en el que el operador tiene su
oficina principal; y

el dafio a una plataforma de perforacion o a otra instalacion fijada en forma permanente al
suelo dentro de la zona econdmica exclusiva o la plataforma continental se considerara un dafio
ocurrido en el territorio del Estado que tiene jurisdiccion sobre dicha plataforma o instalacion
de conformidad con el derecho internacional, incluida la Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, hecha en Montego Bay el 10 de diciembre de 1982.

4, El presente Convenio no se aplica a los dafios causados por aeronaves de Estado. Se consideraran
aeronaves de Estado las utilizadas en servicios militares, de aduanas y de policia.
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Capitulo II
Responsabilidad civil del operador y cuestiones conexas
Articulo 3 — Responsabilidad civil del operador

1. El operador sera civilmente responsable del dafio sufrido por terceros, con la inica condicion de
que el dafio haya sido causado por una aeronave en vuelo.

2. No habra derecho a indemnizaciéon en el marco del presente Convenio si el dafio no es
consecuencia directa del suceso que lo ha originado, o si se debe al mero paso de la aeronave a través del
espacio aéreo de conformidad con los reglamentos de transito aéreo aplicables.

3. Seran indemnizables los dafios debidos a muerte, lesion corporal y lesion mental. Los dafios
debidos a lesion mental seran indemnizables Unicamente si fueron causados por una enfermedad
psiquiatrica reconocible resultante de una lesion corporal o de exposicion directa a la probabilidad de
muerte o lesiones corporales inminentes.

4. El dafio a los bienes sera indemnizable.

5. El dafio al medio ambiente serd indemnizable si el derecho del Estado Parte en cuyo territorio se
ha causado el dafio prevé dicha indemnizacion, y en la medida en que la prevea.

6. En el marco del presente Convenio no habra responsabilidad civil alguna por el dafio causado por
un incidente nuclear, como lo define el Convenio de Paris sobre la responsabilidad civil respecto de
terceros en materia de energia nuclear del 29 de julio de 1960, o por dafio nuclear, como lo define el
Convenio de Viena sobre responsabilidad civil por dafios nucleares del 21 de mayo de 1963, y toda
enmienda o suplemento de dichos Convenios en vigor en el momento del suceso.

7. No se admitirdn reclamaciones por indemnizaciones punitivas, ejemplares o de cualquier
naturaleza que no sea compensatoria.

8. El operador que de otro modo seria civilmente responsable en el marco del presente Convenio no
lo sera si el dafio es consecuencia directa de conflicto armado o disturbios civiles.
Articulo 4 — Limites de la responsabilidad civil del operador

1. La responsabilidad civil del operador prevista en el Articulo 3, por un suceso, no excedera el
siguiente limite basado en la masa de la acronave involucrada:

a) 750 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de
500 kilogramos o menos;

b) 1 500 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
500 kilogramos pero no exceda de 1 000 kilogramos;

c) 3000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
1 000 kilogramos pero no exceda de 2 700 kilogramos;

d) 7000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
2 700 kilogramos pero no exceda de 6 000 kilogramos;
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e) 18 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 6 000 kilogramos pero no exceda de 12 000 kilogramos;

f) 80 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 12 000 kilogramos pero no exceda de 25 000 kilogramos;

g) 150 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 25 000 kilogramos pero no exceda de 50 000 kilogramos;

h) 300 000 000 de derechos especiales de giro para las acronaves cuya masa maxima sea de mas
de 50 000 kilogramos pero no exceda de 200 000 kilogramos;

1) 500 000 000 de derechos especiales de giro para las acronaves cuya masa maxima sea de mas
de 200 000 kilogramos pero no exceda de 500 000 kilogramos;

j) 700 000 000 de derechos especiales de giro para las aecronaves cuya masa maxima exceda de
500 000 kilogramos.

2. Si en un suceso han estado involucradas dos o mas aeronaves operadas por el mismo operador, se
aplicara el limite de responsabilidad respecto de la aeronave cuya masa maxima sea mayor.

3. Los limites de este Articulo se aplicaran unicamente si el operador prueba que los dafios:

a) no se debieron a la negligencia u otra accion u omision indebida del operador o de sus
dependientes o agentes; o que

b) se debieron unicamente a la negligencia u otra accidén u omision indebida de otra persona.

Articulo 5 — Prioridad de la indemnizacion

Si la suma total pagadera por dafios excede de las sumas disponibles conforme al Articulo 4, parrafo 1, la
suma total se asignara preferentemente a cubrir en forma proporcional las reclamaciones por muerte, por
lesiones corporales y por lesiones mentales, en primera instancia. El remanente, si lo hubiere, de la suma
total pagadera se asignara, en forma proporcional, a las reclamaciones respecto de otros dafios.

Articulo 6 — Sucesos en los que estén involucradosdos o mas operadores
1. Cuando dos 0 mas aeronaves hayan estado involucradas en un suceso que haya causado un dafio
al que se aplique el presente Convenio, los operadores de dichas aeronaves seran solidariamente

responsables por cualquier dafio sufrido por un tercero.

2. Si dos o mas operadores son solidariamente responsables, la accion regresiva entre ellos
dependera de sus respectivos limites de responsabilidad civil y de su contribucion al dafio.

3. Ningun operador sera civilmente responsable por una suma que exceda del limite, si lo hubiera,
aplicable a su responsabilidad civil.

Articulo 7 — Costas y otros gastos

1. El tribunal podra acordar, de conformidad con su propia ley, una suma que corresponda a todo o
parte de las costas y otros gastos del litigio en que haya incurrido el reclamante, incluidos los intereses.



-6- DCCD Doc num. 38
2. El parrafo 1 no se aplicara cuando el importe de la indemnizacion acordada, con exclusion de las
costas y otros gastos del litigio, no exceda de la suma que el operador haya ofrecido por escrito al

reclamante dentro de un periodo de seis meses contados a partir de la fecha del suceso que causo el dafio,
o antes de comenzar el juicio, si esto fuera posterior.

Articulo 8 — Pagos adelantados
Si asi lo exige la ley del Estado en el que ocurrid el dafo, el operador efectuara pagos adelantados sin
demora a las personas fisicas que puedan tener derecho a reclamar indemnizacién conforme al presente
Convenio, a fin de satisfacer sus necesidades econdmicas inmediatas. Dichos pagos adelantados no

constituiran un reconocimiento de responsabilidad civil y podran deducirse de toda cantidad
posteriormente pagadera por el operador en concepto de indemnizacion por dafios.

Articulo 9 — Seguro

1. Conforme al Articulo 4, los Estados Partes exigiran a sus operadores que mantengan un seguro o
garantia suficiente para cubrir su responsabilidad civil en el marco del presente Convenio.

2. El Estado Parte en o hacia el cual explota servicios un operador podra exigir a éste que presente

pruebas de que mantiene un seguro o garantia suficiente. Al hacerlo, el Estado Parte aplicara a los
operadores de otros Estados Partes los mismos criterios que aplica a sus operadores.

Capitulo IIT
Exoneracion y accion regresiva
Articulo 10 — Exoneracion
Si el operador prueba que la negligencia u otra accion u omision indebida del reclamante, o de la persona
de la que proviene su derecho, causo6 el dafio o contribuy6 a €l, el operador quedara exonerado, total o

parcialmente, de su responsabilidad civil con respecto a dicho reclamante en la medida en que esa
negligencia, accion u omision indebida haya causado el dafio o contribuido a él.

Articulo 11 — Derecho de accidn regresiva
Con sujecion al Articulo 13, ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectara a la cuestion de

si la persona civilmente responsable por los dafios de conformidad con el mismo tiene derecho de accion
regresiva contra cualquier persona.

Capitulo IV
Ejercicio de acciones y recursos legales y disposiciones conexas
Articulo 12 — Indemnizacion exclusiva

L. Toda accion de indemnizacion por dafios a terceros causados por una aeronave en vuelo iniciada
contra el operador, o sus dependientes o agentes, sea que se funde en el presente Convenio o en un acto
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ilicito, sea en cualquier otra causa, solamente podra iniciarse con sujecion a las condiciones previstas en
el presente Convenio, sin que ello afecte a la cuestion de quiénes son las personas que tienen derecho a
iniciar acciones y cudles son sus respectivos derechos.

2. Lo dispuesto en el Articulo 3, parrafos 6, 7 y 8, se aplicard a cualquier otra persona que de otro
modo seria responsable de indemnizar el dafio al que se refieren los parrafos indicados, sea con
fundamento en este Convenio o en un acto ilicito, o en cualquier otra causa.

Articulo 13 — Exclusion de la responsabilidad

Ni el propietario, arrendador o financista que retiene el dominio o es titular de la garantia de una
aeronave, no siendo operador, ni sus dependientes o agentes, seran civilmente responsables por dafios a
terceros en virtud del presente Convenio ni de la ley de ningun Estado Parte.

Articulo 14 — Conversion de los derechos especiales de giro

Se considerara que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro, segun la definicion del Fondo Monetario Internacional.
La conversion de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procesos judiciales, se hara
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor
en una moneda nacional se calculara conforme al método de valoraciéon aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones. El valor en una moneda nacional de un Estado Parte
que no sea miembro del Fondo Monetario Internacional se calculara de la forma determinada por dicho
Estado para que exprese en la moneda nacional del Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor
real que las sumas establecidas en el Articulo 4, parrafo 1.

Articulo 15 — Revision de los limites

1. Con sujecion al parrafo 2 de este Articulo, las sumas prescritas en el Articulo 4,
parrafo 1, seran revisadas por el Depositario tomando como referencia un indice de inflacion que
corresponda a la tasa de inflacién acumulada desde la revision anterior o, la primera vez, desde la fecha
de entrada en vigor del presente Convenio. La medida de la tasa de inflacion que habra de utilizarse para
determinar el indice de inflacion sera el promedio ponderado de las tasas anuales de aumento o de
disminucion del indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden el derecho
especial de giro mencionado en el Articulo 14.

2. Si de la revision mencionada en el parrafo anterior resulta que el indice de inflacion ha sido
superior al 10%, el Depositario notificara a los Estados Partes la revision de los limites de responsabilidad
civil. Toda revisioén de esa naturaleza tendrad efecto seis meses después de la notificacion a los Estados
Partes, a menos que la mayoria de los Estados Partes dejen constancia de su desaprobacion.
El Depositario notificara inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de toda revision.

Articulo 16 — Jurisdiccion
1. Con sujecion al parrafo 2 de este Articulo, s6lo podran iniciarse acciones de indemnizacidon

conforme a las disposiciones del presente Convenio ante los tribunales del Estado Parte en cuyo territorio
ocurri6 el dafio.
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2. Cuando ocurran dafios en mas de un Estado Parte, solo podran iniciarse acciones conforme a las
disposiciones del presente Convenio ante los tribunales del Estado Parte en cuyo territorio se encontraba
la aeronave, o del que estaba a punto de salir, cuando ocurri6 el suceso.

3. Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos 1 y 2 de este Articulo, se podréd solicitar ante
cualquier Estado Parte que se apliquen las medidas provisionales disponibles de conformidad con las
leyes de ese Estado, incluidas las medidas de proteccion.

Articulo 17 — Reconocimiento y ejecucion de sentencias

1. Con sujecion a lo dispuesto en este Articulo, las sentencias dictadas por un tribunal competente,
segun lo establecido en el Articulo 16 al cabo de un juicio, o en rebeldia, cuando sean ejecutables en el
Estado Parte de ese tribunal, seran ejecutables en cualquier otro Estado Parte tan pronto como se hayan
cumplido las tramitaciones requeridas por ese Estado Parte.

2. Los méritos de la causa no se reabriran en ninguna solicitud de reconocimiento o ejecucion de
conformidad con este Articulo.

3. Podra negarse el reconocimiento y la ejecucion de una sentencia si:

a) su reconocimiento o ejecucion fuera manifiestamente contrario al orden publico del Estado
Parte en el que se solicita el reconocimiento o la ejecucion;

b) no se hubiera notificado al demandado acerca del proceso en tiempo y forma para permitirle
preparar y presentar su contestacion a la demanda;

c) la sentencia se refiriera a un litigio entre las mismas partes que ya hubiera sido objeto de un
fallo o laudo arbitral reconocido como sentencia definitiva e inapelable segun la ley del
Estado Parte en el que se solicita su reconocimiento o ejecucion;

d) lasentencia se hubiera obtenido mediante fraude de cualquiera de las partes; o
e) el derecho de ejecutar la sentencia no se hubiera otorgado a la persona solicitante.

4. El reconocimiento y la ejecucion de una sentencia también podran negarse en la medida en que la
sentencia ordene una indemnizacion por dafios, incluidos los dafios y perjuicios punitivos y ejemplares,
que no compense a un tercero por el perjuicio real sufrido.

5. Cuando una sentencia sea ejecutable, también se exigira el pago de todas las costas y otros gastos
del litigio en que haya incurrido la parte demandante, incluidos los intereses, que ordene la sentencia.

Articulo 18 — Acuerdos regionales y multilaterales
sobre reconocimiento y ejecucion de sentencias

1. Los Estados Partes podran concertar acuerdos regionales y multilaterales sobre el reconocimiento
y la ejecucion de sentencias que sean compatibles con los objetivos del presente Convenio, siempre que
tales acuerdos no ocasionen a ningun tercero o demandado una reduccidn del nivel de proteccion que le
confiere el presente Convenio.
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2. Los Estados Partes se mantendran informados entre si, por intermedio del Depositario, respecto
de todo acuerdo regional o multilateral que hayan suscrito antes o después de la fecha de entrada en vigor
del presente Convenio.

3. Las disposiciones del Capitulo IV del presente Convenio no afectaran al reconocimiento ni a la
ejecucion de sentencia alguna con arreglo a tales acuerdos.
Articulo 19 — Plazo de prescripcion

1. El derecho de indemnizacion previsto en el Articulo 3 se extinguird si no se inicia una accion
dentro de los dos afios posteriores a la fecha en que ocurri6 el suceso que causo6 el dafio.

2. El método para calcular ese periodo de dos afios se determinard de conformidad con la ley del
tribunal que entienda en la causa.

Articulo 20 — Muerte de la persona civilmente responsable

En caso de muerte de la persona civilmente responsable, la accion de indemnizacion por dafios se
iniciarad contra los causahabientes de su sucesion y de conformidad con las disposiciones del presente
Convenio.

Capitulo V
Clausulas finales
Articulo 21 — Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion

1. El presente Convenio esta abierto a la firma, en Montreal el 2 de mayo de 2009, de los Estados
participantes en la Conferencia internacional sobre derecho aeronautico, celebrada en Montreal del 20 de
abril al 2 de mayo de 2009. Después del 2 de mayo de 2009, el Convenio estara abierto a la firma de todos
los Estados en la Sede de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional en Montreal hasta su entrada en
vigor de conformidad con el Articulo 23.

2. El presente Convenio estara sujeto a la ratificacion de los Estados que lo hayan firmado.

3. Todo Estado que no firme el presente Convenio podra aceptarlo, aprobarlo o adherirse al mismo
en cualquier momento.

4. Los instrumentos de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se depositaran ante la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.

Articulo 22 — Organizaciones regionales de integracion econémica

1. Una organizacion regional de integracion econdmica que esté constituida por Estados soberanos y
tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el presente Convenio también podra
firmar, ratificar, aceptar y aprobar el presente Convenio o adherirse al mismo. La organizacion regional
de integracion econdmica tendra en ese caso los derechos y obligaciones de un Estado Parte, en la medida
en que dicha organizacion tenga competencia con respecto a asuntos regidos por el presente Convenio.
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2. La organizacion regional de integracion economica formulara una declaracion ante el Depositario
en el momento de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, especificando los asuntos
regidos por el presente Convenio respecto a los cuales los Estados miembros de esa organizacion le han
delegado competencia. La organizacion regional de integracion econdmica notificard inmediatamente al
Depositario todo cambio en la delegacion de competencia, incluidas las nuevas delegaciones de
competencia, especificada en la declaracion formulada en virtud de este parrafo.

3. Toda referencia a un “Estado Parte” o a “Estados Partes” en el presente Convenio se aplica
igualmente a una organizacion regional de integracion econdmica cuando asi lo exija el contexto.

Articulo 23 — Entrada en vigor

1. El presente Convenio entrara en vigor el sexagésimo dia siguiente a la fecha de depdsito del
trigésimo quinto instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion ante el Depositario entre
los Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizacion
regional de integracion econémica no se tendra en cuenta para los fines de este parrafo.

2. Para los demas Estados y otras organizaciones regionales de integracion econdmica, el presente

Convenio surtira efecto 60 dias después de la fecha de depodsito de sus instrumentos de ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion.

Articulo 24 — Denuncia

1. Todo Estado Parte podra denunciar el presente Convenio mediante notificacion escrita dirigida al
Depositario.
2. La denuncia surtira efecto 180 dias después de la fecha en que el Depositario reciba la

notificacion. Con respecto a los dafios previstos en el Articulo 3 que resulten de un suceso ocurrido antes
de la expiracion del periodo de 180 dias, el Convenio continuard aplicindose como si no se hubiera
efectuado la denuncia.

Articulo 25 — Relacion con otros tratados

Las reglas del presente Convenio prevaleceran sobre todas las reglas de los instrumentos mencionados
seguidamente que de otro modo serian aplicables a los dafios cubiertos en el presente Convenio:

a) el Convenio sobre danios causados a terceros en la superficie por aeronaves extranjeras,
firmado en Roma el 7 de octubre de 1952; o

b) el Protocolo que modifica el Convenio sobre darios causados a terceros en la superficie por
aeronaves extranjeras firmado en Roma el 7 de octubre de 1952, firmado en Montreal el
23 de septiembre de 1978.

Articulo 26 — Estados que poseen mas de un régimen juridico
1. Si un Estado tiene dos o mas unidades territoriales en las que se aplican diferentes regimenes

juridicos a las cuestiones regidas por el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en el momento
de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion que el presente Convenio se extendera a todas
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sus unidades territoriales o Unicamente a una o mas de ellas y podrda modificar esta declaracion
presentando otra declaracion en cualquier otro momento.

2. Esas declaraciones se notificaran al Depositario e indicaran explicitamente las unidades
territoriales a las que se aplica el presente Convenio.

3. Con relacion a la declaracion prevista en el Articulo 2, parrafo 2, un Estado Parte que tenga dos o
mas unidades territoriales en las que se apliquen diferentes regimenes juridicos podra declarar que el
presente Convenio se aplicara al dafio a terceros que ocurra en todas sus unidades territoriales o en una o
mas de ellas y podra modificar esta declaracion presentando otra declaracion en cualquier otro momento.

4. Respecto a un Estado Parte que haya hecho una declaracién prevista en este Articulo:

a) la referencia a “la ley del Estado” en el Articulo 8 se interpretara como referida a la ley de la
unidad territorial pertinente de ese Estado; y

b) las referencias a “moneda nacional” en el Articulo 14 se interpretaran como referidas a la
moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado.
Articulo 27 — Reservas y declaraciones
1. No podran formularse reservas al presente Convenio, pero las declaraciones autorizadas en el
Articulo 2, parrafo 2, el Articulo 22, parrafo 2, y el Articulo 26 podran formularse de conformidad con
estas disposiciones.
2. Toda declaracion o todo retiro de declaracion que se formule de conformidad con el presente
Convenio se notificara por escrito al Depositario.
Articulo 28 — Funciones del Depositario
El Depositario notificara inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes de:

a) toda nueva firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;

b) todo depdsito de un instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion y la fecha
correspondiente;

c) toda declaracion y su fecha;
d) la modificacion o retiro de toda declaracion y su fecha;
e) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio;

f) la fecha de entrada en vigor de toda revision de los limites de responsabilidad establecidos en
virtud del presente Convenio; y

g) toda denuncia, juntamente con la fecha de la misma y la fecha en que tendra efecto.
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EN TESTIMONIO DE LO CUAL los Plenipotenciarios que suscriben, debidamente
autorizados, firman el presente Convenio.

HECHO en Montreal el dia 2 de mayo de dos mil nueve en espafiol, arabe, chino, francés,
inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente auténticos. El presente Convenio quedara depositado en
los archivos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y el Depositario enviara copias
certificadas del mismo a todos los Estados contratantes en el presente Convenio, asi como también a
todos los Estados Partes en los Convenios y el Protocolo mencionados en el Articulo 25.
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PROYECTO DE CONVENIO
SOBRE INDEMNIZACION POR DANOS CAUSADOS A TERCEROS POR AERONAVES

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO,

RECONOCIENDO la necesidad de asegurar que se indemnice adecuadamente a los terceros que sufran
dafios como resultado de sucesos que hayan involucrado a una aeronave en vuelo;

RECONOCIENDO la necesidad de modernizar el Convenio sobre darios causados a terceros en la
superficie por aeronaves extranjeras, firmado en Roma el 7 de octubre de 1952, y el Protocolo que
modifica el Convenio, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1978;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccion de los intereses de los terceros damnificados
y la necesidad de una indemnizacién equitativa, asi como la necesidad de velar por la estabilidad de la
industria de la aviacion;

REAFIRMANDO 1la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte aéreo
internacional y la circulacion fluida de pasajeros, equipaje y carga conforme a los principios y objetivos
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre de 1944; y

CONVENCIDOS de que la accidn colectiva de los Estados para una mayor armonizacion y codificacion
de ciertas reglas que rigen la indemnizacion de terceros que sufran dafios como resultado de sucesos que
hayan involucrado a aeronaves en vuelo a través de un nuevo Convenio es el medio mas apropiado y
eficaz para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Principios

Articulo 1 — Definiciones

Para los fines del presente Convenioles-términos-ylas-expresiones-siguientes-significan:

a) “Aeto-acto de interferencia ilicita”;_significa un acto definido como delito en el Convenio
para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el
16 de diciembre de 1970, o en el Convenio para la represion de actos ilicitos contra la
seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, con sus
enmiendas en vigor en el momento del suceso-:;

b) Ya-un “suceso” ocurre cuando una aeronave en vuelo causa dafios que no son el resultado de
un acto de interferencia ilicita-;

c) Se-se considera que una aeronave se encuentra “en vuelo” en todo momento desde el instante
en que se cierren todas sus puertas externas, después del embarque o la carga, hasta que se
abra cualquiera de esas puertas para el desembarque o la descarga:;



d)

2)
h)
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“Muelo-vuelo internacional” ;significa todo vuelo cuyo lugar de salida y el de destino previsto
estan situados en los territorios de dos Estados, sea que haya una interrupcion en el vuelo o
no, o en el territorio de un Estado si hay un lugar de escala previsto en el territorio de
otro Estado-;

“Masa—masa maxima”;_significa la masa maxima certificada de despegue de la aeronave,
excluyendo el efecto del gas ascensional, cuando se use:;

“Operadoroperador”; significa la persona que usa la aeronave; aungue—También se
considerara operador a quien habiendo conferido, directa o indirectamente, el derecho a usar
la aeronave se ha reservado el control de su navegacion. Se considera que una persona usa
una aeronave cuando lo hace personalmente o cuando lo hacen sus dependientes o agentes en
el ejercicio de sus funciones, actien o no dentro de los limites de sus atribuciones:;

“Persenapersona’’; significa toda persona fisica o juridica, incluseive un Estado-;

“Estado Parte”; significa todo Estado con respecto al cual el presente Convenio esta en
vigor:; e

“Fereerotercero”; _significa una persona que no es el operador, el pasajero ni el expedidor o

destinatario de la carga:—en—easo—de—colisién,—tercero”—significa—también—eloperador—el

4
A\
O

Articulo 2 — Ambito de aplicacién

1. El presente Convenio se aplica al dafio a terceros en el territorio de un Estado Parte causado por
una aeronave en vuelo en un vuelo internacional, como resultado de un hecho que no es un acto de
interferencia ilicita.

2. Si un Estado Parte asi lo declara al Depositario, el presente Convenio se aplicara también cuando
una aeronave en vuelo que no sea un vuelo internacional cause dafios en el territorio de ese Estado Parte,
como resultado de un hecho que no es un acto de interferencia ilicita.

3. Para los fines del presente Convenio:

a)

b)

el dafio a un buque e-a—una—-aeronave-que se encuentre en alta mar y en la zona econdémica
exclusiva; o0 a la aecronave que esté sobrevolando esas zonas; se considerard un dafio ocurrido
en el territorio del Estado en el que estd matriculado; sin embargo, si el operador de la
aeronave tiene su oficina principal en el territorio de un Estado que no es el Estado de
matricula, se considerara que el dafio a la aecronave ha ocurrido en el territorio del Estado en
el que el operador tiene su oficina principal; y

el dafio a una plataforma de perforacién o a otra instalacion fijada en forma permanente al
suelo dentro de la zona economica exclusiva o la plataforma continental se considerara un dafio
ocurrido en el territorio del Estado que tiene jurisdiccion sobre dicha plataforma o instalacion
de conformidad con el derecho internacional, incluida la Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, hecha en Montego Bay el 10 de diciembre de 1982.
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4. El presente Convenio no se aplica a los dafios causados por aecronaves de Estado. Se consideraran
aeronaves de Estado las utilizadas en servicios militares, de aduanas y de policia.

Capitulo II
Responsabilidad civil del operador y cuestiones conexas
Articulo 3 — Responsabilidad civil del operador

1. El operador seré civilmente responsable del dafio sufrido por terceros, con la tinica condicion de
que el dafio haya sido causado por una aeronave en vuelo.

2. No habra derecho a indemnizaciéon en el marco del presente Convenio si el dafio no es
consecuencia directa del suceso que lo ha originado, o si se debe al mero paso de la aeronave a través del
espacio aéreo de conformidad con los reglamentos de transito aéreo aplicables.

3. Seran indemnizables los dafios debidos a muerte, lesion corporal y lesion mental. Los dafios
debidos a lesion mental seran indemnizables Unicamente si fueron causados por una enfermedad
psiquiatrica reconocible resultante de una lesion corporal o de exposicion directa a la probabilidad de
muerte o lesiones corporales inminentes.

4. El dafio a los bienes serd indemnizable*.

5. El dafio al medio ambiente serd indemnizable si el derecho del Estado Parte en cuyo territorio se
ha causado el dafio prevé dicha indemnizacion, y en la medida en que la prevea.

6. En el marco del presente Convenio no habra responsabilidad civil alguna por el dafio causado por
un incidente nuclear, como lo define el Convenio de Paris acerea-sobrede la responsabilidad civil respecto
de terceros en materia de energia nuclear del 29 de julio de 1960, o por dafio nuclear, como lo define el
Convenio de Viena sobre responsabilidad civil por dafios nucleares del 21 de mayo de 1963, y toda
enmienda o suplemento de dichos Convenios en vigor en el momento del suceso.

7. No se admitirdn reclamaciones por indemnizaciones punitivas, ejemplares o de cualquier
naturaleza que no sea compensatoria.

8. Fedapersona-El operador que de otro modo seria civilmente responsable en el marco del presente
Convenio; no lo sera si el dafio es consecuencia directa de conflicto armado o disturbios civiles.

Articulo 4 — Limites de la responsabilidad civil del operador

1. La responsabilidad civil del operador prevista en el Articulo 3, por un suceso, no excedera el
siguiente limite basado en la masa de la aeronave involucrada:
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a) 750 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de
500 kilogramos 0 menos;

b) 1 500 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
500 kilogramos pero no exceda de 1 000 kilogramos;

c) 3000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
1 000 kilogramos pero no exceda de 2 700 kilogramos;

d) 7000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
2 700 kilogramos pero no exceda de 6 000 kilogramos;

e) 18 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 6 000 kilogramos pero no exceda de 12 000 kilogramos;

f) 80 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 12 000 kilogramos pero no exceda de 25 000 kilogramos;

g) 150 000 000 de derechos especiales de giro para las aecronaves cuya masa maxima sea de mas
de 25 000 kilogramos pero no exceda de 50 000 kilogramos;

h) 300 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 50 000 kilogramos pero no exceda de 200 000 kilogramos;

1) 500 000 000 de derechos especiales de giro para las aecronaves cuya masa maxima sea de mas
de 200 000 kilogramos pero no exceda de 500 000 kilogramos;

j) 700 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima exceda de
500 000 kilogramos.

2. Si en un suceso han estado involucradas dos o mas aeronaves operadas por el mismo operador, se
aplicara el limite de responsabilidad respecto de la aeronave cuya masa maxima sea mas-elevadamayor.

3. Los limites del-parrafo—1—de este Articulo se aplicaran inicamente si el operador prueba que
los dafios:

a) no se debieron a la negligencia u otra accion u omision indebida del operador o de sus
dependientes o agentes; o que

b) se debieron tnicamente a la negligencia u otra accidén u omision indebida de otra persona.

Articulo 5 — Orden-depPrioridad de la indemnizacion

Opeiént
Si la suma total pagadera por dafios excede de las sumas disponibles conforme al Articulo 4, parrafo 1, la
suma total se asignara preferentemente a cubrir en forma proporcional las reclamaciones;-enprimertugar;
por muerte, en-segundo-tugarpor lesiones corporales; y en-tereertugar-por lesiones mentales, en primera
instancia. El remanente, si lo hubiere, de la suma total pagadera se asignara, en forma proporcional, a las
reclamaciones respecto de otros dafios.
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Articulo 6 — Sucesos en los que estén involucrados

dos 0 mas operadores-u-otras-persenas

1. Cuando dos o mas aeronaves hayan estado involucradas en un suceso que haya causado un dafio
al que se aplique el presente Convenio, los operadores de dichas aeronaves seran solidariamente
responsables por cualquier dafio sufrido por un tercero.

2. Si dos o méas operadores son eivilmente-solidariamente responsables, la accion regresiva entre
ellos dependera de sus respectivos limites de responsabilidad civil y de su contribucion al dafio.

3. Ningun operador sera civilmente responsable por una suma que exceda del limite, si lo hubiera,
aplicable a su responsabilidad civil.

Articulo 7 — Costas y otros gastos

1. El tribunal podra_acordar, de conformidad con su propia ley, liberar-una suma que corresponda &l

reclamante,total-o-pareialmente,—del page-a todo o parte de las costas y otros gastos del litigio en que

haya incurrido dicha-parteel reclamante, incluidos los intereses.

2. Leo-dispuesto-en—eEl parrafo 1 no se aplicara si-cuando el importe de la indemnizacion acordada,
exeluidas-con exclusion de las costas y otros gastos del litigio, no exeede-exceda de la suma efrecidaper
eserito-poer-que el operador haya ofrecido por escrito al reclamante dentro de fes-un periodo de seis meses
pesteriores—contados a partir dea la fecha en—que-eenrrié-del suceso que causoé el dafio, o; antes delinieio

dela-acetdénjudieialde comenzar el juicio, lo-que-ecurraenttimo-términosi esto fuera posterior.

Articulo 8 — Pagos adelantados

Si asi lo exige la ley del Estado en el que ocurri6 el dafio, el operador efectuara pagos adelantados sin
demora a las personas fisicas que puedan tener derecho a reclamar indemnizacion conforme al presente
Convenio, a fin de satisfacer sus necesidades econdémicas inmediatas. Dichos pagos adelantados no
constituiran un reconocimiento de responsabilidad civil y podran deducirse de toda cantidad
posteriormente pagadera por el operador en concepto de indemnizacion por dafios.

Articulo 9 — Seguro
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1. Conforme al Articulo 4, los Estados Partes exigiran a sus operadores que mantengan un seguro o
garantia suficiente para cubrir su responsabilidad civil en el marco del presente Convenio.

2. El Estado Parte en o hacia el cual explota servicios un operador podra exigir a éste que presente
pruebas de que mantiene un seguro o garantia suficiente. Al hacerlo, el Estado Parte aplicara a los
operadores de otros Estados Partes los mismos criterios que aplica a sus operadores.

Capitulo IIT
Exoneracion y accion regresiva
Articulo 10 — Exoneracion

Si el operador prueba que la negligencia u otra accion u omisién indebida del reclamante, o de la persona
de la que proviene su derecho, caus6 el dafio o contribuyé a €l, el operador quedara exonerado, total o
parcialmente, de su responsabilidad civil con respecto a dicho reclamante en la medida en que esa
negligencia, accién u omision indebida haya causado el dafio o contribuido a él.

Articulo 11 — Derecho de accion regresiva

Con sujecion al Articulo 13, ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectara a la cuestion de
si la persona civilmente responsable por los dafios de conformidad con el mismo tiene derecho de accion
regresiva contra cualquier persona.

Capitulo IV
Ejercicio de acciones y recursos legales y disposiciones conexas
Articulo 12 — Indemnizacion exclusiva

1. Toda accién de indemnizacion por dafios a terceros causados por una aeronave en vuelo iniciada
contra el operador, o sus dependientes o agentes, sea que se funde en el presente Convenio o en un acto
ilicito, sea en cualquier otra causa, solamente podra iniciarse con sujecion a las condiciones previstas en
el presente Convenio, sin que ello afecte a la cuestion de quiénes son las personas que tienen derecho a
iniciar acciones y cudles son sus respectivos derechos.

2. Lo dispuesto en el Articulo 3, parrafos 6, 7 y 8, se aplicara a cualquier otra persona que de otro
modo seria responsable de indemnizar el dafio al que se refieren los parrafos indicados, sea con
fundamento en este Convenio o en un acto ilicito, o en cualquier otra causa.

Articulo 13 — Exclusion de la responsabilidad
Ni el propietario, arrendador o financista que retiene el dominio o es titular de la garantia de una

aeronave, no siendo operador, ni sus dependientes o agentes, seran civilmente responsables por dafios a
terceros en virtud del presente Convenio ni de la ley de ningiin Estado Parte.
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Articulo 14 — Conversion de los derechos especiales de giro

Se considerara que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro, segun la definicion del Fondo Monetario Internacional.
La conversién de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procesos judiciales, se hara
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor
en una moneda nacional se calculara conforme al método de valoracion aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones. El valor en una moneda nacional de un Estado Parte
que no sea miembro del Fondo Monetario Internacional se calculard de la forma determinada por dicho
Estado para que exprese en la moneda nacional del Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor
real que las sumas establecidas en el Articulo 4, parrafo 1.

Articulo 15 — Revision de los limites

1. Con sujecion al parrafo 2 de este Articulogue—sigue, las sumas prescritas en el Articulo 4,
parrafo 1, seran revisadas por el Depositario tomando como referencia un indice de inflacion que
corresponda a la tasa de inflacion acumulada desde la revision anterior o, la primera vez, desde la fecha
de entrada en vigor del presente Convenio. La medida de la tasa de inflacion que habra de utilizarse para
determinar el indice de inflacion sera el promedio ponderado de las tasas anuales de aumento o de
disminucion del indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden el derecho
especial de giro mencionado en el Articulo 14.

2. Si de la revision mencionada en el parrafo anterior resulta que el indice de inflacién ha sido
superior al 10%, el Depositario notificara a los Estados Partes la revision de los limites de responsabilidad
civil. Toda revision de esa naturaleza tendra efecto seis meses después de la notificacion a los Estados
Partes, a menos que la mayoria de los Estados Partes dejen constancia de su desaprobacion.
El Depositario notificara inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de toda revision.

Articulo 16 — Jurisdiccion
1. Con sujecion al parrafo 2 de este Articulo, s6lo podran iniciarse acciones de indemnizacion

conforme a las disposiciones del presente Convenio ante los tribunales del Estado Parte en cuyo territorio
ocurrio el dafio i i e

2. Cuando ocurran dafios en mas de un Estado Parte, solo podran iniciarse acciones conforme a las
disposiciones del presente Convenio ante los tribunales del Estado Parte en cuyo territorio se encontraba
la acronave, o del que estaba a punto de salir, cuando ocurrio el suceso.

3. Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos 1 y 2 de este Articulo, se podra solicitar ante
cualquier Estado Parte que se apliquen las medidas provisionales disponibles de conformidad con las
leyes de ese Estado, incluidas las medidas de proteccion.

Articulo 17 — Reconocimiento y ejecucion de sentencias

1. Con sujecion a lo dispuesto en este Articulo, las sentencias dictadas por un tribunal competente,
segun lo establecido en el Articulo 16 al cabo de un juicio, o en rebeldia, cuando sean ejecutables en el
Estado Parte de ese tribunal, seran ejecutables en cualquier otro Estado Parte tan pronto como se hayan
cumplido las tramitaciones requeridas por ese Estado Parte.
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2. Los méritos de la causa no se reabriran en ninguna solicitud de reconocimiento o ejecucion de
conformidad con este Articulo.

3. Podra negarse el reconocimiento y la ejecucion de una sentencia si:

a) su reconocimiento o ejecucion fuera manifiestamente contrario al orden publico del Estado
Parte en el que se solicita el reconocimiento o la ejecucion;

b) no se hubiera notificado al demandado acerca del proceso en tiempo y forma para permitirle
preparar y presentar su contestacion a la demanda;

c) la sentencia se refiriera a un litigio entre las mismas partes que ya hubiera sido objeto de un
fallo o laudo arbitral reconocido como sentencia definitiva e inapelable segun la ley del
Estado Parte en el que se solicita su reconocimiento o ejecucion;

d) la sentencia se hubiera obtenido mediante fraude de cualquiera de las partes; o
e) el derecho de ejecutar la sentencia no se hubiera otorgado a la persona solicitante.

4. El reconocimiento y la ejecucion de una sentencia también podran negarse en la medida en que la
sentencia ordene una indemnizacion por dafios, incluidos los dafios y perjuicios punitivos y ejemplares,
que no compense a un tercero por el perjuicio real sufrido.

5. Cuando una sentencia sea ejecutable, también se exigira el pago de todas las costas y otros gastos
del litigio en que haya incurrido la parte demandante, incluidos los intereses, que ordene la sentencia.

Articulo 18 — Acuerdos regionales y multilaterales
sobre reconocimiento y ejecucion de sentencias

1. Los Estados Partes podran concertar acuerdos regionales y multilaterales sobre el reconocimiento
y la ejecucion de sentencias que sean compatibles con los objetivos del presente Convenio, siempre que
tales acuerdos no ocasionen a ningun tercero o demandado una reduccion del nivel de proteccion que le
confiere el presente Convenio.

2. Los Estados Partes se mantendran informados entre si, por intermedio del Depositario, respecto
de todo acuerdo regional o multilateral que hayan suscrito antes o después de la fecha de entrada en vigor
del presente Convenio.

3. Las disposiciones del Capitulo IV del presente Convenio no afectaran al reconocimiento ni a la
ejecucion de sentencia alguna con arreglo a tales acuerdos.

Articulo 19 — Plazo de prescripcion

1. El derecho de indemnizacion previsto en el Articulo 3 se extinguird si no se inicia una accion
dentro de los dos afios posteriores a la fecha en que ocurri6 el suceso que causo6 el dafio.

2. El método para calcular ese periodo de dos afios se determinara de conformidad con la ley del
tribunal que entienda en la causa.
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Articulo 20 — Muerte de la persona civilmente responsable

En caso de muerte de la persona civilmente responsable, la accion de indemnizacion por dafios se
iniciara contra los causahabientes de su sucesion y de conformidad con las disposiciones del presente
Convenio.

Capitulo VIV
Clausulas finales
Articulo 23-21 — Firma, ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion

1. El presente Convenio esta abierto a la firma, en Montreal el 2 de mayo de 2009, de los Estados
participantes en la Conferencia internacional sobre derecho aeronautico, celebrada en Montreal del 20 de
abril al 2 de mayo de 2009. Después del 2 de mayo de 2009, el Convenio estara abierto a la firma de todos
los Estados en la Sede de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional en Montreal hasta su entrada en
vigor de conformidad con el Articulo 2523.

2. El presente Convenio estara sujeto a la ratificacion de los Estados que lo hayan firmado.

3. Todo Estado que no firme el presente Convenio podra aceptarlo, aprobarlo o adherirse al mismo
en cualquier momento.

4, Los instrumentos de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se depositaran ante la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.

Articulo 24-22 — Organizaciones regionales de integracion econémica

1. Una organizacion regional de integracion econdmica que esté constituida por Estados soberanos y
tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el presente Convenio también podra
firmar, ratificar, aceptar y aprobar el presente Convenio o adherirse al mismo. La organizacion regional
de integracion econdmica tendra en ese caso los derechos y obligaciones de un Estado Parte, en la medida
en que dicha organizacion tenga competencia con respecto a asuntos regidos por el presente Convenio.

2. La organizacion regional de integracion economica formulara una declaracion ante el Depositario
en el momento de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, especificando los asuntos
regidos por el presente Convenio respecto a los cuales los Estados miembros de esa organizacion le han
delegado competencia. La organizacion regional de integracion economica notificard inmediatamente al
Depositario todo cambio en la delegacion de competencia, incluidas las nuevas delegaciones de
competencia, especificada en la declaracion formulada en virtud de este parrafo.

3. Toda referencia a un “Estado Parte” o a “Estados Partes” en el presente Convenio se aplica
igualmente a una organizacion regional de integracion econémica cuando asi lo exija el contexto.
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Articulo 2523 — Entrada en vigor

L. El presente Convenio entrard en vigor el sexagésimo dia siguiente a la fecha de deposito del
trigésimo quinto instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion ante el Depositario entre
los Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizacion
regional de integracion econdmica no se tendra en cuenta para los fines de este parrafo.

2. Para los deméas Estados y otras organizaciones regionales de integracién economica, el presente

Convenio surtira efecto 60 dias después de la fecha de depodsito de sus instrumentos de ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion.

Articulo 2624 — Denuncia

1. Todo Estado Parte podra denunciar el presente Convenio mediante notificacion escrita dirigida al
Depositario.
2. La denuncia surtird efecto 180 dias después de la fecha en que el Depositario reciba la

notificacion. Sin-embarge;eCon respecto a los dafios previstos en el Articulo 3 que resulten de un suceso
ocurrido antes de la expiracion del periodo de 180 dias, el Convenio continuara aplicandose como si no se
hubiera efectuado la denuncia.

Articulo 2725 — Relacion con otros tratados®

Las reglas del presente Convenio prevaleceran sobre todas las reglas de los instrumentos mencionados
seguidamente que de otro modo serian aplicables a los dafios cubiertos en el presente Convenio:

a) el Convenio sobre darios causados a terceros en la superficie por aeronaves extranjeras,
firmado en Roma el 7 de octubre de 1952; o

b) el Protocolo que modifica el Convenio sobre daiios causados a terceros en la superficie por
aeronaves extranjeras firmado en Roma el 7 de octubre de 1952, firmado en Montreal el
23 de septiembre de 1978.

Articulo 2826 — Estados que poseen mas de un régimen juridico

1. Si un Estado tiene dos o mas unidades territoriales en las que se aplican diferentes regimenes
juridicos a las cuestiones regidas por el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en el momento
de la firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion que el presente Convenio se extendera a todas
sus unidades territoriales o Unicamente a una o mas de ellas y podra modificar esta declaracion
presentando otra declaracion en cualquier otro momento.

2. Esas declaraciones se notificaran al Depositario e indicaran explicitamente las unidades
territoriales a las que se aplica el presente Convenio.

3. Con relacion a la declaracion prevista en el Articulo 2, parrafo 2, un Estado Parte que tenga dos o
mas unidades territoriales en las que se apliquen diferentes regimenes juridicos podra declarar que el
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presente Convenio se aplicara al dafio a terceros que ocurra en todas sus unidades territoriales o en una o
mas de ellas y podra modificar esta declaracion presentando otra declaracion en cualquier otro momento.

4. Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa-una declaracion prevista en este Articulo:

a) lareferencia a “la ley del Estado” en el Articulo 8 se interpretara como referida a la ley de la
unidad territorial pertinente de ese Estado; y

b) las referencias a “moneda nacional” en el Articulo 14 se interpretaran como referidas a la
moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado.
Articulo 29-27 — Reservas y declaraciones
1. No podran formularse reservas al presente Convenio, pero las declaraciones autorizadas en el
Articulo 2, parrafo 2, el Articulo 2422, parrafo 2, y el Articulo 28-26 podran formularse de conformidad
con estas disposiciones.
2. Toda declaracion o todo retiro de declaracion que se formule de conformidad con el presente
Convenio se notificara por escrito al Depositario.
Articulo 30-28 — Funciones del Depositario
El Depositario notificard inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes de:

a) toda nueva firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;

b) todo depodsito de un instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion y la fecha
correspondiente;

c) toda declaracién y su fecha;

d) la modificacidn o retiro de toda declaracion y su fecha;

e) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio;

f) la fecha de entrada en vigor de toda revision de los limites de responsabilidad establecidos en
virtud del presente Convenio; y

eg) toda denuncia, juntamente con la fecha de la misma y la fecha en que tendra efecto.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los pPlenipotenciarios que suscriben, debidamente
autorizados, firman el presente Convenio.

HECHO en Montreal el dia 2 de mayo de dos mil nueve en espafiol, arabe, chino, francés,
inglés y ruso, siendo todos los textos igualmente auténticos. El presente Convenio quedara depositado en
los archivos de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional y el Depositario enviara copias
certificadas del mismo a todos los Estados contratantes en el presente Convenio, asi como también a
todos los Estados Partes en los Convenios y el Protocolo mencionados en el Articulo 2725.
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