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CONFERENCIA INTERNACIONAL
SOBRE DERECHO AERONAUTICO

(Montreal, 20 de abril al 2 de mayo de 2009)
PROYECTQ DE CONVENIO
SOBRE INDEMNIZACION POR DANOS A TERCEROS
RESULTANTES DE ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA
QUE HAYAN INVOLUCRADO A AERONAVES
Capitulo I

Principios

Articulo 1 — Definiciones

Para los fines del presente Convenio, los términos y las expresiones siguientes significan:

S09-0877

a)

b)

d)

€)

“Acto de interferencia ilicita”, un acto definido como delito en el Convenio para la represion
del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, o en
el Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil,
firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, con sus enmiendas en vigor en el momento
del suceso.

Un “suceso” ocurre cuando una aeronave en vuelo causa daflos como resultado de un acto de
interferencia ilicita.

Se considera que una aeronave se encuentra “en vuelo” en todo momento desde el instante en
que se cierren todas sus puertas externas, después del embarque o la carga, hasta que se abra
cualquiera de esas puertas para el desembarque o la descarga.

“Vuelo internacional”, todo vuelo cuyo lugar de salida y el de destino previsto estin situados
en los territorios de dos Estados, sea que haya una interrupcién en el vuelo o no, o en el
territorio de un Estado si hay un lugar de escala convenido en el territorio de otro Estado.

“Masa maxima”, la masa méixima certificada de despegue de la aeronave, excluyendo el
efecto del gas ascensional, cuando se use.

“Operador”, la persona que estaba utilizando la aeronave en el momento en que se causé el
dafio, aunque también se considera operador a quien habiendo conferido, directa o
indirectamente, el derecho a usar la aeronave se ha reservado el control de su navegacion.
Se considera que una persona usa una aeronave cuando lo hace personalmente o cuando lo
hacen sus dependientes o agentes en el ejercicio de sus funciones, actien o no dentro de los
limites de sus atribuciones. El operador no perderd su condicién de tal por el hecho de que
otra persona haya cometido un acto de interferencia ilicita.
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g) “Persona”, toda persona fisica o juridica, incluso un Estado.

h) “Administracién superior”, los miembros de la junta supervisora de un operador, los
miembros de su consejo de administracién u otros funcionarios superiores del operador que
tienen autoridad y funciones importantes en la toma de decisiones vinculantes sobre la forma
en que han de administrarse u organizarse todas las actividades del operador o una parte
sustancial de las mismas.

i) “Estado Parte”, todo Estado con respecto al cual el presente Convenio estd en vigor.

7)) “Tercero”, una persona que no es el operador, el pasajero ni expedidor o destinatario de
carga; en caso de colisidn, “tercero” significa también el operador, propietario y tripulacién
de la otra aeronave y el pasajero o el expedidor o destinatario de la carga que esté a bordo de
la otra aeronave.

Articulo 2 — Ambito de aplicacién

1. El presente Convenio se aplica al dafio a terceros en el territorio de un Estado Parte causado por
una aeronave en vuelo en un vuelo internacional, como resultado de un acto de interferencia ilicita.
El presente Convenio se aplicard ademas al dafio que ocurra en un Estado no Parte segin se prevé en
el Articulo 27.

2. Si un Estado Parte asi lo declara al Depositario, el presente Convenio se aplicard también al dafio
a terceros que ocurra en el territorio de ese Estado Parte, causado por una aeronave en vuelo que no es un
vuelo internacional, como resultado de un acto de interferencia ilicita.

3. Para los fines del presente Convenio, todo buque o aeronave que se encuentre en alta mar, incluso
dentro de la zona econdémica exclusiva, o que esté sobrevolando esas zonas, se considerard parte del
territorio del Estado en el que estd matriculado. Las plataformas de perforacién y otras instalaciones
fijadas en forma permanente al suelo dentro de la zona econémica exclusiva o la plataforma continental se
considerardn parte del territorio del Estado que tiene jurisdiccién sobre dichas plataformas o instalaciones.

Capitulo 11

Responsabilidad civil del operador y cuestiones conexas

Articulo 3 — Responsabilidad civil del operador

1. El operador serd civilmente responsable del dafio comprendido en el 4mbito de aplicacion del
presente Convenio, con la inica condicién de que el dafio haya sido causado por una aeronave en vuelo.

2. No habrda derecho a indemnizacién en el marco del presente Convenio si el dafio no es
consecuencia directa del suceso que lo ha originado.

3. Seran indemnizables los dafios debidos a muerte, lesion corporal y lesion mental. Los dafios
debidos a lesién mental serdn indemnizables tnicamente si fueron causados por una enfermedad
psiquidtrica reconocible resultante de una lesion corporal o de exposicion directa a la probabilidad de
muerte o lesiones corporales inminentes.
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4. El dafio a los bienes serd indemnizable'.

5. El dafio al medio ambiente serd indemnizable si el derecho del Estado Parte en cuyo territorio se
ha causado el dafo prevé dicha indemnizacién, y en la medida en que la prevea.

6. No habra responsabilidad civil en el marco del presente Convenio por dafios causados por un
incidente nuclear como lo define el Convenio de Paris del 29 de julio de 1960 sobre responsabilidad
civil en materia de energia nuclear o por dafo nuclear como lo define la Convencién de Viena del
21 de mayo de 1963 sobre responsabilidad civil por dafios nucleares, o cualesquiera enmiendas o
suplementos a dichos convenios que estén en vigor en el momento del suceso.

7. No se admitirdn reclamaciones por indemnizaciones punitivas, ejemplares o de cualquier
naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 4 — Limites de la responsabilidad civil del operador

La responsabilidad civil del operador, por cada aeronave y suceso, no excederd de:

[a) 750 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de

b)

c)

d)

2

h)

7

500 kilogramos o menos;

1 500 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mds de
500 kilogramos pero no exceda de 1 000 kilogramos;

3 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
1 000 kilogramos pero no exceda de 2 700 kilogramos;

7 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
2 700 kilogramos pero no exceda de 6 000 kilogramos;

18 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa mixima sea de mas
de 6 000 kilogramos pero no exceda de 12 000 kilogramos;

80 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mds
de 12 000 kilogramos pero no exceda de 25 000 kilogramos;

150 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa mdxima sea de mas
de 25 000 kilogramos pero no exceda de 50 000 kilogramos;

300 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa méaxima sea de mas
de 50 000 kilogramos pero no exceda de 200 000 kilogramos;

500 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa médxima sea de mas
de 200 000 kilogramos pero no exceda de 500 000 kilogramos;

700 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima exceda de
500 000 kilogramos].

' Las cldusulas finales deber4n aclarar la relacién entre el presente Convenio y otros instrumentos juridicos internacionales con
respecto a reclamaciones por dafios a los bienes.



DCCD Doc nim. 3 -4 -

Articulo 5 — Sucesos en los que estén involucrados
dos 0 mas operadores u otras personas

1. Cuando dos o mds aeronaves hayan estado involucradas en un suceso que haya causado un dafio
al que se aplique el presente Convenio, los operadores de dichas aeronaves serdn solidariamente
responsables por cualquier dafio sufrido por un tercero.

2. Si dos o mdas operadores son solidariamente responsables, la accidon regresiva entre ellos
dependera de sus respectivos limites de responsabilidad civil y de su contribucién al dafio.

3. Ningtin operador serd civilmente responsable por una suma que exceda del limite, si lo hubiera,
aplicable a su responsabilidad civil.

Articulo 6 — Pagos adelantados

Si asf lo exige la ley del Estado en el que ocurri6 el dafio, el operador efectuard pagos adelantados
sin demora a las personas fisicas que puedan tener derecho a reclamar indemnizacién conforme al
presente Convenio, a fin de satisfacer sus necesidades econémicas inmediatas. Dichos pagos adelantados
no constituirdn un reconocimiento de responsabilidad civil y podrian deducirse de toda cantidad
posteriormente pagada por el operador en concepto de indemnizacién por dafios.

Articulo 7 — Seguro

1. Conforme al Articulo 4, los Estados Partes exigirdn a sus operadores que mantengan un seguro o
garantia suficiente para cubrir su responsabilidad civil en el marco del presente Convenio. Si un operador
no pudiera obtener dicho seguro o garantia por suceso, el operador podrd cumplir esta obligacién
tomando un seguro global. Los estados Partes no exigirdn a sus operadores que mantengan dicho seguro o
garantia en la medida que estén cubiertos por una medida adoptada de conformidad con el Articulo 11,
parrafo 1, apartado e), o con el Articulo 18, parrafo 3.

2. El Estado Parte en o hacia el cual explota servicios un operador podrd exigir a éste que presente
pruebas de que mantiene un seguro o garantia suficiente. Al hacerlo, el Estado Parte aplicard a los
operadores de otros Estados Partes los mismos criterios que aplica a sus operadores. La prueba de que un

operador esta cubierto por una medida adoptada de conformidad con el Articulo 11, parrafo 1, apartado e), o
con el Articulo 18, parrafo 3, serd prueba suficiente para los fines de este parrafo.

Capitulo IIT
Mecanismo de indemnizacién suplementario®
Articulo 8 — Constitucion y objetivos del Mecanismo de indemnizacion suplementario
1. Mediante el presente Convenio, se establece una organizacién llamada “Mecanismo de
indemnizacion suplementario”. El Mecanismo de indemnizacién suplementario estard compuesto por una

Conferencia de las Partes, integrada por los Estados Partes, y una Secretaria, encabezada por un Director.

2. El Mecanismo de indemnizacién suplementario tendrd los siguientes fines:

2 El nombre del Mecanismo atn no se ha decidido.
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a) proporcionar indemnizacién por dafios, conforme al Articulo 18, parrafo 1, y pagar la
indemnizacién por los dafios de conformidad con el Articulo 18, parrafo 3, y prestar ayuda
financiera de conformidad con el Articulo 27;

b) efectuar pagos por adelantado conforme al Articulo 19, parrafo 1, y tomar medidas
razonables luego de un suceso para minimizar o mitigar los dafios causados por un suceso,
de conformidad con el Articulo 19, pérrafo 2; y

c) desempeiiar otras funciones directamente compatibles con estos fines.

3. El Mecanismo de indemnizacién suplementario tendré su sede permanente en el mismo lugar que
la Organizacién de Aviacién Civil Internacional.

4. El Mecanismo de indemnizacién suplementario tendré personalidad juridica internacional.

5. En cada Estado Parte, el Mecanismo de indemnizacién suplementario serd reconocido como
persona juridica con capacidad, conforme a las leyes de ese Estado, de asumir derechos y obligaciones,
celebrar contratos, adquirir y disponer de bienes muebles e inmuebles y de ser parte en procesos judiciales
ante los tribunales de dicho Estado. Cada Estado Parte reconocerd al Director del Mecanismo de
indemnizacién suplementario como representante legal del Mecanismo.

6. El Mecanismo de indemnizacién suplementario gozard de exencién impositiva y de otras
prerrogativas acordadas con el Estado anfitrion. Los fondos del Mecanismo de indemnizacion
suplementario [, y todo ingreso que generen,] estardn exentos de impuestos en todos los Estados Partes.

7. El Mecanismo de indemnizacién suplementario serd inmune respecto de acciones judiciales o
administrativas, excepto en lo que respecta a las acciones relativas a créditos obtenidos de conformidad
con el Articulo 17 o acciones de indemnizacién que corresponda pagar conforme al Articulo 18.
El Director del Mecanismo de indemnizacidn suplementario serd inmune respecto de acciones judiciales o
administrativas. La Conferencia de las Partes podrd revocar la inmunidad del Director. Los demas
miembros del personal del Mecanismo de indemnizacién suplementario serdn inmunes respecto de
acciones judiciales o administrativas con relaciéon a los actos que ejecuten en el desempefio de sus
funciones. El Director podrd revocar la inmunidad de los demds miembros del personal.

Articulo 9 — Conferencia de las Partes
La Conferencia de las Partes:

a) determinard su propio reglamento y elegird sus autoridades en cada reunidn;

b) establecerd las normas del Mecanismo de indemnizacién suplementario y las Directrices para
la indemnizacion;

¢) nombrard a su Director y determinara sus condiciones de empleo y las condiciones de empleo
de los demds empleados del Mecanismo de indemnizacién suplementario, en la medida en
que esto ultimo no se haya delegado en el Director;

d) delegara en el Director, ademds de los poderes otorgados en el Articulo 11, los poderes y
facultades que puedan ser necesarios o convenientes para el cumplimiento de las funciones
del Mecanismo de indemnizacién suplementario y revocar o modificar esa delegaciéon de
poderes en cualquier momento;
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e)

g

h)

J)

k)

)

m)

0)

decidird el periodo y la cuantia de las contribuciones iniciales y fijard las contribuciones que
deben pagarse al Mecanismo de indemnizacién suplementario cada afio hasta la siguiente
reunion de la Conferencia de las Partes;

en los casos en que se haya aplicado el limite total a las contribuciones de acuerdo con el
Articulo 14, parrafo 3, determinard la suma total que se pagard a las victimas de todos los
sucesos ocurridos durante el periodo respecto del cual se aplicé el Articulo 14, parrafo 3;

nombrara a los auditores;

decidird por votacién los presupuestos y determinard las disposiciones financieras del
Mecanismo de indemnizacién suplementario, incluidas las Directrices sobre inversiones,
examinara los gastos, aprobara las cuentas del Mecanismo de indemnizacién suplementario y
considerard los informes de los auditores y los comentarios del Director al respecto;

examinard y adoptard las medidas apropiadas respecto de los informes del Director, incluidos
los informes sobre reclamaciones de indemnizacidn, y decidird sobre cualquier asunto que le
remita el Director;

resolvera si corresponde aplicar el Articulo 27 y fijard la suma maxima de tal asistencia y sus
condiciones ulteriores, de ser necesario;

determinard qué Estados no Partes y qué organizaciones intergubernamentales y
organizaciones internacionales no gubernamentales podran participar, sin derecho de voto,
en las reuniones de la Conferencia de las Partes y sus 6rganos subordinados;

establecerd todo 6rgano que sea necesario para asistirla en sus funciones, incluso, si se
considera apropiado, un Comité Ejecutivo formado por representantes de Estados Partes, y
definira las facultades de ese 6rgano;

decidird si corresponde obtener créditos y otorgar garantia por los créditos obtenidos de
conformidad con el Articulo 17, parrafo 4;

cuando corresponda, en nombre del Mecanismo de indemnizacién suplementario concertara
acuerdos con la Organizacion de Aviacién Civil Internacional y otros organismos
internacionales;

considerara toda cuestion relacionada con el Convenio que le haya remitido un Estado Parte

o la Organizacién de Aviacién Civil Internacional.

Articulo 10 — Reuniones de la Conferencia de las Partes

1. La Conferencia de las Partes se reunird una vez al afio, a menos que una Conferencia de las Partes
decida celebrar su proxima reunion a un intervalo diferente. El Director convocard la reunién en un lugar
y fecha adecuados.

2. El Director convocara a una reunion extraordinaria de la Conferencia de las Partes:

a)

a pedido de no menos de la quinta parte del nimero total de Estados Partes;
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b) si una aeronave ha causado dafios comprendidos en el dmbito de aplicacion del presente
Convenio, y si es probable que dichos dafios excedan del limite de responsabilidad civil
aplicable de conformidad con el Articulo 4 del Convenio en mds del 50% de los fondos
disponibles del Mecanismo de indemnizacién suplementario;

c) si se ha alcanzado el limite total de las contribuciones conforme al Articulo 14, parrafo 3; o
d) en ejercicio de la autoridad que le confiere el Articulo 11, parrafo 1, apartado d) o e).

3. Todos los Estados Partes tendrdn igual derecho a estar representados en las reuniones de la
Conferencia de las Partes, y cada Estado Parte tendrd derecho a emitir un voto. La Organizacién de
Aviacién Civil Internacional tendrd derecho a estar representada, sin derecho de voto, en la Conferencia
de las Partes.

4. Se requiere la mayoria de los Estados Partes para formar quérum para las reuniones de la
Conferencia de las Partes. Las decisiones de la Conferencia de las Partes se adoptardn por mayoria de
votos emitidos. Las decisiones adoptadas en el marco del Articulo 9, apartados a), b), ¢), d), e),j)) y 1)
se adoptaran por una mayoria de dos tercios de los votos.

Articulo 11 — Secretaria y Director

1. El Mecanismo de indemnizacién suplementario tendrd una Secretaria encabezada por un Director.
El Director contratard al personal, supervisard la Secretarfa y dirigird las actividades diarias del
Mecanismo de indemnizacién suplementario. Asimismo, el Director:

a) presentard a la Conferencia de las Partes un informe sobre el funcionamiento del Mecanismo
de indemnizacién suplementario, las cuentas del Mecanismo y un presupuesto;

b) cobrard todas las contribuciones pagaderas con arreglo al presente Convenio, administrara e
invertird los fondos del Mecanismo de indemnizacién suplementario de conformidad con las
Directrices sobre inversiones, llevara la contabilidad de los fondos y prestara asistencia en la
auditoria de las cuentas y los fondos, de conformidad con el Articulo 17;

c) tramitara las reclamaciones de indemnizacién conforme a las Directrices sobre
indemnizaciones y preparard un informe para la Conferencia de las Partes acerca de como se
ha tramitado cada reclamacion;

d) podré adoptar las medidas provisionales previstas en el Articulo 19 hasta la siguiente reunién
de la Conferencia de las Partes;

e) adoptard las medidas provisionales previstas en el articulo 18, parrafo 3, hasta la
siguiente Conferencia de las Partes convocada de conformidad con el Articulo 10, parrafo 2,
apartado d); y

f) decidira sobre cualquier otro asunto que le delegue la Conferencia de las Partes.

2. Ni el Director ni el resto del personal de la Secretaria pedirdn ni recibirdn instrucciones de
ninguna autoridad externa al Mecanismo de indemnizacién suplementario con respecto al cumplimiento
de sus funciones. Cada Estado Parte se compromete a respetar plenamente el cardcter internacional de las
funciones del personal y a no ejercer influencia alguna sobre sus nacionales en el cumplimiento de sus
funciones.
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Articulo 12 — Contribuciones al Mecanismo de indemnizacién suplementario

Las contribuciones al Mecanismo de indemnizacién suplementario serdn:

a)

b)

las sumas obligatorias cobradas respecto de cada pasajero y de cada [tonelada] de carga que
salga de un aeropuerto de un Estado Parte en un vuelo comercial internacional. Cuando un
Estado Parte haya formulado una declaracién conforme al Articulo 2, parrafo 2, también se
cobrardn esas sumas respecto de cada pasajero y cada [tonelada] de carga que salga en un
vuelo comercial entre dos aeropuertos situados en ese Estado Parte.

las sumas que la Conferencia de la Partes especifique con respecto a la aviacién general o
cualquiera de sus sectores.

3 e, . . . ., . 3
El operador recaudard estas sumas y las remitird al Mecanismo de indemnizacién suplementario.

Articulo 13 — Base para fijar las contribuciones®

1. Las contribuciones se fijaran teniendo en cuenta los principios siguientes:

a)

b)

c)

d)

deberfan alcanzarse con eficiencia los objetivos del Mecanismo de indemnizacién
suplementario;

no deberia distorsionarse la competencia en el sector del transporte aéreo;

no deberia resultar afectada negativamente la competitividad del sector del transporte aéreo
con respecto a otros medios de transporte; y

con respecto a la aviacidn general, los costos de recaudacién de las contribuciones no seran
excesivos en relacién con la cuantia de las contribuciones teniendo en cuenta la diversidad
que existe en este sector.

2. La Conferencia de las Partes fijard las contribuciones de manera que no discrimine entre Estados,
operadores, pasajeros y expedidores o destinatarios de carga segin la nacionalidad.

3. Segin el presupuesto preparado de conformidad con el Articulo 11, parrafo 1, apartado a),
las contribuciones se fijardn teniendo en cuenta:

a)
b)

c)

d)

el limite superior para la indemnizacion establecido en el Articulo 18, parrafo 2;
la necesidad de reservas cuando se aplique el Articulo 18, parrafo 3;

las reclamaciones de indemnizacién, las medidas para minimizar o mitigar los dafios y la
asistencia financiera con arreglo al presente Convenio;

los costos y gastos de administracidn, incluidos los costos y gastos en que se incurra para las
reuniones de la Conferencia de las Partes;

Es necesario considerar si, para los fines de la recaudacién y el envio de las contribuciones, el término “operador” abarca

suficientemente el concepto de “transportista”.

Es probable que, en las cldusulas finales, se defina un umbral para la entrada en vigor, de modo de garantizar que el nimero de

pasajeros y la cantidad de carga sean suficientes para la viabilidad financiera del Mecanismo de indemnizacién suplementario.
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e) losingresos del Mecanismo de indemnizacidn suplementario; y

f) la disponibilidad de fondos adicionales para el pago de indemnizaciones, de conformidad con
el Articulo 17, parrafo 4.

Articulo 14 — Periodo y tasa de las contribuciones

1. En su primera reunién, la Conferencia de las Partes decidird el periodo y la tasa de las
contribuciones respecto de los pasajeros y la carga que salgan de un Estado Parte que habridn de pagarse
desde la entrada en vigor del Convenio para ese Estado Parte. Si un Estado Parte formula una declaracién
conforme al Articulo 2, parrafo 2, las contribuciones iniciales se pagaran respecto de los pasajeros y la
carga que salgan en vuelos comprendidos en dicha declaracién a partir del momento en que la misma
surta efecto. El periodo y la tasa de contribucién serdn iguales para todos los Estados Partes.

2. Las contribuciones se fijardin de conformidad con el parrafo 1, de manera que los fondos
disponibles asciendan, como minimo, al [25%] [100%] del limite de indemnizacién establecido en el
Articulo 18, parrafo 2, en un periodo de cuatro afios. Si se considera que los fondos disponibles son
suficientes para cubrir la indemnizacion o asistencia financiera que probablemente deba proporcionarse
en el futuro previsible y que ascienda, como minimo, al [50%] [100%] de dicho limite, la Conferencia de
las Partes podrd decidir que no se paguen mds contribuciones hasta la siguiente reunién de la Conferencia
de las Partes, a condicién de que tanto el periodo como la tasa de contribucién se apliquen respecto de los
pasajeros y la carga que salgan de un Estado para el cual entre en vigor el Convenio posteriormente.

3. El monto total de las contribuciones recaudadas por el Mecanismo de indemnizacion
suplementario dentro de un periodo de dos afios civiles consecutivos no excederd del triple de la suma
maxima de la indemnizacién conforme al Articulo 18, parrafo 2, del presente Convenio.

4. Las contribuciones recaudadas por un operador respecto a un Estado Parte no podran emplearse
para proveer indemnizacioén por un suceso ocurrido antes de la entrada en vigor del Convenio para ese
Estado Parte.

Articulo 15 — Recaudacion de las contribuciones

1. La Conferencia de las Partes establecerd en su Reglamento un mecanismo transparente,
responsable y eficaz en funcién de los costos para la recaudacion de las contribuciones y la remesa de los
fondos recaudados. Al establecer el mecanismo, la Conferencia de las Partes se esforzara por no imponer
cargas injustificadas. Las contribuciones que estén en mora generardn intereses, segin se establece en el
Reglamento.

2. Cuando un operador no recaude o no remita al Mecanismo de indemnizacién suplementario las
contribuciones que ha recaudado, el Director adoptard las medidas necesarias contra dicho operador con
miras a obtener el pago de la suma adeudada. Cada Estado Parte se asegurard de que dentro de su
jurisdiccién pueda tomarse una medida para obtener el pago de la suma adeudada, cualquiera sea el
Estado Parte en que se haya generado efectivamente la deuda.

Articulo 16 — Obligaciones de los Estados Partes
1. Cada Estado Parte tomard las medidas que resulten apropiadas, incluso las sanciones que

considere necesarias, para asegurar que los operadores cumplan sus obligaciones de recaudar y remitir las
contribuciones al Mecanismo de indemnizacién suplementario.
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2. Cada Estado Parte se asegurard de que se proporcione al Mecanismo de indemnizacién
suplementario la informacion siguiente:

a) el nimero de pasajeros y la cantidad de carga que salga de ese Estado Parte en vuelos
comerciales internacionales;

b) la informacion sobre vuelos de la aviacion general que la Conferencia de las Partes decida; y
c) laidentidad de los operadores que realizan esos vuelos.

Cuando un Estado Parte haya formulado una declaracién en el marco del Articulo 2, parrafo 2,
se asegurard de que también se informe el nimero de pasajeros y la cantidad de carga que salgan en
vuelos comerciales entre dos aeropuertos de ese Estado Parte, la informacién sobre vuelos de la aviacién
general que la Conferencia de las Partes decida y la identidad de los operadores que realizan dichos
vuelos. En cada caso, las estadisticas proporcionadas constituirdn una prueba presunta de lo declarado en
ellas.

3. Cuando un Estado Parte no cumpla con las obligaciones que le impone el parrafo 2 de este
Articulo y, como consecuencia de ello, el Mecanismo de indemnizacién suplementario sufra una pérdida,
el Estado Parte serd civilmente responsable por dicha pérdida. La Conferencia de las Partes decidira,
atendiendo a la recomendacién del Director, si el Estado Parte debera pagar dicha pérdida.

Articulo 17 — Fondos del Mecanismo de indemnizacion suplementario

1. Los fondos del Mecanismo de indemnizacién suplementario sélo podran utilizarse para los fines
establecidos en el Articulo 8, parrafo 2.

2. El Mecanismo de indemnizacién suplementario ejercerd el maximo grado de prudencia en la
administracién y conservacion de sus fondos. Los fondos se conservardn de conformidad con las
Directrices sobre inversiones. S6lo podran efectuarse inversiones en los Estados Partes.

3. Se llevard la contabilidad de los fondos del Mecanismo de indemnizacién suplementario.
Los Auditores del Mecanismo de indemnizacién suplementario examinardn las cuentas e informarén a la
Conferencia de las Partes al respecto.

4. Cuando el Mecanismo de indemnizacién suplementario no pueda afrontar el pago de
reclamaciones de indemnizacién vdlidas debido a que las contribuciones recaudadas resultan

insuficientes, podrd tomar créditos de entidades financieras para el pago de indemnizaciones y podra
proporcionar garantias para dichos créditos.

Capitulo IV
Indemnizacién del Mecanismo de indemnizacién suplementario
Articulo 18 — Indemnizacién
1. El Mecanismo de indemnizacién suplementario pagard indemnizaciones a las personas que sufran

dafios en el territorio de un Estado Parte, en las mismas condiciones que se aplican a la responsabilidad
civil del operador. Cuando el dafio lo cause una aeronave en vuelo en un vuelo que no es internacional,



-11 - DCCD Doc ndm. 3

s6lo se pagard indemnizacion si dicho Estado Parte ha formulado una declaracién conforme al Articulo 2,
parrafo 2. La indemnizacién sdlo se pagard en la medida en que la suma total del dafio exceda los limites
establecidos en el Articulo 4.

2. La suma méaxima de la indemnizacién que podrd obtenerse del Mecanismo de indemnizacién
suplementario serd de [3 000 000 000] de derechos especiales de giro por cada suceso. Los pagos
efectuados de conformidad con el parrafo 3 y la distribucién de sumas cobradas con arreglo al
Articulo 25, parrafo 2, serdn adicionales a la suma médxima de indemnizacion.

3. Si la Conferencia de las Partes determina, y en la medida y por el periodo que lo haga, que es
imposible obtener total o parcialmente un seguro que cubra los dafos comprendidos en el presente
Convenio, respecto de las sumas de la cobertura o de los riesgos cubiertos, o si dicha cobertura sélo
pudiera obtenerse a un costo incompatible con la continuidad de las operaciones del transporte aéreo en
general, o en relacién con un operador en particular a raiz de un suceso que afecte a ese operador, el
Mecanismo de indemnizacién suplementario pagard con respecto a los sucesos futuros que causen dafios
indemnizables con arreglo al presente Convenio la indemnizacién por los dafos de los que el o los
operadores afectados sean civilmente responsables de conformidad con los Articulos 3 y 4, y ese pago
liberara de dicha responsabilidad civil al o a los operadores afectados. La Conferencia de las Partes podra
decidir sobre un derecho cuyo pago por el o los operadores afectados, por el periodo cubierto, serd una
condicién para que el Mecanismo de indemnizacién suplementario adopte la decision especificada en este
parrafo.

Articulo 19 — Pagos adelantados y otras medidas

1. Con sujecién a la decision de la Conferencia de las Partes y de conformidad con las Directrices
sobre indemnizaciones, el Mecanismo de indemnizacion suplementario podrd efectuar pagos adelantados,
sin demora, a personas fisicas que puedan tener derecho a reclamar indemnizacién con arreglo al presente
Convenio para satisfacer sus necesidades econdémicas inmediatas. Dichos pagos adelantados no
constituirdn un reconocimiento del derecho a recibir indemnizacién, y podrdn descontarse de toda suma
que pague ulteriormente el Mecanismo de indemnizacién suplementario.

2. Con sujecién a la decision de la Conferencia de las Partes y de conformidad con las Directrices
sobre indemnizaciones, el Mecanismo de indemnizacién suplementario también podrd tomar otras
medidas para minimizar o mitigar los dafios causados por un suceso.

Capitulo V

Disposiciones especiales sobre indemnizaciones y el derecho de accidn regresiva

Articulo 20 — Acciones u omisiones de las victimas

Si el operador o el Mecanismo de indemnizacién suplementario prueba que causé el dafio o
contribuyd a él una accién u omision del reclamante o de la persona de la que provienen sus derechos,
cometida intencionalmente o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria un dafio, el operador
o el Mecanismo de indemnizacién suplementario quedard exonerado, total o parcialmente, de su
responsabilidad civil con respecto a ese reclamante, en la medida en que esa accién u omisién haya
causado el dafio o contribuido a él.
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Articulo 21 — Costas y otros gastos judiciales

Los limites establecidos en los Articulos 4 y 18, parrafo 2, no impedirdn que el tribunal,
de conformidad con su propia ley, adjudique ademds, total o parcialmente, las costas judiciales y otros
gastos del litigio en que haya incurrido la parte demandante, incluidos los intereses. La disposicion
anterior no se aplicard si la suma adjudicada por dafios y perjuicios, excluidas las costas judiciales y otros
gastos del litigio, no excede de la suma ofrecida por escrito por el operador a la parte demandante dentro
de los seis meses posteriores a la fecha en que ocurrié el suceso que causé el dafio o, si ya hubiera
vencido ese plazo, antes del inicio de la accién judicial.

Articulo 22 — Indemnizacion reducida

Si la suma total pagadera por dafos excede de las sumas disponibles conforme a los
Articulos 4 y 18, la suma total se asignard preferentemente a cubrir en forma proporcional las
reclamaciones por muerte, lesiones corporales y lesiones mentales en primera instancia. El remanente, si
lo hubiere, de la suma total distribuible se asignard, en forma proporcional, a las reclamaciones respecto
de otros dafios.

Articulo 23 — Indemnizacion adicional

1. En la medida en que la suma total de los dafios exceda los limites aplicables establecidos en los
Articulos 4 y 18, pérrafo 2, la persona que haya sufrido dafios podré reclamar indemnizacion al operador
de conformidad con este Articulo.

2. El operador serd civilmente responsable de pagar dicha indemnizacion adicional en la medida en
que la persona que reclame la indemnizacién demuestre que el operador o, si es una persona juridica, su
administracidn superior contribuy6 a que ocurriera el suceso mediante una accién u omisién cometida
intencionalmente o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria un dafio y que:

a) estd comprendida en la responsabilidad del operador de asegurar el cumplimiento de las
disposiciones aplicables y dentro de su control efectivo; y

b) ha sido la causa principal del suceso sin constituir un acto de interferencia ilicita.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 4, se presumird que el operador o, si es una persona
juridica, su administracién superior no ha actuado temerariamente si prueba que, con respecto a la zona de
seguridad pertinente, se ha establecido un sistema para asegurar el cumplimiento de los requisitos
reglamentarios aplicables y que el sistema se aplic con relacion al suceso.

4. Si un Estado Parte asi lo declara al Depositario, se considerard en forma concluyente que un
operador no ha actuado temerariamente con respecto a un suceso causando dafio en el territorio de ese
Estado Parte si prueba que, con respecto a la zona de seguridad pertinente, se ha establecido y auditado un
sistema para asegurar el cumplimiento de una norma cominmente aplicada como lo ha especificado ese
Estado Parte en su declaraciéon. La existencia del sistema y la realizacién de la auditoria no serdn
concluyentes si, antes del suceso, la autoridad competente de ese Estado Parte publicé una constatacién
de que el operador no satisfacia todos los requisitos establecidos por ese Estado Parte.

5. Cuando un dependiente o agente del operador haya cometido un acto de interferencia ilicita, el
operador no serd civilmente responsable si prueba que su administracién superior ha establecido un
sistema para asegurar una seleccion eficaz de los dependientes y agentes y que ese sistema
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[requiere/prevé] [en cuanto a los aspectos de seguridad y] una respuesta pronta a la informacién de
seguridad con respecto a los dependientes y agentes, y que el sistema se aplicé con relacién al
dependiente o agente [que cometi6 el acto].

Articulo 24 — Derecho de accion regresiva del operador

1. El operador civilmente responsable por dafios tendrd derecho de accién regresiva contra toda
persona que haya cometido el acto de interferencia ilicita. Ninguna reclamacién podrd hacerse efectiva
hasta que no se hayan liquidado definitivamente y satisfecho todas las reclamaciones de las personas que
han sufrido dafios debido a un suceso.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectard a la cuestién de si el operador
civilmente responsable por los dafios tiene derecho de accidn regresiva contra cualquier persona, con la
condicién de que ninguna reclamacién podrd hacerse efectiva hasta que no se hayan liquidado
definitivamente y satisfecho todas las reclamaciones presentadas de conformidad con el Articulo 3,
parrafo 1, y el Articulo 23, parrafo 1.

Articulo 25 — Derecho de accion regresiva
del Mecanismo de indemnizacion suplementario

1. El Mecanismo de indemnizacién suplementario tendrd derecho de accién regresiva contra toda
persona que haya cometido el acto de interferencia ilicita. Ninguna reclamacién podrd hacerse efectiva
hasta que no se hayan liquidado definitivamente y satisfecho todas las reclamaciones de las personas que
han sufrido dafios debido a un suceso.

2. Con sujecién al parrafo 1 de este Articulo, el Mecanismo de indemnizacién suplementario
derecho de accién regresiva contra el operador en reclamo de indemnizacién con sujecién a las
condiciones establecidas en el Articulo 23, con la condicién de que ninguna reclamacién podrd hacerse
efectiva hasta que no se hayan liquidado definitivamente y satisfecho todas las reclamaciones presentadas
de conformidad con el Articulo 3, parrafo 1, y el Articulo 23, parrafo 1.

3. Toda suma cobrada en el marco del parrafo 2 de este Articulo se utilizara, en primera instancia,
para el pago de indemnizaciones por dafos ocasionados por el suceso que dio lugar a la accion regresiva,
que excedan de la suma maxima establecida en el Articulo 18, parrafo 2.

Articulo 26 — Restricciones a los derechos de accion regresiva

1. No habrd derecho de accién regresiva en el marco del Articulo 24, parrafo 2, o del Articulo 25,
pérrafo 2, con respecto a un propietario, arrendador o financista que retenga el dominio o sea titular de
una garantia respecto a una aeronave o contra el fabricante de una aeronave, sus motores 0 componentes
con relacién al disefio aprobado de una aeronave, sus motores 0 componentes.

2. Los derechos de accidn regresiva en el marco del Articulo 24, parrafo 2, o del Articulo 25,
parrafo 2, no podrén ejercerse en la medida en que el dafo causado por un suceso no hubiera podido estar
razonablemente cubierto por un seguro.

3. Un operador no tendrd derecho de accidn regresiva con relacién a ninguna indemnizacién
adicional de la que sea civilmente responsable en virtud del Articulo 23.
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4. El Mecanismo de indemnizacion suplementario no intentard ninguna accién de reclamacion en el
marco del Articulo 25, parrafo 2, si hacerlo pudiera dar lugar a la aplicacién del Articulo 18, parrafo 3.

Capitulo VI
Asistencia en caso de sucesos ocurridos en Estados no Partes
Articulo 27 — Asistencia en caso de sucesos ocurridos en Estados no Partes

Cuando un operador que tenga su oficina principal o, en caso de no poseerla, su residencia
permanente en un Estado parte sea civilmente responsable por un dafio ocurrido en un Estado no Parte,
la Conferencia de las Partes podrd resolver, caso por caso, que el Mecanismo de indemnizacion
suplementario proporcione ayuda financiera a dicho operador. Tal ayuda s6lo podrd proporcionarse
respecto de un dafio que habria estado comprendido en el presente Convenio si el Estado no Parte hubiera
sido un Estado Parte y si el Estado no parte, de una forma aceptable para la Conferencia de las Partes,
conviene en estar obligado por las disposiciones del presente Convenio con respecto al suceso que
ocasiond tal dafio, a menos que la Conferencia de las Partes acuerde otra cosa. La ayuda financiera no
excederd la suma maxima de indemnizacion establecida en el parrafo 2 del Articulo 18. Si la solvencia del
operador civilmente responsable estuviera amenazada, aun cuando se le prestara ayuda, tal ayuda se
otorgard s6lo si el operador civilmente responsable dispusiera de los mecanismos suficientes para
proteger su solvencia.

Capitulo VII
Ejercicio de acciones y recursos legales y disposiciones conexas
Articulo 28 — Indemnizacién exclusiva

1. Sin perjuicio de la cuestién de quiénes son las personas que tienen derecho a iniciar acciones y
cudles son sus respectivos derechos, toda accidn en reclamo de indemnizacién por dafios ocasionados por
un acto de interferencia ilicita, fundada en el presente Convenio, en un acto ilicito, en un contrato o en
cualquier otra causa, solamente podrd iniciarse contra el operador con sujecion a las condiciones y los
limites de responsabilidad civil previstos en el presente Convenio. No se reclamard indemnizacién por
tales dafios a ninguna otra persona.

2. Las disposiciones del parrafo 1 no se aplicardn a las acciones contra un individuo que haya
cometido intencionalmente un acto de interferencia ilicita.

Articulo 29 — Conversion de los derechos especiales de giro

Se considerard que las sumas expresadas en derechos especiales de giro en el presente Convenio
se refieren al derecho especial de giro, segin la definicién del Fondo Monetario Internacional.
La conversiéon de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procesos judiciales, se hard
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor
en una moneda nacional se calculard conforme al método de valoracién aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones. El valor en una moneda nacional de un Estado Parte
que no sea miembro del Fondo Monetario Internacional se calculard de la forma determinada por dicho
Estado para que exprese en la moneda nacional del Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor
real que las sumas establecidas en el Articulo 4.
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Articulo 30 — Revision de los limites

1. Con sujecion al parrafo 2 que sigue, las cantidades prescritas en los Articulos 4 y 18 serdn
revisadas por el Director, tomando como referencia un indice de inflacién que corresponda a la tasa de
inflacién acumulada desde la revisidn anterior o, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del
Convenio. La medida de la tasa de inflacién que habra de utilizarse para determinar el indice de inflacién
serd el promedio ponderado de las tasas anuales de aumento o de disminucién del indice de precios al
consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden el derecho especial de giro mencionado en
el Articulo 27.

2. Si de la revision mencionada en el parrafo anterior resulta que el indice de inflacién ha sido
superior al 10%, el Director informara a la Conferencia de las Partes acerca de una revisién de los limites
de responsabilidad civil. Toda revisiéon de esa naturaleza tendrd efecto a partir de los seis meses
transcurridos desde la reunién de la Conferencia de las Partes, a menos que la mayoria de los Estados
Partes dejara constancia de su desaprobacién. El Director notificard inmediatamente a todos los Estados
Partes de la entrada en vigor de toda revision.

Articulo 31 — Jurisdiccion

1. Con sujecidn al parrafo 2 de este Articulo, podrén iniciarse acciones de indemnizacién conforme
a las disposiciones del presente Convenio s6lo ante los tribunales del Estado Parte en que ocurri6 el dafio.

2. Cuando ocurran dafios en mas de un Estado Parte, s6lo podran iniciarse acciones conforme a las
disposiciones del presente Convenio ante los tribunales del Estado Parte en cuyo espacio aéreo territorial
se encontraba la aeronave, o del que estaba a punto de salir, cuando ocurri6 el suceso.

3. Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos 1 y 2 de este Articulo, se podréd solicitar ante
cualquier Estado Parte que se apliquen las medidas provisionales disponibles de conformidad con las
leyes de ese Estado, incluidas las medidas de proteccidn.

Articulo 32 — Intervencion del Mecanismo de indemnizacién suplementario

1. Cada Estado Parte garantizard que el Mecanismo de indemnizacién suplementario tenga derecho
a intervenir en el proceso iniciado contra el operador ante sus tribunales.

2. A excepcién de lo dispuesto en el parrafo 3, el Mecanismo de indemnizacién suplementario no
estard obligado por ninguna sentencia o fallo en los procesos en los que no haya sido parte.

3. Si se inicia una accién contra el operador en un Estado Parte, cada una de las partes en ese
proceso tendrd derecho a notificar al Mecanismo de indemnizacién suplementario acerca del proceso.
Cuando la notificacién se haya realizado de conformidad con la ley del tribunal pertinente y con la
antelacion suficiente para que el Mecanismo de indemnizacién suplementario haya tenido tiempo de
intervenir en el proceso, el Mecanismo de indemnizacién suplementario estard obligado por una sentencia
o fallo del proceso aunque no haya intervenido.
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Articulo 33 — Reconocimiento y ejecucion de sentencias

1. Con sujecion a lo dispuesto en este Articulo, las sentencias dictadas por un tribunal competente,
segun lo establecido en el Articulo 31, al cabo de un juicio, o en rebeldia, cuando sean ejecutables en el
Estado Parte de ese tribunal, serdn ejecutables en cualquier otro Estado Parte tan pronto como se hayan
cumplido las tramitaciones requeridas por ese Estado Parte.

2. Los méritos de la causa no se reabrirdn en ninguna solicitud de reconocimiento o ejecucién de
conformidad con este Articulo.

3. Podra negarse el reconocimiento y la ejecucion de una sentencia si:

a) su reconocimiento o ejecucién fuera manifiestamente contrario al orden publico del Estado
Parte en el que se solicita el reconocimiento o la ejecucidn;

b) no se hubiera notificado al demandado acerca del proceso en tiempo y forma para permitirle
preparar y presentar su contestacion de la demanda;

c) la sentencia se refiriera a un litigio entre las mismas partes que ya hubiera sido objeto de un
fallo o laudo arbitral reconocido como sentencia definitiva e inapelable segin la ley del
Estado Parte en el que se solicita su reconocimiento o ejecucion;

d) la sentencia se hubiera obtenido mediante fraude de cualquiera de las partes;
e) el derecho de ejecutar la sentencia no se hubiera otorgado a la persona solicitante; o

f) si, antes de que ocurriera el suceso, la razén de la negativa hubiera sido notificada al
Depositario por el Estado Parte en el que se solicita el reconocimiento o la ejecucion.

4. El reconocimiento y la ejecucion de una sentencia también podrdn negarse en la medida en que la
sentencia ordene una indemnizacién por dafios, incluidos los dafios y perjuicios punitivos y ejemplares,
que no compense a un tercero por el perjuicio real sufrido.

5. Cuando una sentencia sea ejecutable, también se exigird el pago de todas las costas que ordene la
sentencia.

Articulo 34 — Acuerdos regionales y multilaterales
sobre reconocimiento y ejecucion de sentencias

1. Los Estados Partes podrdn concertar acuerdos regionales y multilaterales sobre el reconocimiento
y la ejecucion de sentencias que sean compatibles con los objetivos del presente Convenio, siempre que
tales acuerdos no ocasionen a ningin tercero o demandado una reduccién del nivel de proteccidon que le
confiere el presente Convenio.

2. Los Estados Partes se mantendrdn informados entre si, por intermedio del Depositario, respecto
de todo acuerdo regional o multilateral que hayan suscrito antes o después de la fecha de entrada en vigor
del presente Convenio.

3. Las disposiciones del Capitulo VII del presente Convenio no afectardn al reconocimiento ni a la
ejecucion de sentencia alguna con arreglo a tales acuerdos.
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Articulo 35 — Plazo de prescripcion

1. El derecho de indemnizacién previsto en el Articulo 3 se extinguird si no se inicia una accién
dentro de los tres afios posteriores a la fecha en que ocurri6 el suceso que causo el daiio.

2. El derecho a recibir indemnizacién previsto en el Articulo 18 se extinguird si no se inicia una
accién, o no se realiza una notificacién seglin se establece en el Articulo 32, parrafo 3, dentro de los
tres afios posteriores a la fecha en que haya ocurrido el suceso que causo el dafio.
3. El método para calcular ese periodo de tres afios lo determinaré la ley del tribunal que entienda en
la causa.
Articulo 36 — Muerte de la persona civilmente responsable

En caso de muerte de la persona civilmente responsable, la accién por dafios y perjuicios se
iniciard contra los causahabientes de su sucesién y de conformidad con las disposiciones del presente
Convenio.

Capitulo VIII
Aplicacidén del Convenio
Articulo 37 — Aeronave de Estado
El presente Convenio no se aplica a los dafios causados por aeronaves de Estado. Se consideraran

aeronaves de Estado las utilizadas en servicios militares, de aduanas y de policia.

[Se insertardn las cldusulas finales]

— FIN —



