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ATRIBUCIONES

1. [l 22 de octubre de 2001, ¢l Conscjo (164/1) decidid establecer ¢l Grupo especial sobre
seguro aerondutico por riesgo de guerra. Las atribuciones del grupo especial, aprobadas por el Consejo:
teniendo en cuenta el texto del parrafo 3.2 de la nota C-WP/11705, serdn las siguientes:

1)

2)

examinar el problema del seguro aerondutico por riesgo de guerra teniendo en cuenta
la situacién actual; y

formular recomendaciones para crear mecanismos coordinados y apropiados de
asistencia a los explotadores de lineas aéreas y otras partes afectadas respecto al seguro
aerondutico por riesgo de guerra, que se aplicarian cuando fuese necesario en la medida
en que los mercados de seguros no pudiesen proporcionar proteccion suficiente.

2. Para llevar a cabo su labor, el grupo especial deberia tomar en consideracién lo siguiente:

a)
b)

c)
d

la Resolucion A33-20 de la Asamblea;

las comunicaciones EC 2/6-01/94, EC 2/6-01/101 y LE 4/64-01/128 de fechas
21 de septiembre, 25 de octubre y 14 de diciembre de 2001, respectivamente;

los demds documentos pertinentes; y

las medidas tomadas por los Estados y el sector de la aviacién en relacién con este
asunto.
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INFORME DE LA SEGUNDA REUNION DEL GRUPO ESPECIAL SOBRE SEGURO
AERONAUTICO POR RIESGO DE GUERRA (SGW1/2)

L. Lugar y fecha de celebracién

1.1 La Segunda reunién del grupo especial se celebrd en la Sede de 1a Organizacién de Aviacién
Civil Internacional, en Montreal, del 28 al 30 de enero de 2002.

2. Discurso de apertura

2.1 El Presidente del Consejo, Dr. Assad Kotaite, inauguré la reunién dando una cilida
bienvenida a las delegaciones y los observadores que asistieron.

2.2 El Dr. Kotaite se refiri6 a la primera reunién del grupo especial, en la que se habia logrado
un amplio grado de consenso sobre cuestiones muy importantes, principalmente la necesidad de establecer
un mecanismo internacional apropiado mediante ¢l cual el sector del seguro aerondutico proveeria cobertura
de seguro por riesgo de guerra con respaldo muitilateral de los gobiernos durante los primeros afios.

23 Refiriéndose a los triagicos acontecimientos del 11 de septiembre, el Presidente record6 que,
araiz del aviso de siete dias para la cancelacién de la cobertura de seguros por riesgo de guerra que habian
dado los aseguradores a las lineas aéreas y a otras partes interesadas, con efecto el 24 de septiembre de 2001,
se habfan enviado dos comunicaciones a los Estados de fecha 21 de septiembre y 25 de octubre de 2001,
respectivamente, exhortando a todos los Estados contratantes a cubrir los riesgos que habian quedado sin
cobertura hasta que se estabilizaran los mercados de seguros. Como lo habia recomendado el grupo, y en
consideracién al progresorealizado, el Presidente habia firmado otra comunicacién de fecha 14 de diciembre
de 2001, exhortando a todos los Estados contratantes a extender o proveer esa cobertura, segtn el caso, hasta
que se estableciera un mecanismo internacional, contribuyendo asi a la estabilizacidn de los mercados de
seguros. El Presidente destacé que la OACY y la IATA estaban coordinando sus actividades respecto a esta
cuestién y expresd su agradecimiento a todos los Estados que habian respondido positivamente a su
llamamiento.

24 El Presidente observé que la industria y otras partes interesadas habian preparado una
propuesta concreta que constituia una base excelente para un buen resultado si se fundamentaba
debidamente. Con respecto a esto, recordé que el Consejo de la OACI examinaria el informe y las
recomendaciones del grupo a principios de marzo de 2002, durante su 165° periodo de sesiones y que, entre
tanto, se informaria debidamente a la Conferencia ministerial de alto nivel sobre seguridad de la aviacion,
que habria de celebrar 1a OACIT los dias 19 y 20 de febrero de 2002, sobre los resultados de la labor del

grupo.

25 Finalmente, alentd a los miembros del grupo a que aprovecharan el valioso tiempo de que
dispondrian durante la reunién para elaborar una propuesta y recomendaciones claras, a fin de crear un buen
plan que llenara el vacio actual y futuro en la cobertura de seguro respecto a terceros por riesgo de guerra,
manteniendo al mismo tiempo un equilibrio equitativo entre los diferentes inteteses, y que podria
establecerse de una forma relativamente répida.
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3. Participantes

3.1 Asistieron a la reunién 57 participantes: 39 delegados de 14 Estados contratantes,
18 observadores procedentes de seis Estados contratantes y seis organizaciones. Los nombres de los
participantes figuran en ¢l Apéndice 2.

4. Orden del dia

4.1 El Director de asuntos juridicos, Dr. Ludwig Weber, también dio la bienvenida a los
participantes y presentd el orden del dia provisional que figura en el Apéndice 3, que fue aprobado por la
reunién.

5. Mesa

5.1 E1Sr. Simon Clegg (Australia), elegido durante la primera reunién (SGWI/1), fue presidente
del grupo especial y la Sra. Siew Huay Tan (Singapur) fue la vicepresidenta. El secretario de la reunién fue
el Sr. Benoit Verhaegen, abogado; el secretario adjunto fue el Sr. Arie Jakob, abogado; y el secretario
asistente fue ¢l Sr. Toshiyuki Onuma, oficial subalterno de la Direccidn de asuntos juridicos.

6. Idiomas y documentacion

6.1 Se prestaron servicios de traduccién e interpretacién en espafiol, drabe, francés e inglés,
a cargo de la Subdireccién de idiomas y publicaciones dirigida por el Sr. Y. Beliaev. En el Apéndice 4 figura
una lista de la documentacién preparada o proporcionada para la reunién.
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RESUMEN DE LAS CONCLUSIONES Y LAS MEDIDAS RESULTANTES
Los siguientes puntos constituyen las principales conclusiones y recomendaciones de la reunién:

1. El SGWI observé, basdndose en el asesoramiento de los observadores del sector de seguros,
que la cobertura de seguro por riesgo de guerra que podia obtenerse e el mercado comercial excedia en
$1 000 millones EUA los $50 millones EUA de cobertura primaria. No obstante, este limite provenia de s6lo
dos fuentes y a primas que la industria aerondutica consideraba demasiado caras e inabordables. Esta
cobertura estaba en la principal, cancelable con un aviso de siete dias:

a) reflejando el método por el cual los aseguradores privados revalian su riesgo después
de un siniestro importante y asi protegen a sus inversores de capital; y

b) destacando la posibilidad de que futuros hechos terroristas puedan dar como resultado
un retiro similar de la cobertura de seguro por riesgo de guerra.

2. La cobertura para proveedores de servicios (aeropuertos, servicios de escala,
reabastecimiento del combustible, servicios de transito aéreo, etc.) era de hasta $150 millones EUA
tnicamente y en condiciones similares. Los proveedores de servicios que desarrollan Gnicamente funciones
de inspeccién de seguridad segufan sin poder obtener ninguna cobertura por riesgo de guerra. La renovacién
de muchos contratos de reaseguro en enero de 2002 no aumentd el limite basico de $50 millones EUA. Por
el contrario, los reaseguradores lo consolidaron imponiendo el mismo limite a los aseguradores. Esta
situacién probablemente no cambie considerablemente en el préximo afio o afio y medio.

3. Para el mediano plazo, el SGWI recomendé que la OACI facilitara un mecanismo
internacional mediante el cual la cobertura de seguro por riesgo de guerra para la aviacién deberia
proporcionarla una sociedad sin fines de lucro con respaldo multilateral de los gobiernos.

4, El tmico fin de la sociedad serfa ofrecer una cobertura de responsabilidad civil respecto a
terceros por riesgo de guerra de hasta $15 000 millones EUA de excedente de $50 millones EUA por
asegurado. El limite del excedente aumentarfa progresivamente a fin de poder volver al mercado normal.
5. La cobertura de seguro de esa sociedad podria obtenerla todo el sector de la aviacién!
(incluyendo las operaciones interiores e internacionales) asi como también arrendadores de equipo,
financieros y fabricantes de cualquiera de los Estados contratantes de la OACI que voluntariamente participe
en el plan.

6. La cuantia de la capitalizacién inicial dependeria del lugar en que esté la sociedad y de los
rcquisitos de reglamentacién de seguros de csa jurisdiccién. Este capital se proveeria por medio de arreglos
de financiacién efectuados por la industria de la aviacién (por medio de sus organismos representativos) y
no por los Estados participantes.

7. El plan comenzaria una vez que un nimero suficiente de Estados acuerden participar, y que
la suma de los porcentajes de cuotas que pagan a la OACI ascienda por lo menos a 51%.

' Esdecir, transportistas regulares, explotadores no regulares, transportistas de carga, aviacién general y de negocios,

aeropuertos, proveedores de servicios de escala, de reabastecimiento de combustible, de servicios ATC, de salvamento
y extincion de incendios (RFFS), de inspeccion de seguridad y otros proveedores de servicios para la aviacion.
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8. : Los Estados participantes ejercerian control por medio de los estatutos y la junta directiva
de la sociedad; por ejemplo, en decisiones relativas a los limites primario y de excedente, préstamos tomados,
reaseguros y otros métodos de reducir el riesgo para los Estados participantes, arreglos de reembolsos a los
Estados, etc. La junta directiva incluirfa representantes de los Estados participantes y de la OACI asf como
también de los sectores de la aviacién y de los seguros que participen. A fin de asegurar una firme
gobemancia de la sociedad, también habria varios directores independientes.

9. Deben cobrarse primas a cada parte asegurada a fin de constituir un fondo para atender a las
reclamaciones en el marco de las pélizas. El objetivo es $850 millones EUA de primas recaudadas el primer
afio. Normalmente, la sociedad atenderia las reclamaciones que se le hagan mediante los fondos acumulados
de las primas, reaseguros y posiblemente otros arreglos de financiacién privada. Sélo se acudiria a los
gobiernos participantes como dltimo recurso. En caso de que realmente deba hacerse una peticién de fondos,
la sociedad rembolsaria a los Estados participantes con fondos provenientes de las futuras primas,
aumentadas, cobradas. La duracién normal del tiempo transcurrido entre una reclamacion y su liquidacién
permitirfa que las primas se acumulen, y reducir asi la posibilidad de una peticién de fondos a los gobiernos
participantes.

10. Las contribuciones de los Estados participantes, en caso de que sean necesarias, se
prorratearian basdndose en los porcentajes de las cuotas’ pagadas a la OACL El tope colectivo para las
contribuciones de los Estados participantes seria de $15 000 millones EUA o una proporcion de esa cantidad
basindose en el porcentaje de participacidn. La responsabilidad civil de cada Estado en el marco del plan
también tendrfa un limite maximo. La exposicidn de riesgo méxima de cada Estado seria igual a] porcentaje
de su cuota en la OACI aplicado a $15 000 millones EUA sobre la base de una participacién del 100%, y este
porcentaje disminuiria en funci6n de la participacién’.

1. La participacién de los Estados como garantes o “reaseguradores de dltimo recurso” se
efectuarfa por medio de un acuerdo legal con la sociedad. La OACT ofreceria sus buenos oficios para facilitar
la preparacion y tramitacién de la documentacidn necesaria para establecer el mecanismo y contirmar la
participacién de los Estados.

12. El compromiso inicial de cada Estado participante seria de tres afios; los Estados podrian
dar un aviso de retiro con 12 meses de antelacién al final del segundo afio. Cuando la totalidad de las
reclamaciones a la sociedad alcance el tope colectivo, cualquiera de los Estados participantes podrd retirarse
del plan avisando con 90 dias de antelacion.

13. Se realizaria un examen obligatorio del plan cinco afios después de iniciado, para determinar
si el plan deberia continuar o cesar. Si las condiciones de los seguros cambian, las operaciones de la sociedad
podrian cesar. Esto podria ocurrir si los Estados adoptaran un convenio internacional o un mecanismo que
limitara la responsabilidad civil respecto a terceros por riesgo de guerra o si el mercado volviera a
proporcionar cobertura completa a un costo razonable y con un aviso de cancelacién razonable. En el caso
de que la sociedad cesara en sus actividades, los Estados participantes y las lineas aéreas que contribuyan
compartirian la distribucién del capital y las primas que se hayan acumulado.

De esta forma, si una reclamacién hace necesatio que los gobiernos aporten conjuntamente $500 millones EUA y el
plan tiene 75% de participacidn, hipotéticamente, un Estado que pague una cuota de 3% a la OACT contribuird con
$20 millones EUA (que la sociedad de seguros en definitiva reembolsara).

3 De esta fors, lipoté@icacnte, un Bstado que en la QACI tenga una cuota de 3% tondrd un tope de $450 millones EUA.
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14, Como una respuesta de mediano plazo, el SGWI recomendé que los aseguradores
aeronduticos volvieran a redactar y separaran los diversos riesgos cubiertos por las cldusulas ordinarias de
los formularios de seguro aerondutico AVN 48 y AVN 52. Los parrafos de estas cldusulas cubren varios
riesgos secundarios como tumultos, huelgas, desérdenes y expropiacién gubernamental, que el SGWI
consideraba que no debian estar cubiertos por el plan propuesto. No es dificil ni imposible que el sector
privado fije un precio para estos riesgos, en comparacién con las dificultades para evaluar y fijar un precio
para el riesgo relacionado con la guerra y otros riesgos cubiertos por los demds pdrrafos. Esto ayudard a las
empresas a cumplir muchos requisitos de los seguros que son obligatorios en el marco de los acuerdos
comerciales.

15. Para el largo plazo, el SGWIrecomendé: prioridad; ripida preparacion de un nuevo proyecto

de convenio sobre responsabilidad civil respecto a terceros y, posiblemente, de otros mecanismos al respecto
que tengan en cuenta y equilibren los aspectos econémicos posteriores al 11 de septiembre de 2001; limites
de la responsabilidad civil de la industria aerondutica por dafios resultantes de la guerra y otros riesgos o
interferencia ilicita similar; y proteccién de las victimas.

16. El informe completo del SGWI, sus recomendaciones y una explicacién completa del plan
propuesto se presentardn al 165° periodo de sesiones del Consejo, a principios de marzo de 2002.



Informe sobre la cuestién 1 del orden del dia 1-1

Cuestién 1 del  Examen de las medidas tomadas en respuesta a la cancelacién y reduccién
orden del dia: de la cobertura de seguros por riesgo de guerra

1.1 - El grupo examiné la nota IP/2, presentada por la Unién Internacional de Aseguradores
Aeronduticos (UIAA), en la que se describia el estado del mercado de seguro aerondutico antes y después
del 11 de septiembre de 2001. A raiz de una pregunta de una delegacién relativa a la cobertura de seguro por
ricsgo de guerra que podia obtenerse actualmente, sc aclaré que la cobertura para las lineas aéreas la ofrecian
dos aseguradores, uno de los cuales era un consorcio, de hasta $1 000 millones EUA en total para
reclamaciones que excedan de $50 millones EUA, en condiciones restringidas que incluyen un aviso de
cancelacién con siete dias de antelacion.

1.2 Seé confirmé también que todo suceso de la misma naturaleza que el del
11 de septiembre de 2001, pero no necesariamente de una misma magnitud o que afectara al mismo sector,
podria dar como resultado que se invocara el aviso de cancelacién con una antelacion de siete dias, muy
probablemente de una forma mucho més rdpida para proteger a los proveedores de capital privado. En este
contexto, una delegacién consider6 que los criterios actuales para invocar la cancelacién de la cobertura eran
demasiado subjetivos y sugiri6 que se establecieran criterios mds objetivos. Se acord6 que esta cuestion era
un asunto muy importante que debia examinarse en ¢l marco de la cuestién 2 del orden del dia.

1.3 Se confirmé que las operaciones exclusivamente de carga estaban aseguradas con diferentes
p6lizas y que la prima tipica era de $100 EUA por ciclo. También se confirmé que no era necesaria una
prima adicional para cubrir la carga transportada en vuelos de pasajeros.

14 Por lo que respecta al parrafo 3.2 de la nota IP/2, se confirmé que, si bien podia obtenerse
cobertura para la inspeccién de seguridad en el marco de las politicas aeroportuarias, los llamados
proveedores de inspeccién de seguridad “independientes” de los aeropuertos generalmente no podia comprar
seguro debido a la amplitud de su potencial de riesgo de responsabilidad civil. Por otra parte, un observador
estimaba que no deberia haber dificultad para que los proveedores de servicios de control de transito aéreo
pudieran obtener seguro. Se confirmé también que el valor de la prima respecto a la aviacién general no se
basaba en los volimenes de pasajeros sino en un porcentaje de la prima basica para cobertura primaria, que
generalmente ascendia a menos de $50 millones EUA.

1.5 Después del examen de la nota IP/2, a fin de facilitar el debate, varias delegaciones y un
observador informaron sobre las medidas adoptadas por los Estados después de la primera reunion del grupo.
En particular, se informé que los Estados miembros de 1a Unién Europea (UE), por lo general, cesarian de
proveer su apoyo temporario al mecanismo el 31 de marzo de 2002, para alentar una vuelta al mercado
normal, aunque pareceria que se harfan ciertas excepciones con aquellos explotadores para los que no hay
cobertura comercial. Una delegacién preguntd si estos Estados habian considerado las posibles repercusiones
de otra cancelacion de la cobertura por riesgo de guerra. La nota IP/4 (revisada), presentada por la
Asociacién del Transporte Aéreo Internacional (IATA) también contenia informacién relacionada con las
medidas de los Estados.

1.6 Un observador puso de relieve la gravedad de los plazos breves antes mencionados y que
después de marzo de 2002 serian necesarias algunas medidas gubernamentales sostenidas, considerando el
hecho de que, en el futuro cercano, el mercado de seguros no volveria a los niveles que existian antes del
11 de septiembre de 2001. Otro observador confirmé esto y sefial6 el hecho de que la renovacién de los
contratos de reaseguro en enero de 2002 no habia dado como resultado un aumento de cobertura disponible
mas alld del limite de $50 millones EUA. En realidad, este limite habia quedado consolidado en los contratos
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de reaseguro. Una delegacién. con el apoyo de otras. subrayé a este respecto que la industria de las lineas
aéreas en los paises en desarrollo tenfa un apoyo gubernamental fragmentado o ningiin apoyo gubernamental.
Con relacién a esto, el presidente subrayé que la comunidad internacional deberfa preparar una propuesta
prictica para el mediano plazo, que asegurara la continuidad de los servicios y que probablemente atrajera
el apoyo y la participaci6n necesarios, en caso de que el mercado de seguros comerciales no volviera a
restablecerse.
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Cuestién 2 del Posibles mecanismas relacionados con las medidas de los gobiernos
orden del dia: y de la industria :

2.1 Se invit6 al grupo a ofrecer comentarios sobre lanota WP/2 y el plan propuesto que la misma
contenfa, presentado por el Comité de corredores del mercado de Londres (LMBC) juntamente con el
Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI), la Asociacién del Transporte Aéreo Internacional (IATA) y
el Consejo Coordinador Internacional de Asociaciones de Industrias Aeroespaciales (ICCAIA). Esta nota
fue preparada en respuesta a una propuesta aceptada en la primera reunién del grupo (SGWI/1).

2.2 Tres observadores apoyaban plenamente el plan descrito en la nota WP/2 y expresaron la
opinién de que ese plan representaba una solucién simple pero integral que era beneficiosa tanto para las
lineas aéreas como para los gobiernos. Dos delegaciones también expresaron su apoyo en principio. Otra
delegacién insistié en la necesidad de crear circunstancias en las que el mercado privado terminara por
resurgir y absorbiera este tipo de cobertura.

2.3 Dos delegaciones preguntaron si la propuesta tenia suficientemente en cuenta la premisa de
confiar, en la mayor medida posible, en los mecanismos de seguro tradicionales. En este contexto, quien
presentaba la nota WP/2 explicé que el esquema estaba basado en el principio rector de una ripida
acumulacién de fondos por medio de la recaudacién de primas, de forma que pudiera establecerse un fondo
en condiciones de satisfacer una reclamacién lo antes posible. Esto reducirfa al minimo la necesidad de un
pago por los gobiernos participantes.

24 Una delegacién expresé su preocupacion de que actualmente no habia un método uniforme
con respecto a imponer un recargo por el costo de seguro por riesgo de guerra y otros similares, puesto que
algunos transportistas cobraban esas sumas como un impuesto independiente mientras que otros incorporaban
el recargo como parte de la tarifa. En este punto, se explicé que el recargo previsto en el plan representaba
la cantidad que el transportista aéreo deberia pagar realmente como prima. y que seguia siendo una decisién
de los transportistas aéreos cOmo se cobraria este recargo.

2.5 En el debate que siguid, relativo al plan expuesto en la nota WP/2, varias delegaciones
preguntaron si era apropiado cobrar las primas por tramo y por pasajero Gnicamente. Se expresé la opinidn
de que también se cobraria sobre la carga transportada. Varias delegaciones declararon su preferencia de que
todas las partes aseguradas (es decir, incluyendo los aeropuertos y los proveedores de servicios) pagaran
primas en vez de tasas administrativas nominales. Quien presentaba la nota WP/2 explicé que, en cambio,
por tramo y por pasajero parecia ser la base mas simple y practicable. El presidente agreg6 que podrian
considerarse otras propuestas, siempre que también permitieran la indispensable acumulacién de fondos,
aproximadamente $850 millones EUA, que era la cantidad que se tenia como objetivo para el primer ailo,
basada en 1 700 millones de tramos y pasajeros por afio a $0,50 EUA por tramo y por pasajero.

2.0 Continuando el debate sobre el derecho por pasajero, varias delegaciones expresaron la
opinién de que esto pondria a los transportistas de bajo costo y charter en una situacién desventajosa, y una
delegacidn sugirié que en vez de csto se considerasc un derccho basado cn las diversas categorias de
acronaves. Otra delegacién opinaba que también se tomaran en cuenta los diversos niveles de riesgo entre
los Estados miembros de la OACI y estimaba que a este respecto podria obtenerse orientacion de la
informacién que contenia el Apéndice G de la nota de estudio. En este contexto, un observador expreso la
opini6n de que serfa ms dificil establecer un sistema de derechos diferenciados debido a que no habia datos
suficientes respecto a los antecedentes de reclamaciones para los transportistas que no eran lineas aéreas. Con
relacién a la sugerencia de fijar el precio en base al riesgo regional; dos delegaciones observaron que 25 afios
de antecedentes de reclamaciones incluian siniestros en todas partes del mundo. Si bien reconocian que podia
ser necesario perfeccionar el método del cobro de derechos, dos observadores insistieron en la necesidad de
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una solucién simple que permitiera una rdpida aplicacién del plan, y opinaron que algunas de las
preocupaciones mencionadas antes podria abordarlas la junta directiva de la entidad reaseguradora para un
examen mds detallado, posiblemente después de la labor preparatoria que podria llevar a cabo un comité de
orientacién del grupo y en el que podria examinarse con mis detalle la elaboracién de las bases apropiadas
del cobro de una prima para todas las partes aseguradas.

2.7 En el debate que siguié, muchas delegaciones plantearon la cuestion de un tope general de
responsabilidad civil en el marco del plan, considerando que cualquier proceso de aprobacién gubernamental
y presupuestaria requeriria una comprension clara del nivel de riesgo real de los Estados. A este respecto,
quien presentd la nota WP/2 declaré que el ajuste de la prima previsto en el plan, junto con el largo tiempo
que transcurria entre una reclamacién y el pago de las liquidaciones y el riesgo diluido de los Estados, en la
practica funcionarfa como un tope. En este contexto, dos delegaciones se preguntaban si el plan seria mds
aceptable si ofreciera la posibilidad de que los Estados retiraran su participacién, sea a la expiracién de un
plazo determinado o una vez que se alcanzara cierto nivel de compromiso financiero. Esta idea la apoyaba
también en principio otra delegacitn que estimaba que el plan propuesto constitufa un cambio sustancial con
respecto a la practica actual. En este contexto, un observador recordd que el plan propuesto sélo se concebia
como una solucién provisional hasta la adopcién de un nuevo marco juridico internacional para la
responsabilidad civil respectoa terceros por riesgo de guerra y que toda exposicién de los gobiernos en virtud
del plan sdlo existirfa por un periodo limitado.

2.8 En respuesta a varias preguntas respecto a algunas modalidades del plan, dos observadores
expresaron la opinion de que cuestiones como el rembolso de las contribuciones a los gobiernos participantes

- después de una pérdida seria mejor que las considerara la junta directiva mencionada en el parrafo 5 del
Apéndice B de la nota WP/2, dado que estos elementos sélo podrian resolverse cuando se- produjera
realmente una pérdida, si esto ocurria. No obstante, la intencidn era que los gobiernos contribuyeran como
“4]timo recurso”, dado que la sociedad buscaria financiacin privada en caso de que las primas acumuladas
y ajustadas y el ingreso de la inversién no fueran suficientes.

2.9 Con relacién a la composicién de la junta directiva, varios delegados y observadores
mencionaron la necesidad de una amplia representacién y el requisito de actuar en interés de todos los
participantes, particularmente los gobiernos. Una delegacién mencioné que la junta exigia una solida
especializacién econémica y supervisién adecuada. Refiriéndose a los aspectos institucionales del plan, una
delegacién consideraba necesario para la credibilidad del sistema que la OACI participara activamente en
su establecimiento. El secretario declar6 que la OACI podia desempeiiar una funcién activa en este contexto,
incluso en el 4mbito de la junta mencionada antes. El presidente explicé ademds que la OACI no podia
concertar un acuerdo directo con la entidad aseguradora, sino actuar a fin de garantizar que los intereses de
los Estados participantes estuvieran protegidos en la junta directiva.

2.10 El grupo continud sus debates respecto a ciertas modalidades del plan propuesto en la
nota WP/2,
2.11 Una delegacién cuestioné los fundamentos de la repatriacién del capital y de la retencién

de ingresos del fondo que se proponian para la liquidacién de la sociedad entre las lineas aéreas y los
gobiermnos sobre una base de igualdad, dado que en el marco del plan Gnicamente los Estados tendrian que
proveer un reaseguro. Un observador explicé que las lineas aéreas no podrian transferir al consumidor final
la totalidad de la prima que debia pagarse con arreglo al esquema, teniendo en cuenta las ventas de billetes
por adelantado y las comisiones que debian pagarse por la venta de billetes. Puesto que las lineas aéreas
tendrian que pagar una parte de la prima con sus propios recursos, devolver una parte igual del capital y del
ingreso retenido a las lineas aéreas era razonable. Después de debatir esto, el presidente observo que esta
cuestion, asi como otras modalidades de las propuestas, necesitaban un examen mds a fondo. Dos
delegaciones formularon preguntas respecto a la prima de $0,50 EUA prevista en el plan; una de estas
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delegaciones consideraba que esta suma era bastante baja y, de forma similar, la otra delegacion se
preguntaba si esta cantidad no terminaria siendo un factor desalentador para el mercado de seguros
comerciales. Un observador recordé al grupo que la prima no se establecia segiin estudios actuariales y que,
por lo tanto, seria necesaria una evaluacion posterior, como se prevefa en el plan.

2.12 A fin de facilitar la labor posterior del grupo y a la luz de las opiniones que se habian
expresado, el grupo examind los elementos claves del plan propuesto; en el debate que siguié se identificaron
varios elementos importantes que causaban preocupacién. El primer aspecto se relacionaba con el nivel de
participaci6n de los Estados que era necesario para que comenzara la suscripcién. A fin de que el plan fuera
més aceptable, el grupo considerd que seria necesario introducir un tope general de responsabilidad civil.
Como tercer punto, por lo que se referia a la “estrategia de salida”, el grupo observé la necesidad de facilitar
progresivamente el resurgimiento del mercado de seguros comerciales, posiblemente por medio de un
aumento gradual de la cobertura primaria durante ¢l tiempo en que el plan estuviera vigente. Varias.
delegacwncs apoyaban una participaci6n temprana de los reaseguradores comerciales como una forma de
promover la participacién del sector de seguros comerciales y reducir el riesgo para los Estados. El grupo
consideraba también que era necesario rcvisar la base para cobrar las primas, as{ como el nivel de
capitalizacién necesario segin las diversas hipétesis descritas en el parrafo 3 del Apéndice B de la
nota WP/2,

2.13 Unadelegacién destacé el hecho de que, si bien en principio apoyarfa la idea general del plan
como estaba propuesto en la nota WP/2, atin habia que revisar varias cuestiones importantes y toda decisién
definitiva, como la participacién en un plan, tendria que adoptarse a nivel gubernamental, evaluando las
respectivas perspectivas de los usuarios, por una parte, y de los contribuyentes, por la otra.

2.14 Por lo que respecta a la cuestién de la prima, una delegacion declaré que en principio estaria
de acuerdo, en aras de la simplicidad, en que la recaudacién la hicieran las lineas aéreas cobrandoles a los
pasajeros, siempre que el costo de esa recaudacion estuviera agregado a esos derechos eleviandose a
$0,50 EUA como estaba previsto hasta el momento. El presidente aclaré también, y lo confirmé un
observador, que esos derechos lo pagarian las lineas aéreas al plan de seguro y que las lineas aéreas tendrian
la flexibilidad en cuanto al método y la cantidad de la recaudacién. Una delegacidn sugiri6 también que la
prima de $0,50 EUA por pasajero deberia ser una cifra minima, que probablemente aumentaria en vez de
disminuir, a fin de permitir la reconstitucién del fondo sin tener que recurrir al respaldo gubernamental, en
caso de que ocurriese una pérdida importante. Otra delegacién apoy6 esta postura, que aseguraria que el plan
no distorsionaria la competencia en el mercado. Un observador, con el apoyo de otro, observé también que
si bien el punto de excedente para la cobertura primaria obtenida en el mercado muy probablemente seguirfa

. siendo $50 millones EUJA en el futuro previsible, para los fines del plan ese limite podrfa elevarse a
$100 millones EUA en enero de 2004 y a $150 millones EUA en enero de 2006, o atn llegar a cifras
mds altas.

2.15 Una delegaci6n pidié mds aclaraciones en cuanto al compromiso financiero exacto que se
esperaba de los Estados participantes, principalmente en términos de capitalizacién del plan. Un observador
precisé que, si bien las garantias gubernamentales ciertamente ayudarian a atraer capital de los bancos, a los
gobiernos no se les pediria que proveyeran ninguna corriente de fondos para la capitalizacion del plan y que
otras posibilidades en las que participara tnicamente la industria (por medio de sus organizaciones
representativas) serian explorar y arreglar el financiamiento.

2.16 Una delegacién expresd preocupacidn respecto a la terminologia empleada enla descripeion
de la entidad ascguradora, concretamente con respecto al término “terrorismo”, sciialando que la expresién
usualmente empleada en la OACI y en los tratados adoptados bajo sus auspicios se referian a los “actos de
interferencia ilicita”. Un observador agradecid el comentario desde el punto de vista de los tratados, pero
explicd que el objetivo principal del plan era volver a redactar exclusiones de AVN 48 con referencia a
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AVN 52, y esa reposicién exigiria que la cobertura indique las pélizas excluidas a fin de evitar todo
descubierto en Ia cobertura.

2.17 Sobre este asunto de la redaccién de las pélizas, varias delegaciones mencionaron que si bien
el formulario AVN 52 también contenfa suplemento de cobertura para huelgas y otros riesgos, el plan no
serfa aceptable si el alcance de la cobertura ofrecida fuera mds alla del riesgo de guerra y otros conexos. Un
observador considerd que la observacién era muy acertada y comunicé que se estaba realizando una tarea
de redaccidn en la industria del seguro aerondutico a fin de examinar la redaccién actual sobre este punto,
pero no podia predecir en cudnto tiempo se completaria esta importante labor. Otro observador agregd que
toda modificacién del texto de las pélizas seria parte de una solucién de largo plazo, pero insistid en que para
cualquier solucién de mediano plazo la totalidad de la exclusién contenida en el AVN 52C deberia
restablecerse por medio del plan, a fin de evitar un descubierto en la cobertura que interrumpirfa los
servicios, dados los requisitos de reglamentacién nacional. El grupo acordé que como una medida
independiente de mediano plazo, la industria de seguros deberia separar en cldusulas independientes los
riesgos cubiertos por el AVN 52, lo mds pronto posible. No parecia que al mercado le resultara dificil o
imposible fijar un precio para estos riesgos, en comparacién con las dificultades en evaluar y fijar un precio
para el riesgo relacionado con la guerra y otros riesgos cubiertos por los parrafos restantes. Este nueva
redaccién ayudaria a las sociedades aseguradoras a cumplir muchos requisitos obligatorios en virtud de
acuerdos comerciales. '

2.18 El grupo confirmé que las lineas aéreas, incluyendo las no regulares, los explotadores
generales y regionales, asi como los fabricantes, financieros, arrendadores y aeropuertos y otros proveedores
de servicios de un Estado en el marco del plan tendrian que tener acceso a la cobertura de seguro por riesgo
de guerra que excediera de la cobertura primaria de $50 millones EUA, si ese Estado participaba en el plan.
Con respecto a la posibilidad de obtener en el mercado cobertura para ciertas categorfas de esos asegurados
en potencia, se recordd que el aviso de cancelacién de siete dias ciertamente seguiria vigente en esos casos,
y probablemente se activarfa mucho mds pronto que en la ncasién anterior, mientras que el plan ofreceria
condiciones mucho mejores al respecto, por medio del aviso de 90 dias propuesto. Se agregd que en caso de
que un asegurado no tuviera cobertura primaria por $50 millones EUA, podrian encontrarse ficilmente
soluciones técnicas para esto, y que esta serfa una cuestion de aplicacién en la prictica. Sin embargo, una
delegacién se preguntaba si la inclusidn de ciertas partes, como proveedores de servicios, no conduciria a
la acumulacién de reclamaciones relacionadas con el mismo siniestro.

2.19 La Delegacién del Brasil presentd seguidamente la nota WP/5, con el apoyo de otra
delegacién. Un observador acordé que la cuestién del tope que se abordaba en esa nota seria un punto critico
para cualquier acuerdo sobre el plan. Quien presentd la nota WE/2 también confirmo que ¢l componente de
carga o la situacién de la aviacién general podria tenerse en cuenta de una forma u otra para determinar la
base de las primas, aunque ningiin sistema simple seria totalmente equitativo.

2.20 Al formular comentarios sobre una propuesta anterior a fin de tener en cuenta una
clasificacion geogréfica de los riesgos para establecer las primas, una delegacién insistié en el hecho de que
seria extremadamente dificil aplicar cualquier clasificacién de ese tipo, y el grupo acord6 en general que esta
opcién no debia conservarse, puesto que la intencién era asegurar la continuidad del transporte de 1a aviacién
civil que era una industria mundial y que, por lo tanto, el principio de solidaridad debia estar en los
fundamentos del plan.

2.21 Un observador resumid los puntos principales que se habian debatido, es decir, el punto de
entrada o el nivel minimo de participacién de los Estados, que podria establecerse entre €l 50% y 55% de
las cifras para determinar las cuotas de la OACI y el nivel miximo del respaldo estatal para las
reclamaciones, que podria establecerse en $15 000 millones EUA sobre 1a base de participacién del 100%.
Hubo un consenso claro de que el plan deberia prever ese tope general.
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2.22 Para considerar las soluciones de largo plazo, el grupo pasé seguidamente a las notas WP/3,
presentada por Alemania, WP/4 presentada por la IATA y el ICCAIA, WP/6 presentada por Finlandia,
Alemania, laJATA yel ICCAIA, y la nota de informacién IP/3 presentada por Finlandia. Varias delegaciones
y observadores apoyaron la idea de que serfa necesario un convenio para la responsabilidad civil respecto
a terceros por riesgo de guerra. Varias delegaciones expresaron su opinién de que un nuevo convenio deberia
establecer un régimen general en vez de abarcar solamente la responsabilidad civil respecto a terceros por
riesgo de guerra. Varias delegaciones destacaron que no deberian excluirse otros mecanismos, tales como
un modelo de legislacién interna. Por otra parte, un observador puso de relieve la opinién de que la
responsabilidad respecto a terceros por riesgo de guerra era conceptualmente diferente de otros tipos de
responsabilidad, puesto que las lineas aéreas no podrian evitar ese riesgo por si mismas. Sin embargo, este
observador sugirié que la nota WP/6 ofrecia una buena base para una solucién con respecto a esto.
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Cuestién 3del = Preparacion de recomendaciones para someterlas a Ia consideracion del
orden del dia:  Consejo de la OACI

3.1 Por lo que respecta al mediano plazo, el grupo examind la nota WP/7 presentada por el
presidente, la vicepresidenta y la Secretarfa. El presidente aclaré que la nota WP/7 no era el informe
propiamente dicho y que a las recomendaciones finales se les daria el formato apropiado para informar al
Consejo de la OACL En el curso de las deliberaciones, el presidente observé también que el grupo estaba
preparando sus recomendaciones con espiritu de solidaridad internacional, pero que las propuestas del grupo
no eran obligatorias para las delegaciones tomadas individualmente.

3.2 Al principio del debate, una delegacién declard que su gobierno no estaba a favor de
intervenciones en el mercado de seguros, y que seria necesario un debate mds a fondo para decidir si
participaria en el plan o no. En particular, esta delegacién estimaba que debia examinarse mds a fondo si este
mecanismo favoreceria la recuperacién del mercado de seguros, conduciendo al retiro de la intervencién
gubernamental. La postura de esta delegacién recibid el apoyo de otra delegacién.

"~ 33 Una delegacién pidi6 que se expresara especificamente el principio de que la sociedad que
se tenia en vista normalmente satisfarfa las reclamaciones con los fondos obtenidos mwediante las primas, y
que sdlo se recurriria a los gobiemos participantes si esos fondos no eran suficientes. Hubo acuerdo sobre
esto, tomdndose nota del comentario de un observador de que esa acumulacién de fondos provenientes de
las primas, sin tener que recurrir al respaldo de los Estados, es una perspectiva realista considerando el
periodo de tiempo que generalmente transcurre entre los siniestros y el pago de las reclamaciones.

34 Con respecto al parrafo 1.1 de la nota WFP/7, un observador sefialé que deberia mencionarse
un limite para la cobertura decreciente, es decir $2 000 millones EUA. Se acord6 también que, en aras de
la transparencia, la expresién “no cancelable” debia ser complementada por una nota de pie de pagina para
detallar las condiciones bajo las cuales de todos modos se activaria la cancelacién (véase aviso de 90 dias).
Con respecto a la naturaleza de la sociedad, dos observadores pidieron ademds que se especificara que seria
una entidad sin fines de lucro y el grupo respaldd esta opinién.

3.5 Sobre este aspecto del plan, una delegacién y un observador expresaron la opinién de que
esta entidad aseguradora cubriria exclusivamente la parte que no podia asegurarse comercialmente. En
opinién de ellos, hasta en el caso del excedente de $50 millones EUA, la cobertura deberian proveerla
tinicamente los mercados comerciales si las lineas aéreas interesadas podian obtener en esos mercados
pélizas adecuadas. A este respecto, una delegacién observd que también seria necesario alentar a las lineas
aéreas a recurrir a los mercados comerciales lo mds posible, como por medio de primas de descuento para
las lineas aéreas que hubieran comprado pélizas parcialmente superpuestas en los mercados comerciales. En
este contexto, un observador sefialé que la opinién de esta delegacidn se habia recogido en el parrafo 5.6 del
Apéndice A de la nota WP/2.

3.6 Respecto al parrafo 1.2 de lanota WP/7, un observador pidi6 especificamente que *“aviacién
de negocios” se incluyera en “aviacién general” a fin de reflejar este modo de explotacién frecuente en la
industria de la aviacién, y el grupo estuvo de acuerdo en esto.

3.7 Con rtespecto al pdrrafo 1.3 de la nota WP/7, el grupo examiné el significado de
“participantes de la industria de la aviacién”. Se aclaré que esto, de forma realista, se referirfa a las
organizaciones representativas de la industria de la aviacién y que la intencion era que los gobiernos no
participaran para proveer el capital inicial. Dos delegaciones expresaron la opinién de que los gobiernos
deberian ser especificamente excluidos de las partes involucradas en el plan de capitalizacién, y el grupo
estuvo de acuerdo en esto.
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3.8 Con relacién a las tres ciudades citadas como posible lugar para la sede de la sociedad, un
observador explicé que todas eran centros de seguros bien establecidos. Se pensaba en Nueva York por
razones simbdlicas que no era necesario mencionar, Londres era el centro histérico de los mercados de
seguros y las Bermudas era uno de los mejores lugares para la formacidn de capital de seguros. Sin embargo,
este observador continud diciendo que todo lugar seria bueno si se lo consideraba prictico desde el punto
de vista impositivo y sugirié que en la recomendacién se recogiera este comentario.

3.9 Respecto al parrafo 2.1 de la nota WP/7, una delegacion sugirié adjuntar una tabla que
ilustrara las condiciones para la participacién minima de los Estados. La cuestién del nivel de entrada
también se debatié y en definitiva se apoy6 el principio de la mayoria simple (51%).

310 Conrelacion al parrafo 3.1 de lanota WP/7. tres delegaciones expresaron su opinidn de que
serfa dificil pensar en un contrato directo entre los gobiernos y la sociedad de seguros, y que seria
conveniente que la OACI ofreciera sus buenos oficios para facilitar la elaboracién de acuerdos respecto a
la participacién de los Estados en el plan.

3.11 Respecto al parrafo 3.2 de la nota WP/7, se confirmé que el mdximo de responsabilidad civil
total de cada Estado participante ascenderia a $15 000 millones EUA sobre la base del 100% de participacién
de los Estados, y que esta cifra disminuiria en proporcién al nivel de participacién (p. ej., 66% de
participacién llevaria a un tope maximo de $10 000 millones EUA). Se acordé que en el informe deberian
ofrecerse algunos ejemplos para facilitar la correcta comprension de este asunto.

3.12 Con respecto al parrafo 3.3 de la nota WP/7, una delegacién confirmé la opinidn de que los
gobiernos probablemente no tendrian que gastar sus fondos presupuestarios para ofrecer este respaldo, en
parte debido a la diferencia de tiempo entre la fecha de los siniestros y el momento en que se determinaria
la cuantia del respaldo pedido a los Estados. El presidente complement6 esta opinién declarando que en caso
de que los gobiernos tuvieran que efectuar pagos de todos modos, emitir bonos podria ser una opci6n para
_ algunos gobiernos que tuvieran limitaciones presupuestarias legales. Se acordé que toda cantidad que tuviera
que pagarse en exceso primeramente se tomarfa prestada a intereses bajos de los mercados comerciales, con
el respaldo de las garantias de los gobiernos participantes si fuera necesario, en vez de pedirlas prestadas a
los gobiernos.

3.13 Con relacién al parrafo 4.1, el grupo aclard que se cobrarian primas a cada parte asegurada.
3.14 Ceon respecto al parrafo 4.3 de la nota WP/7, que enumera las opcioncs para determinar las

primas, una delegacién sugirié que, para que fuera técnicamente correcta, la tasa uniforme por aeronave

“tendria que ser proporcional al peso miximo de despegue. Esta delegacion sugirié ademds que la tasa
uniforme por tonelada-kildmetro efectuada deberfa incluir pasajeros y carga, para garantizar un trato
equitativo a los expedidores de carga. Se acord6 también meramente mencionar ¢l cobro por tramo y por
pasajero, sin mencionar la recaudacién de derechos por las lineas aéreas, puesto que podria pensarse en otras
opciones. Dos observadores pidieron también que la prima de tasa uniforme excluyera a los financieros y
fabricantes. Un observador sefialé también que los parrafos 4.2 y 4.3 de la nota WP/7 tendrian que ser objeto
de un examen mas a fondo, puesto que los datos necesarios para el andlisis detallado a fin de poner cifras
en estos parrafos no estaban disponibles en esta etapa. En particular, la base para determinar las primas para
los aeropuertos y los proveedores de servicios exigia cierto andlisis. Se convino en que seria necesario
examinar mis a fondo estos parrafos para finalizarlos y que cuestiones tales como equidad, evaluacién del
riesgo y subsidios cruzados deberian considerarse oportunamente en este proceso.
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3.15 Con respecto al parrato 5 de la nota WP/7, un observador senald que la relacion entre la
sociedad y los Estados no estaba plenamente resuelta. En su opinion, que tenia el apoyo de una delegacién,
desde el punto de vista presupuestario y de tesoreria seria necesario un control firme de los gobiernos
respecto a la administracion de la sociedad. A este respecto, €l presidente declard también que la cuestion
de la participacién de los Estados en la junta directiva deberia resolverse por medio de la constitucién de la
sociedad u otras formas.

3.16 Con respecto al parrafo 5.5 de la nota WP/7, una delegacion, con el apoyo de otra, expresoé
la opinién de que la expresién “por igual” en el contexto de redistribucion de fondos entre los gobiernos y
la industria no era apropiada, y se acordé que se quitara “por igual” dado que la equidad no era
necesariamente aplicable con respecto a esto.

3.17 Con relacién al parrafo 5.6 de la nota WP/7, una delegacién pidié que se pusiera énfasis en
el principio de que la cobertura del mercado deberfa aumentar y que la dependencia de los gobiernos deberia
disminvir.

3.18 Para el largo plazo, el grupo estuvo de acuerdo sobre la siguiente recomendacién modificada
basdndose en la nota WP/6: :

“El SGWI ha considerado el asunto de una posible reforma de las normas
relativas a la responsabilidad civil respecto a terceros, teniendo en cuenta
los dafios causados por los actos de guerra y los riesgos afines o
interferencia ilicita similar y la cuestién de los posibles limites de la
responsabilidad. Basindose en esto, se recomienda que el Conscjo de la
OACI remita el tema, lo mds rapidamente posible, a un 6rganos apropiado
para que lo examine de forma expedita y dandole alta prioridad, con estas
atribuciones: '

‘Deberian prepararse lo mds ripidamente posible un nuevo
proyecto de convenio internacional sobre respousabilidad civil
respecto a terceros y posiblemente otros mecanismos conexos,
encontrando el justo equilibrio y teniendo en cuenta: a) la
situacién econdmica de la industria aerondutica a la luz de los
acontecimientos del 11 de septiembre de 2001; b) los limites de
responsabilidad de la industria de la aviacién por dafios resultantes
de la guerra y riesgos afines o interferencia ilicita similar; y c)
proteccién de las victimas.’

Para acelerar la labor, se invita a las partes interesadas a presentar textos de
antecedentes pertinentes a ese organo lo antes posible”.
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Cuestion 4 del
orden del dia: Otros asuntos

4.1 Se delegaron en el presidente las facultades para aprobar el informe de la Segunda reunién
del grupo, incluyendo toda actualizacién o aclaracién necesaria sobre la recomendacién para el mediano
plazo.

4.2 Con relacién a la preparacién del informe de la reunién SGW1/2, se confirmé que incluiria
todas las recomendaciones del grupo, es decir, para el largo plazo por una parte y para el mediano plazo por
la otra. Con respecto a la propuesta para el mediano plazo, se acorddé también que, junto con la
vicepresidenta, la Secretaria y el Comité de corredores del mercado de Londres, el presidente coordinaria
cl cxamen y la actualizacién de la nota WP/7 y los apéndices pertinentes de la nota WP/2, de forma que se
recogieran debidamente los debates respecto a la cuestién 3 del orden del dia con un apéndice completo del
informe (véase Apéndice 1).

4.3 También hubo acuerdo respecto a que el tiempo era importantisimo para llevar a la practica
una solucidn de mediano plazo. Con respecto a los préximos pasos, el presidente aclard que las conclusiones
de lareunién SGWI/2 se presentarian a la Conferencia ministerial de alto nivel sobre seguridad de la aviacién
(Montreal, 19y 20 de febrero de 2002) por medio de una nota de informacién que comprendiera un resumen
de las conclusiones. Posteriormente, durante la primera quincena de marzo de 2002, en su 165° periodo de
sesiones el Consejo examinaria el informe del grupo, incluyendo sus recomendaciones, por medio de una
nota de estudio preparada por la Secretaria. El Director de asuntos juridicos confirmé que las medidas
ulteriores, tales como la posible coordinacién por la Secretaria de la aplicacion de un plan dependeria,
naturalmente, de la desicién del Consejo a este respecto. Esto podria extenderse a otras reuniones del grupo.

44 El grupo expresé su agradecimiento al Comité de corredores del mercado de Londres por
el considerable esfuerzo que habia realizado para prepararen un periodo tan breve la propuesta presentada

en la nota WP/2. ‘
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APENDICE 1
PROPUESTA DEL SGWI PARA UN MECANISMO INTERNACIONAL DE SEGURO

1. ENTIDAD ASEGURADORA PROPUESTA

1.1 Se crearfa una socicdad sin fines de lucro con la dnica finalidad de ofrecer cobertura de
responsabilidad civil respecto a terceros por riesgo de guerra que exceda de $50 millones EUA por asegurado
hasta $1 500 millones EUA. Esto se ajustaria automiticamente para proveer ademds cobertura de
responsabilidad civil respecto a los pasajeros por riesgo de guerra y también descenderia para cubrir los
$50 millones EUA primarios en caso de que el mercado de seguros comerciales retirara esa cobertura. En
este Gltimo caso, el limite de la cobertura seria de $2 000 millones EUA.

1.2 La sociedad normalmente responderia a las reclamaciones con los fondos acumulados de las
primas y posiblemente mediante otros mecanismos financieros, mientras que los gobiernos participantes
actuarfan como garantes de dltimo recurso Unicamente.

1.3 La cobertura de seguro que proveeria la sociedad se ofreceria a todo el sector de la aviacién
(incluyendo los explotadores de servicios regulares y no regulares, los transportistas de carga, la aviacién
civil incluyendo la aviacién de negocios, los aeropuertos y los proveedores de servicios) e incluiria las
operaciones interiores e internacionales asi como también los arrendadores de equipo, financieros y
fabricantes de los Estados que participen en el plan.

1.4 La cuantia de la capitalizacién inicial dependeria del lugar en que esté situada la sociedad’.
Este capital se proveeria por medio de financiacién arreglada por los participantes de la industria de la
aviacién y no por los Estados participantes (a menos que estos deseen hacerlo). Si fuera necesario, los
préstamos para la capitalizacion inicial podrian tener el respaldo de garantias de los Estados participantes,
pero antes deberfan explorarse otras fuentes posibles de financiacién.

2. COMIENZO

2.1 El plan comenzaria una vez que un niimero suficiente de Estados acuerden participar, y que
la suma de los porcentajes de las cuotas que pagan a la OACI ascienda por lo menos a 51%. Para las cifras
respectivas de los Estados contratantes de la OACI, véase la Resolucién A33-26 de la Asamblea: Cuotas
para el fondo general correspondientes a los afios 2002, 2003 y 2004.

3. PRIMA
3.1 Se cobrarfan primas a cada asegurado a fin de crear un fondo para satisfacer las

reclamaciones efectuadas con arreglo a las pélizas. El fondo haria que los Estados participantes no tuvieran
que hacer contribuciones de efectivo a la sociedad en el caso de una reclamacion.

1 Nueva York, Londrcs y las Bermudas s¢ mencionaron como ¢jemplos de lugares bien conocidos de la industria de los seguros,

o cualquier otro lugar que fuera favorable desde el punto de vista impositivo.
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32 Como objetivo, la cuantia total de las primas que deben cobrarse el primer afio es de
$850 millones EUA (equivalente a una prima de $0,50 EUA por tramo y por pasajero basada en un total de
1 700 millones de tramos y pasajeros). La prima de los afios subsiguientes se mantendria aproximadamente
en el mismo nivel, siempre que no hubiera pérdidas. Para més detalles, véase el parrafo 6.3 del Adjunto 1.

3.3 Opciones consideradas para determinar las primas:
a) portramo y por pasajero;
b) tasa uniforme por vuelo de salida;
c) tasa uniforme por aeronave, proporcional al peso maximo de despegue;
d) tasa uniforme por tonelada-kilémetro efectuada, incluyendo pasajeros y carga; y
e) prima fija (aeropuertos, proveedores de servicios y otros).

34 Ademis de las primas, se cobrar4 un derecho de péliza de $2 500 EUA a cada tenedor de
péliza, como se indica en el parrafo 1.3.

3.5 En el caso de una gran pérdida y el consiguiente pago, la sociedad podrd ajustar y elevar las
primas dando un aviso de 30 dias.

4. RESPALDO DE LOS GOBIERNOS

4.1 Los Estados participantes actuarfan como garantes o “reaseguradores” por medio de un
acuerdo legal con la sociedad de seguros. La OACI proveeria asistencia para facilitar la elaboracién y
tramitacién de los documentos necesarios para establecer el plan y confirmar la participacién de los Estados.
Las contribuciones de los Estados participantes, en caso de que sean necesarias, se prorratearfan sobre la base
de 1os porcentajes de financiacion de la OACL Los Estados participantes, directamente o por medio de la
OAC], estarian representados en la junta directiva de la sociedad.

4.2 Habria un tope para la responsabilidad médxima de cada Estado en €l marco del plan. En este
punto, si todos los Estados de la OACI participan en el plan, se propone que el tope sea de
$15 000 millones EUA (cantidad suficiente para satisfacer 10 reclamaciones méximas) esta cifra disminuirfa
en funcion de la proporcion de Estados participantes (p. €j., el 66% de participacion llovaria a un tope de
$10 000 millones EUA). La exposicién mixima de cada Estado serfa ¢l equivalente de su porcentaje de
contribucién a la OACI en los $15 000 millones EUA basdndose en una participacién del 100%. '

43 Si a rafz de una pérdida la sociedad pide que se adelanten fondos de las garantias de los
Estados para cumplir con las obligaciones dimanantes de una reclamacién, la sociedad rembolsaria estas
sumas mediante primas més elevadas (véase mas adelante) o por otro medio, como préstamos a bajo interés
de los mercados comerciales. El rembolso de los fondos que se deban a los Estados tendria prioridad.

5. DURACION DEL RESPALDO DE LOS GOBIERNOS

5.1 El compromiso inicial de cada Estado participante seria de tres afios; los Estados podrian
dar un aviso de retiro con 12 meses de antelacion al final del segundo afio.
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52 Cuando las pérdidas y los desembolsos totales de la sociedad lleguen al tope (véase el
pérrafo 4.2), cualquier Estado participante podrd retirarse del plan dando un aviso de 90 dias.

5.3 Habra un examen obligatorio del plan cinco afios después de su creacién para determinar
si deberia continuar.

54 S$i las condiciones de seguro cambian, la cornpaiifa podrd cesar en sus operaciones. Isto
podria ocurrir si los Estados adoptaran un convenio intemacional o un mecanismo que limite la
responsabilidad civil respecto a terceros por tiesgo de guerra o si el mercado volviera a proveer cobertura
completa a un costo razonable y con un aviso de cancelacién razonable.

5.5 En el caso de que la sociedad cese en sus operaciones, los Estados participantes y las lineas
aéreas que contribuyan participarian en la distribucién de las primas y el capital acumulados. (Como se
sefialé en el parrafo 4.3, 1a sociedad de seguros debe rembolsar primeramente los fondos pendientes de pago
que hayan adelantado los gobiernos).

5.6 El excedente de la p6liza aumentarfa progresivamente cada dos afios, de $50 millones EUA
a $150 millones EIJA, para fomentar una mayor participacién del mercado comercial primario y asegurar
asf la correspondiente disminucién de la participacién gubemamental. Ademds, después de dos afios, si la
sociedad ha acumulado suficientes reservas de primas, deberd aprovechar toda cobertura de reaseguro que
se ofrezca a un costo razonable segiin lo determine la junta directiva y los Estados representados en ella.

6.  DETALLES Y OTRAS CUESTIONES

6.1 En los Adjuntos 1 a 6 figuran el Apéndice A revisado de la nota SGWI/2-WP/2 y otros
elementos de informacién pertinentes.
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ADJUNTO 1

SINOPSIS DE LA COBERTURA DE SEGURO EN EL MARCO DEL MECANISMO |

1. ALCANCE DE LA COBERTURA

1.1 Seguro aerondutico de responsabilidad civil por guerra y otros riesgos basado en los
Suplementos de cobertura adicional de responsabilidades aeronduticas AVN 52D y AVN 52F modificando
los parrafos a) y ©) a g) de la Cldusula de exclusion de guerra, apoderamicute ilicito y otros tics goS AVN48B
inicamente, salvo lo previsto en el parrafo 5.3 del presente. Para la redaccién de estas cldusulas véase el
Adjunto 6 del Apéndice 1.

1.2 Las muestras de las polizas figuran en los Adjuntos 2 y 3 del Apéndice 1.
2. COMIENZO
2.1 El plan comenzard una vez que un nimero suficiente de Estados contratantes acuerden

participar y que la suma de los porcentajes de sus cuotas en la OACI ascienda a por lo menos el 51%.
3. PERIODO

3.1 Contrato continuo, la fecha del comienzo habrd de acordarse con sujecién a un aviso de
cancelacién con 12 meses de antelacién dado al asegurador por cualquier Estado contratante que participe,
pero que no podré darse antes de la fecha del segundo aniversario de creacion del plan.

3.2 En la fecha del quinto aniversario se realizard el examen de todo el plan por los Estados
contratantes que participen, con la opcién de cancelar o suspender el plan 90 dias después.

33 No obstante el pirrafa 3.1, el examen de todo el plan por los Estados contratantes que
participen se realizard en cualquier momento cuando el total de las pérdidas en que se incurra legue al
umbral de pérdidas indicado mds adelante en el parrafo 5.4, con la opeién de cancelar o suspender el plan
90 dias después.

Nota relativa a 3.3.— “Total de pérdidas en que se incurra” significa todas las pérdidas pagadas mds el
valor calculado de todas las pérdidas a pagar segiin lo determinado por ajustadores de pérdidas

profesionales 0 abogados nombrados por el Asegurador.

34 En caso de un aviso de cancelacién o suspensién dado por uno o més Estados contratantes
que participen y cuya participacién en el marco del plan ascienda al 25% o mé4s de la garantia total, el resto
de los Estados contratantes que participen serdn notificados y tendrn derecho a revisar su posicién.

35 Las pélizas se emitirdn pafa el periodo completo del plan y no seran cancelables por ninguna
de las partes, salvo lo previsto en los péarrafos 3.1, 3.2 y 3.3 o por la falta de pago de la prima o del derecho
de pdliza aqui previsto.
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4. ASEGURADO
4.1 La cobertura estd prevista para las siguientes partes:

- todo transportista aéreo u otro explotador de aeronave, incluyendo explotadores
comerciales y transportistas de carga y todo proveedor de servicios de cualquier Estado
contratante de la OACI que participe, y toda subsidiaria y filial de su propiedad o
controlada por ellos o las subsidiarias de éstas comprendidas en su seguro primario;

— incluyendo toda otra persona o eutidad que un transportista o explotador o proveedor
“de servicios esté contractualmente obligado a nombrar como asegurado adicional en
virtud de su seguro primario, los arrendadores, financieros y fabricantes, pero sin
limitarse a ellos, serdn automdticamente incluidos como asegurado adicional y esta
péliza incorporard automdticamente todos los requisitos contractuales correspondientes;

y

— todo arrendador, financiero y fabricante de un Estado contratante de la OACI que
participe, que compre su propio seguro primario, tendrd derecho a adquirir también su
propia péliza en el marco de este plan, ademds de cualquier otra proteccién contractual
descrita antes,

con sujecién al respectivo Estado contratante de la OACI que participe, que no sea un Estado bajo sanciones
de la ONU, que cumpla con todos los instrumentos de participacion necesarios.

5. LIMITE DE RESPONSABILIDAD

51 Para los explotadores que tengan una cobeitura en virtud de AVN 52D y AVN 52F, el limite
del plan serd de $1 500 millones EUA por asegurado, por siniestro y por aeronave. Este limite se aplicard
ademds de los limites primarios de pasajero y de terceros actualmente previstos en los mercados comerciales.

Para los explotadores que tienen cobertura en virtud de AVN 52E y AVN 52G se aplicard un limite mds bajo
de $500 millones EUA.

52 Este limite se aplicard a cada tenedor de péliza cualquiera sea el limite de su péliza actual,
dado que todos obtendrdn un beneficio igual en el marco del plan.

5.3 En caso de que se reduzca o retire la cobertura de pasajeros primaria, el limite del plan
aumentard automaticamente a $2 000 millones EUA para que se incluya dicha cobertura de pasajeros.

5.4 - Para 1os fines del pdrrafo 3.3 anterior, si el 100% de los Estados contratantes participan en
el plan la cuantia del umbral de pérdidas serd de $15 000 millones EUA. Si la participacién es inferior al
" 100%, la cantidad de $15 000 millones EUA se reducird proporcionalmente de forma que el umbral de
pérdidas real de cada Estado contratante que participe permanezca constante. Por ejemplo, sila participacion
es del 51%, el umbral de pérdidas para los fines del parrafo 3.3 serd de $7 650 millones EUA.

Nota relativa a 5.4.— Se sugirid que el umbral de pérdidas de $15 000 millones EUA deberia estar por
encima de las primas acumuladas. A fin de minimizar avin mds la exposicidn de los Estados se recomienda
que el umbral de pérdidas de $15 000 millones EUA se aplique independientemente de las primas, de forma
que las pérdidas ocurridas durante el periodo de aviso de 90 dias, si se invocara, puedan ser compensadas
con las primas acumuladas, que podrian ser cuantiosas.
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55 Al comienzo, el punto de excedente para el plan deberia ser el limite global de
$50 millones EUA que se ofrece actualmente en el marco de los seguros primarios de responsabilidad civil
aeronautica para los asegurados en virtud de AVN 52D y AVN 52F y $10 millones EUA para los asegurados
en virtud de AVN 52E y AVN 52G.

5.6 En caso de falta de una cobertura adecuada y abordable por encima de este limite primario,
seria considerablemente mds beneficioso emplear todo el dinero disponible para crear fondos del plan en vez
de pagar precios aumentados para una cobertura limitada que puede cancelarse con un aviso de siete dias.

5.7 Sin embargo, en caso de que se produzca un aumento general del limite mencionado antes
en los seguros primarios de responsabilidad civil aerondutica sin que haya costo adicional para los tenedores
de poliza, entonces el limite primario puede aumentarse ante la confirmacién del tenedor de la pdliza de que
tiene el limite mds alto en vigor en virtud de su seguro primario de responsabilidad civil aerondutica. Cada
tenedor de péliza tendria que hacer todo lo posible por obtener ese limite mas elevado si puede obtenerse.

5.8 No obstante, el propésito del plan es aumentar el punto de excedente a por lo menos
$100 millones EUA globales para el 1 de enero de 2004 y a $150 millones EUA globales para el
1 de enero de 2006 para los asegurados en virtud de AVN 52D y AVN 52F. A los asegurados en virtud de
AVN 52E y AVN 52G se aplicardn aumentos similares.

5.9 En el caso de que se reduzca o retire el limite primario, el plan funcionard auntomaéticamente
desde el nivel mas bajo, si fuera necesario, e incluyendo cobertura de pasajeros.

5.10 El plan deberia extenderse automdticamente desde el nivel mds bajo a otros transportistas
aéreos, explotadores de aeronaves, transportistas de carga y proveedores de servicios de todo Estado
contratante que participe, que obtengan cobertura primaria mediante AVN 52E y AVN 52G si esa cobertura
también se cancelara y no se remplazara. En este caso, el limite inferior de responsabilidad, el precio de la
prima y los términos de la péliza que se aplique se determinardn y anunciardn durante el periodo de aviso
de esa cancelacidn.

5.11 Para los tenedores de péliza que hayan adquirido limites mas elevados en los mercados
comerciales y que no puedan cancelar estas pélizas, el plan podr4 aplicarse al excedente de esos limites mas
altos hasta que expiren las pSlizas. Hasta ese momento, deberia considerarse la posibilidad de reducir los
niveles de las tasas de las primas para estos tenedores de p6lizas.

6. NIVELES SUGERIDOS PARA LAS TASAS DE PRIMAS

6.1 Idealmente, el plan deberia apuntar a tener fondos acumulados para cubrir una pérdida
maxima ($1 500 millones EUA) dentro de un mdxime de tres afios desde su creacion.

6.2 Cuando mas alto sea el nivel de participacién de los Estados contratantes, més baja serd la
1asa de las primas necesaria para generar estos (ondos y ¢l plan se beneficiard atin mas si recibe desde el
principio el apoyo de los Estados contratantes que generan un gran volumen de trifico de pasajeros.

6.3 El total de -primas que se tiene como objetivo cobrar en el primer afio es de
$850 millones EUA (equivalente a $0,50 EUA por pasajero basado en el 100% del total mundial estimado

de 1 700 millones de tramos y pasajeros de los transportistas aéreos). Si la participacién de los Estados
contratantes es considerablemente inferior al 100%, quiza haya que revaluar el objetivo mencionado.
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6.4 Los modelos de primas que reflejan estas tasas y las variaciones figuran en el Adjunto 4 del

Apéndice 1.

6.5 Se prevé que todos los tenedores de polizas en virtad del plan pagardn un precio por la prima‘
y un derecho de poliza (véase mas adelante el parrafo 8). Se estd llevando a cabo una evaluacién completa
de 1a base m4s apropiada para cobrar a transportadores de carga, aviacién general, aviacién de negocios,
aeropuertos, proveedores de servicios y otros, y una vez que se complete esta tarea podrd publicarse una lista
completa de los precios de las primas.

6.6 Los precios de las primas para los afios siguientes del plan se mantendran en
aproximadamente los mismos niveles establecidos el primer afio, siempre que no haya pérdidas.

6.7 Seprevé que las contribuciones de los Estados participantes para satisfacer las reclamaciones
que deban pagarse en virtud del plan por encima de las primas acumuladas se rembolsarn a los Estados
contratantes que participen con las primas futuras. Por consiguiente, los niveles de las primas tendrdn que
ser examinados teniendo en cuenta la experiencia de las pérdidas y el plan deberia prever el examen de las
primas después de un aviso minimo de 30 dias después de una pérdida. La mayoria de las reclamaciones por
responsabilidad civil requieren muchos meses para llegar a una liquidacion, de forma que la cantidad
definitiva de fondos necesarios podria reducirse o desaparecer antes de la liquidacién (véase el Adjunto 5
del Apéndice 1).

6.8 Los niveles de clasificacién de las primas también tendrdn que revisarse cuando se incluya
la cobertura de pasajeros.

7. PAGO DE LA PRIMA

7.1 A fin de que 1os transportistas aéreos tengan tiempo para cotejar sus estadisticas de pasajeros
transportados se sugiere que las primas sean pagaderas dentro de los 45 dias contados a partir del final de

cada trimestre. La falta de pago dentro de este periodo deberia producir automaticamente un aviso de 30 dias
de cancelacion por falta de pago.

8. DERECHO DE POLIZA

8.1 Todos los tenedores de péliza tendrian que pagar un derecho anual de pédliza de $2 500 EUA

cada uno para cubrir los costos de administracion. La falta de pago de ese derecho deberia producir
automdticamente un aviso de 30 dfas de cancelacién por falta de pago.

9. TRAMITACION DE LAS RECLAMACIONES

9.1 Cuando exista un seguro primario, la tramitacién de las reclamaciones seguira al ajuste de
las reclamaciones respecto a la péliza primaria y el plan pagard los costos prorrateados ademds de sus
liquidaciones por responsabilidad civil. '

9.2 Si el plan es primario, por ejemplo, si se retira la cobertura de pasajeros como se sefial6 en
el parrafo 5.3, los procedimientos, ajustadores y abogados para tramitar las reclamaciones serdn los
establecidos para la cuenta en cuestién o, cuando no exista ninguno, segin lo determinen los administradores
del plan. Los costos serdn adicionales a las liquidaciones por responsabilidad.
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10. REASEGURO

10.1 Sc observardn continuamente los mercados de reaseguro para aprovechar toda proteccién
eficaz en funcién de los costos que puedan ofrecerse durante el periodo de este plan. Varios reaseguradores
importantes contactados han indicado su interés en participar'y estdn dispuestos a llevar a cabo.un estudio
analitico completo de los ricsgos, pero tinicamentc cuando sepan que ¢l plan definitivamente comenzard.
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Péliza nam.

1.

ADJUNTO 2

EJEMPLO DE POLIZA — EXPLOTADORES DE AERONAVES
(INCLUYENDO LOS CORRESPONDIENTES PROVEEDORES DE SERVICIOS)

COBERTURA

Poliza

Nombre y direccion del Asegurado

Duracion de la Poliza

Desde
Hasta

Limites de responsabilidad civil

a)

b)

Limites de la Péliza primaria
1) Limite primario

Un limite tnico combinado (lesién corporal o dafio a 1os bienes) de $[completar con
el limite dnico combinado del Asegurado] EUA por siniestro cada aeronave.

2) Sublimite primario

Un limite tmico combinado (lesién corporal o dafio a los bienes) de
$50 000 000 EUA por siniestro y en conjunto respecto a todos los siniestros
ocurridos en un periodo anual de seguro, estando comprendido dentro del Limite
primario y no siendo adicional a éste.

Limites de responsabilidad en virtud de esta Péliza

Un limite dinico combinado (lesién corporal o dafio a los bienes) de $1 500 000 000 EUA
por siniestro cada aeronave.

NO OBSTANTE:

1) En caso de que se reduzca el Limite primario declarado en el inciso 1 del
apartado a) anterior o que se cancele la cobertura que provee el Suplemento de
cobertura adicional (Responsabilidades aeronduticas) AVN 52D que contiene la
Péliza primaria, el limite declarado en el apartado b) anterior aumentard
automaticamente a $2 000 000 000 EUA. por siniestro cada aeronave.
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2) Encaso de que se reduzca o agote el Sublimite primario declarado en el inciso 2 del
apartado a) anterior, esta Poliza se aplicaré al excedente de ese limite reducido o
como seguro primario si se agota el Sublimite primario.

4. Detalles de la Péliza primaria

Aseguradores primarios:

Namero de 1a Péliza:

5. Prima

6. Direccion para los avisos

Todos los avisos dados con arreglo a las condiciones de esta Péliza se enviardn a:

CONSIDERANDO que el Asegurado tiene un Seguro de responsabilidad civil a¢rondutica en vigor (en
adelante, “Péliza primaria™) que contiene el Suplemento de cobertura adicional (Responsabilidades
aeronduticas) AVN 52D que suprime todos los apartados salvo el b) de la Cldusula de exclusién de guerra,
apoderamiento ilicito y otros riesgos (Aviacién) AVN 48B;

Y CONSIDERANDO que la cobertura que provee el Suplemento de cobertura adicional (Responsabilidades
aeronduticas) AVN 52D estd sujeto al lfmite declarado en el Punto 3, apartado a) inciso 1) de la Péliza, por
la responsabilidad civil del Asegurado respecto a los pasajeros y a la carga y el correo (en adelante, el
“Limite primario”), pero que de otro modo estd sujeto a un sublimite segiin lo declarado en 3 a) 2) de la
Péliza (en adelante, el “Sublimite primario”;

ESTA Péliza deberd pagar en nombre del Asegurado todas las sumas que el Asegurado esté legalmente
obligado a pagar como indemnizacién por lesién corporal o dafio a los bienes causados por un siniestro
durante el periodo de la Péliza ocurrido por las operaciones aeronduticas del Asegurado cubiertas y definidas
en la PSliza primaria:

1. que excedan del Sublimite primario, o

2. enel caso de una reduccién del Limite primario, que excedan de dicho Limite primario
reducido, o
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3. encaso de cancelacién de la cobertura que provee ¢l Suplemento de cobertura adicional
(Responsabilidades aeropduticas) AVN 52D contenida en la Péliza primaria, como
seguro primario, pero Gnicamente en la misma medida, distinta al limite, como lo
hubiera provisto dicho Suplemento si no se hubiera cancelado la cobertura.

CON LA CONDICION DE QUE con respecto a los parrafos 1 y 2 anteriores, la responsabilidad civil
corresponde a los Aseguradores tinicamente después de que los Asegurados primarios hayan pagado o hayan
sido obligados a pagar la totalidad de sus respectivas Pérdidas netas definitivas indicadasen 3 a) de la Poliza.
Los Aseguradores pagardn Gnicamente el excedente de los limites de la Péliza primaria como se declara en
3 a) de la P6liza hasta una Pérdida neta definitiva al Asegurado del limite de responsabilidad civil declarado
en 3 b) de la Péliza.

Definiciones

1. : La expresién “Pérdida neta definitiva” designa la cantidad que debe pagarse como
liquidacién de la responsabilidad civil del Asegurado después de deducir todas las pérdidas recuperadas y
otros seguros vélidos y que puedan cobrarse, exceptuando la Péliza primaria, y excluird todos los gastos.

2. El término “Gastos” designa los intereses devengados después de registrados los gastos de
juicio, investigacién, ajuste y gastos judiciales (excluyendo, sin embargo, todos los gastos de oficina del
Asegurado, todos los gastos por empleados a sueldo del Asegurado y los honorarios generales a cuenta para
gastos de abogado normalmente pagados por ¢l Asegurado).

Condiciones
L. Términos y condiciones establecidos en la Péliza primaria

‘ En la medida de la cobertura proporcionada por esta P6liza, esta P6liza estd sujeta a iguales
garantfas, términos, condiciones, definiciones y exclusiones (salvo por lo que respecta a la prima, la
obligacién de investigar y defender, el acuerdo de renovacion, si lo hubiera, la cantidad y los limites de
responsabilidad civil que no sean los de la franquicia o cldusula de autoseguro cuando sea aplicable,
Y SALVO QUE SE PREVEA OTRA COSA EN EL PRESENTE DOCUMENTO) que contenga la Pdliza
primiaria 0 puedan agregarse a la misma antes de que ocurra un siniestro por el cual se efectia una
reclamacién en virtud del presente. :

En la medida en que la Péliza primaria incorpore las cldusulas de los contratos y acuerdos
celebrados por el Asegurado, esta Péliza también se aplicara.

2. Gastos autorizados

En caso de que una o varias reclamaciones probablemente excedan los limites de la Péliza
primaria, el Asegurado no incurrird en ningiin gasto sin el consentimiento de los Aseguradores.

3. - Prorrateo de los gastos
Los gastos en que se incurra en nombre del Asegurado con el consentimiento de los

Aseguradores, y para los cuales el Asegurado no esté cubierto por los Aseguradores primarios, se
prorratearan de la forma siguiente:
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a) Encasode que una o varias reclamaciones sean ajustables antes del comienzo del juicio
por una cantidad que no sea superior a los limites de la Péliza primaria, los
Aseguradores no pagardn ningin gasto.

b) Sin embargo, en caso de que la cantidad por la que dicha reclamacién o reclamaciones
pueda ser ajustable exceda de los limites de la Péliza primaria, los Aseguradores, si
consienten en que continden las actuaciones judiciales, contribuirdn a los gastos en que
se incurra por o en nombre del Asegurado en funcién de la proporcién que les
corresponde en la Pérdida neta definitiva finalmente ajustada con respecto ala cantidad
total de dicha Pérdida neta definitiva.

¢) En caso de que el Asegurado opte por no apelar de una sentencia sobre el excedente de
los limites de la Péliza primaria, los Aseguradores podrdn elegir llevar a cabo dicha
apelacién a su propia costa y quedardn obligados por los gastos judiciales sujetos a
impuestos y los intereses correspondientes a los mismos, pero en ningn caso la
responsabilidad total de los Aseguradores excedera sus limites de responsabilidad aqui
previstos, més los gastos de dicha apelacidn.,

4. Aplicacién de las pérdidas recuperadas

Salvo cuando esta Péliza se aplique como seguro primario, todas las pérdidas recuperadas
o los pagos recuperados recibidos después de la liquidacién de una pérdida en virtud de esta Péliza se
aplicardn como si se hubieran recuperado o recibido antes de dicha liquidacion y todos los ajustes necesarios
se hardn entre el Asegurado y los Aseguradores, pero ninguna cldusula de esta Péliza se interpretard de forma
que las pérdidas comprendidas en esta péliza no sean pagaderas hasta que la Pérdida neta definitiva del
Asegurado haya sido evaluada definitivamente.

5. Comienzo de la responsabilidad civil

La responsabilidad de pagar en virtud de esta P6liza no cornenzard a menos ni hasta que los
Asegurados primarios hayan admitido la responsabilidad por los limites de la Péliza primaria 0 a menos y
hasta que al Asegurado se le haya ordenado por sentencia definitiva pagar una cantidad que exceda de los
limites de la P6liza primaria y tinicamente después que los Aseguradores primarios hayan pagado o hayan
sido obligados a pagar la cantidad total de los limites de la Pdliza primaria.

6. Cancelaciéon

Esta P6liza no es cancelable por los Aseguradores ni por el Asegurado; sin embargo, en caso
de falta de pago de la prima o del derecho de péliza anual los Aseguradores tendrén ¢l derecho de cancelar
la cobertura que provee esta Péliza dando aviso por escrito con por lo menos treinta (30) dias de antelacion.

7. Limites de responsabilidad

Aunque se haya incluido en la presente més de un Asegurado, la responsabilidad civil total
de los Aseguradores con respecto a uno o a todos los Asegurados no excederd del limite de responsabilidad
de los Aseguradores establecido en 3 b) de la Péliza.
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8. Avisos

En caso de un siniestro a raiz del cual se produzea una reclamacién, de una reduceién del
Limite primario o de la cancelacién de la cobertura que provee el Suplemento de cobertura adicional
(Responsabilidades aeronduticas) AVN 52D que contiene la P6liza primaria, el Asegurado dard aviso a los
Aseguradores en la direccion indicada en el pdrrafo 6 de la Pdliza tan pronto como sea razonablemente
posible.
9. Reclamaciones falsas o fraudulentas

Si el Asegurado hace una reclamacién, sabiendo que es falsa o fraudulenta con respectoa
la cantidad o a otro aspecto, esta Péliza serd nula y todas las reclamaciones en virtud de la misma caducaran.

10. Ley y jurisdiccién

En caso de controversia respecto a esta P6liza la misma estard sujeta ala ley y la jurisdiccién
aplicables en virtud de la Péliza primaria.
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ADJUNTO 3

EJEMPLO DE POLIZA — COBERTURA DE PROVEEDORES DE SERVICIOS

Péliza niim.

1.

3.

4.

Péliza

Nombre y direccion del Asegurado

Duracion de la Péliza

Desde
Hasta

Limites de responsabilidad civil

a) Limite primario
Un limite unico combinado (lesién corporal o dafio a los bienes) de $50 000 000 EUA
por siniestro y en conjunto respecto a todos los siniestros ocurridos en un periodo anual
de seguro. '

b) Limites de responsabilidad en virtud de esta Péliza

Un limite tinico combinado (lesién corporal o daiio a los bienes) de $1 500 000 000 EUA
por siniestro.

NO OBSTANTE, en caso de que se reduzca o agote el Limite primario declarado en el
apartado a) anterior, esta P6liza se aplicard al excedente de ese limite reducido o como
seguro primario si se agota el Limite primario.

Detalles de la Péliza primaria

Aseguradores primarios:

Nimero de la PSliza:
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5. Prima

6. Direccion para los avisos

Todos los avisos dados con arreglo a las condiciones de esta Péliza se enviardn a:

CONSIDERANDO que el Asegurado tiene un Seguro de responsabilidad civil aerondutica en vigor (en
adelante, “Péliza primaria”) que contiene el Suplemento de cobertura adicional (Responsabilidades
aeronduticas) AVN 52F que suprime todos los apartados salvo el b) de 1a Clausula de exclusi6n de guerra,
apoderamiento ilicito y otros riesgos (Aviacién) AVN 48B;

Y CONSIDERANDO que la cobertura que provee el Suplemento de cobertura adicional (Responsabilidades
aeronduticas) AVN 52F contiene un sublimite declarado en el Punto 3, apartado a) de la Pdliza (en adelante,
el “Limite primario”);

"ESTA Péliza deberd pagar en nombre del Asegurado todas las sumas que el Asegurado esté legalmente
obligado a pagar como indemnizaci6n por lesién corporal o dafio a los bienes causados por un siniestro
durante el periodo de la P6liza ocurrido por las operaciones aeronduticas del Asegurado cubiertas y definidas
en la Péliza primaria:

1. que excedan del Limite primario, o

2. encasode cancelacién de la cobertura que provee el Suplemento de cobertura adicional
(Responsabilidades aeronduticas) AVN 52F contenida en la Péliza primaria, como
seguro primario pero inicamente en la misma medida, distinta al limite, como lo hubiera
provisto dicho Suplemento si no se hubiera cancelado la cobertura.

CON LA CONDICION DE QUE con respecto al parrafo 1 anterior, la responsabilidad civil corresponde a
los Aseguradores Uinicamente después de que los Asegurados primarios hayan pagado o hayan sido obligados
a pagar la totalidad de sus respectivas pérdidas netas definitivas indicadas en 3 a) de la Pdliza. Los
Aseguradores pagardn tinicamente el excedente de los limites de la P6liza primaria como se declara en 3 a)
de la Péliza hasta una Pérdida neta definitiva al Asegurado del limite de responsabilidad civil declarado en
3 b) de la Péliza.

Definiciones
1. La expresién “Pérdida neta definitiva” designa la cantidad que debe pagarse como

liquidacidn de la responsabilidad civil del Asegurado después de deducir todas las pérdidas recuperadas y
otros seguros vélidos y que puedan cobrarse, exceptuando la Péliza primaria, y excluird todos los gastos.
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2. El término “Gastos” designa los intereses devengados después de registrados los gastos de
juicio, investigaci6n, ajuste y gastos judiciales (excluyendo, sin embargo, todos los gastos de oficina del
Asegurado, todos los gastos por empleados a sueldo del Asegurado y los honorarios generales a cuenta para
gastos de abogado normalmente pagados por el Asegurado).

Condiciones
1. Términos y condiciones establecidos en la Péliza primaria

En la medida de la cobertura proporcionada por esta Péliza, esta PSliza estd sujeta a iguales
garantias, términos, condiciones, definiciones y exclusiones (salvo por lo que respecta a la prima, la
obligacién de investigar y defender, el acuerdo de renovacidn, si lo hubiera, la cantidad y los limites de
responsabilidad civil que no sean los de la franquicia o cldusula de autoseguro cuando sea aplicable, Y
SALVO QUE SE PREVEA OTRA COSA EN EL PRESENTE DOCUMENTO) que contenga la Péliza
primaria o puedan agregarse a la misma antes de que ocurra un siniestro por el cual se efectiia una
reclamacién en virtud del presente.

En la medida en que la Péliza primaria incorpore las cldusulas de los contratos y acuerdos
celebrados por el Asegurado, esta Pliza también se aplicara.

2. Gastos autorizados

En caso de que una o varias reclamaciones probablemente excedan del Limite primario, ¢l
Asegurado no incurrird en ningin gasto sin el consentimiento de los Aseguradores.

3. Prorrateo de los gastos

Los gastos en que se incurra en nombre del Asegurado con el consentimiento de los
Aseguradores, y para los cuales el Asegurado no esté cubierto por los Aseguradores primarios, se
promateardn de la forma siguiente:

a) Encasode que una o varias reclamaciones sean ajustables antes del comienzo del juicio
por una cantidad que no sea superior al Limite primario, los Ascguradores no pagardn
ningtin gasto.

b) Sin embargo, en caso de que la cantidad por la gue dicha reclamacién o reclamaciones
pueda ser ajustable exceda del Limite primario, los Aseguradores, si consienten en que
contintien las actuaciones judiciales, contribuirdn a los gastos en que se incurra por 0
en nombre del Asegurado en funcion de 1a proporcién que les corresponde en la Pérdida
neta definitiva finalmente ajustada conrespecto a la cantidad total de dicha Pérdida neta
definitiva.

c¢) Fn caso de que el Asegurado opte por no apelar de una sentencia que exceda de los
limites del Limite primario, los Aseguradores podrén elegir llevar a cabo dicha
apelaci6n a su propia costa y quedardn obligados por los gastos judiciales sujetos a
impuestos y los intereses correspondientes a los mismos, pero en ningin caso la
responsabilidad total de los Aseguradores excederé sus limites de responsabilidad aqui
previstos, més los gastos de dicha apelacién.
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4. Aplicacién de las pérdidas recuperadas

Salvo cuando esta Péliza se aplique como seguro primario, todas las pérdidas recuperadas
o los pagos recuperados recibidos después de la liquidacién de una pérdida en virtud de esta Péliza se
aplicardn como si se hubieran recuperado o recibido antes de dicha liquidaci6n y todos los ajustes necesarios
se haran entre el Asegurado y los Aseguradores, pero ninguna cldusula de esta Péliza se interpretard de forma
que las pérdidas comprendidas en esta péliza no scan pagaderas hasta que la Pérdida neta definitiva del
Asegurado haya sido evaluada definitivamente.

5. Comienzo de la responsabilidad civil

La responsabilidad de pagar en virtud de esta Péliza no comenzard a menos ni hasta que los
Asegurados primarios hayan admitido la responsabilidad por Limite primario o a menos y hasta que al
Asegurado se le haya ordenado por sentencia definitiva pagar una cantidad que exceda del Limite primario
y tinicamente después que los Aseguradores primarios hayan pagado o hayan sido obligados a pagar la
cantidad total del Limite primario.

6. Cancelacion

Esta Péliza no es cancelable por los Aseguradores ni por el Asegurado; sin embargo, en caso
de falta de pago de la prima o del derecho de péliza anual los Aseguradores tendrin el derecho de cancelar
la cobertura que provee en esta Péliza dando aviso por escrito con por lo menos treinta (30) dias de
antelacién.
7. Limites de responsabilidad

Aungque se haya incluido en la presente més de un Asegurado, la responsabilidad civil total
de los Aseguradores con respecto a uno o a todos los Asegurados no excedera del limite de responsabilidad
de los Aseguradores establecido en 3 b) de la Pdliza.
8. Avisos

En caso de un siniestro a raiz del cual se produzca una reclamacién o de la cancelacién de
la cobertura que provee el Suplemento de cobertura adicional (Responsabilidades aeronduticas) AVN 52F
que contiene la Péliza primaria, ¢l Asegurado dard aviso a los Aseguradores ¢n la direccién indicada en el
pdrrafo 6 de la P6liza tan pronto como sea razonablemente posible.

9. .~ Reclamaciones falsas o fraudulentas

Si el Asegurado hace una reclamacion, sabiendo que es falsa o fraudulenta con respecto a
la cantidad o a otro aspecto, esta P6liza serd nula y todas las reclamaciones en virtud de la misma caducaran.

10, Ley y jurisdiccién

En caso de controversia respecto a esta Poliza lamisma estard sujeta alaley y la jurisdiccion
aplicables en virtud de la Péliza primaria.
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1. CUANTIA DEL UMBRAL DE PERDIDAS PARA EL PLAN
Para los fines del parrafo 4.2 del Apéndice 1, la cuantia del umbral de pérdidas sera:

+  Sitodos los Estados contratantes participan en el plan, la cuantia general del umbral de
pérdidas es 100% de $15 000 000 000 EUA.

+ Para un Estado contratante al que le corresponde una cuota de la OACI de 3%
(Estado A) la cuantia del umbral de pérdidas es de $450 000 000 EUA.

»  Si participan Gnicamente el 51% de los Estados contratantes, la cuantia del umbral de
pérdidas para el plan es el 51% de $15 000 000 000 EUA = $7 650 000 000 EUA.

» La cuantia del umbral de pérdidas del Estado A permanece constante en 3% de
$15 000 000 000 EUA = $450 000 000 EUA.

2. PORCENTAJE DE LAS RECLAMACIONES

Basdnduse cu el limite del plan de $1 500 000 000 EUA por siniestro, por acronave, y si
todos los Estados contratantes participan en el plan, el Estado A tiene una exposicién de riesgo de pérdida
méxima de $45 000 000 EUA por siniestro, por aeronave, por Asegurado.

Si tinicamente el 51% de los Estados contratantes participan en el plan, el limite del plan
seguiré siendo el total de $1 500 000 000 EUA y el porcentaje de participacion de los Estados contratantes
que participen constituyendo el 51% se redondea a 100% multiplicando por un factor de 1,9608.

En este caso, la parte potencial que le corresponde al Estado A en una pérdida de
$1 500 000 000 EUA sers 3% x 1,9608 = 5,8824%. $1 500 000 000 EUA x 5,8824% = $88 236 000 EUA.
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ADJUNTO 5

RESUMEN DE PERDIDAS AVN 52

1. RESUMEN DE PERDIDAS AVN 52

En el resumen adjunto se ofrecen detalles de todas las pérdidas AVN 52 liquidadas por el
mercado de seguro aerondutico primario desde 1977: las cantidades indicadas corresponden principalmente
a pasajeros, pero incluyen algunas liquidaciones para terceros.

Antes del 11 de septiembre, la pérdida AVN 52 respecto a terceros mis elevada durante los
25 afios anteriores fue la pérdida de Pan Am en Lockerbie en 1988, que ascendi6 a $ 36 165 881 EUA en
liquidaciones.

El mercado de seguro aeroniutico ha establecido las reservas técnicas para las cuatro
pérdidas del 11 de septiembre en $3 830 000 000 EUA. El elemento de terceros de estas reservas es superior
a $3 500 000 000 EUA, casi 100 veces mds que la cantidad correspondiente de Lockerbie.

El mercado de seguro aerondutico ha liquidado 31 pérdidas AVN 52 en el curso de los
25 afios anteriores a los acontecimientos del 11 de septiembre, por un total de $850 000 000 EUA
correspondientes a liquidaciones para pasajeros y terceros.

De esta cantidad, aproximadamente $676 000 000 EUA corresponden a dos pérdidas: la del
B747 de Korean Airlines de 1983, de $154 000 000 EUA, y la pérdida de Pan Am en Lockerbie en 1988, de
$522 000 000 EUA. Las liquidaciones combinadas correspondlcntes a pasajeros de estas dos pérdidas es de
aproximadamente $636 000 000 EUA.

Ninguna de las otras 29 pérdidas registradas durante el periodo mencionado han excedido
de $38 000 000 EUA, incluyendo las liquidaciones para pasajeros.

2. ESTADISTICAS DE PERDIDAS PARA EL ANO 2001

Las pérdidas generales aeronduticas de casco y responsabilidad civil correspondientes a 2001
se calculan en $5 140 000 000 EUA, en comparacién con $1 950 000 000 EUA para 2000.

Las pérdidas aeronduticas generales de casco por guerra para 2001 se calculan en
$539 000 000 EUA, en comparacién con $5 000 000 EUA para 2000.
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Apéndice 1

ADJUNTO 6
AVN48B 1.10.96

CLAUSULA DE EXCLUSION DE GUERRA, APODERAMIENTO ILICITO
Y OTROS RIESGOS (AVIACION)

Esta Poliza no cubre las reclamaciones causadas por:

a)

b)

c)

d)

g

Guerra, invasidn, actos de enemigos extranjeros, hostilidades (sea por guerra declarada o no), guerra
civil, rebelién, revolucidn, insurreccién, ley marcial, poder militar o usurpado o tentativas de
usurpacién del poder.

Un estallido hostil de un arma de guerra empleando fisién o fusién atémica o nuclear u otra reaccién

o fuerza o materia radiactiva semejante.

Huelgas, tumultos, conmociones civiles o disturbios laborales.

Un acto de una o mds personas, sean o no agentes de un poder soberano, con fines politicos o
terroristas e independientemente que la pérdida o dafio resultante del mismo sea accidental o
intencional.

Un acto malicioso o un acto de sabotaje.

Confiscacién, nacionalizacidn, secuestro, restriccion, detencién. apropiacion, requisa para obtener
la propiedad o el uso, por o bajo las ordenes de un gobierno (civil, militar o de facto) o una autoridad
piblica o local.

Apoderamiento ilicito o cualquier apoderamiento ilicito o ejercicio indebido del control de la
Aeronave o la tripulacién en vuelo (incluyendo toda tentativa de apoderamiento o control) por
cualquier persona o personas a bordo de la Aeronave actuando sin el consentimiento del Asegurado.

Ademis, esta Péliza no cubre las reclamaciones presentadas mientras la Aeronave esté fuera del control del
Ascgurado debido a cualquiera de los riesgos antes mencionados. Se considerard que la Aeronave ha sido
devuelta al control del Asegurado cuando se produzca la devolucién sin incidentes de la Aeronave al
Asegurado en un aerédromo no excluido de los limites geogrificos de esta PSliza y totalmente apropiado para
las operaciones de la Aeronave (dicha devolucién sin incidentes deberd ser de modo que la Aeronave esté
estacionada con los motores detenidos y sin que medie coaccién).
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AVN 52D 12.12.01

SUPLEMENTO DE COBERTURA ADICIONAL
(RESPONSABILIDADES AERONAUTICAS)

CONSIDERANDO que la Péliza de la que este Suplemento forma parte incluye la Cldusula de
exclusién de guerra, apoderamiento ilicito y otros riesgos (Cldusula AVN 48B), A CAMBIO DE una
Prima adicional de ........cooovveeiviirnecinciiniecnan .., por el presente queda entendido y convenido que
con efecto a partir del .........ccocoooniiininininnnece , todos los apartados salvo .......cccccceeeieciecnan
de la Cldusula AVN 48B que forman parte de esta Péliza quedan suprimidos CON SUJECION A
todos los términos y condiciones de este Suplemento. '

LA EXCLUSION es aplicable tinicamente a toda cobertura adicional con respecto a la supresion del
apartado a) de la Cldusula AVN 48B.

La cobertura no incluir4 la responsabilidad civil por dafios a ninguna forma de bienes sobre €l suelo
situados fuera del Canad4 y de los Estados Unidos de América, a menos que sea causado o resulte
del uso de la aeronave.

L{MITES DE RESPONSABILIDAD

El limite de responsabilidad de los Aseguradores con respecto a la cobertura que provee este
Suplemento serd de $50 000 000 EUA o el limite aplicable de la Péliza, de ellos el menor, por
siniestro y en el total annal (el “sublimite”). Este sublimite se aplicara dentro del limite total de la
Poéliza y no ademads del mismo. :

En la medida en qﬁe se provea cobertura adicional a un Asegurado en virtud de la Péliza, este
sublimite no se aplicara a la responsabilidad civil de dicho Asegurado:

a) respecto a los pasajeros (y su equipaje y efectos personales) de un explotador de aeronaves
al que la Péliza provee cobertura por la responsabilidad civil respecto a sus pasajeros
resultante de su explotacién de la aeronave;

b) respecto a la carga y el correo mientras estén a bordo de la aeronave de un explotador de
aeronaves al que la Péliza provee cobertura por la responsabilidad civil respecto a dicha
carga y correo resultante de su explotacidn de la aeronave.

RECISION AUTOMATICA

En la medida prevista seguidamente, la cobertura adicional de este Suplemento quedard
RESCINDIDA AUTOMATICAMENTE en las siguientes circunstancias:

i) Toda la cobertura o
—al desencadenarse la guerra (sea que haya una declaracién de guerra o no) entre cualquiera
de dos o mas de los siguientes Estados: Estados Unidos de América, Federacion de Rusia,
Francia, Reino Unido, Reptblica Popular de China;
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ii)

iif)

Toda cobertura adicional con respecto a la supresién del apartado a) de la
Clausula AVN 48B

— al producirse el estallido hostil de un arma de guerra empleando fision o fusién atémica
o nuclear u otra reaccién o fuerza o materia radiactiva semejante en cualquier lugar o
momento en que ese estallido pueda ocurrir e independientemente de que la Aeronave
asegurada pueda estar afectada;

Toda la cobertura con respecto a una de las Aeronaves aseguradas requisadas para

obtener su propiedad o uso
— al producirse esa requisa.

CON LA CONDICION DE QUE si la Aeronave asegurada est4 en el aire cuando se produce i), ii)
o iii), la cobertura que provee este Suplemento (a menos que haya sido cancelada, rescindida o
suspendida) continuard con respecto a esa Aeronave hasta que complete su primer aterrizaje
siguiente y hayan desembarcado todos los pasajeros.

REVISION Y CANCELACION

a)

b)

d)

Revision de la prima o de los limites geogrificos, 0 de ambos (7 dias)

Los Aseguradores podran dar aviso para revisar 1a prima o los limites geogréficos, 0 ambos;
dicho aviso tendrd efecto a la expiracion de siete dias contados a partir de las 2359 horas
GMT del dia en que se dé el aviso. '

Cancelacion limitada (48 horas)

Después de un estallido hostil como el especificado antes en 4 ii}), los Aseguradores podrin
dar aviso de la cancelacién de una o mis partes de la cobertura proporcionada en el
pérrafo 1 de este Suplemento con referencia a uno o varios de los apartados ¢), d).e), ) y
g) de la Cldusula AVN 48B; dicho aviso tendrd efecto a la expiracion de 48 haras contadas
a partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé el aviso.

Cancelacion (7 dias)

La cobertura proporcionada por este Suplemento puede ser cancelada por los Aseguradores
o por el Ascgurado dando aviso que tendrd efecto a la expiracién de sietc dias contados a
partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé dicho aviso.

Avisos
Todos los avisos mencionados en el presente se dardn por escrito.
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AVN 52E 12.12.01

SUPLEMENTO DE COBERTURA ADICIONAL
(RESPONSABILIDADES AERONAUTICAS)

CONSIDERANDO que la Péliza de-la que este Suplemento forma parte incluye la Clausula de
exclusién de guerra, apoderamiento ilicito y otros riesgos (Clausula AVN 48B), A CAMBIO DE una
. Prima adicionalde .......c.eccevierrervereeccnecinnennnnsnnnsns ,porel presente queda entendido y convenido que
con efectoapartirdel ... ... todos los apartados salvo ..........ieveveeenee
de la Clausula AVN 48B que forman parte de esta Péliza quedan supmmdos CON SUIECION A
todos los términos y condiciones de este Suplemento.

LA EXCLUSION es aplicable inicamente a toda cobertura adicional con respecto a la supresion del
apartado a) de la Cldusula AVN 48B. .

La cobertura no incluira la responsabilidad civil por dafios a ninguna forma de bienes sobre el suelo
sitnados fuera del Canad4 y de los Estados Unidos de América, a menos que sea causado o resulte
del uso de la acronave, ‘

LIMITES DE RESPONSABILIDAD

El limite de responsabﬂldad de los Aseguradores con rcspccto a la cobertura que provee este
Suplemento serd de .........coviiivenreeeencnina o el limite aplicable de la Péliza, de ellos el menor, por
siniestro y en el total anual (el “sublimite”). Este sublimite se aplicard dentro del limite total de la
Péliza y no ademds del mismo.

En la medida en que se provea cobertura adicional a un Asegurado en virtud de la Péliza, este
sublimite no se aplicard a la responsabilidad civil de dicho Asegurado:

a) respecto a los pasajeros (y su equipaje y efectos personales) de un explotador de aeronaves
al que la Pdliza provee cobertura por la responsabilidad civil respecto a sus pasajeros
resultantes de su explotacion de la aeronave;

b) respecto a la carga y el correo mientras estén a bordo de la aeronave de un explotador de

aeronaves al que la Péliza provee cobertura por la responsabilidad civil respecto a dicha
carga y correo resultante de su explotacién de la aeronave.

RECISION AUTOMATICA

En la medida prevista seguidamente, la cobertura adicional de este Suplemento quedard
RESCINDIDA AUTOMATICAMENTE en las siguientes circunstancias:

1) Toda la cobertura
—al desencadenarse la guerra (sea que haya una declaracién de guerra o no) entre cualquiera
de dos o més de los siguientes Estados: Estados Unidos de América, Federacién de Rusia,
Francia, Reino Unido, Repiblica Popular de China;
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ii) Toda cobertura adicional con respecto a la supresién del apartado a) de la
Clausula AVN 48B
— al producirse €l estallido hostil de un arma de guerra empleando fisién o fusién atémica
o nuclear u otra reaccién o fuerza o materia radiactiva semejante en cualquier lugar o
momento en que ese estallido pueda ocurrir ¢ independienternente de que la Aeronave
asegurada pueda estar afectada;
iii) Toda la cobertura con respecto a una de las Aeronaves aseguradas requisadas para
obtener su propiedad o uso
— al producirse esa requisa.
CON LA CONDICION DE QUL si la Aeronave ascgurada esté en cl aire cuando sc producc i), ii)
0 iii), la cobertura que provee este Suplemento (a menos que haya sido cancelada, rescindida o
suspendida) continuard con respecto a esa Aeronave hasta que complete su primer aterrizaje
siguiente y hayan desembarcado todos los pasajeros.
5. REVISION Y CANCELACION
a) Revisién de la prima o de los limites geograficos, o de ambos (7 dias)

b)

d)

Los Aseguradores podrén dar aviso para revisar la prima o los limites geograficos, o ambos;
dicho aviso tendrd efecto a la expiracion de sicte dias contados a pastir de las 2359 horas
GMT del dia en que se dé el aviso.

Cancelacion limitada (48 horas)

Después de un estallido hostil como el especificado antes en 4 ii), los Aseguradares podran
dar aviso de la cancelaciéon de una o mds partes de la cobertura proporcionada en el
pérrafo 1 de este Suplemento con referencia a uno o varios de los apartados ¢), d), ¢), f) y
g) de la Cldusula AVN 48B; dicho aviso tendrd efecto a al expiracién de 48 horas contadas
a partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé el aviso.

Cancelacion (7 dias)

La cobertura proporcionada por este Suplemento puede ser cancelada por los Aseguradores
o por el Asegurado dando aviso que tendrd efecto a la expiracion de siete dias contados a
partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé dicho aviso. :

Avisos
Todos los avisos mencionados en el presente se dardn por escrito.
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AVN 52F 17.10.01
(aplicable a la cobertura proporcionada a los proveedores de servicios)

SUPLEMENTO DE COBERTURA ADICIONAL
(RESPONSABILIDADES AERONAUTICAS)

CONSIDERANDOQ que la Péliza de la que este Suplemento forma parte incluye la Cldusula de
exclusion de guerra, apoderamientoilicito y otros riesgos (Clausula AVN 48B), A CAMBIO DE una
Prima adicionalde ..., , por el presente queda entendido y convenido que
conefectoapartirdel ..., todos los apartados salvo ...l
de la Cléusula AVN 48B que forman parte de esta P6liza quedan suprimidos CON SUJECION A
todos los términos y condiciones de este Suplemento.

LA EXCLUSION es aplicable inicamente a toda cobertura adicional con respecto a la supresién del
apartado a) de la Cldusula AVN 48B.

La cobertura no incluird la responsabilidad civil por dafios a ninguna forma de bienes sobre el suelo
situados fuera del Canad4 y de los Estados Unidos de América, a menos que sea causado o resulte
del uso de la aeronave.

LIMITES DE RESPONSABILIDAD

El limite de responsabilidad de los Aseguradores con respecto a la cobertura que provee este
Suplemento serd un sublimite de $50 000 000 EUA o el limite aplicable de 1a Péliza, de ellos el
menor, por siniestro y en el total anual. Este sublimite se aplicard dentro del limite total de 1a Péliza
y no ademads del mismo. ‘

RECISION AUTOMATICA

En la medida prevista seguidamente, la cobertura adicional de este Suplemento quedard
RESCINDIDA AUTOMATICAMENTE en las siguientes circunstancias:

1) Toda la cobertura
—al desencadenarse la guerra (sea que haya una declaracién de guerra o no) entre cualquiera
de dos o més de los siguientes Estados: Estados Unidos de América, Federacién de Rusia,
Francia, Reino Unido, Repiiblica Popular de China;

" i) Toda cobertura adicional con respecto a la supresion del apartado a) de la
Cldusula AVN 48B _

— al producirse el estallido hostil de un arma de guerra empleando fisidn o fusién atémica
0 nuclear u otra reaccion o fuerza o materia radiactiva semejante en cualquier lugar o
momento en que ese estallido pueda ocurrir e independientemente de que la Aeronave
asegurada pueda estar afectada;

iii) Toda la cobertura con respecto a una de las Aeronaves aseguradas requisadas para
obtener su propiedad o uso
— al producirse esa requisa.

CON LA CONDICION DE QUE si la Aeronave asegurada esta en el aire cuando se produce 1), i1)
0 ii1), la cobertura que provee este Suplemento (a menos que haya sido cancelada, rescindida o
suspendida) continuard con respecto a esa Aeronave hasta que complete su primer aterrizaje
siguiente y hayan desembarcado todos los pasajeros.
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5. REVISION Y CANCELACION
a)  Revision de la prima o de los limites geogrificos, o de ambos (7 dias)

b)

9

d)

Los Aseguradores podran dar aviso para revisar la prima o los limites geogréficas, 0 ambos;
dicho aviso tendri efecto a la expiracién de siete dias contados a partir de las 2359 horas
GMT del dia en que se dé el aviso.

Cancelacién limitada (48 horas)

Después de un estallido hostil como el especificado antes en 4 ii), los Aseguradores podran
dar aviso de la cancelacién de una o mds partes de la cobertura proporcionada en el
pérrafo 1 de este Suplemento con referencia a uno o varios de los apartados c), d), e), f) y
g) de la Cldusula AVN 48B; dicho aviso tendrd efecto a la expiracién de 48 horas contadas
a partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé el aviso.

Cancelacion (7 dias)

La cobertura proporcionada por este Suplemento puede ser cancelada por los Aseguradores
o por el Asegurado dando aviso que tendré efecto a la expiracion de siete dias contados a
partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé dicho aviso.

Avisos
Todos los avisos mencionados en el presente se dardn por escrito.
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AVN 52G 17.10.01
(aplicable a la cobertura proporcionada a los proveedores de servicios)

SUPLEMENTO DE COBERTURA ADICIONAL
(RESPONSABILIDADES AERONAUTICAS)

CONSIDERANDQ que la Pdliza de la que este Suplemento forma parte incluye la Cldusula de
exclusién de guerra, apoderamientoilicito y otros riesgos (Cldusula AVN 48B), A CAMBIO DE una
Prima adicionalde....... ereereeversrerene e e e aeannenres , por el presente queda entendido y convenido que
con efecto a partir del ........ccoevvvvvrecvenncennrenenennens , todos los apartados salvo ..........cccevveeeenen.
de 1a Clausula AVN 48B que forman parte de esta Péliza quedan suprimidos CON SUJECION A
todos los términos y condiciones de este Suplemento.

LA EXCLUSION es aplicable tinicamente a toda cobertura adicional con respecto a la supresién del
apartado a) de la Cldusula AVN 48B.

La cobertura no incluird la responsabilidad civil por dafios a ninguna forma de bienes sobre el suelo
situados fuera del Canad4 y de los Estados Unidos de América, a menos que sea causado o resulte
del uso de la acronave.

LfMITES DE RESPONSABILIDAD

El limite de responsabilidad de los Aseguradores con respecto a la cobertura que provee este
Suplemento serd de un sublinite de .....oovvvvererirn o ol limite aplicable de la Pdliza,
de ellos el menor, por siniestro y en el total anual. Este sublimite se aplicard dentro del limite total
de la Pdliza y no ademas del mismo.

RECISION AUTOMATICA

En la medida prevista seguidamente, la cobertura adicional de este Suplemento quedard
RESCINDIDA AUTOMATICAMENTE en las siguientes circunstancias:

i) Toda la cobertura .
' — al desencadenarse la guerra (sea que haya una declaracién de guerra o no) entre
cualquiera de dos o mds de los siguientes Estados: Estados Unidos de América,
Federacién de Rusia, Francia, Reino Unido, Repiiblica Popular de China;

ii) Toda cobertura adicional con respecto a la supresiéon del apartado a) de la
Clausula AVN 48B
- al producirse el estallido hostil de un arma de guerra empleando fisién o fusién atémica
o nuclear u otra reaccion o fuerza o materia radiactiva semejante en cualquier lugar o
momento en que ese estallido pueda ocurrir e independientemente de que la Aeronave
asegurada pueda estar afectada;

iii) Toda la cobertura con respecto a una de las Aeronaves aseguradas requisadas para
obtener su propiedad o uso
— al producirse esa requisa.
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CON LA CONDICION DE QUE si la Aeronave asegurada esté en el aire cuando se produce 1), ii)
0 iii), la cobertura que provee este Suplemento (a menos que bhaya sido cancelada, rescindida o
suspendida) continuard con respecto a esa Aeronave hasta que complete su primer aterrizaje
siguiente y hayan desembarcado todos los pasajeros.

REVISION Y CANCELACION

a)

b)

¢)

d)

Revisién de la prima o de los limites geograficos, o de ambos (7 dias)

Los Aseguradores podrin dar aviso para revisar la prima o los limites geograficos, 0 ambos;
dicho aviso tendrd efecto a la expiracién de siete dias contados a partir de las 2359 horas
GMT del dia en que se d€ el aviso.

Cancelacién limitada (48 horas)

Después de un estallido hostil como ¢l especificado antes en 4 ii), los Aseguradores podrin
dar aviso de la cancelacion de una o mis partes de la cobertura proporcionada en el
parrafo 1 de este Suplemento con referencia a uno o varios de los apartados c), d), e), f) y
2) de la Cldusula AVN 48B; dicho aviso tendrd efecto a la expiracién de 48 horas contadas
a partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé el aviso.

Cancelacion (7 dias)

La cobertura proporcionada por este Suplemento puede ser cancelada por los Aseéguradores
o por el Asegurado dando aviso que tendra efecto a la expiracion de siete dias contados
partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé dicho aviso.

Avisos
Todos los avisos mencionados en el presente se dardn por escrito.
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APENDICE2

LISTA DE PARTICIPANTES

Alemania

Arabia Saudita
Australia

Brasil

Canada

Egipto

Estados Unidos

Francia

India

Japén

México

R. Miienz
C. Henrichs

S. Al-Ghamdi
S. Clegg

A. Pereira

C.B. Rodrigues

R.M. Barreda

M.A. Castro

A.C. Romera

F. de Asis Leme Franco
D.M. Silva

R. Dean (AHAC)
E. Macnab
M. Skrobica

M. El Bagoury
F.A.A. Ghoneimy
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N. El Koussy

S. El Maghloub
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J. Rodgers
P. Bloch .
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A. Veillard
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T. Kawanishi
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R. Rodriguez Garduno

H. Vazquez
G. Delgado
S. Retana
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Reino Unido

Singapur

Sudéfrica

P. Smith

S.H. Tan
L. Tan

J. Morrison
V. Naidoo

P.D. Moeti

Asociacion del Transporte Aéreo
Internacional (IATA)

Comisién Europea (CE)

Comité de corredores del mercado de Londres —

Seccidn de aviacion

Consejo Coordinador Internacional de Asociaciones

de Industrias Aeroespaciales (ICCAJA)

Consejo Internacional de Aeropuertos (ACIL)

Unién Internacional de Aseguradores
Aeronduticos (UIAA)

L. Clark
H. Goldberg

F. Morgan

J. Palmer-Brown
K. Coombes

J. Wool
C. Brandes

R. Heitmeyer
S. Hub

D. Gasson

P.L. Butler

China

Delegacion de 1a Republica Checa
Espaiia

Federacién de Rusia

Finlandia

Senegal

T.F. Zhao
J. Yuan

0. Gorgol

L. Adrover
LM. Lysenko
M. Tupamaki

B. Gueye
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Cuestion 1 del
orden del dia:

Cuestion 2 del
orden del dia:

Cuestion 3 del
orden del dia:

Cuestion 4 del
- orden del dia:

APENDICE 3

ORDEN DEL DfA DE LA REUNION

Examen de las medidas tomadas en respuesta a la cancelacién y reduccion de la
cobertura de seguros por riesgo de guerra

Se invitard al grupo especial a que evaliie y examine las medidas tomadas por los
Estados y la industria en relacién con cste tema despucs dc la reunién SGWT/1.

Posibles mecanismos relacionados con las medidas de los gobiernos

-y de la industria

Se invitar4 al grupo especial a que analice las propuestas de las medidas que han de
tomar los gobiernos (a mediano y largo plazo) y sus repercusiones.

Preparacion de recomendaciones para someterlas a la consideracion del Consejo
dela OACI

Otros asuntos
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NOTAS DE ESTUDIO:

APENDICE 4

LISTA DE DOCUMENTOS

1 - Orden del dia provisional Secretaria

2 2 Responsabilidad civil aerondutica respecto a. LMBC juntamente
terceros por cobertura de guerra, con ACL,IATAy
apoderamiento ilicito, terrorismo, etc. ICCAIA

3 2 Medidas de largo plazo Alemania

4 2 Observaciones y propuestas TATA y ICCATA

5 2 Comentarios del Brasil sobre responsabilidad Brasil
civil aerondutica respecto a terceros por
cobertura de guerra, apoderamiento ilicito,
terrorismo, etc.

6 2 Recomendacién de procedimiento conjunto del | Alemania, Finlandia
SGWI al Consejo de la OACI: relativa a la y IATA y ICCAIA
reforma de la responsabilidad civil

7 3 Propuesta de plan para cobertura aerondutica Presidente,
respecto a terceros por riesgo de guerra vicepresidenta y

Secretaria
NOTAS DE INFORMACION:

1 2 Seguro aerondutico mutuo por riesgo de guerra Reino Unido
y responsabilidad civil '
2 1 Scguro acrondutico anterior y posterior al UIAA
11 de septiembre de 2001
3 2 Requisito de seguro por ricsgo dc gucrra Finlandia
4 1 Datos de los miembros respecto a las medidas IATA
(revisada) nacionales relativas al seguro por ricsgo dc
guera

— FIN —




INDICE

ATRIBUCIONES

INTRODUCCION
Lugaryfechadecelebracion ........ ... ... ... i
Discursodeapertura . .. ...t
PartiCIPaNtES . . . o
Ordendel did. . .....oon i
Y=
[diomasy documentaCion . ........ ..o

RESUMEN DE LASCONCLUSIONES ... ... e

INFORME SOBRE EL ORDEN DEL DIA

Cuestion 1 del Examen de las medidas tomadas en respuesta a la cancelacion y
orden del dia: reduccion de la cobertura de seguros por riesgo deguerra . . . . . .
Cuestion 2 del Posi bles mecani smos rel acionados con las medidas

orden del dia: delosgobiernosy delaindustria. ... ......................

Cuestion 3 del Preparaci on de recomendaciones parasometerlasalaconsideracion

orden del dia: del ConsgjodelaOACI ... ...
Cuestion 4 del
orden del dia: OtroSasuUntoS . . . ..ot e

Apéndice 1: Propuestadel SGWI para un mecanismo internacional
e SBgUIO ..

Adjunto 1: Sinopsis de la cobertura de seguro en el marco

del MECANISMO .. ..o
Adjunto 2: Ejemplo de pdliza— Explotadores de aeronaves . . ... ...
Adjunto 3: Ejemplo de pdliza— Cobertura de proveedores
JESEIVICIOS ..ottt

Adjunto 4: Modelosdeprimas. .. ...l
Adjunto 5: Resumen de pérdidasAVN 52 ......................
Adjunto 6: Clausulas AVN 48B, 52D, 52F y52G ................

Apéndice2: ListadepartiCipantes .. .......cviiin i

Apéndice3: Ordendel diadelareunion ................ i,

Apéndice4: Listade documentos

11

2-1

Al-1

Al-4

A1-9

Al-14

A1-18

Al1-21
A1-26



ATRIBUCIONES

1 El 22 de octubre de 2001, el Consejo (164/1) decidio establecer el Grupo especial sobre
seguro aeronautico por riesgo de guerra. Las atribuciones del grupo especial, aprobadas por €l Consgjo
teniendo en cuenta el texto del parrafo 3.2 de la nota C-WP/11705, seran las siguientes:

1) examinar el problema del seguro aeronautico por riesgo de guerrateniendo en cuenta
lasituacion actual; y

2) formular recomendaciones para crear mecanismos coordinados y apropiados de
asistenciaalos explotadoresdelineas aéreasy otras partes af ectadas respecto al seguro
aerondutico por riesgo de guerra, que seaplicarian cuando fuese necesario enlamedida
en que los mercados de seguros no pudiesen proporcionar proteccion suficiente.

2. Parallevar a cabo su labor, el grupo especial deberiatomar en consideracion o siguiente:

a) laResolucion A33-20 dela Asambles;

b) las comunicaciones EC 2/6-01/94, EC 2/6-01/101 y LE 4/64-01/128 de fechas
21 de septiembre, 25 de octubre y 14 de diciembre de 2001, respectivamente;

c) losdemas documentos pertinentes; y

d) las medidas tomadas por los Estados y €l sector de la aviacion en relacion con este
asunto.
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INFORME DE LA SEGUNDA REUNION DEL GRUPO ESPECIAL SOBRE SEGURO
AERONAUTICO POR RIESGO DE GUERRA (SGWI/2)

1 Lugar y fecha de celebracién

11 LaSegundareunion del grupo especial secelebro enlaSededelaOrganizacion deAviacion
Civil Internacional, en Montreal, del 28 a 30 de enero de 2002.

2. Discurso de apertura

2.1 El Presidente del Consgjo, Dr. Assad Kotaite, inauguré la reunion dando una célida
bienvenida alas delegacionesy |os observadores que asistieron.

2.2 El Dr. Kotaite serefirio alaprimerareunion del grupo especial, en laque se habialogrado
un amplio grado de consenso sobre cuestiones muy importantes, principal mente la necesidad de establ ecer
un mecanismo internacional apropiado medianteel cual el sector del seguro aeronautico proveeriacobertura
de seguro por riesgo de guerra con respaldo multilateral de |os gobiernos durante |os primeros afios.

2.3 Refiriéndose al ostragi cosacontecimientosdel 11 de septiembre, el Presidenterecordd que,
araiz del aviso de siete dias parala cancel acion de |la cobertura de seguros por riesgo de guerra que habian
dado los aseguradores alaslineas aéreasy aotras partesinteresadas, con efecto el 24 de septiembre de 2001,
se habian enviado dos comunicaciones a los Estados de fecha 21 de septiembre y 25 de octubre de 2001,
respectivamente, exhortando a todos los Estados contratantes a cubrir 10s riesgos que habian quedado sin
cobertura hasta que se estabilizaran los mercados de seguros. Como |o habia recomendado €l grupo, y en
consideraciénal progreso realizado, el Presidente habiafirmado otracomunicacion defecha 14 dediciembre
de 2001, exhortando atodos| os Estados contratantes aextender o proveer esa cobertura, segin €l caso, hasta
gue se estableciera un mecanismo internacional, contribuyendo asi a la estabilizacién de los mercados de
seguros. El Presidente destaco quelaOACI y lalATA estaban coordinando sus actividades respecto a esta
cuestion y expresd su agradecimiento a todos los Estados que habian respondido positivamente a su
[lamamiento.

24 El Presidente observéd que la industria y otras partes interesadas habian preparado una
propuesta concreta que constituia una base excelente para un buen resultado si se fundamentaba
debidamente. Con respecto a esto, recordd que € Consgjo de la OACI examinaria el informe y las
recomendaciones del grupo a principios de marzo de 2002, durante su 165° periodo de sesionesy que, entre
tanto, se informaria debidamente ala Conferencia ministerial de alto nivel sobre seguridad de la aviacion,
que habria de celebrar la OACI los dias 19 y 20 de febrero de 2002, sobre los resultados de la labor del

grupo.

25 Finalmente, alent6 alos miembros del grupo a que aprovecharan el valioso tiempo de que
dispondrian durante lareunion paraelaborar unapropuestay recomendaciones claras, afin de crear un buen
plan que llenara el vacio actual y futuro en la cobertura de seguro respecto aterceros por riesgo de guerra,
manteniendo al mismo tiempo un equilibrio equitativo entre los diferentes intereses, y que podria
establecerse de una forma relativamente rgpida.
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3. Participantes

31 Asistieron a la reunion 57 participantes. 39 delegados de 14 Estados contratantes,
18 observadores procedentes de seis Estados contratantes y seis organizaciones. Los nombres de los
participantes figuran en el Apéndice 2.

4, Orden d€l dia

4.1 El Director de asuntos juridicos, Dr. Ludwig Weber, también dio la bienvenida a los
participantes y presentd € orden del dia provisional que figuraen el Apéndice 3, que fue aprobado por la
reunion.

5. Mesa

51 El Sr. Simon Clegg (Australia), el egido durantelaprimerareunion (SGWI/1), fuepresidente
del grupo especial y laSra. Siew Huay Tan (Singapur) fue lavicepresidenta. El secretario delareunion fue
el Sr. Benoit Verhaegen, abogado; €l secretario adjunto fue el Sr. Arie Jakaob, abogado; y €l secretario
asistente fue el Sr. Toshiyuki Onuma, oficial subalterno de la Direccién de asuntos juridicos.

6. Idiomasy documentacion
6.1 Se prestaron servicios de traduccidn e interpretacidn en espafiol, arabe, francés e inglés,

acargo delaSubdireccion deidiomasy publicacionesdirigidapor €l Sr. Y. Beliaev. Enel Apéndice4figura
unalista de la documentacion preparada o proporcionada parala reunion.
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RESUMEN DE LASCONCLUSIONESY LASMEDIDASRESULTANTES
L os siguientes puntos constituyen |as principal es conclusiones y recomendaciones de la reunion:

1 El SGWI observé, basdndose en €l asesoramiento delosobservadoresdel sector de seguros,
gue la cobertura de seguro por riesgo de guerra gue podia obtenerse en el mercado comercial excediaen
$1 000 millones EUA [0os$50 millonesEUA de coberturaprimaria. No obstante, este limite proveniade sélo
dos fuentes y a primas que la industria aeronautica consideraba demasiado caras e inabordables. Esta
cobertura estaba en la principal, cancelable con un aviso de siete dias:

a) reflgjando el método por el cual los aseguradores privados reval Uan su riesgo después
de un siniestro importante y asi protegen a sus inversores de capital; y

b) destacando laposibilidad de que futuros hechos terroristas puedan dar como resultado
un retiro similar de la cobertura de seguro por riesgo de guerra.

2. La cobertura para proveedores de servicios (aeropuertos, servicios de escala,
reabastecimiento del combustible, servicios de transito aéreo, etc.) era de hasta $150 millones EUA
Unicamentey en condiciones similares. Los proveedores de servicios que desarrollan Unicamente funciones
deinspeccion de seguridad seguian sin poder obtener ningunacoberturapor riesgo de guerra. Larenovacion
de muchos contratos de reaseguro en enero de 2002 no aumentd €l limite basico de $50 millones EUA. Por
el contrario, los reaseguradores lo consolidaron imponiendo el mismo limite a los aseguradores. Esta
situacion probablemente no cambie considerablemente en el proximo afo o afio y medio.

3. Para el mediano plazo, e SGWI recomendd que la OACI facilitara un mecanismo
internacional mediante el cua la cobertura de seguro por riesgo de guerra para la aviacion deberia
proporcionarla una sociedad sin fines de lucro con respaldo multilateral de los gobiernos.

4, El Unico fin de la sociedad seria of recer una cobertura de responsabilidad civil respecto a
terceros por riesgo de guerra de hasta $15 000 millones EUA de excedente de $50 millones EUA por
asegurado. El limite del excedente aumentaria progresivamente a fin de poder volver al mercado normal.

5. La cobertura de seguro de esa sociedad podria obtenerla todo € sector de la aviacion®

(incluyendo las operaciones interiores e internacionales) asi como también arrendadores de equipo,

financierosy fabricantesde cual quieradelos Estados contratantesdela OA Cl que voluntariamente participe
en € plan.

6. Lacuantiade la capitalizacion inicial dependeriadel lugar en que estélasociedad y delos
requisitos de reglamentacion de seguros de esa jurisdiccion. Este capital se proveeria por medio de arreglos
de financiacion efectuados por laindustriade laaviacion (por medio de sus organismos representativos) y
no por los Estados participantes.

7. El plan comenzaria unavez que un nimero suficiente de Estados acuerden participar, y que
la suma de los porcentgjes de cuotas que pagan ala OACI ascienda por lo menos a 51%.

Es decir, transportistas regulares, explotadores no regulares, transportistas de carga, aviacion general y de negocios,
aeropuertos, proveedores de servicios de escala, de reabastecimiento de combustible, de servicios ATC, de salvamento y
extincion de incendios (RFFS), de inspeccion de seguridad y otros proveedores de servicios parala aviacion.
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8. L os Estados participantes g ercerian control por medio de los estatutos y lajunta directiva
delasociedad; por ejemplo, en decisionesrel ativasal oslimitesprimarioy de excedente, préstamostomados,
reasegurosy otros métodos de reducir el riesgo paralos Estados participantes, arreglos de reembolsos alos
Estados, etc. Lajuntadirectivaincluiriarepresentantes de los Estados participantesy dela OACI asi como
también de los sectores de la aviaciéon y de los seguros gque participen. A fin de asegurar una firme
gobernancia de la sociedad, también habria varios directores independientes.

9. Deben cobrarse primas a cada parte aseguradaafin de constituir un fondo paraatender alas
reclamaciones en el marco delas pdlizas. El objetivo es $850 millones EUA de primas recaudadas el primer
afo. Normalmente, lasociedad atenderial asreclamaciones que sele hagan mediante losfondos acumul ados
de las primas, reaseguros y posiblemente otros arreglos de financiacion privada. Sélo se acudiria a los
gobiernos participantes como Ultimo recurso. En caso de que real mente debahacerse unapeticion de fondos,
la sociedad rembolsaria a los Estados participantes con fondos provenientes de las futuras primas,
aumentadas, cobradas. La duracion normal del tiempo transcurrido entre una reclamacién y su liquidacion
permitiriaque las primas se acumulen, y reducir asi la posibilidad de una peticién de fondos al os gobiernos
participantes.

10. Las contribuciones de los Estados participantes, en caso de que sean necesarias, se
prorratearian basandose en los porcentajes de las cuotas’® pagadas a la OACI. El tope colectivo para las
contribuciones delos Estados partici pantes seriade $15 000 millones EUA o unaproporcion de esacantidad
basandose en el porcentgje de participacion. Laresponsabilidad civil de cada Estado en el marco del plan
también tendriaun limite maximo. La exposicién de riesgo méximade cada Estado seriaigual al porcentgje
desu cuotaenlaOACI aplicado a$15 000 millones EUA sobrelabase de unaparticipacion del 100%, y este
porcentaje disminuiria en funcion de la participacion®.

11. La participacién de los Estados como garantes 0 “reaseguradores de Ultimo recurso” se
efectuariapor medio deun acuerdolegal conlasociedad. LaOACI ofreceriasusbuenosoficiosparafacilitar
la preparacion y tramitacién de la documentacion necesaria para establecer el mecanismo y confirmar la
participacion de los Estados.

12. El compromiso inicia de cada Estado participante seria de tres afios; los Estados podrian
dar un aviso de retiro con 12 meses de antelacion al final del segundo afio. Cuando la totalidad de las
reclamacionesalasociedad al cance el tope colectivo, cual quieradelos Estados participantes podraretirarse
del plan avisando con 90 dias de antelacién.

13. Serealizariaun examen obligatorio del plan cinco afiosdespuésdeiniciado, paradeterminar
si el plan deberiacontinuar o cesar. Si las condi cionesdel os seguros cambian, las operaci ones delasociedad
podrian cesar. Esto podria ocurrir si los Estados adoptaran un convenio internacional o un mecanismo que
limitara la responsabilidad civil respecto a terceros por riesgo de guerra o si e mercado volviera a
proporcionar cobertura completa a un costo razonable y con un aviso de cancelacién razonable. En €l caso
de que la sociedad cesara en sus actividades, |os Estados participantesy las lineas aéreas que contribuyan
compartirian la distribucion del capital y las primas que se hayan acumulado.

Deestaforma, si unareclamacion hace necesario que |os gobiernos aporten conjuntamente $500 millones EUA y € plan
tiene 75% de participacion, hipotéticamente, un Estado que pague una cuota de 3% a la OACI contribuira con
$20 millones EUA (que la sociedad de seguros en definitiva reembolsard).

De esta forma, hipotéticamente, un Estado que en la OACI tenga una cuota de 3% tendra un tope de $450 millones EUA.
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14. Como una respuesta de mediano plazo, e SGWI recomendd que los aseguradores
aeronauticos volvieran aredactar y separaran |os diversos riesgos cubiertos por las clausulas ordinarias de
los formularios de seguro aeronautico AVN 48 y AVN 52. Los pérrafos de estas clausulas cubren varios
riesgos secundarios como tumultos, huelgas, desérdenes y expropiacién gubernamental, que € SGWI
consideraba que no debian estar cubiertos por €l plan propuesto. No es dificil ni imposible que el sector
privado fije un precio para estos riesgos, en comparacion con las dificultades paraevaluar y fijar un precio
parael riesgo relacionado con laguerray otros riesgos cubiertos por |os demas parrafos. Esto ayudaraalas
empresas a cumplir muchos requisitos de los seguros que son obligatorios en el marco de los acuerdos
comerciales.

15. Parael largo plazo, el SGWI recomenda: prioridad; rapidapreparaci én deun nuevo proyecto
de convenio sobreresponsabilidad civil respecto atercerosy, posiblemente, de otros mecanismosal respecto
gue tengan en cuentay equilibren los aspectos econdmicos posteriores a 11 de septiembre de 2001; limites
de laresponsabilidad civil de laindustria aeronéutica por dafios resultantes de la guerray otros riesgos o
interferenciailicitasimilar; y proteccion de las victimas.

16. El informe completo del SGWI, sus recomendacionesy una explicacion completadel plan
propuesto se presentaran al 165° periodo de sesiones del Consejo, a principios de marzo de 2002.
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Cuestion 1 del Examen delasmedidastomadas en respuesta a la cancelacion y reduccion
orden del dia: dela cobertura de seguros por riesgo de guerra

11 El grupo examind la nota IP/2, presentada por la Unidn Internacional de Aseguradores
Aeronduticos (UIAA), en la que se describia el estado del mercado de seguro aeronautico antes y después
del 11 de septiembre de 2001. A raiz de una pregunta de una del egaci6n rel ativaalacobertura de seguro por
riesgo de guerraque podiaobtenerse actual mente, se aclaré quelacoberturaparalaslineasaéreaslaofrecian
dos aseguradores, uno de los cuales era un consorcio, de hasta $1 000 millones EUA en total para
reclamaciones que excedan de $50 millones EUA, en condiciones restringidas que incluyen un aviso de
cancelacion con siete dias de antelacion.

12 Se confirmé también que todo suceso de la misma naturaleza que el de
11 de septiembre de 2001, pero no necesariamente de una misma magnitud o que af ectara al mismo sector,
podria dar como resultado que se invocara el aviso de cancelacion con una antelacién de siete dias, muy
probablemente de una formamucho mas rapida para proteger alos proveedores de capital privado. En este
contexto, unadel egacién consider6 queloscriteriosactual es parainvocar lacancel acion delacoberturaeran
demasiado subjetivosy sugirio que se establ ecieran criterios mas objetivos. Se acordd que esta cuestion era
un asunto muy importante que debia examinarse en el marco de la cuestion 2 del orden del dia.

13 Seconfirmd quelasoperaciones exclusivamente de carga estaban aseguradas con dif erentes
polizasy que la prima tipica era de $100 EUA por ciclo. También se confirmé que no era necesaria una
prima adicional para cubrir la carga transportada en vuel os de pasajeros.

14 Por lo que respectaal parrafo 3.2 delanotalP/2, se confirmo que, si bien podia obtenerse
cobertura para la inspeccién de seguridad en e marco de las politicas aeroportuarias, los Ilamados
proveedoresdeinspeccion deseguridad“independientes’ delosaeropuertosgenera mente no podiacomprar
seguro debido alaamplitud de su potencia de riesgo de responsabilidad civil. Por otra parte, un observador
estimaba que no deberia haber dificultad para que los proveedores de servicios de control de transito aéreo
pudieran obtener seguro. Se confirmd también que el valor de la primarespecto alaaviacion general no se
basaba en 1os vol imenes de pasaj eros sino en un porcentaje de la prima basi ca para cobertura primaria, que
generalmente ascendia a menos de $50 millones EUA.

15 Después del examen de la nota IP/2, afin de facilitar €l debate, varias delegacionesy un
observador informaron sobrelas medidasadoptadas por | os Estados después delaprimerareunién del grupo.
En particular, se informé gque los Estados miembros de la Unién Europea (UE), por lo general, cesarian de
proveer su apoyo temporario al mecanismo el 31 de marzo de 2002, para alentar una vuelta al mercado
normal, aunque pareceria que se harian ciertas excepciones con agquell os explotadores paralos gque no hay
coberturacomercia. Unadel egacion preguntd si estos Estadoshabian consideradolasposiblesrepercusiones
de otra cancelacion de la cobertura por riesgo de guerra. La nota IP/4 (revisada), presentada por la
Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA) también conteniainformacién relacionada con las
medidas de |os Estados.

16 Un observador puso de relieve la gravedad de |os plazos breves antes mencionados y que
después de marzo de 2002 serian necesarias algunas medidas gubernamental es sostenidas, considerando €l
hecho de que, en €l futuro cercano, el mercado de seguros no volveria alos niveles que existian antes del
11 de septiembre de 2001. Otro observador confirmd esto y sefialé el hecho de que la renovacién de los
contratos de reaseguro en enero de 2002 no habia dado como resultado un aumento de cobertura disponible
mésalladel limitede $50 millonesEUA. Enrealidad, estelimite habiaquedado consolidado enlos contratos
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de reaseguro. Una delegacion, con el apoyo de otras, subray0 a este respecto que laindustria de las lineas
aéreasen|os paisesen desarroll o teniaun apoyo gubernamental fragmentado o ningun apoyo gubernamental.
Conrelacion aesto, el presidente subrayé que la comunidad internacional deberia preparar una propuesta
préactica parael mediano plazo, que asegurarala continuidad de |os servicios y que probablemente atrgjera
el apoyo y la participacidn necesarios, en caso de que € mercado de seguros comerciales no volviera a
restablecerse.
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Cuestién 2 del Posibles mecanismosr elacionados con las medidas de los gobier nos
orden del dia: y delaindustria

21 Seinvitd a grupo aofrecer comentariossobrelanotaWP/2y el plan propuesto quelamisma
contenia, presentado por e Comité de corredores del mercado de Londres (LMBC) juntamente con €l
Consgjo Internacional de Aeropuertos (ACI), la Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA) y
el Consgjo Coordinador Internacional de Asociaciones de Industrias Aeroespaciales (ICCAIA). Esta nota
fue preparada en respuesta a una propuesta aceptada en la primera reunion del grupo (SGWI/1).

2.2 Tres observadores apoyaban plenamente el plan descrito en lanota WP/2 y expresaron la
opinién de que ese plan representaba una solucidn simple pero integral que era beneficiosa tanto paralas
lineas aéreas como para |os gobiernos. Dos del egaciones también expresaron su apoyo en principio. Otra
delegacion insistio en la necesidad de crear circunstancias en las que el mercado privado terminara por
resurgir y absorbiera este tipo de cobertura.

2.3 Dosdel egaciones preguntaron si lapropuesta tenia suficientemente en cuentalapremisade
confiar, en la mayor medida posible, en los mecanismos de seguro tradicionales. En este contexto, quien
presentaba la nota WP/2 explicd que € esquema estaba basado en el principio rector de una rapida
acumulacién de fondos por medio de larecaudacion de primas, de forma que pudiera establ ecerse un fondo
en condiciones de satisfacer una reclamacion lo antes posible. Esto reduciriaa minimo lanecesidad de un
pago por |os gobiernos participantes.

24 Unadel egacion expresd su preocupaci 0n de que actual mente no habia un método uniforme
con respecto aimponer un recargo por el costo de seguro por riesgo de guerray otros similares, puesto que
algunostransporti stas cobraban esas sumas como unimpuesto i ndependi ente mi entras que otrosincorporaban
€l recargo como parte de latarifa. En este punto, se explicd que el recargo previsto en € plan representaba
lacantidad que el transportista aéreo deberia pagar realmente como prima, y que seguiasiendo unadecision
de los transportistas aéreos cdmo se cobraria este recargo.

25 En e debate que siguid, relativo a plan expuesto en la nota WP/2, varias del egaciones
preguntaron si era apropiado cobrar las primas por tramo y por pasaj ero Unicamente. Se expreso la opinion
de quetambién se cobrariasobrelacargatransportada. V arias del egaciones declararon su preferenciade que
todas las partes aseguradas (es decir, incluyendo los aeropuertos y 1os proveedores de servicios) pagaran
primas en vez de tasas administrativas nominales. Quien presentabala nota WP/2 explico que, en cambio,
por tramo y por pasagjero parecia ser la base mas simple y practicable. El presidente agregd que podrian
considerarse otras propuestas, siempre que también permitieran la indispensable acumulacién de fondos,
aproximadamente $850 millones EUA, que erala cantidad que se tenia como objetivo para el primer afio,
basada en 1 700 millones de tramos y pasajeros por afio a $0,50 EUA por tramo y por pasajero.

2.6 Continuando el debate sobre el derecho por pasajero, varias delegaciones expresaron la
opinién de que esto pondriaalos transportistas de bajo costo y charter en unasituacion desventajosa, y una
delegacion sugirié que en vez de esto se considerase un derecho basado en las diversas categorias de
aeronaves. Otra delegacion opinaba que también se tomaran en cuentalos diversos niveles de riesgo entre
los Estados miembros de la OACI y estimaba que a este respecto podria obtenerse orientacion de la
informacion que contenia el Apéndice G de la nota de estudio. En este contexto, un observador expreso la
opinién de que seriamasdificil establecer un sistemade derechos diferenciados debido aque no habiadatos
suficientesrespecto al osantecedentesdereclamaci onesparal ostransportistasque no eranlineasaéreas. Con
relacion alasugerenciadefijar el precio enbaseal riesgo regional, dos del egaciones observaron que 25 afios
de antecedentes de reclamacionesincluian siniestrosen todas partesdel mundo. Si bien reconocian quepodia
ser necesario perfeccionar el método del cobro de derechos, dos observadoresinsistieron en lanecesidad de
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una solucion simple que permitiera una rapida aplicacion del plan, y opinaron que agunas de las
preocupaci ones mencionadas antes podria abordarl as la junta directiva de la entidad reaseguradora paraun
examen mas detallado, posiblemente después de lalabor preparatoria que podriallevar acabo un comité de
orientacion del grupo y en el que podria examinarse con mas detalle la el aboraci én de | as bases apropiadas
del cobro de una prima paratodas | as partes aseguradas.

2.7 En el debate que siguid, muchas del egaci ones plantearon la cuestion de un tope general de
responsabilidad civil en el marco del plan, considerando que cual quier proceso de aprobaci 6n gubernamental
y presupuestaria requeriria una comprension clara del nivel deriesgo real de los Estados. A este respecto,
guien presento la nota WP/2 declar6 que el gjuste de la prima previsto en el plan, junto con el largo tiempo
gue transcurriaentre unareclamaciony el pago delasliquidacionesy €l riesgo diluido delos Estados, enla
préactica funcionaria como un tope. En este contexto, dos del egaciones se preguntaban si €l plan seria mas
aceptable si ofrecieralaposibilidad de que los Estados retiraran su participacion, seaalaexpiracion de un
plazo determinado o unavez que se alcanzara cierto nivel de compromiso financiero. Estaideala apoyaba
también en princi pio otradel egaci 6n que estimabaque el plan propuesto constituiaun cambio sustancial con
respecto alapréacticaactual. En este contexto, un observador recordd que €l plan propuesto solo se concebia
como una solucién provisiona hasta la adopcion de un nuevo marco juridico internaciona para la
responsabilidad civil respecto atercerospor riesgo deguerray quetodaexposicion delosgobiernosenvirtud
del plan sblo existiria por un periodo limitado.

2.8 En respuesta avarias preguntas respecto a algunas modalidades del plan, dos observadores
expresaron laopinion de que cuestionescomo el rembol so delas contribucionesal osgobiernos participantes
después de una pérdida seria megjor que las considerara la junta directiva mencionada en el parrafo 5 del
Apéndice B de la nota WP/2, dado que estos elementos sdlo podrian resolverse cuando se produjera
realmente una pérdida, si esto ocurria. No obstante, laintencion era que |0s gobiernaos contribuyeran como
“Ultimo recurso”, dado que la sociedad buscaria financiacion privada en caso de que las primas acumul adas
y gustadas y €l ingreso de lainversidn no fueran suficientes.

29 Con relacion a la composicion de la junta directiva, varios delegados y observadores
mencionaron la necesidad de una amplia representacién y el requisito de actuar en interés de todos los
participantes, particularmente los gobiernos. Una delegacion menciond gue la junta exigia una solida
especializacién econdmicay supervision adecuada. Refiriéndose alos aspectosinstitucionalesdel plan, una
delegacion consideraba hecesario parala credibilidad del sistema que la OACI participara activamente en
su establecimiento. El secretario declaré quelaOA Cl podiadesempefiar unafuncion activaen este contexto,
incluso en el dmbito de la junta mencionada antes. El presidente explicd ademas que la OACI no podia
concertar un acuerdo directo con laentidad aseguradora, sino actuar afin de garantizar que los intereses de
los Estados participantes estuvieran protegidos en lajunta directiva.

2.10 El grupo continud sus debates respecto a ciertas modalidades del plan propuesto en la
nota WP/2.
211 Una delegacion cuestiond los fundamentos de la repatriacion del capital y de laretencion

de ingresos del fondo que se proponian para la liquidacion de la sociedad entre las lineas aéreas y los
gobiernos sobre una base de igualdad, dado que en el marco del plan Unicamente los Estados tendrian que
proveer un reaseguro. Un observador explicd quelaslineas aéreas no podrian transferir al consumidor final
latotalidad de la prima que debia pagarse con arreglo al esquema, teniendo en cuentalas ventas de billetes
por adelantado y las comisiones que debian pagarse por la venta de billetes. Puesto que las lineas aéreas
tendrian que pagar una parte de la prima con sus propios recursos, devolver unaparteigual del capital y del
ingreso retenido alas lineas aéreas era razonable. Después de debatir esto, €l presidente observo que esta
cuestion, asi como otras modalidades de las propuestas, necesitaban un examen mas a fondo. Dos
delegaciones formularon preguntas respecto a la prima de $0,50 EUA prevista en el plan; una de estas
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delegaciones consideraba que esta suma era bastante bgja y, de forma similar, la otra delegacién se
preguntaba s esta cantidad no terminaria siendo un factor desalentador para el mercado de seguros
comerciales. Un observador recordd al grupo quela primano se estableciasegn estudios actuarialesy que,
por |o tanto, seria hecesaria una evaluacion posterior, como se preveiaen e plan.

212 A fin de facilitar la labor posterior del grupo y alaluz de las opiniones que se habian
expresado, el grupo examind loselementosclavesde plan propuesto; en el debate que siguid seidentificaron
varios elementos importantes que causaban preocupacion. El primer aspecto se relacionaba con €l nivel de
participacion delos Estados que eranecesario paraque comenzaralasuscripcion. A fin de que el plan fuera
mas aceptable, el grupo considerd que seria hecesario introducir un tope general de responsabilidad civil.
Comotercer punto, por lo que sereferiaala“estrategiade salida’, €l grupo observo lanecesidad defacilitar
progresivamente el resurgimiento del mercado de seguros comerciales, posiblemente por medio de un
aumento gradual de la cobertura primaria durante el tiempo en que el plan estuviera vigente. Varias
del egaciones apoyaban una participacion temprana de |os reaseguradores comerciales como unaforma de
promover la participacion del sector de seguros comercialesy reducir el riesgo paralos Estados. El grupo
consideraba también que era necesario revisar la base para cobrar las primas, asi como e nivel de
capitalizacién necesario segun las diversas hipétesis descritas en € parrafo 3 del Apéndice B de la
nota WP/2.

213 Unadel egacidndestaco €l hechodeque, si bien en principio apoyarialaideageneral del plan
como estaba propuesto en lanotaWP/2, alin habia que revisar varias cuestionesimportantes y toda decision
definitiva, como la participacion en un plan, tendria que adoptarse a nivel gubernamental, evaluando las
respectivas perspectivas de los usuarios, por una parte, y de los contribuyentes, por la otra.

214 Por lo querespectaalacuestion delaprima, unadel egaci 6n declaré que en principio estaria
de acuerdo, en aras de lasimplicidad, en que larecaudacion la hicieran las lineas aéreas cobrandoles alos
pasgjeros, siempre que el costo de esa recaudacion estuviera agregado a esos derechos elevandose a
$0,50 EUA como estaba previsto hasta el momento. El presidente aclar6 también, y lo confirmé un
observador, que esos derechos|o pagarian laslineas aéreas al plan de seguroy quelaslineas aéreastendrian
laflexibilidad en cuanto al método y la cantidad de la recaudacion. Una delegacion sugirio también que la
prima de $0,50 EUA por pasajero deberia ser una cifra minima, que probablemente aumentaria en vez de
disminuir, afin de permitir lareconstitucion del fondo sin tener que recurrir al respaldo gubernamental, en
caso de que ocurriese unapérdidaimportante. Otradel egaci 6n apoyo estapostura, queasegurariaqueel plan
no distorsionariala competencia en el mercado. Un observador, con el apoyo de otro, observd también que
si bien el punto de excedente paralacoberturaprimariaobtenidaen el mercado muy probablemente seguiria
siendo $50 millones EUA en el futuro previsible, para los fines del plan ese limite podria elevarse a
$100 millones EUA en enero de 2004 y a $150 millones EUA en enero de 2006, o ain llegar a cifras
més altas.

2.15 Una delegacién pidid mas aclaraciones en cuanto a compromiso financiero exacto que se
esperabadelos Estados participantes, principal mente en términos de capitalizacion del plan. Un observador
preciso que, si bien las garantias gubernamental es ciertamente ayudarian aatraer capital delosbancos, alos
gobiernos no seles pediriaque proveyeran ninguna corriente de fondos paralacapitalizacion del plany que
otras posibilidades en las que participara Unicamente la industria (por medio de sus organizaciones
representativas) serian explorar y arreglar el financiamiento.

2.16 Unadel egaci 6n expreso preocupaci on respecto alaterminol ogiaempleadaen ladescripcion
de laentidad aseguradora, concretamente con respecto al término “terrorismo”, sefialando que la expresion
usualmente empleada en laOACI y en los tratados adoptados bajo sus auspicios sereferian alos “ actos de
interferenciailicita’. Un observador agradecio el comentario desde el punto de vista de |os tratados, pero
explicd que el objetivo principal del plan era volver aredactar exclusiones de AVN 48 con referencia a
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AVN 52, y esa reposicion exigiria que la cobertura indique las pdlizas excluidas a fin de evitar todo
descubierto en la cobertura.

217 Sobreesteasunto delaredaccion delaspdlizas, variasdel egacionesmencionaron quesi bien
el formulario AVN 52 también contenia suplemento de cobertura para huelgas y otros riesgos, € plan no
seriaaceptable s el alcance delacoberturaofrecidafueramésalladel riesgo de guerray otros conexos. Un
observador consideré gue la observacion era muy acertaday comunicd que se estaba realizando unatarea
de redaccidn en laindustria del seguro aeronautico afin de examinar la redaccion actual sobre este punto,
pero no podia predecir en cuanto tiempo se compl etaria estaimportante labor. Otro observador agregé que
todamaodificacion del texto delaspdlizas seriaparte de unasolucion delargo plazo, peroinsistié en que para
cualquier solucion de mediano plazo la totalidad de la exclusion contenida en € AVN 52C deberia
restablecerse por medio del plan, a fin de evitar un descubierto en la cobertura que interrumpiria los
servicios, dados los requisitos de reglamentacion nacional. El grupo acordé que como una medida
independiente de mediano plazo, laindustria de seguros deberia separar en clausulas independientes los
riesgos cubiertos por el AVN 52, lo més pronto posible. No parecia que al mercado le resultara dificil o
imposiblefijar un precio paraestos riesgos, en comparacién con las dificultades en evaluar y fijar un precio
para € riesgo relacionado con la guerra y otros riesgos cubiertos por los parrafos restantes. Este nueva
redaccion ayudaria a las sociedades aseguradoras a cumplir muchos requisitos obligatorios en virtud de
acuerdos comerciales.

2.18 El grupo confirmd que las lineas aéreas, incluyendo las no regulares, los explotadores
generalesy regionales, asi como |l osfabricantes, financieros, arrendadoresy aeropuertosy otros proveedores
de servicios de un Estado en el marco del plan tendrian que tener acceso ala coberturade seguro por riesgo
de guerraque excediera de la cobertura primaria de $50 millones EUA, si ese Estado participabaen el plan.
Con respecto alaposibilidad de obtener en el mercado cobertura para ciertas categorias de esos asegurados
en potencia, se recordd que el aviso de cancel acion de siete dias ciertamente seguiria vigente en esos casos,
y probablemente se activaria mucho mas pronto que en la ocasion anterior, mientras que el plan ofreceria
condiciones mucho mejores al respecto, por medio del aviso de 90 dias propuesto. Se agreg6 que en caso de
que un asegurado no tuviera cobertura primaria por $50 millones EUA, podrian encontrarse fécilmente
soluciones técnicas para esto, y que esta seria una cuestion de aplicacion en la practica. Sin embargo, una
delegacion se preguntaba si lainclusién de ciertas partes, como proveedores de servicios, no conduciriaa
la acumulacion de reclamaciones relacionadas con el mismo siniestro.

2.19 La Delegacion del Brasil presentd seguidamente la nota WP/5, con el apoyo de otra
delegacion. Un observador acordd que lacuestion del tope que se abordaba en esanota seriaun punto critico
paracualquier acuerdo sobre el plan. Quien presentd lanota WP/2 también confirmé que €l componente de
cargao lasituacion de la aviacion general podriatenerse en cuenta de unaformau otra para determinar la
base de las primas, aungue ningun sistema simpl e seria totalmente equitativo.

2.20 Al formular comentarios sobre una propuesta anterior a fin de tener en cuenta una
clasificacion geogréficadelos riesgos para establecer las primas, unadelegacion insistio en el hecho de que
seriaextremadamentedificil aplicar cualquier clasificacion deesetipo, y € grupo acordd en general que esta
opcion no debiaconservarse, puesto quelaintencién eraasegurar lacontinuidad del transportedelaaviacion
civil que era una industria mundial y que, por lo tanto, € principio de solidaridad debia estar en los
fundamentos del plan.

221 Un observador resumid | os puntos principal es que se habian debatido, es decir, el punto de
entrada o €l nivel minimo de participacién de los Estados, que podria establecerse entre el 50% y 55% de
las cifras para determinar las cuotas de la OACI y e nivel méximo del respaldo estatal para las
reclamaciones, que podria establecerse en $15 000 millones EUA sobre la base de participacion del 100%.
Hubo un consenso claro de que el plan deberia prever ese tope general.
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2.22 Paraconsiderar | as solucionesdelargo plazo, e grupo paso seguidamente alas notasWP/3,
presentada por Alemania, WP/4 presentada por la IATA y e ICCAIA, WP/6 presentada por Finlandia,
Alemania, lalATA y e ICCAIA,ylanctadeinformacion | P/3 presentadapor Finlandia. V arias del egaciones
y observadores apoyaron laidea de que seria necesario un convenio paralaresponsabilidad civil respecto
atercerospor riesgo deguerra. V arias del egaci ones expresaron su opini én de gue un nuevo convenio deberia
establecer un régimen general en vez de abarcar solamente la responsabilidad civil respecto aterceros por
riesgo de guerra. Varias delegaciones destacaron que no deberian excluirse otros mecanismos, tales como
un modelo de legislacién interna. Por otra parte, un observador puso de relieve la opinion de que la
responsabilidad respecto a terceros por riesgo de guerra era conceptualmente diferente de otros tipos de
responsabilidad, puesto que las lineas aéreas no podrian evitar ese riesgo por si mismas. Sin embargo, este
observador sugirié que la nota WP/6 ofrecia una buena base para una solucion con respecto a esto.
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Cuestiéon 3 del Preparacién de recomendaciones par a someterlas a la consider acion del
orden del dia: Consgjodela OACI

31 Por 1o que respecta a mediano plazo, €l grupo examind la nota WP/7 presentada por €l
presidente, la vicepresidenta y la Secretaria. El presidente aclaré que la nota WP/7 no era el informe
propiamente dicho y que alas recomendaciones finales se les daria el formato apropiado parainformar al
Consgjo dela OACI. En € curso de las deliberaciones, €l presidente observo también que € grupo estaba
preparando sus recomendaci ones con espiritu de solidaridad internacional, pero quelas propuestasdel grupo
no eran obligatorias paralas del egaciones tomadas individua mente.

3.2 Al principio del debate, una delegacion declaré que su gobierno no estaba a favor de
intervenciones en el mercado de seguros, y que seria necesario un debate mas a fondo para decidir s
participariaen el plan ono. En particular, estadel egaci 6n estimaba que debiaexaminarse mdsafondo si este
mecanismo favoreceria la recuperacion del mercado de seguros, conduciendo a retiro de laintervencion
gubernamental. La postura de esta delegacion recibié e apoyo de otra delegacion.

3.3 Unadel egacion pidio que se expresara especificamente €l principio de que lasociedad que
se tenia en vista normal mente satisfaria las reclamaciones con los fondos obtenidos mediante las primas, y
gue sblo se recurririaalos gobiernos participantes si esos fondos no eran suficientes. Hubo acuerdo sobre
esto, tomandose nota del comentario de un observador de que esa acumulacion de fondos provenientes de
las primas, sin tener gque recurrir a respaldo de los Estados, es una perspectiva realista considerando €l
periodo de tiempo que generalmente transcurre entre los siniestros y € pago de las reclamaciones.

34 Conrespecto al parrafo 1.1 delanotaWP/7, un observador sefial 6 que deberiamencionarse
un limite para la cobertura decreciente, es decir $2 000 millones EUA. Se acordd también que, en aras de
latransparencia, la expresion “no cancelable” debia ser complementada por una nota de pie de pagina para
detallar las condiciones bagjo las cual es de todos modos se activariala cancel acion (véase aviso de 90 dias).
Con respecto alanaturaleza de la sociedad, dos observadores pidieron ademas que se especificaraque seria
unaentidad sin fines de lucro y € grupo respaldoé esta opinion.

35 Sobre este aspecto del plan, una delegacion y un observador expresaron la opinion de que
esta entidad aseguradora cubriria exclusivamente |la parte que no podia asegurarse comercialmente. En
opinion de ellos, hasta en e caso del excedente de $50 millones EUA, la cobertura deberian proveerla
Unicamente los mercados comerciales si las lineas aéreas interesadas podian obtener en esos mercados
pdlizas adecuadas. A este respecto, una del egacion observo que también seria necesario alentar alaslineas
aéreas arecurrir alos mercados comerciales |o més posible, como por medio de primas de descuento para
laslineas aéreas que hubieran comprado pdlizas parcia mente superpuestas en los mercados comerciales. En
este contexto, un observador sefial 6 que la opinién de esta del egacion se habiarecogido en el parrafo 5.6 del
Apéndice A delanotaWP/2.

3.6 Respecto a parrafo 1.2 delanotaWP/7, un observador pidio especificamenteque* aviacion
de negocios’ seincluyeraen “aviacion general” afin dereflgjar este modo de explotacion frecuente en la
industriade laaviacion, y e grupo estuvo de acuerdo en esto.

3.7 Con respecto a pérrafo 1.3 de la nota WP/7, € grupo examind e significado de
“participantes de la industria de la aviacion”. Se aclaré que esto, de forma redlista, se referiria a las
organizaciones representativas de la industria de la aviacion y que la intencion era que los gobiernos no
participaran para proveer € capital inicial. Dos delegaciones expresaron la opinidn de que los gobiernos
deberian ser especificamente excluidos de las partes involucradas en €l plan de capitalizacion, y el grupo
estuvo de acuerdo en esto.
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3.8 Con relacion alas tres ciudades citadas como posible lugar paralasede de la sociedad, un
observador explicé que todas eran centros de seguros bien establecidos. Se pensaba en Nueva Y ork por
razones simbdlicas que no era necesario mencionar, Londres era e centro histérico de los mercados de
segurosy las Bermudas erauno delosmejores|ugares paralaformacion de capital de seguros. Sin embargo,
este observador continud diciendo que todo lugar seria bueno si se lo consideraba practico desde el punto
de vistaimpositivo y sugirié que en la recomendacion se recogiera este comentario.

3.9 Respecto al parrafo 2.1 de la nota WP/7, una delegacion sugirié adjuntar una tabla que
ilustrara las condiciones para la participacién minima de los Estados. La cuestion del nivel de entrada
también se debatio y en definitiva se apoy6 el principio de la mayoria simple (51%).

3.10 Conrelacion al parrafo 3.1 delanotaWP/7, tres del egaci ones expresaron su opinion de que
seria dificil pensar en un contrato directo entre los gobiernos y la sociedad de seguros, y que seria
conveniente que la OACI ofreciera sus buenos oficios para facilitar la elaboracion de acuerdos respecto a
la participacion de los Estados en €l plan.

311 Respecto a parrafo 3.2 delanotaWP/7, se confirmd que el méximo deresponsabilidad civil
total de cada Estado participante ascenderiaa$15 000 millones EUA sobrelabase del 100% de participacion
de los Estados, y que esta cifra disminuiria en proporcién a nivel de participacion (p. €., 66% de
participacion llevaria a un tope méximo de $10 000 millones EUA). Se acordd que en el informe deberian
ofrecerse algunos ejempl os para facilitar la correcta comprension de este asunto.

3.12 Con respecto a parrafo 3.3 delanota WP/7, una delegacién confirmd laopinion de quelos
gobiernos probablemente no tendrian que gastar sus fondos presupuestarios para ofrecer este respaldo, en
parte debido aladiferencia de tiempo entre lafecha de los siniestros y e momento en que se determinaria
lacuantiadel respaldo pedido alos Estados. El presidente complemento esta opini én declarando que en caso
de que los gobiernos tuvieran que efectuar pagos de todos modos, emitir bonos podria ser una opcidn para
algunosgobiernosquetuvieran limitacionespresupuestariaslegal es. Seacordd quetodacantidad quetuviera
gue pagarse en exceso primeramente se tomaria prestada aintereses baj os de los mercados comerciales, con
€l respaldo de las garantias de |os gobiernos participantes si fuera necesario, en vez de pedirlas prestadas a
los gobiernos.

3.13 Conrelaciona pérrafo 4.1, €l grupo aclaré que se cobrarian primas a cada parte asegurada.

3.14 Con respecto al parrafo 4.3 delanotaWP/7, que enumeralas opciones para determinar las
primas, una delegacion sugirid que, para que fuera técnicamente correcta, la tasa uniforme por aeronave
tendria que ser proporciona a peso maximo de despegue. Esta delegacidn sugirié ademés que la tasa
uniforme por tonelada-kildmetro efectuada deberia incluir pasgjeros y carga, para garantizar un trato
equitativo a los expedidores de carga. Se acordd también meramente mencionar €l cobro por tramo y por
pasaj ero, sin mencionar larecaudaci 6n de derechos por laslineas aéreas, puesto que podriapensarse en otras
opciones. Dos observadores pidieron también que la prima de tasa uniforme excluyera alos financieros y
fabricantes. Un observador sefial 6 también quelosparrafos4.2y 4.3 delanota WP/ 7 tendrian que ser objeto
de un examen mas a fondo, puesto que |os datos necesarios para €l andlisis detallado afin de poner cifras
en estos parraf os no estaban disponibles en esta etapa. En particular, labase paradeterminar las primas para
los aeropuertos y los proveedores de servicios exigia cierto andlisis. Se convino en gue seria hecesario
examinar mas afondo estos parrafos parafinalizarlos y que cuestiones tales como equidad, eval uacion del
riesgo y subsidios cruzados deberian considerarse oportunamente en este proceso.
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3.15 Con respecto a pérrafo 5 de la nota WP/7, un observador sefialé que larelacién entre la
sociedad y los Estados ho estaba plenamente resuelta. En su opinion, gue tenia el apoyo de una delegacién,
desde el punto de vista presupuestario y de tesoreria seria necesario un control firme de los gobiernos
respecto ala administracion de la sociedad. A este respecto, € presidente declaré también que la cuestién
de laparticipacion de los Estados en lajunta directiva deberiaresol verse por medio de laconstitucion dela
sociedad u otras formas.

3.16 Conrespecto al parrafo 5.5 delanota WP/7, una delegacién, con el apoyo de otra, expreso
la opinidn de que laexpresion “por igual” en el contexto de redistribucién de fondos entre los gobiernos y
la industria no era apropiada, y se acordd que se quitara “por igual” dado que la equidad no era
necesariamente aplicable con respecto a esto.

3.17 Conrelacién al parrafo 5.6 de lanota WP/7, unadel egacion pidio que se pusieraénfasisen
€l principio de quelacaoberturadel mercado deberiaaumentar y queladependenciadelos gobiernosdeberia
disminuir.

3.18 Parael largo plazo, €l grupo estuvo de acuerdo sobrelasi guiente recomendaci on modificada
basandose en la nota WP/6:

“El SGWI haconsiderado €l asunto de una posible reforma de las normas
relativas a la responsabilidad civil respecto aterceros, teniendo en cuenta
los dafios causados por los actos de guerra y los riesgos afines o
interferencia ilicita similar y la cuestion de los posibles limites de la
responsabilidad. Basandose en esto, se recomienda gque el Consgjo de la
OACI remitael tema, lo més rgpidamente posible, aun érganos apropiado
para gue lo examine de forma expeditay dandole alta prioridad, con estas
atribuciones:

‘Deberian prepararse lo més répidamente posible un nuevo
proyecto de convenio internacional sobre responsabilidad civil
respecto a terceros y posiblemente otros mecanismos conexos,
encontrando el justo equilibrio y teniendo en cuenta: a) la
situacion econdmica de la industria aeronautica a la luz de los
acontecimientos del 11 de septiembre de 2001; b) los limites de
responsabilidad delaindustriadelaaviacion por dafiosresultantes
de la guerra 'y riesgos afines o interferencia ilicita similar; y ¢)
proteccion de las victimas.’

Paraacelerar lalabor, seinvitaalas partesinteresadas a presentar textosde
antecedentes pertinentes a ese 6rgano o antes posible”.
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Cuestion 4 del
orden del dia; Otros asuntos

4.1 Se delegaron en €l presidente las facultades para aprobar €l informe de la Segunda reunién
del grupo, incluyendo toda actualizacion o aclaracion necesaria sobre la recomendacion para el mediano
plazo.

4.2 Conrelacion alapreparacion del informe de lareunion SGWI/2, se confirmo que incluiria
todas las recomendaciones del grupo, esdecir, parael largo plazo por unapartey parael mediano plazo por
la otra. Con respecto a la propuesta para e mediano plazo, se acordd también que, junto con la
vicepresidenta, la Secretariay el Comité de corredores del mercado de Londres, €l presidente coordinaria
el exameny laactualizacién de la nota WP/7 y |os apéndices pertinentes de la nota WP/2, de forma que se
recogieran debidamente |os debates respecto alacuestion 3 del orden del dia con un apéndice completo del
informe (véase Apéndice 1).

4.3 También hubo acuerdo respecto aque el tiempo eraimportantisimo parallevar alapractica
unasol ucién de mediano plazo. Con respecto al os préximos pasos, €l presidente aclard quelas conclusiones
delareunion SGWI/2 sepresentarian alaConferenciaministerial dealto nivel sobreseguridad delaaviacion
(Montreal, 19y 20 de febrero de 2002) por medio de unanotade informaci 6n que comprendieraun resumen
de las conclusiones. Posteriormente, durante la primera quincena de marzo de 2002, en su 165° periodo de
sesiones el Consegjo examinaria el informe del grupo, incluyendo sus recomendaciones, por medio de una
nota de estudio preparada por la Secretaria. El Director de asuntos juridicos confirmd que las medidas
ulteriores, tales como la posible coordinacion por la Secretaria de la aplicacion de un plan dependeria,
naturalmente, de ladesicidn del Consejo aeste respecto. Esto podriaextenderse aotras reuniones del grupo.

4.4 El grupo expresd su agradecimiento al Comité de corredores del mercado de Londres por

€l considerable esfuerzo que habiarealizado para preparar en un periodo tan breve la propuesta presentada
en lanota WP/2.
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APENDICE 1

PROPUESTA DEL SGWI PARA UN MECANISMO INTERNACIONAL DE SEGURO

1 ENTIDAD ASEGURADORA PROPUESTA

11 Se crearia una sociedad sin fines de lucro con la Unica finalidad de ofrecer cobertura de
responsabilidad civil respecto aterceros por riesgo de guerraque excedade $50 millones EUA por asegurado
hasta $1 500 millones EUA. Esto se gjustaria automaticamente para proveer ademés cobertura de
responsabilidad civil respecto a los pasajeros por riesgo de guerray también descenderia para cubrir los
$50 millones EUA primarios en caso de que el mercado de seguros comerciales retirara esa cobertura. En
este Ultimo caso, el limite de la cobertura seria de $2 000 millones EUA.

12 L asociedad normal mente responderiaal asreclamacionesconlosfondosacumuladosdelas
primas y posiblemente mediante otros mecanismos financieros, mientras que los gobiernos participantes
actuarian como garantes de Ultimo recurso Unicamente.

13 Lacoberturade seguro que proveerialasociedad se ofreceriaatodo el sector delaaviacion
(incluyendo los explotadores de servicios regulares y no regulares, los transportistas de carga, la aviacion
civil incluyendo la aviacion de negocios, los aeropuertos y los proveedores de servicios) e incluiria las
operaciones interiores e internacionales asi como también los arrendadores de equipo, financieros y
fabricantes de |os Estados que participen en € plan.

14 Lacuantiadelacapitalizaciéninicial dependeriadel lugar en que esté situadala sociedad.
Este capital se proveeria por medio de financiacion arreglada por 1os participantes de la industria de la
aviacion y no por los Estados participantes (a menos que estos deseen hacerlo). Si fuera necesario, los
préstamos parala capitalizacién inicial podrian tener el respaldo de garantias de |os Estados participantes,
pero antes deberian explorarse otras fuentes posibles de financiacion.

2. COMIENZO

21 El plan comenzaria unavez que un nimero suficiente de Estados acuerden participar, y que
la suma de los porcentaj es de | as cuotas que pagan ala OACI ascienda por lo menos a 51%. Paralas cifras
respectivas de los Estados contratantes de la OACI, véase la Resolucion A33-26 de la Asamblea: Cuotas
para €l fondo general correspondientes a los afios 2002, 2003 y 2004.

3. PRIMA
31 Se cobrarian primas a cada asegurado a fin de crear un fondo para satisfacer las

reclamaciones ef ectuadas con arreglo alas pdlizas. El fondo haria que los Estados participantes no tuvieran
gue hacer contribuciones de efectivo ala sociedad en el caso de una reclamacion.

1 NuevaYork, Londresy las Bermudas se mencionaron como ejemplos de lugares bien conocidos de laindustria de | os seguros,

o cualquier otro lugar que fuera favorable desde el punto de vistaimpositivo.
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3.2 Como objetivo, la cuantia total de las primas que deben cobrarse el primer afio es de
$850 millones EUA (equivalente auna primade $0,50 EUA por tramo y por pasajero basada en un total de
1700 millones detramosy pasaj eros). La prima de | os afios subsi gui entes se mantendria aproximadamente
en e mismo nivel, siempre que no hubiera pérdidas. Para més detalles, véase el parrafo 6.3 del Adjunto 1.

3.3 Opciones consideradas para determinar las primas:
a) portramoy por pasajero;
b) tasauniforme por vuelo de salida;
¢) tasauniforme por aeronave, proporcional al peso maximo de despegue;
d) tasauniforme por tonelada-kilbmetro efectuada, incluyendo pasgjerosy carga; y
€) primafija(aeropuertos, proveedores de serviciosy otros).

34 Ademas de las primas, se cobrara un derecho de péliza de $2 500 EUA a cada tenedor de
pdliza, como seindicaen el parrafo 1.3.

35 En el caso de unagran pérdiday el consiguiente pago, lasociedad podragjustar y elevar las
primas dando un aviso de 30 dias.

4, RESPALDO DE LOS GOBIERNOS

4.1 L os Estados participantes actuarian como garantes o “reaseguradores’ por medio de un
acuerdo legal con la sociedad de seguros. La OACI proveeria asistencia para facilitar la elaboracion y
tramitacion de los documentos necesari os paraestablecer € plany confirmar laparticipacion delosEstados.
L ascontribucionesdelos Estados participantes, en caso de que sean necesarias, seprorratearian sobrelabase
de los porcentajes de financiacion de la OACI. Los Estados participantes, directamente o por medio de la
OACI, estarian representados en lajunta directiva de la sociedad.

4.2 Habriaun tope paralaresponsabilidad méximade cada Estado en el marco del plan. En este
punto, si todos los Estados de la OACI participan en e plan, se propone que €l tope sea de
$15 000 millones EUA (cantidad suficiente parasatisfacer 10 reclamaci ones maximas) estacifradisminuiria
en funcidn de la proporcion de Estados participantes (p. €., el 66% de participacion llevaria a un tope de
$10 000 millones EUA). La exposicién maxima de cada Estado seria el equivalente de su porcentaje de
contribucién ala OACI en los $15 000 millones EUA baséndose en una participacion del 100%.

4.3 Si araiz de una pérdida la sociedad pide que se adelanten fondos de las garantias de los
Estados para cumplir con las obligaciones dimanantes de una reclamacion, la sociedad rembol saria estas
sumas mediante primas mas el evadas (véase mas adel ante) o por otro medio, como préstamos abagjo interés
de los mercados comerciales. El rembolso de los fondos que se deban a los Estados tendria prioridad.

5. DURACION DEL RESPALDO DE LOS GOBIERNOS

51 El compromiso inicial de cada Estado participante seria de tres afios; |os Estados podrian
dar un aviso deretiro con 12 meses de antelacion a final del segundo afio.



Apéndice 1 Al-3

5.2 Cuando las pérdidas y los desembolsos totales de la sociedad lleguen al tope (véase €
parrafo 4.2), cualquier Estado participante podraretirarse del plan dando un aviso de 90 dias.

5.3 Habra un examen obligatorio del plan cinco afios después de su creacion para determinar
s deberia continuar.

54 Si las condiciones de seguro cambian, la compafiia podra cesar en sus operaciones. Esto
podria ocurrir si los Estados adoptaran un convenio internacional 0 un mecanismo que limite la
responsabilidad civil respecto aterceros por riesgo de guerrao si el mercado volviera a proveer cobertura
completa a un costo razonable y con un aviso de cancel acién razonable.

55 En el caso de quelasociedad cese en sus operaciones, los Estados participantesy laslineas
aéreas que contribuyan participarian en la distribucién de las primas y el capital acumulados. (Como se
sefial 6 en el parrafo 4.3, 1a sociedad de seguros debe rembol sar primeramente los fondos pendientes de pago
gue hayan adelantado los gobiernos).

5.6 El excedente de lapdlizaaumentariaprogresivamente cada dos afios, de $50 millones EUA
a$150 millones EUA, para fomentar una mayor participacion del mercado comercial primario y asegurar
asi la correspondiente disminucion de la participacion gubernamental. Ademas, después de dos afos, si la
sociedad ha acumulado suficientes reservas de primas, debera aprovechar toda cobertura de reaseguro que
se ofrezca a un costo razonable segun lo determine lajunta directivay los Estados representados en €lla.

6. DETALLESY OTRASCUESTIONES

6.1 En los Adjuntos 1 a 6 figuran el Apéndice A revisado de la nota SGWI/2-WP/2 y otros
elementos de informacion pertinentes.
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ADJUNTO 1

SINOPSISDE LA COBERTURA DE SEGURO EN EL MARCO DEL MECANISMO

1 ALCANCE DE LA COBERTURA

11 Seguro aerondutico de responsabilidad civil por guerra y otros riesgos basado en los
Suplementos de cobertura adicional de responsabilidades aeronauticas AVN 52D y AVN 52F modificando
lospéarrafosa) y ¢) ag) delaClausuladeexclusion deguerra, apoderamientoilicitoy otrosriesgos AV N 48B
Unicamente, salvo lo previsto en e parrafo 5.3 del presente. Para la redaccion de estas clausulas véase €l
Adjunto 6 del Apéndice 1.

12 Las muestras de las pdlizas figuran en los Adjuntos 2 y 3 del Apéndice 1.
2. COMIENZO

21 El plan comenzara una vez que un nimero suficiente de Estados contratantes acuerden
participar y que la suma de |os porcentajes de sus cuotas en la OACI ascienda a por |0 menos el 51%.

3. PERIODO

31 Contrato continuo, la fecha del comienzo habré de acordarse con sujecién a un aviso de
cancelacidn con 12 meses de antel acion dado al asegurador por cualquier Estado contratante que participe,
pero que no podra darse antes de la fecha del segundo aniversario de creacion del plan.

3.2 En lafecha del quinto aniversario se realizara el examen de todo el plan por los Estados
contratantes que participen, con la opcion de cancelar o suspender el plan 90 dias después.

3.3 No obstante el parrafo 3.1, el examen de todo el plan por los Estados contratantes que
participen se realizard en cualquier momento cuando €l total de las pérdidas en que se incurra llegue a
umbral de pérdidas indicado méas adelante en el parrafo 5.4, con la opcion de cancelar o suspender €l plan
90 dias después.

Nota relativa a 3.3.—" Total de pérdidas en que seincurra” significa todas las pérdidas pagadas més el
valor calculado de todas las pérdidas a pagar segin lo determinado por ajustadores de pérdidas
profesionales o abogados nombrados por el Asegurador.

34 En caso de un aviso de cancelacion o suspension dado por uno o més Estados contratantes
que participen y cuya participacion en el marco del plan asciendaa 25% o mas de lagarantiatotal, el resto
de los Estados contratantes que participen serén notificados y tendréan derecho arevisar su posicién.

35 Laspolizasseemitiran parael periodo completo del plany no serén cancel ables por ninguna
delas partes, salvo lo previsto en los parrafos 3.1, 3.2 y 3.3 o por lafaltade pago de laprimao del derecho
de pdliza agui previsto.
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4. ASEGURADO
4.1 La cobertura esta prevista para las siguientes partes:

— todo transportista aéreo u otro explotador de aeronave, incluyendo explotadores
comercialesy transportistas de cargay todo proveedor de serviciosde cualquier Estado
contratante de la OACI que participe, y toda subsidiaria y filial de su propiedad o
controlada por ellos o las subsidiarias de éstas comprendidas en su seguro primario;

— incluyendo toda otra persona o entidad que un transportista o explotador o proveedor
de servicios esté contractualmente obligado a nombrar como asegurado adicional en
virtud de su seguro primario, los arrendadores, financieros y fabricantes, pero sin
limitarse a ellos, serén automaticamente incluidos como asegurado adicional y esta
pdlizaincorporaraautomati camentetodos| osrequisitoscontractual escorrespondientes,

y

— todo arrendador, financiero y fabricante de un Estado contratante de la OACI que
participe, que compre su propio seguro primario, tendra derecho a adquirir también su
propiapdlizaen el marco de este plan, ademéas de cual quier otra proteccion contractual
descrita antes,

con suj ecion al respectivo Estado contratante dela OA Cl que participe, que no seaun Estado bajo sanciones
de la ONU, que cumpla con todos | os instrumentos de participaci On hecesarios.

5. LIMITE DE RESPONSABILIDAD

5.1 Paralos explotadores que tengan unacoberturaenvirtudde AVN 52D y AVN 52F, el limite
del plan sera de $1 500 millones EUA por asegurado, por siniestro y por aeronave. Este limite se aplicara
ademasdeloslimitesprimariosdepasajeroy detercerosactual mente previstosen los mercados comerciales.
Paralos explotadores que tienen coberturaen virtud de AVN 52E y AV N 52G seaplicaraun limitemasbajo
de $500 millones EUA.

5.2 Este limite se aplicard a cada tenedor de pdliza cualquieraseael limite de su pdlizaactual,
dado que todos obtendran un beneficio igual en el marco del plan.

5.3 En caso de que se reduzca o retire la cobertura de pasgjeros primaria, el limite del plan
aumentard autométicamente a $2 000 millones EUA para que se incluya dicha cobertura de pasajeros.

54 Paralosfines del parrafo 3.3 anterior, si el 100% de |os Estados contratantes participan en
el plan la cuantia del umbral de pérdidas seré de $15 000 millones EUA. Si la participacion es inferior al
100%, la cantidad de $15 000 millones EUA se reducira proporcionalmente de forma que el umbral de
pérdidasreal de cadaEstado contratante que participe permanezcaconstante. Por ejempl o, si laparticipacion
es del 51%, el umbral de pérdidas paralos fines del parrafo 3.3 serade $7 650 millones EUA.

Nota relativa a 5.4.— Se sugirié que el umbral de pérdidas de $15 000 millones EUA deberia estar por
encima delas primas acumuladas. A fin de minimizar ain méas la exposicion de los Estados se recomienda
que el umbral de pérdidas de $15 000 millones EUA se apliqueindependientemente delas primas, de forma
quelas pérdidas ocurridas durante el periodo de aviso de 90 dias, si seinvocara, puedan ser compensadas
con las primas acumuladas, que podrian ser cuantiosas.
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55 Al comienzo, el punto de excedente para e plan deberia ser € limite globa de
$50 millones EUA que se ofrece actualmente en €l marco de los seguros primarios de responsabilidad civil
aeronauticaparalosaseguradosenvirtud de AVN 52D y AVN 52F y $10 millones EUA paralos asegurados
en virtud de AVN 52E y AVN 52G.

5.6 En caso de falta de una cobertura adecuaday abordable por encimade este limite primario,
seriaconsi derablemente mas beneficioso empl ear todo el dinero disponible paracrear fondosdel planenvez
de pagar precios aumentados para una cobertura limitada que puede cancelarse con un aviso de siete dias.

5.7 Sin embargo, en caso de que se produzca un aumento general del limite mencionado antes
en los seguros primarios de responsabilidad civil aeronauticasin que hayacosto adicional paralostenedores
de pdliza, entonces el limite primario puede aumentarse ante la confirmacién del tenedor delapdlizade que
tiene el limite mas alto en vigor en virtud de su seguro primario de responsabilidad civil aeronéutica. Cada
tenedor de pdlizatendria que hacer todo lo posible por obtener ese limite méas elevado si puede obtenerse.

5.8 No obstante, el propésito del plan es aumentar €l punto de excedente a por lo menos
$100 millones EUA globales para €l 1 de enero de 2004 y a $150 millones EUA globales para €
1 de enero de 2006 para los asegurados en virtud de AVN 52D y AVN 52F. A los asegurados en virtud de
AVN 52E y AVN 52G se aplicardn aumentos similares.

5.9 En el caso de que sereduzcao retireel limite primario, € plan funcionara automati camente
desde el nivel mésbagjo, si fuera necesario, e incluyendo cobertura de pasgjeros.

5.10 El plan deberia extenderse automaticamente desde el nivel més bajo a otros transportistas
aéreos, explotadores de aeronaves, transportistas de carga y proveedores de servicios de todo Estado
contratante que participe, gue obtengan coberturaprimariamediante AVN 52Ey AV N 52G si esacobertura
también se cancelaray no se remplazara. En este caso, el limiteinferior de responsabilidad, el precio dela
primay los términos de la pdliza que se aplique se determinaran y anunciaran durante el periodo de aviso
de esa cancelacion.

511 Para los tenedores de pdliza que hayan adquirido limites mas elevados en los mercados
comercialesy que no puedan cancelar estas pdlizas, €l plan podraaplicarse al excedente de esoslimites mas
altos hasta que expiren las polizas. Hasta ese momento, deberia considerarse la posibilidad de reducir los
niveles de las tasas de | as primas para estos tenedores de pdlizas.

6. NIVELES SUGERIDOS PARA LASTASASDE PRIMAS

6.1 Idealmente, el plan deberia apuntar a tener fondos acumulados para cubrir una pérdida
méxima ($1 500 millones EUA) dentro de un méximo de tres afios desde su creacion.

6.2 Cuando més alto sea el nivel de participacion de los Estados contratantes, mas baja serala
tasa de las primas necesaria para generar estos fondos y el plan se beneficiard alin mas si recibe desde el
principio €l apoyo de los Estados contratantes que generan un gran volumen de trafico de pasajeros.

6.3 El tota de primas que se tiene como objetivo cobrar en e primer afio es de
$850 millones EUA (equivalente a $0,50 EUA por pasajero basado en el 100% del total mundial estimado
de 1 700 millones de tramos y pasajeros de los transportistas aéreos). Si la participacion de los Estados
contratantes es considerablemente inferior al 100%, quiza haya que revaluar el objetivo mencionado.
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6.4 Losmodel os de primas quereflgjan estastasasy las variaciones figuran en € Adjunto 4 del
Apéndice 1.
6.5 Seprevéquetodoslostenedores de pdlizasen virtud del plan pagarén un precio por laprima

y un derecho de pdliza (véase mas adelante el parrafo 8). Se estallevando a cabo una evaluacién completa
de la base més apropiada para cobrar a transportadores de carga, aviacion general, aviacidn de negocios,
aeropuertos, proveedoresde serviciosy otros, y unavez que se compl ete estatarea podrapublicarse unalista
completa de los precios de las primas.

6.6 Los precios de las primas para los afios siguientes del plan se mantendrén en
aproximadamente los mismos niveles establecidos €l primer afio, siempre que no haya pérdidas.

6.7 Seprevéguelascontribucionesdel osEstadosparti cipantes parasatisfacer lasreclamaciones
gue deban pagarse en virtud del plan por encima de las primas acumuladas se rembolsaran a los Estados
contratantes que participen con las primas futuras. Por consiguiente, los niveles de las primas tendran que
ser examinados teniendo en cuenta la experienciade las pérdidasy €l plan deberia prever el examen delas
primas después de un aviso minimo de 30 dias después de una pérdida. Lamayoriade | as reclamaciones por
responsabilidad civil requieren muchos meses para llegar a una liquidacién, de forma que la cantidad
definitiva de fondos necesarios podria reducirse o desaparecer antes de laliquidacién (véase el Adjunto 5
del Apéndice 1).

6.8 Los niveles de clasificacion de | as primas también tendrén que revisarse cuando se incluya
la cobertura de pasgjeros.

7. PAGO DE LA PRIMA

7.1 A findequelostransportistasaéreostengan tiempo paracotej ar susestadisticasde pasajeros
transportados se sugiere que las primas sean pagaderas dentro de los 45 dias contados a partir del final de
cadatrimestre. Lafaltade pago dentro de este periodo deberia producir automaticamente un aviso de 30 dias
de cancelacién por falta de pago.

8. DERECHO DE POLIZA

8.1 Todoslostenedores de p6lizatendrian que pagar un derecho anual de pdlizade $2 500 EUA
cada uno para cubrir los costos de administracion. La falta de pago de ese derecho deberia producir
automati camente un aviso de 30 dias de cancelacion por falta de pago.

0. TRAMITACION DE LASRECLAMACIONES

9.1 Cuando exista un seguro primario, latramitacién de las reclamaciones seguiraa ajuste de
las reclamaciones respecto a la pdliza primaria'y el plan pagard los costos prorrateados ademas de sus
liquidaciones por responsabilidad civil.

9.2 Si el plan es primario, por iemplo, si seretirala cobertura de pasajeros como se sefial 6 en
el parrafo 5.3, los procedimientos, ajustadores y abogados para tramitar las reclamaciones seran los
establ ecidosparalacuentaen cuestién o, cuando no existaninguno, seguinlo determinen losadministradores
del plan. Los costos serén adicionales alas liquidaciones por responsabilidad.
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10. REASEGURO

10.1 Se observaran continuamente |os mercados de reaseguro para aprovechar toda proteccién
eficaz en funcion de los costos que puedan ofrecerse durante el periodo de este plan. V arios reaseguradores
importantes contactados han indicado su interés en participar y estan dispuestos allevar a cabo un estudio
analitico completo de los riesgos, pero unicamente cuando sepan que el plan definitivamente comenzara.



Apéndice 1 Al1-9

Poliza nim.

1

ADJUNTO 2

EJEMPLO DE POLIZA — EXPLOTADORES DE AERONAVES
(INCLUYENDO LOS CORRESPONDIENTES PROVEEDORES DE SERVICIOS)

COBERTURA

Paliza

Nombrey direccion del Asegurado

Duracion dela Pdliza

Desde
Hasta

Limites deresponsabilidad civil

a)

b)

Limitesdela Pdliza primaria
1) Limiteprimario

Un limite anico combinado (lesion corporal o dafio alosbienes) de $[ completar con
el limite Unico combinado del Asegurado] EUA por siniestro cada aeronave.

2) Sublimiteprimario

Un limite Unico combinado (lesion corpora o dafio a los bienes) de
$50 000 000 EUA por siniestro y en conjunto respecto a todos los siniestros
ocurridos en un periodo anual de seguro, estando comprendido dentro del Limite
primario y no siendo adicional a éste.

Limites deresponsabilidad en virtud de esta Pdliza

Un limite Unico combinado (lesién corpord o dafio alos bienes) de $1 500 000 000 EUA
por siniestro cada aeronave.

NO OBSTANTE:

1) En caso de que se reduzca el Limite primario declarado en €l inciso 1 del
apartado a) anterior o que se cancele la cobertura que provee € Suplemento de
cobertura adicional (Responsabilidades aeronauticas) AVN 52D que contiene la
Péliza primaria, € limite declarado en €l apartado b) anterior aumentara
autométicamente a $2 000 000 000 EUA por siniestro cada aeronave.
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2) Encasodequesereduzcao agote el Sublimite primario declaradoen el inciso 2 del
apartado a) anterior, esta Pdliza se aplicard a excedente de ese limite reducido o
COmO seguro primario si se agota el Sublimite primario.
4, Detallesdela Pdliza primaria

Aseguradores primarios:

NUmero de la Pdliza:

5. Prima

6. Direccion para los avisos

Todos los avisos dados con arreglo a las condiciones de esta Péliza se enviaran a:

CONSIDERANDO que & Asegurado tiene un Seguro de responsabilidad civil aeronautica en vigor (en
adelante, “Pdliza primaria’) que contiene el Suplemento de cobertura adicional (Responsabilidades
aeronduticas) AVN 52D que suprime todos los apartados salvo € b) de la Clausulade exclusién de guerra,
apoderamiento ilicito y otros riesgos (Aviacion) AVN 48B;

Y CONSIDERANDO quelacaberturaque provee el Suplemento de coberturaadicional (Responsabilidades
aeronduticas) AVN 52D esta sujeto al limite declarado en el Punto 3, apartado @) inciso 1) de laPoliza, por
la responsabilidad civil del Asegurado respecto a los pasgjerosy alacargay € correo (en adelante, e
“Limite primario”), pero que de otro modo esta sujeto a un sublimite seguin 1o declarado en 3 @) 2) dela
Pdliza (en adelante, €l “ Sublimite primario”;

ESTA Pdliza debera pagar en nombre del Asegurado todas las sumas que el Asegurado esté legalmente
obligado a pagar como indemnizacion por lesién corpora o dafio a los bienes causados por un siniestro
duranteel periodo delaPdlizaocurrido por las operacionesaeronduticasdel Asegurado cubiertasy definidas
en laPoliza primaria:

1. queexcedan del Sublimite primario, 0

2. enel casodeunareduccion del Limite primario, que excedan de dicho Limite primario
reducido, o
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3. encaso decancelacion delacoberturaque provee e Suplemento decoberturaadicional
(Responsabilidades aeronauticas) AVN 52D contenida en la Pdliza primaria, como
seguro primario, pero Unicamente en la misma medida, distinta al limite, como lo
hubiera provisto dicho Suplemento si no se hubiera cancelado la cobertura.

CON LA CONDICION DE QUE con respecto a los parrafos 1y 2 anteriores, la responsabilidad civil
corresponde alos A seguradores Uni camente después de que | os A segurados primarios hayan pagado o hayan
sido obligados apagar | atotalidad de susrespectivas Pérdidas netas definitivasindicadasen 3 a) delaPdliza.
L os Aseguradores pagaran Unicamente el excedente de los limites de la Péliza primariacomo se declaraen
3a) delaPdlizahastauna Pérdida neta definitivaa Asegurado del limite de responsabilidad civil declarado
en 3 b) delaPdliza

Definiciones

1 La expresion “Pérdida neta definitiva’ designa la cantidad que debe pagarse como
liquidacion de laresponsabilidad civil del Asegurado después de deducir todas las pérdidas recuperadas y
otros seguros validos y que puedan cobrarse, exceptuando la Pdliza primaria, y excluira todos los gastos.

2. El término “ Gastos’ designalosintereses devengados después de registrados |os gastos de
juicio, investigacion, gjuste y gastos judiciales (excluyendo, sin embargo, todos los gastos de oficina del
Asegurado, todos | os gastos por empleados a sueldo del Asegurado y 1os honorarios generales a cuenta para
gastos de abogado normal mente pagados por €l Asegurado).

Condiciones
1 Términosy condiciones establecidos en la Pdliza primaria

En lamedidadelacobertura proporcionada por esta Pdliza, esta Pélizaesta sujetaaiguales
garantias, términos, condiciones, definiciones y exclusiones (salvo por 1o que respecta a la prima, la
obligacion de investigar y defender, el acuerdo de renovacion, si lo hubiera, la cantidad y los limites de
responsabilidad civil que no sean los de la franquicia o cldusula de autoseguro cuando sea aplicable,
Y SALVO QUE SE PREVEA OTRA COSA EN EL PRESENTE DOCUMENTO) que contenga la Pdliza
primaria o puedan agregarse a la misma antes de que ocurra un siniestro por el cua se efectla una
reclamacion en virtud del presente.

En lamedidaen que la Péliza primariaincorpore las clausulas de | os contratos y acuerdos
celebrados por el Asegurado, esta Pdliza también se aplicara

2. Gastos autorizados

En caso de que una o varias reclamaciones probablemente excedan los limites de la Pdliza
primaria, el Asegurado no incurriraen ningln gasto sin el consentimiento de los Aseguradores.

3. Prorrateo delos gastos
Los gastos en que se incurra en nombre del Asegurado con € consentimiento de los

Aseguradores, y para los cuales € Asegurado no esté cubierto por los Aseguradores primarios, se
prorrateardn de laforma siguiente:
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a) Encasodegueunao variasreclamacionessean gjustablesantesdel comienzo del juicio
por una cantidad que no sea superior a los limites de la Pdliza primaria, los
Aseguradores no pagaran ningun gasto.

b) Sinembargo, en caso de que la cantidad por la que dicha reclamacion o reclamaciones
pueda ser gjustable exceda de los limites de la Pdliza primaria, los Aseguradores, si
consienten en que continden las actuacionesjudiciales, contribuiran alos gastos en que
se incurra por 0 en nombre del Asegurado en funcién de la proporcion que les
corresponde enla Pérdidanetadefinitivafina mente gj ustadacon respecto alacantidad
total de dicha Pérdida neta definitiva.

¢) Encasodequeéd Asegurado opte por no apelar de una sentenciasobre el excedente de
los limites de |a Pdliza primaria, los Aseguradores podran elegir llevar a cabo dicha
apelacion a su propia costa y quedardn obligados por los gastos judiciales sujetos a
impuestos y los intereses correspondientes a los mismos, pero en ningun caso la
responsabilidad total delos Aseguradores excederasuslimitesde responsabilidad agui
previstos, més los gastos de dicha apelacion.

4, Aplicacién de las pérdidasrecuperadas

Salvo cuando esta Péliza se aplique como seguro primario, todas las pérdidas recuperadas
0 los pagos recuperados recibidos después de la liquidacion de una pérdida en virtud de esta Pdliza se
aplicardn como si se hubieran recuperado o recibido antes de dichaliquidaciony todos|os aj ustes necesarios
seharadnentreel Aseguradoy los Aseguradores, pero ningunaclausulade estaPdlizaseinterpretaradeforma
gue las pérdidas comprendidas en esta pdliza no sean pagaderas hasta que la Pérdida neta definitiva del
Asegurado haya sido eval uada definitivamente.

5. Comienzo dela responsabilidad civil

Laresponsabilidad de pagar en virtud de esta Poliza no comenzaraamenos ni hastaquelos
Asegurados primarios hayan admitido la responsabilidad por los limites de la Péliza primaria 0 a menosy
hasta que al Asegurado se le haya ordenado por sentencia definitiva pagar una cantidad que exceda de los
limites de la Pdliza primariay Unicamente después gue los Aseguradores primarios hayan pagado o hayan
sido obligados a pagar la cantidad total de los limites de la Péliza primaria.

6. Cancelacion

EstaPdlizano escancelable por los Aseguradoresni por el Asegurado; sin embargo, en caso
de faltade pago delaprimao del derecho de pdliza anual 1os Aseguradorestendran el derecho de cancelar
lacobertura que provee esta P6liza dando aviso por escrito con por o menostreinta (30) dias de antelacion.
7. Limites deresponsabilidad

Aungue se hayaincluido en la presente mas de un Asegurado, laresponsabilidad civil total

de los Aseguradores con respecto auno o atodos |os Asegurados no excedera del limite de responsabilidad
de los Aseguradores establecido en 3 b) de la Pdliza.
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8. Avisos

En caso de un siniestro araiz del cual se produzca una reclamacion, de una reduccion del
Limite primario o de la cancelacion de la cobertura que provee el Suplemento de cobertura adicional
(Responsabilidades aeronauticas) AVN 52D que contiene la Péliza primaria, €l Asegurado dardaviso alos
Aseguradores en la direccion indicada en €l parrafo 6 de la Pdliza tan pronto como sea razonablemente
posible.
0. Reclamacionesfalsas o fraudulentas

Si el Asegurado hace una reclamacion, sabiendo que es falsa o fraudulenta con respecto a
lacantidad o aotro aspecto, esta Pdlizaseranulay todas|as reclamaciones en virtud de la misma caducaran.

10. Leyy jurisdiccion

En caso de controversiarespecto aestaPdlizalamismaestarasujetaalaley y lajurisdiccion
aplicables en virtud de la Péliza primaria.
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ADJUNTO 3

EJEMPLO DE POLIZA — COBERTURA DE PROVEEDORES DE SERVICIOS

Poliza nim.

1

Paliza

Nombrey direccion del Asegurado

Duracion dela Pdliza

Desde
Hasta

Limites deresponsabilidad civil

a) Limiteprimario
Un limite Unico combinado (lesion corporal o dafio alos bienes) de $50 000 000 EUA
por siniestroy en conjunto respecto atodos| os siniestros ocurridos en un periodo anual
de seguro.

b) Limitesderesponsabilidad en virtud de esta Pdliza

Un limite Unico combinado (lesién corpord o dafio alos bienes) de $1 500 000 000 EUA
por siniestro.

NO OBSTANTE, en caso de que se reduzca o agote el Limite primario declarado en €l
apartado a) anterior, esta Pdliza se aplicara a excedente de ese limite reducido o como
seguro primario si se agota el Limite primario.

Detallesdela Pdliza primaria

Aseguradores primarios:

NUmero de la Pdliza:
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5. Prima

6. Direccion para los avisos

Todos los avisos dados con arreglo a las condiciones de esta Péliza se enviaran a:

CONSIDERANDO que € Asegurado tiene un Seguro de responsabilidad civil aeronautica en vigor (en
adelante, “Pdliza primarid’) que contiene el Suplemento de cobertura adicional (Responsabilidades
aeronduticas) AVN 52F que suprime todos los apartados salvo el b) de la Clausula de exclusion de guerra,
apoderamiento ilicito y otros riesgos (Aviacion) AVN 48B;

Y CONSIDERANDO quelacaberturaque provee el Suplemento de coberturaadicional (Responsabilidades
aeronduticas) AV N 52F contiene un sublimite declarado en el Punto 3, apartado a) delaPdliza (en adelante,
el “Limite primario”);

ESTA Pdliza debera pagar en nombre del Asegurado todas las sumas que el Asegurado esté legalmente
obligado a pagar como indemnizacion por lesién corpora o dafio a los bienes causados por un siniestro
duranteel periodo delaPdlizaocurrido por las operacionesaeronduticasdel Asegurado cubiertasy definidas
en laPoliza primaria:

1. queexcedan del Limite primario, 0

2. encasodecancelacién delacoberturaque proveeel Suplemento de coberturaadicional
(Responsabilidades aeronéuticas) AVN 52F contenida en la Péliza primaria, como
seguro primario pero Unicamente en la misma medida, distinta a limite, como lo
hubiera provisto dicho Suplemento si no se hubiera cancelado la cobertura.

CON LA CONDICION DE QUE con respecto al parrafo 1 anterior, la responsabilidad civil corresponde a
los A seguradores tni camente después de que | os A segurados primari os hayan pagado o hayan sido obligados
a pagar la totalidad de sus respectivas pérdidas netas definitivas indicadas en 3 @) de la Pdliza. Los
Aseguradores pagarén Unicamente el excedente de loslimites de la Pdliza primaria como se declaraen 3 a)
de la Pdliza hasta una Pérdida neta definitiva al Asegurado del limite de responsabilidad civil declarado en
3 b) delaPdliza

Definiciones
1 La expresion “Pérdida neta definitiva” designa la cantidad que debe pagarse como

liquidacion de laresponsabilidad civil del Asegurado después de deducir todas las pérdidas recuperadas y
otros seguros vaidos y que puedan cobrarse, exceptuando la Poliza primaria, y excluira todos |os gastos.
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2. El término “ Gastos’ designalosintereses devengados después de registrados |os gastos de
juicio, investigacion, gjuste y gastos judiciales (excluyendo, sin embargo, todos los gastos de oficina del
Asegurado, todos | os gastos por empl eados a sueldo del Asegurado y los honorarios generales a cuentapara
gastos de abogado normal mente pagados por el Asegurado).

Condiciones
1 Términosy condiciones establecidos en la Pdliza primaria

En lamedidadelacoberturaproporcionada por esta Pdliza, estaPdlizaestasujetaaiguales
garantias, términos, condiciones, definiciones y exclusiones (salvo por lo que respecta a la prima, la
obligacion de investigar y defender, € acuerdo de renovacion, si lo hubiera, la cantidad y los limites de
responsabilidad civil que no sean los de la franquicia o cldusula de autoseguro cuando sea aplicable, Y
SALVO QUE SE PREVEA OTRA COSA EN EL PRESENTE DOCUMENTO) que contenga la Pdliza
primaria o puedan agregarse a la misma antes de que ocurra un siniestro por €l cua se efectla una
reclamacion en virtud del presente.

En lamedidaen que la Péliza primariaincorpore las clausulas de los contratos y acuerdos
celebrados por el Asegurado, esta Pdliza también se aplicara

2. Gastos autorizados

En caso de que una o varias reclamaci ones probablemente excedan del Limite primario, €l
Asegurado no incurriraen ninglin gasto sin €l consentimiento de los Aseguradores.

3. Prorrateo delos gastos

Los gastos en que se incurra en nombre del Asegurado con € consentimiento de los
Aseguradores, y para los cuales € Asegurado no esté cubierto por los Aseguradores primarios, se
prorrateardn de laforma siguiente:

a) Encasodegueunao variasreclamacionessean ajustablesantesdel comienzo del juicio
por una cantidad que no sea superior a Limite primario, los Aseguradores no pagaran
ningun gasto.

b) Sinembargo, en caso de quelacantidad por la que dicha reclamacion o reclamaciones
puedaser gjustable excedadel Limite primario, los Aseguradores, si consienten en que
continden las actuaciones judiciales, contribuiran alos gastos en que se incurra por o
en nombredel Asegurado enfuncion delaproporcion quelescorrespondeenlaPérdida
netadefinitivafinalmente aj ustadacon respecto alacantidad total dedichaPérdidaneta
definitiva.

¢) En caso de que & Asegurado opte por no apelar de una sentencia que exceda de los
limites del Limite primario, los Aseguradores podrén elegir llevar a cabo dicha
apelacion a su propia costa 'y quedardn obligados por los gastos judicial es sujetos a
impuestos y los intereses correspondientes a los mismos, pero en ningln caso la
responsabilidad total delos Aseguradores excederasuslimitesde responsabilidad agui
previstos, més los gastos de dicha apelacion.
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4. Aplicacién de las pérdidas recuper adas

Salvo cuando esta Pdliza se aplique como seguro primario, todas las pérdidas recuperadas
o0 los pagos recuperados recibidos después de la liquidacion de una pérdida en virtud de esta Pdliza se
aplicaran como si se hubieran recuperado o recibido antes de dichaliquidaciény todos|os g ustes necesarios
seharén entreel Aseguradoy |os Aseguradores, pero ningunaclausulade estaPdlizaseinterpretarddeforma
que las pérdidas comprendidas en esta pdliza no sean pagaderas hasta que la Pérdida neta definitiva del
Asegurado haya sido evaluada definitivamente.

5. Comienzo delaresponsabilidad civil

Laresponsabilidad de pagar en virtud de esta PAliza no comenzardamenos ni hastaquelos
Asegurados primarios hayan admitido la responsabilidad por Limite primario 0 a menos y hasta que a
Asegurado se le haya ordenado por sentencia definitiva pagar una cantidad que excedadel Limite primario
y Unicamente después que los Aseguradores primarios hayan pagado o hayan sido obligados a pagar la
cantidad total del Limite primario.

6. Cancelacion

EstaPdlizano escancel able por los Aseguradoresni por €l Asegurado; sin embargo, en caso
de faltade pago de laprimao del derecho de péliza anual los Aseguradores tendran el derecho de cancelar
la cobertura que provee en esta Pdliza dando aviso por escrito con por o menos treinta (30) dias de
antelacion.
7. Limites deresponsabilidad

Aunque se hayaincluido en la presente més de un Asegurado, laresponsabilidad civil total
delos Aseguradores con respecto auno o atodos |os Asegurados no excederd del limite de responsabilidad
de los Aseguradores establecido en 3 b) dela Pdliza.
8. Avisos

En caso de un siniestro araiz del cual se produzca unareclamacion o de la cancelacion de
la cobertura que provee el Suplemento de cobertura adicional (Responsabilidades aeronauticas) AVN 52F
que contiene la Pdliza primaria, el Asegurado dara aviso alos Aseguradores en la direccién indicada en el
parrafo 6 de laPdlizatan pronto como sea razonablemente posible.

9. Reclamacionesfalsas o fraudulentas

Si el Asegurado hace una reclamacion, sabiendo que es falsa o fraudulenta con respecto a
lacantidad o aotro aspecto, esta Poliza seranulay todas | as reclamaciones en virtud delamismacaducaran.

10. Leyyjurisdiccion

En caso de controversiarespecto aestaPolizalamismaestarasujetaalaleyy lajurisdiccion
aplicables en virtud de la Poliza primaria.
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Adjunto 4

MODELOSDE PRIMAS
Modelo con 51% de participacion

Hipotesis sin pérdidas con 51% de participacion

Afio 1 Afio 2 Afio 3 Afio 4 Afio 5

Saldo de apertura 0 454 675 000 977 571 250 1576581825 2260 656 857
Cantidad de pasajeros 1700000000 1785000000 1874 000000 1968 000 000 2 066 000 000
Tasa de participacion
(% mundial de pasajeros) 51% 51% 51% 51% 51%
Derecho por pasajero 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
Prima total 433 500 000 455 175 000 477 870 000 501 840 000 526 830 000
Costo administrativo 500 000 505 000 510 050 515151 520 302,00
Ingreso de inversiones 21 675 000 68 226 250 121 650 625 182 750 183 252 407 186
Pérdidas pagadas - - - - -

454 675 000 977571250 1576581 825 2260656 857 3039 373 740

Pérdida en el afio 5 después de afios inobjetables con 51% de participacién

Afio 1 afo 2 Afio 3 Afio 4 Afio 5

Saldo de apertura 0 454 675 000 977 571 250 1576 581825 2260 656 857
Cantidad de pasajeros 1700000000 1785000000 1874000000 1968 000 000 2 066 000 000
Tasa de participacion
(% mundial de pasajeros) 51% 51% 51% 51% 51%
Derecho por pasajero 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
Prima total 433 500 000 455 175 000 477 870 000 501 840 000 526 830 000
Costo administrativo 500 000 505 000 510 050 515151 520 302,00
Ingreso de inversiones 21 675 000 68 226 250 121 650 625 182 750 183 252 407 186
Pérdidas pagadas - - - - 1 500 000 000

454 675 000 977571250 1576581825 2260656857 1539373740

Pérdidas en los afios 2, 3y 4 con 51% de participacion

Afio 1
Saldo de apertura 0
Cantidad de pasajeros 1 700 000 000
Tasa de participacion

(% mundial de pasajeros) 51%

Afio 2
454 675 000
1 600 000 000

51%

Afio 3
284 837 500
1 700 000 000

51%

Afio 4
178 336 200
1785 000 000

51%

afio 5
129 455 919
1874 000 000

51%

Derecho por pasajero 0,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Prima total 433 500 000 1224000000 1300500000 1365525000 1433610000
Costo administrativo 500 000 505 000 510 050 515151 520 302,00
Ingreso de inversiones 21 675 000 106 667 500 93 508 750 86 109 870 84 626 092
Pérdidas pagadas - 1500 000 000 1 500 000 000 1 500 000 000 -
454 675 000 284 837 500 178 336 200 129455919 1647 171709

Aumento de pasajeros de 5% por afio.
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MODELOSDE PRIMAS
M odelo con 95% de participacion

Hipotesis sin pérdidas con 95% de participacion

Afio 1 Afio 2 Afio 3
Saldo de apertura 0 847 375000 1821876250
Cantidad de pasajeros 1700 000000 1785000000 1874000000
Tasa de participacion
(% mundial de pasajeros) 95% 95% 95%
Derecho por pasajero 0,50 0,50 0,50
Prima total 807 500 000 847 875 000 890 150 000
Costo administrativo 500 000 505 000 510 050
Ingreso de inversiones 40 375 000 127 131 250 226 695 125

Pérdidas pagadas - - -

Afio 4
2938211 325
1968 000 000

95%

0,50
934 800 000
515151
340 561 133

Afio 5
4213 057 307
2066 000 000

95%

0,50
981 350 000
520 302,00
470 373 231

847 375000 1821876250 2938211325

4213 057 307

5 664 260 235

Pérdida en el afio 5 después de afios inobjetables con 95% de participacion

Afio 1 Afio 2 Afio 3
Saldo de apertura 0 847 375000 1821876250
Cantidad de pasajeros 1700000000 1785000000 1874000000
Tasa de participacion
(% mundial de pasajeros) 95% 95% 95%
Derecho de pasajero 0,50 0,50 0,50
Prima total 807 500 000 847 875 000 890 150 000
Costo administrativo 500 000 505 000 510 050
Ingreso de inversiones 40 375 000 127 131 250 226 695 125

Pérdidas pagadas - - -

Afio 4
2938211 325
1968 000 000

95%

0,50
934 800 000
515151
340 561 133

Afio 5
4 213 057 307
2 066 000 000

95%

0,50
981 350 000
520 302,00
470 373 231
1500 000 000

847 375000 1821876250 2938211325

4213 057 307

4 164 260 235

Pérdidas en los afios 2, 3y 4 con 95% de participacion

Afio 1 Afio 2 Afio 3
Saldo de apertura 0 847 375 000 229 607 500
Cantidad de pasajeros 1700000 000 1600000000 1700000000
Tasa de participacion
(% mundial de pasajeros) 95% 95% 95%
Derecho de pasajero 0,50 0,50 1,00
Prima total 807 500 000 760 000 000 1 615 000 000
Costo administrativo 500 000 505 000 510 050
Ingreso de inversiones 40 375 000 122 737 500 103 710 750
Pérdidas pagadas - 1500 000 000 1500 000 000

Afio 4
447 808 200
1785 000 000

95%
1,00
1695 750 000
515151
129 568 320
1 500 000 000

Afio 5
772 611 369
1874 000 000

95%

1,00
1780 300 000
520 302,00
166 276 137

847 375 000 229 607 500 447 808 200

772 611 369

2718 667 204

Aumento de pasajeros de 5% por afio.
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1 CUANTIA DEL UMBRAL DE PERDIDASPARA EL PLAN
Paralos fines del parrafo 4.2 del Apéndice 1, la cuantiadel umbral de pérdidas ser&

»  Sitodoslos Estados contratantes participan en el plan, lacuantiagenera del umbral de
pérdidas es 100% de $15 000 000 000 EUA.

e Para un Estado contratante a que le corresponde una cuota de la OACI de 3%
(Estado A) la cuantia del umbral de pérdidas es de $450 000 000 EUA.

e S participan Unicamente el 51% de los Estados contratantes, la cuantiadel umbral de
pérdidas para el plan es el 51% de $15 000 000 000 EUA = $7 650 000 000 EUA.

e La cuantia del umbral de pérdidas del Estado A permanece constante en 3% de
$15 000 000 000 EUA = $450 000 000 EUA.

2. PORCENTAJE DE LASRECLAMACIONES

Basandose en el limite del plan de $1 500 000 000 EUA por siniestro, por aeronave, y si
todos |os Estados contratantes participan en el plan, el Estado A tiene una exposicion de riesgo de pérdida
méxima de $45 000 000 EUA por siniestro, por aeronave, por Asegurado.

Si inicamente el 51% de los Estados contratantes participan en el plan, €l limite del plan
seguirdsiendo € total de $1 500 000 000 EUA y €l porcentaje de participacion de |os Estados contratantes
gue participen constituyendo & 51% se redondea a 100% multiplicando por un factor de 1,9608.

En este caso, la parte potencial que le corresponde a Estado A en una pérdida de
$1 500 000 000 EUA serd 3% x 1,9608 = 5,8824%. $1 500 000 000 EUA x 5,8824% = $88 236 000 EUA.
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ADJUNTO 5

RESUMEN DE PERDIDASAVN 52

1 RESUMEN DE PERDIDASAVN 52

En el resumen adjunto se ofrecen detalles de todas las pérdidas AV N 52 liquidadas por €l
mercado de seguro aeronautico primario desde 1977; | as cantidades indi cadas corresponden principalmente
apasagjeros, pero incluyen algunas liquidaciones para terceros.

Antesdel 11 de septiembre, lapérdida AV N 52 respecto aterceros méas elevada durante los
25 afos anteriores fue la pérdida de Pan Am en Lockerbie en 1988, que ascendid a$ 36 165 881 EUA en
liquidaciones.

El mercado de seguro aerondutico ha establecido las reservas técnicas para las cuatro
pérdidasdel 11 de septiembre en $3 830 000 000 EUA.. El elemento de terceros de estas reservas es superior
a$3 500 000 000 EUA, casi 100 veces mas que la cantidad correspondiente de L ockerbie.

El mercado de seguro aerondutico ha liquidado 31 pérdidas AVN 52 en €l curso de los
25 afios anteriores a los acontecimientos del 11 de septiembre, por un total de $850 000 000 EUA
correspondientes a liguidaciones para pasgjerosy terceros.

De esta cantidad, aproximadamente $676 000 000 EUA corresponden ados pérdidas: ladel
B747 de Korean Airlines de 1983, de $154 000 000 EUA,, y la pérdidade Pan Am en Lockerbie en 1988, de
$522 000 000 EUA. L as liquidaciones combinadas correspondientes a pasaj eros de estas dos pérdidas es de
aproximadamente $636 000 000 EUA.

Ninguna de las otras 29 pérdidas registradas durante el periodo mencionado han excedido
de $38 000 000 EUA,, incluyendo las liquidaciones para pasaj eros.

2. ESTADISTICAS DE PERDIDAS PARA EL ANO 2001

Laspérdidasgeneral esaeronauticasde cascoy responsabilidad civil correspondientesa2001
se calculan en $5 140 000 000 EUA, en comparacién con $1 950 000 000 EUA para 2000.

Las pérdidas aeronduticas generales de casco por guerra para 2001 se calculan en
$539 000 000 EUA, en comparacién con $5 000 000 EUA para 2000.
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Accidente de KAL en la Isla Sakhalin
Fecha del siniestro: 1/9/1983

Afo de pago Total de pagos

1983 $1 367 168
1984 $4 717 402 Pérdida total de KAL B747, 1/9/1983
1985 $2 617 004 Total de pagos por reclamaciones en el aino
1986 $602 739
1987 $45 000 000
1988 $300 000 $40 000 000
1989

$35 000 000
1990 $5 514 615
1991 $30 000 000
1992 $30 418 000 $25 000 000
1993 $27 053 880

$20 000 000
1994 $8 807 001
1995 $1 125 000 $15 000 000
1996 $42 343 230 $10 000 000
1997 $11 176 621

$5 000 000
1998 $11 756 276
1999 $2 215 978 %0
1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

2000 $402 521
2001 $3 631 495

$154 048 931
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Pérdidas correspondientes a responsabilidad civil

de las lineas areas por riesgo de guerra

Fecha del Explotador Fabricante Tipo de Matricula Reservas técnicas Tipo de pérdida
siniestro aeronave ($EUA)
04 Dic 1977 Malaysian Airlines System Boeing 737 9M-MBD 4102 000 Total
20 Abr 1978 Korean Air Boeing 707 HL7429 871 000 Total
01 Sep 1983 Korean Air Boeing 747 HL7442 154 048 931 Total
10 Mar 1984 UTA Boeing DC-8 F-BOLL 1233 000 Total
(Douglas)
04 Dic 1984 Kuwait Airways Airbus Industrie A310 9K-AHC 2 750 000 Parcial
12 Jun 1985 Royal Jordanian Airlines Boeing 727-200 JY-AFW 300 000 Total
23 Jun 1985 Air India Boeing 747 VT-EFO 23985539 Total
23 Nov 1985 Egyptair Boeing 737 SU-AYH 2 600 000 Total
02 Abr 1986 Trans World Airlines Boeing 727 N54340 6 964 000 Parcial
03 May 1986 Air Lanka Lockheed L-1011 TriStar 4R-ULD 1569 881 Total
05 Sep 1986 Pan American World Airways Boeing 747 N656PA 13178 000 Parcial
considerable
26 Oct 1986 Thai Airways International Airbus Industrie A300 HS-TAE 5500 000 Parcial
25 Dic 1986 Iragi Airways Boeing 737-200 YI-AGJ 3788 963 Total
29 Nov 1987 Korean air Boeing 707 HL7406 9 786 085 Total
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Fecha del Explotador Fabricante Tipo de Matricula Reservas técnicas Tipo de pérdida
siniestro aeronave ($EUA)

08 Dic 1987 Pacific Southwest Airlines British BAe 146 N350PS 37 920 552 Total
Aerospace (HS)

03 Jul 1988 Iran Air Airbus Industrie A300B2 EP-IBU 1712077 Total

21 Dic 1988 Pan American World Airways Boeing 747-100 N739PA 520 206 600 Total

28 Jun 1989 Somali Airlines Fokker F.27 60-SAZ 1 500 000 Total

19 Sep 1989 UTA Boeing DC-10 N54629 17 281 951 Total
(Douglas)

27 Nov 1989 Avianca Boeing 727 HK-1803 6 600 000 Total

11 May 1990 Phillippine Airlines Boeing 737-300 EI-BZG 399 431 Total

02 Ago 1990 British Airways Boeing 747 G-AWND 13 066 387 Total

02 Ago 1990 Kuwait Airways (various) (various) VARIOUS 284 132 Total

02 Oct 1990 China Southern Airlines Boeing 757 B-2812 3164 859 Total

18 Feb 1991 ACES De Havilland DHC-6 Twin HK-2758X 2 565 000 Total

Otter 300

27 Nov 1992 LAV - Aeropostal Boeing DC-9-30 YV-37C 100 000 Parcial
(Douglas)

04 Jul 1993 Royal Swazi Airways Fokker F.28 3D-ALN 6 417 Parcial

11 Dic 1994 Phillippine Airlines Boeing 747-200B EI-BWF 413 539 Parcial

27 Dic 1994 Air France Airbus Industrie A300B2 F-GBEC 2 007 200 Parcial

23 Nov 1996 Ethiopian Airlines Boeing 767-200ER ET-AlZ 12 065 469 Total

24 Jul 2001 SriLankan Airlines (various) (various) 1 000 000

11 Sep 2001 American Airlines Boeing 767-200 N334AA 1 540 000 000 Total
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Fecha del Explotador Fabricante Tipo de Matricula Reservas técnicas Tipo de pérdida
siniestro aeronave ($EUA)

11 Sep 2001 United Airlines Boeing 767-200 N612UA 1 540 000 000 Total

11 Sep 2001 American Airlines Boeing 757-200 N644AA 600 000 000 Total

11 Sep 2001 United Airlines Boeing 757-200 N591UA 150 000 000 Total

Resumen de pérdidas AVN 52

(Véase Adjunto 5 del Apéndice 1.)
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Apéndice 1

ADJUNTO 6
AVN 48B 1.10.96

CLAUSULA DE EXCLUSION DE GUERRA, APODERAMIENTO ILICITO
Y OTROSRIESGOS (AVIACION)

Esta Pdliza no cubre las reclamaciones causadas por:

a)

b)

f)

9)

Guerra, invasién, actosde enemigosextranj eros, hostilidades (seapor guerradeclaradao no), guerra
civil, rebelion, revolucién, insurreccién, ley marcial, poder militar o usurpado o tentativas de
usurpacion del poder.

Un estallido hostil de un armade guerraempleando fisidn o fusion atébmicao nuclear u otrareaccion
o fuerza o materia radiactiva semejante.

Huelgas, tumultos, conmociones civiles o disturbios laborales.

Un acto de una 0 mas personas, sean 0 ho agentes de un poder soberano, con fines politicos o
terroristas e independientemente que la pérdida o dafio resultante del mismo sea accidental o
intencional.

Un acto malicioso o un acto de sabotgje.

Confiscacién, nacionalizacion, secuestro, restriccion, detencidn, apropiacion, requisa para obtener
lapropiedad o el uso, por o bajo las ordenes de un gobierno (civil, militar o defacto) o unaautoridad
publicao local.

Apoderamiento ilicito o cualquier apoderamiento ilicito o gercicio indebido del control de la
Aeronave o la tripulacién en vuelo (incluyendo toda tentativa de apoderamiento o contral) por
cualquier personao personas abordo delaAeronave actuando sin €l consentimiento del Asegurado.

Ademés, esta Pdlizano cubre las reclamaci ones presentadas mientras la Aeronave esté fueradel control del
Asegurado debido a cualquiera de los riesgos antes mencionados. Se considerara que la Aeronave hasido
devuelta al control del Asegurado cuando se produzca la devolucion sin incidentes de la Aeronave al
Asegurado en un aerédromo no excluido deloslimitesgeograficosdeestaPdlizay total mente apropiado para
las operaciones de la Aeronave (dicha devolucién sin incidentes deberd ser de modo que la Aeronave esté
estacionada con los motores detenidos y sin que medie coaccion).
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AVN 52D 12.12.01

SUPLEMENTO DE COBERTURA ADICIONAL
(RESPONSABILIDADES AERONAUTICAYS)

CONSIDERANDO que la Pdliza de la que este Suplemento forma parte incluye la Clausula de
exclusion deguerra, apoderamientoilicitoy otrosriesgos(ClausulaAVN 48B), A CAMBIODE una
Primaadicional de........cc.cccooveceiveceeiiceeeee , por el presentequedaentendidoy convenido que
con efecto apartir del ........ccooceveevvciece e, , todos los apartados salvo .........ccccceevennene
dela Clausula AVN 48B que forman parte de esta Pdliza quedan suprimidos CON SUJECION A
todos los términos y condiciones de este Suplemento.

LA EXCLUSION esaplicable tnicamente atodacoberturaadicional con respecto alasupresion del
apartado a) de la ClausulaAVN 48B.

Lacoberturano incluiralaresponsabilidad civil por dafios aningunaformade bienes sobre el suelo
situados fuera del Canaday de los Estados Unidos de América, a menos que sea causado o resulte
del uso de la aeronave.

LIMITES DE RESPONSABILIDAD

El limite de responsabilidad de los Aseguradores con respecto a la cobertura que provee este
Suplemento sera de $50 000 000 EUA o €l limite aplicable de la Pdliza, de ellos el menor, por
siniestro y en €l total anual (el “sublimite™). Este sublimite se aplicara dentro del limite total dela
Pélizay no ademas del mismo.

En la medida en gque se provea cobertura adicional a un Asegurado en virtud de la Pdliza, este
sublimite no se aplicara alaresponsabilidad civil de dicho Asegurado:

a) respecto alos pasajeros (y su equipagjey efectos personales) de un explotador de aeronaves
a que la Pdliza provee cobertura por la responsabilidad civil respecto a sus pasajeros
resultante de su explotacion de la aeronave;

b) respecto alacargay € correo mientras estén a bordo de la aeronave de un explotador de
aeronaves a que la Pdliza provee cobertura por la responsabilidad civil respecto a dicha
cargay correo resultante de su explotacion de la aeronave.

RECISION AUTOMATICA

En la medida prevista seguidamente, la cobertura adicional de este Suplemento quedard
RESCINDIDA AUTOMATICAMENTE en las siguientes circunstancias:

i) Todala cobertura
—al desencadenarselaguerra(seaque hayaunadeclaracion de guerrao no) entre cualquiera
de dos 0 més de los siguientes Estados: Estados Unidos de América, Federacion de Rusia,
Francia, Reino Unido, Republica Popular de Ching;
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i)

Toda cobertura adicional con respecto a la supresién del apartado a) de la
Clausula AVN 48B

—al producirse el estallido hostil de un arma de guerra empleando fision o fusion atdmica
0 nuclear u otra reaccion o fuerza o materia radiactiva semejante en cualquier lugar o
momento en que ese estallido pueda ocurrir e independientemente de que la Aeronave
asegurada pueda estar afectada;

Toda la cabertura con respecto a una de las Aeronaves asegur adas requisadas para
obtener su propiedad 0 uso
—al producirse esarequisa.

CON LA CONDICION DE QUE si laAeronave asegurada esta en el aire cuando se producei), ii)
0 iii), la cobertura que provee este Suplemento (a menos que haya sido cancelada, rescindida o
suspendida) continuara con respecto a esa Aeronave hasta que complete su primer aterrizaje
siguiente y hayan desembarcado todos |os pasgjeros.

REVISION Y CANCELACION

a)

b)

d)

Revision dela prima o deloslimites geogr aficos, o0 de ambos (7 dias)

L os Aseguradores podran dar aviso pararevisar laprimao loslimites geogréficos, 0 ambos;
dicho aviso tendra efecto a la expiracion de siete dias contados a partir de las 2359 horas
GMT del diaen que se dé el aviso.

Canceacion limitada (48 hor as)

Después de un estallido hostil como el especificado antesen 4ii), los Aseguradores podran
dar aviso de la cancelacion de una o mas partes de la cobertura proporcionada en €l
parrafo 1 de este Suplemento con referencia a uno o varios de los apartados ¢), d), €), f) y
g) delaClausula AV N 48B; dicho aviso tendra efecto ala expiracién de 48 horas contadas
apartir de las 2359 horas GMT del diaen que se dé € aviso.

Cancéacion (7 dias)

Lacoberturaproporcionada por este Suplemento puede ser cancel ada por |os Aseguradores
o por e Asegurado dando aviso que tendra efecto ala expiracion de siete dias contados a
partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé dicho aviso.

Avisos
Todos los avisos mencionados en €l presente se daran por escrito.
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AVN 52E 121201

SUPLEMENTO DE COBERTURA ADICIONAL
(RESPONSABILIDADES AERONAUTICAYS)

CONSIDERANDO que la Pdliza de la que este Suplemento forma parte incluye la Clausula de
exclusion deguerra, apoderamientoilicitoy otrosriesgos(ClausulaAVN 48B), A CAMBIODE una
Primaadicional de........ccccccoveveiveceeiiceeeee e, , por €l presentequedaentendidoy convenido que
con efecto apartir del .......cccoovveevvciece e, , todos los apartados salvo .........ccccceevennene
dela Clausula AVN 48B que forman parte de esta Pdliza quedan suprimidos CON SUJECION A
todos los términos y condiciones de este Suplemento.

LA EXCLUSION esaplicable tnicamente atodacoberturaadicional con respecto alasupresion del
apartado a) de la ClausulaAVN 48B.

Lacoberturano incluiralaresponsabilidad civil por dafios a ningunaformade bienes sobre el suelo
situados fuera del Canaday de los Estados Unidos de América, a menos que sea causado o resulte
del uso de la aeronave.

LIMITES DE RESPONSABILIDAD

El limite de responsabilidad de los Aseguradores con respecto a la cobertura que provee este
Suplemento serade .......cccccvevevecceecieenenne. o € limite aplicable de la Pdliza, de ellos el menor, por
siniestro y en €l total anual (el “sublimite™). Este sublimite se aplicara dentro del limite total dela
Pélizay no ademas del mismo.

En la medida en gque se provea cobertura adicional a un Asegurado en virtud de la Pdliza, este
sublimite no se aplicara alaresponsabilidad civil de dicho Asegurado:

a) respecto alos pasajeros (y su equipagjey efectos personales) de un explotador de aeronaves
a gque la Pdliza provee cobertura por la responsabilidad civil respecto a sus pasajeros
resultantes de su explotacion de la aeronave;

b) respecto alacargay € correo mientras estén a bordo de la aeronave de un explotador de
aeronaves a que la Pdliza provee cobertura por la responsabilidad civil respecto a dicha
cargay correo resultante de su explotacion de la aeronave.

RECISION AUTOMATICA

En la medida prevista seguidamente, la cobertura adicional de este Suplemento quedard
RESCINDIDA AUTOMATICAMENTE en las siguientes circunstancias:

i) Todala cobertura
—al desencadenarselaguerra(seaque hayaunadeclaracion de guerrao no) entre cualquiera
de dos 0 més de los siguientes Estados: Estados Unidos de América, Federacion de Rusia,
Francia, Reino Unido, Republica Popular de Ching;
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i)

Toda cobertura adicional con respecto a la supresién del apartado a) de la
Clausula AVN 48B

—al producirse el estallido hostil de un arma de guerra empleando fision o fusion atdmica
0 nuclear u otra reaccion o fuerza o materia radiactiva semejante en cualquier lugar o
momento en que ese estallido pueda ocurrir e independientemente de que la Aeronave
asegurada pueda estar afectada;

Toda la cabertura con respecto a una de las Aeronaves asegur adas requisadas para
obtener su propiedad 0 uso
—al producirse esarequisa.

CON LA CONDICION DE QUE si laAeronave asegurada esta en el aire cuando se producei), ii)
0 iii), la cobertura que provee este Suplemento (a menos que haya sido cancelada, rescindida o
suspendida) continuara con respecto a esa Aeronave hasta que complete su primer aterrizaje
siguiente y hayan desembarcado todos |os pasgjeros.

REVISION Y CANCELACION

a)

b)

d)

Revision dela prima o deloslimites geogr aficos, o0 de ambos (7 dias)

L os Aseguradores podran dar aviso pararevisar laprimao loslimites geogréficos, 0 ambos;
dicho aviso tendra efecto a la expiracion de siete dias contados a partir de las 2359 horas
GMT del diaen que se dé el aviso.

Canceacion limitada (48 hor as)

Después de un estallido hostil como el especificado antesen 4ii), los Aseguradores podran
dar aviso de la cancelacion de una o mas partes de la cobertura proporcionada en €l
parrafo 1 de este Suplemento con referencia a uno o varios de los apartados ¢), d), €), f) y
g) delaClausula AV N 48B; dicho aviso tendra efecto aa expiracidn de 48 horas contadas
apartir de las 2359 horas GMT del diaen que se dé € aviso.

Cancéacion (7 dias)

Lacoberturaproporcionada por este Suplemento puede ser cancel ada por |os Aseguradores
o por e Asegurado dando aviso que tendra efecto ala expiracion de siete dias contados a
partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé dicho aviso.

Avisos
Todos los avisos mencionados en €l presente se daran por escrito.
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AVN 52F 17.10.01
(aplicable a la cobertura propor cionada a los proveedor es de servicios)

SUPLEMENTO DE COBERTURA ADICIONAL
(RESPONSABILIDADES AERONAUTICAYS)

CONSIDERANDO que la Pdliza de la que este Suplemento forma parte incluye la Clausula de
exclusion deguerra, apoderamientoilicitoy otrosriesgos (ClausulaAVN 48B), A CAMBIODE una
Primaadicional de..........cccccoovevvieece e, , por el presentequedaentendidoy convenido que
con efecto apartir del .......ccoevveviieece e , todos los apartados salvo .........cccccceeeueneee.
delaClausula AVN 48B que forman parte de esta Pdliza quedan suprimidos CON SUJECION A
todos los términos y condiciones de este Suplemento.

LA EXCLUSION esaplicable tnicamente atodacoberturaadicional con respecto alasupresion del
apartado a) de la ClausulaAVN 48B.

Lacoberturano incluiralaresponsabilidad civil por dafios aningunaformade bienes sobre el suelo
situados fuera del Canaday de los Estados Unidos de América, a menos que sea causado o resulte
del uso de la aeronave.

LIMITES DE RESPONSABILIDAD

El limite de responsabilidad de los Aseguradores con respecto a la cobertura que provee este
Suplemento sera un sublimite de $50 000 000 EUA o €l limite aplicable de la Pdliza, de ellos €
menor, por siniestroy en el total anual. Este sublimite se aplicaradentro del limitetotal delaPdliza
y ho ademéas del mismo.

RECISION AUTOMATICA

En la medida prevista seguidamente, la cobertura adicional de este Suplemento quedara
RESCINDIDA AUTOMATICAMENTE en las siguientes circunstancias:

i) Todala cobertura
—al desencadenarselaguerra(seaque hayaunadeclaracion de guerrao no) entre cualquiera
de dos 0 més de los siguientes Estados: Estados Unidos de América, Federacion de Rusia,
Francia, Reino Unido, Republica Popular de Ching;

i) Toda cobertura adicional con respecto a la supresién del apartado a) de la
Clausula AVN 48B
—al producirse el estallido hostil de un arma de guerra empleando fision o fusion atdmica
0 nuclear u otra reaccion o fuerza o materia radiactiva semejante en cualquier lugar o
momento en que ese estallido pueda ocurrir e independientemente de que la Aeronave
asegurada pueda estar afectada;

iii) Toda la cabertura con respecto a una de las Aeronaves asegur adas requisadas para
obtener su propiedad 0 uso
—al producirse esarequisa.

CON LA CONDICION DE QUE si laAeronave asegurada esta en el aire cuando se producei), ii)
0 iii), la cobertura que provee este Suplemento (a menos que haya sido cancelada, rescindida o
suspendida) continuara con respecto a esa Aeronave hasta que complete su primer aterrizaje
siguiente y hayan desembarcado todos |os pasgjeros.
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REVISION Y CANCELACION

a)

b)

d)

Revision dela prima o deloslimites geogr aficos, 0 de ambos (7 dias)

L os Aseguradores podran dar aviso pararevisar laprimao los limites geogréficos, 0 ambos;
dicho aviso tendra efecto a la expiracion de siete dias contados a partir de las 2359 horas
GMT del diaen que se dé el aviso.

Cancelacion limitada (48 hor as)

Después de un estallido hostil como el especificado antesen 4 ii), los Aseguradores podran
dar aviso de la cancelacion de una o mas partes de la cobertura proporcionada en €l
parrafo 1 de este Suplemento con referencia a uno o varios de los apartados ¢), d), €), f) y
g) delaClausula AV N 48B; dicho aviso tendré efecto alaexpiracion de 48 horas contadas
apartir de las 2359 horas GMT del diaen que se dé € aviso.

Cancéacion (7 dias)

Lacoberturaproporcionada por este Suplemento puede ser cancel ada por |os Aseguradores
o por e Asegurado dando aviso que tendra efecto ala expiracion de siete dias contados a
partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé dicho aviso.

Avisos
Todos los avisos mencionados en €l presente se daran por escrito.
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AVN 52G 17.10.01
(aplicable a la cobertura propor cionada a los proveedor es de servicios)

SUPLEMENTO DE COBERTURA ADICIONAL
(RESPONSABILIDADES AERONAUTICAYS)

CONSIDERANDO que la Pdliza de la que este Suplemento forma parte incluye la Clausula de
exclusion deguerra, apoderamientoilicitoy otrosriesgos(ClausulaAVN 48B), A CAMBIODE una
Primaadicional de..........ccccoveviievneeie e , por el presentequedaentendidoy convenido que
con efecto apartir del .......ccccooveeviiiieie e , todos los apartados salvo .........ccccceeeeeeee.
dela Clausula AVN 48B que forman parte de esta Pdliza quedan suprimidos CON SUJECION A
todos los términos y condiciones de este Suplemento.

LA EXCLUSION esaplicable Ginicamente atoda coberturaadicional con respecto alasupresion del
apartado a) de la ClausulaAVN 48B.

Lacoberturano incluiralaresponsabilidad civil por dafios aningunaformade bienes sobre el suelo
situados fuera del Canaday de los Estados Unidos de América, amenos que sea causado o resulte
del uso de la aeronave.

LIMITES DE RESPONSABILIDAD

El limite de responsabilidad de los Aseguradores con respecto a la cobertura que provee este
Suplemento serdde un sublimitede.........cccveevveeciecceece e, o€l limite aplicabledelaPdliza,
de ellos el menor, por siniestroy en € total anual. Este sublimite se aplicara dentro del limite total
delaPdlizay no ademas del mismo.

RECISION AUTOMATICA

En la medida prevista seguidamente, la cobertura adicional de este Suplemento quedara
RESCINDIDA AUTOMATICAMENTE en las siguientes circunstancias:

i) Todala cobertura
— a desencadenarse la guerra (sea que haya una declaracion de guerra o no) entre
cualquiera de dos o mas de los siguientes Estados. Estados Unidos de América,
Federacion de Rusia, Francia, Reino Unido, Republica Popular de Ching;

i) Toda cobertura adicional con respecto a la supresién del apartado a) de la
Clausula AVN 48B
—al producirse el estallido hostil de un arma de guerra empleando fision o fusion atdmica
0 nuclear u otra reaccién o fuerza o materia radiactiva semejante en cualquier lugar o
momento en que ese estallido pueda ocurrir e independientemente de que la Aeronave
asegurada pueda estar afectada;

iii) Toda la cabertura con respecto a una de las Aeronaves asegur adas requisadas para
obtener su propiedad o uso
—al producirse esarequisa.
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CON LA CONDICION DE QUE si laAeronave asegurada esta en el aire cuando se producei), ii)
0 iii), la cobertura que provee este Suplemento (a menos que haya sido cancelada, rescindida o
suspendida) continuara con respecto a esa Aeronave hasta que complete su primer aterrizaje
siguiente y hayan desembarcado todos |os pasgjeros.

5. REVISION Y CANCELACION

a)

b)

d)

Revision dela prima o deloslimites geogr aficos, 0 de ambos (7 dias)

L os Aseguradores podran dar aviso pararevisar laprimao loslimites geogréficos, 0 ambos;
dicho aviso tendra efecto a la expiracion de siete dias contados a partir de las 2359 horas
GMT del diaen que se dé el aviso.

Canceacion limitada (48 hor as)

Después de un estallido hostil como el especificado antesen 4i), los Aseguradores podran
dar aviso de la cancelacion de una o més partes de la cobertura proporcionada en €l
parrafo 1 de este Suplemento con referencia a uno o varios de los apartados ¢), d), €), f) y
g) delaClausulaAVN 48B; dicho aviso tendra efecto alaexpiracién de 48 horas contadas
apartir de las 2359 horas GMT del diaen que se dé € aviso.

Cancéacion (7 dias)

Lacoberturaproporcionada por este Suplemento puede ser cancel ada por |os Aseguradores
o por e Asegurado dando aviso que tendra efecto a la expiracion de siete dias contados
partir de las 2359 horas GMT del dia en que se dé dicho aviso.

Avisos
Todos los avisos mencionados en €l presente se daran por escrito.
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APENDICE 2

LISTA DE PARTICIPANTES

ESTADOS MIEMBROS

Alemania R. Mienz
C. Henrichs

Arabia Saudita S. Al-Ghamdi
Australia S. Clegg

Brasil A. Pereira
C.B. Rodrigues
R.M. Barreda
M.A. Castro
A.C. Romera
F. de Asis Leme Franco
D.M. Silva

Canada R. Dean (AHAC)
E. Macnab
M. Skrobica

Egipto M. El Bagoury
F.A.A. Ghoneimy
F. Aly
N. El Koussy
S. El Maghloub
M. El Serafi

Estados Unidos J. Rodgers
P. Bloch

Francia P. Gabelle
V. Jost
A. Véillard

India A.P. Singh

Japon T. Kawanishi
M. Ogiso
T. Okawara

México R. Rodriguez Garduno
H. Véazquez
G. Delgado
S. Retana
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ESTADOS MIEMBROS
Reino Unido P. Smith
Singapur SH. Tan
L. Tan
Sudafrica J. Morrison
V. Naidoo
P.D. Mosti

ORGANIZACIONES INTERNACIONALES OBSERVADORAS

Asociacion del Transporte Aéreo

Internacional (IATA)

Comision Europea (CE)

Comité de corredores del mercado de Londres —

Seccion de aviacion

L. Clark
H. Goldberg

F. Morgan

J. Palmer-Brown
K. Coombes

Consgjo Coordinador Internacional de Asociaciones J. Wool

de Industrias Aeroespaciales (ICCAIA) C. Brandes
Consgjo Internacional de Aeropuertos (ACI) R. Heitmeyer

S. Hub
Union Internacional de Aseguradores D. Gasson
Aeronduticos (UIAA)

P.L. Butler

ESTADOS OBSERVADORES

China T.F. Zhao

J. Yuan
Delegacion de la Republica Checa 0. Gorgol
Espafia L. Adrover
Federacion de Rusia I.M. Lysenko
Finlandia M. Tupamaki
Senegal B. Gueye
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Cuestion 1 del
orden del dia;

Cuestion 2 del
orden del dia;

Cuestion 3 del
orden del dia;

Cuestion 4 de
orden del dia;

APENDICE 3

ORDEN DEL DIiA DE LA REUNION

Examen de las medidastomadas en respuesta a la cancelaciéon y reduccion dela
cobertura de seguros por riesgo deguerra

Se invitara al grupo especial a que evalle y examine las medidas tomadas por los
Estados y laindustria en relacion con este tema después de la reunion SGWI/1.

Posibles mecanismosrelacionados con las medidas de los gobiernos
y delaindustria

Seinvitaraa grupo especial a que analice las propuestas de las medidas que han de
tomar los gobiernos (a mediano y largo plazo) y sus repercusiones.

Prepar aciéon derecomendaciones par a someterlasala consideracién del Consgjo
dela OACI

Otros asuntos
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APENDICE 4
LISTA DE DOCUMENTOS
NOTASDE ESTUDIO:
Cuestion del
WP NOm. | orden del dia Asunto Presentada por

1 - Orden del dia provisiona Secretaria

2 2 Responsabilidad civil aeronautica respecto a LMBC juntamente
terceros por cobertura de guerra, con ACI, IATA Yy
apoderamiento ilicito, terrorismo, etc. ICCAIA

3 2 Medidas de largo plazo Alemania

4 2 Observaciones y propuestas IATA y ICCAIA

5 2 Comentarios del Brasil sobre responsabilidad Brasil
civil aeronautica respecto aterceros por
cobertura de guerra, apoderamiento ilicito,
terrorismo, etc.

6 2 Recomendacién de procedimiento conjunto del | Alemania, Finlandia
SGWI a Consejo dela OACI: relativaala y IATA y ICCAIA
reforma de la responsabilidad civil

7 3 Propuesta de plan para cobertura aeronéutica Presidente,
respecto aterceros por riesgo de guerra vicepresidenta y

Secretaria
NOTASDE INFORMACION:
Cuestion del
I[P NUm. orden del dia Asunto Presentada por

1 2 Seguro aeronautico mutuo por riesgo de guerra Reino Unido
y responsabilidad civil

2 1 Seguro aeronautico anterior y posterior a UIAA
11 de septiembre de 2001

3 2 Requisito de seguro por riesgo de guerra Finlandia

4 1 Datos de los miembros respecto alas medidas IATA

(revisada) nacionales relativas a seguro por riesgo de

guerra

—FIN—






