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报表 M 

商业航空承运人航空器的燃油消耗与运输业务量 

填报说明 

申报要求 

总则 

本报表供国际民航组织各成员国用来填报其每一经营定期和/或不定期航班的商业航空承运人按航

空器机型分列的燃油消耗量和运输量业务量统计资料。本报表应当涵盖一月至十二月的日历年。 

申报时间表 

本报表应当按年度填报，并在所述报告期结束之后两个月内向国际民航组织申报。 

电子申报 

各国可通过互联网使用电子邮件（sta@icao.int ）或使用电子光盘以电子格式提交所需要的数据。

本份报表的电子版本以及相关说明，可以通过国际民航组织的互联网站（http://www.icao.int/staforms ）
或与国际民航组织秘书处联系获取。 

保密性 

报表中提供的数据视为保密，不得用能够辨别具体运营人的方式公布。 

须填报的统计资料 

为向国际民航组织填报航空承运人统计资料之目的，应该填报经营承运人的所有燃油消耗量和运输

业务量的内容，包括代号共享、特许经营、联营航班、整机包用、包舱安排、联合经营和租赁航空器的

运输业务（定义附后）。在这方面，经营承运人一词是指其国际民航组织代码被用于空中交通管制目的

的承运人（国际民航组织代码见飞行计划第 7 栏）。如果经营承运人与其航班号被用于空中交通管制之

目的的经营人有所不同（例如某些形式的租赁航空器服务），项目中应当填报实际经营承运人。须在“备

注”栏中说明任何偏差情况。 

应当按航空器机型填报航空承运人用于商业航空运输整个机队的数据。如果需要更多篇幅，请使用

报表 M 的附页。 

机队航空器型号（a 栏和 b 栏） 

制造商、型号和系列（a 栏）  每架航空器应当按其完整型号命名填报（如波音 747-400 型，空中

客车 340-300 型等）。航空承运人机队每种型号的航空器应分列填报。 
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机型代码（b 栏）  报表附注中所列的三个一位字母代码是指使用的航空器机型（即客运、货运或

客、货两用）。 

燃料消耗（c，f，i 和 l 栏）  以公吨为单位填报航空承运人机队所有型号航空器（见 a 栏和 b 栏）

加油的数量。燃料类型之间不应有区别。可根据加油单或发票上记录的燃料供应商的计量数，确定加油

的数量。另外，也可以使用航空器机载计量系统确定加装的燃料数量。 

数据还应当包括辅助动力装置消耗的燃料。 

如果加装的燃料按体积（如公升、加仑、立方米）为单位确定，应按照以公斤/公升表示并用特定测

量温度确定的实际密度值，将此数据换算为质量。如果机载计量系统无法使用，实际密度值应以燃料供

应商加油时计量并在加油单或发票上记录的实际密度为准。如果不能提供上述信息，应根据燃料供应商

加油时的燃料温度，或使用标准密度/温度对照表对加油机场规定的燃料温度确定实际密度。如果无法提

供任何信息，只有使用 0.8 公斤/公升的标准密度系数。须在“备注”栏中注明换算方法。 

完成的吨公里（d、g、j 和 m 栏）  对于每种型号的所有航空器，填报用每一航段承运的收费运输

业务吨数（即从中收取报酬）乘以相应航段距离的乘积。 

将航空器旅客载运量换算成重量业载，等于用承运的收费旅客人数与代表旅客的平均重量并加上正常

行李限额和逾重行李的系数相乘。换算系数由承运人自行确定。但是如果没有换算系数，建议使用 100 公斤。 

货物包括快件和外交信袋。 

邮件包括由邮政当局受理和准备向其交付的全部信件和其他物品。 

货物和邮件体积换算为重量的系数由承运人自行确定。但是如果没有换算系数，建议使用每立方米

/161 公斤。 

所有型号航空器某一特定年份完成的吨公里总数（d、g、j 和 m 栏），应当与报表 A 填报的当年相

应数字相一致。 

可提供的吨公里（e、h、k 和 n 栏）  填报用各个舱位（包括航空器运载货物和邮件的货舱）可提

供的承运收费运输业务（旅客、行李和邮件）的吨数乘以每一相应航段距离的乘积，同时考虑到业载和

运行对提供运力的限制（如适用）。须在“备注”栏中注明旅客、货物和邮件换算成吨数的方法。 

所有型号航空器某一特定年份可提供的吨公里总数（e、h、k 和 n 栏），应当与报表 A 填报的当年

相应数字相一致。 

每种型号的所有航空器须分别统计和填报上述三项数据（即燃料消耗、完成的吨公里和可提供的吨

公里）： 

国际定期运输业务  包括根据公布的班期时刻表为取酬而编排和执行，或按照有规律或经常的方式

构成可识别序列系列，开放供社会公众直接定座的营利航班；定期航班超额业务量偶然引起的加班。上

述栏内的数据须使用报告期内执行的所有国际航班航段计算得出。 
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国际不定期运输业务（不包括按需实施的飞行）  包括除按照国际定期航班填报之外，为取酬之目

的不定期执行的航班，包括与此有关的空飞、综合旅游包机和整机包用。不包括出租飞行、商业公务航

空或其他按需实施的收费飞行。 

上述栏内的数据须使用报告期内执行的所有国际航班航段计算得出。 

国际总计（定期和不定期，按需实施的飞行除外）  国际定期和国际不定期飞行合计（不包括按需

实施的飞行）。 

运输业务合计（国际、国内定期和不定期，不包括按需实施的飞行）  包括国际航班和国内运输业

务的合计。国内航班包括定期和不定期航班执行的飞行阶段。 

如果提供航班汇总数据有困难（国际、国内定期和不定期，不包括按需实施的飞行），填报本节中

的数据项不是强制性的。数据不包括航空承运人为与一航程有关联而为旅客和货物安排的地面运输。 

生物燃料比例（运输业务合计）（o 栏） 运输业务合计（国际、国内定期和不定期，不包括按需实

施的飞行）应列报加装生物燃料的比例。例如，它可以从购买燃油记录中计算得出，它列明有生物质分

数和燃料的净热值。 

使用术语的定义 

出租飞行  通常包括由直升机在内的小型航空器（一般不超过 30 个座位），在短时间内为取酬目的

航空运输旅客、货物或邮件，或任何组合，而按需实施的非定期飞行的数据。该定义包括为提供服务所

需的任何调机飞行。 

生物燃料  是指从生物体或生源原料（植物油或动物脂肪）非化石能源中制造的产品。为了能被视

为是生物燃料，燃料中必须含有 80％以上的再生材料。 

整机包用  航空器的整个运力被包租作为包机销售，但按照公布的定期航班的相同或相似的航线和

经营时间作为包机飞行。 

包舱安排  －家航空承运人为在第二家航空承运人的航空器上运输其业务所购买的旅客座位数和/
或规定的舱位。 

代号共享  将一家航空承运人的航班代码用于另一家航空承运人经营的航班，而该航班通常也被认

定为（也许被要求认定为）属于该另一家航空承运人且由其经营的航班。 

距离  在涉及距离计算的全部项目中（项目 1、6、7、9、10、12、17、18、19 和 20），应该使用机

场至机场的大圆距离。可使用定义是地球表面上任意两点之间最短距离的大圆距离来计算距离，与国际

民航组织通过并在《芝加哥公约》附件 15 所提及的世界大地测量系统 1984（WGS84）相关的文森特距

离公式近似。机场的纬度和经度可以采用航空资料汇编（AIP）中公布的任何形式的机场数据。 
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航段  航段是指航空器从起飞至下一次着陆之间的飞行。根据下述定义，航段可分类为国际航段或

国内航段： 

国际  航段的一端或两端位于航空承运人在其主要营业场所所在国之外的一国领土内。 

国内  未归类为国际的航段。国内航段包括航空承运人在其主要营业场所在国国界内各点之间

飞行的所有航段。一国与其所属领土之间的航段以及此类两个领土之间的任何航段均应归类为国

内航段。这适用于即使跨越国际水域或飞越另一国领土的航段。 

注： 

1. 对于伙伴国家的跨国航空公司而言，每个伙伴国家之内的运输周转量应按国内运输周转量

单独填报，所有其他运输周转量应按国际运输周转量填报。 

2. “外国”国内航空运输业务权（即填报承运人在其主要营业场所所在国之外的一国城市对

之间承运的运输周转量）应按国际运输周转量填报。 

3. 技术经停不应该导致任何航段分类与未做技术经停的情况有所不同。 

特许经营  一家航空承运人将特许经营权或使用其公司各种特征要素（如航班代码、制服和营销标

志）的权利授予一个特许经营人，即通常在遵守特许授予人 － 授予特许经营权的实体 － 要求旨在保

证质量的标准和控制的情况下，被授予推销和提供航空服务产品特许权的实体。 

联营航班  经各自国家同意，使用两家航空承运人的代码作为识别标志的一个航班，承运人通常同

意相互分摊收入和/或成本。 

租赁航空器  为增加航空承运人机队运力按照租赁合同使用的航空器。 

联营安排  航空承运人的一种商务协议，它可能涉及某种程度的运力控制，并涵盖经营的航线、经

营条件等事项，以及在各方之间分摊业务量、班次、设备、收入和成本。 

收费旅客  航空承运人为收取商业报酬运输的旅客。 

注： 

1. 本定义包括以下范例：a）按照公布的促销价（比如“卖一送一”）或忠诚奖励计划（比如

使用常客积分点）旅行的旅客；b）作为对被拒登机赔偿旅行的旅客；c）享受公司折扣旅

行的旅客；d）按照优惠票价旅行的旅客（政府、海员、军人、青年、学生等）。 

2. 本定义不包括以下范例：a）免费旅行人员；b）按照仅向航空承运人的雇员或其代理人提供

的票价或折扣旅行的人员，或为执行承运人的公务旅行的人员；c）不占用一个座位的婴儿。 
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计量单位 

使用下列换算系数按公制填报所有距离和重量的项目（英尺/磅换算成公制）： 

1 短吨（2 000 磅） ＝ 0.9072 吨 
1 长吨（2 240 磅） ＝ 1.0160 吨 
1 英里（5 280 英尺） ＝ 1.6093 公里 
1 海里（6 080 英尺） ＝ 1.8531 公里 
1 吨英里（短吨和英里） ＝ 1.4600 吨公里 
1 吨英里（长吨和英里） ＝ 1.6352 吨公里。 

注：“Tonne”指公吨，“ton”指英制计量吨。 

符号 

必要时请使用以下符号填写本报表： 

*     估计数据（紧随估计数字的星号） 
（空白） 此类不适用 
na          数据不详。 
 

 

— 完 — 




