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SEMINARIO SOBRE LA GESTION DE AEROPUERTOS
E INSTALACIONESY SERVICIOSEN RUTA

(Montreal 15 - 19 de abril de 2002)

Cuestion 7 del
orden del dia:  Politicasdela OACI sobre derechos por servicios de navegacion aérea

DECLARACION SOBRE LA POLITICA GENERAL DE LA OACI PARA LA
IMPLANTACION Y EXPLOTACION DE LOSSISTEMASCNSATM

(Nota presentada por |a Secretaria)

1 Se acompafia a la presente la Declaracion sobre la politica general de la OACI parala
implantaciony explotacion delossistemas CNS/ATM alacual sehacereferenciaenlaNotadelaSecretaria
sobre la cuestion 7 del orden del diaen WARFM (Montreal) T'WP/1.

(4 paginas)
S02-1360



WARFM (Montreal)-WP/4
Apéndice

ADJUNTO

DECLARACION SOBRE LA POLITICA GENERAL DE LA OACI PARA
LA IMPLANTACION Y EXPLOTACION DE LOSSISTEMASCNSATM

Aprobada por el Consgjo (C 141/13) el 9 de marzo de 1994

En cumplimiento de su mandato de conformidad con el Articulo 44 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional mediante, entre otras cosas, la elaboracion de los principios y |as técnicas de
navegacion aéreainternaciona y el fomento de la organizacion y e desenvolvimiento del transporte aéreo
internacional paralograr €l desarrollo seguroy ordenado delaaviacién civil internacional entodo el mundo,
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), reconociendo las limitaciones del actua sistema
basado entierra, desarroll6 el concepto de sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del
trénsito aéreo (CNS/ATM) de la OACI, que utilizalatecnologia de satélites. La OACI considera que una
pronta implantacion de los nuevos sistemas redundar4d en €l sano crecimiento de la aviacion
civil internacional.

Laimplantaciony explotacion delosnuevossistemasCNS/ATM segjustaran al os preceptos
siguientes:

1 ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

El principio de la accesibilidad universal sin discriminacion regird el suministro de todos
los servicios de navegacion aérea por medio de los sistemas CNS/ATM.

2. SOBERANIA, AUTORIDAD Y RESPONSABILIDAD DE LOSESTADOS
CONTRATANTES

La implantacion y explotacion de los sistemas CNS/ATM, que los Estados se han
comprometido a proveer, de conformidad con el Articulo 28 del Convenio, no infringirén ni restringirén la
soberania, autoridad o responsabilidad de los Estados en materia de control de la navegacion aéreay de
promulgacion y cumplimiento de las reglas de seguridad. Se preservaré la autoridad de los Estados en la
coordinacion y control de las comunicaciones y en el incremento que sea necesario de los servicios de
navegacion por satélite.

3. RESPONSABILIDAD Y FUNCION DE LA OACI

De conformidad con el Articulo 37 del Convenio, la OACI continuara siendo responsable
de laadopcion y enmienda de las normas, métodos recomendados y procedi mientos que rigen 10s sistemas
CNS/ATM. Con objeto de asegurar € mayor grado posible de uniformidad en todo o que respecta a la
seguridad, la regularidad y la eficiencia de la navegacion aérea, la OACI coordinard y supervisara la
implantacion de los sistemas CNS/ATM a nivel mundial, de conformidad con los planes regionales de
navegacion aéreay el plan mundial coordinado paralossistemas CNS/ATM delaOACI. Ademés, laOACI
facilitard la provision de asistencia a los Estados, en relacidn con los aspectos técnicos, financieros, de
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gestion, juridicos y de cooperacion de laimplantacion. Continuard reconociéndose la funcién de la OACI
en lacoordinacién y uso del espectro de frecuencias con respecto alas comunicacionesy lanavegacion en
apoyo de laaviacion civil internacional.

4. COOPERACION TECNICA

La OACI reconoce que, paralaimplantacion mundial coordinaday armoniosay larépida
obtencién de beneficios paralos Estados, usuariosy proveedores, es necesarialacooperacion técnicaen la
implantacion y explotacion eficiente de los sistemas CNS/ATM. Con este fin, la OACI tendra un papel
central en la coordinacion de arreglos de cooperacién técnica para la implantacién de los sistemas
CNS/ATM. La OACI invita también a los Estados que estén en condiciones de hacerlo, a que presten
asistencia en relacion con los aspectos técnicos, financieros, de gestion, juridicos y de cooperacion de la
implantacion.

5. ARREGLOSINSTITUCIONALESE IMPLANTACION

En lo posible, en los sistemas CNS/ATM se hara un Optimo uso de la estructura
organizacional existente, modificada si es necesario, y se explotaran de conformidad con los arreglos
institucionales y las disposiciones juridicas vigentes. En la implantacion de los sistemas CNS/ATM, se
aprovecharan, cuando corresponda, laracionalizacion, laintegracion y laarmonizacion delos sistemas. La
implantacion deberia ser |o suficientemente flexible como para adaptarse alos servicios actuales y futuros
demaneraevolutiva. Sereconoce que unaimplantacion coordinadaaescalamundial con plenaparticipacion
delosEstados, losusuariosy los proveedores de servicios por medio, entre otras cosas, de gruposregionales
deplanificaciony gjecucion delanavegaci on aérea, esesencia paralograr plenamentelos beneficios delos
sistemas CNS/ATM. Los arreglos institucional es correspondientes no impediran la competencia entre los
proveedores de servicios que cumplan con las normas, métodos recomendadosy procedi mientos pertinentes
delaOACI.

6. SISTEMA MUNDIAL DE NAVEGACION POR SATELITE

El sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) deberia implantarse como una
progresi én evol utivadesde | os sistemas mundial es de navegaci on por satéliteactuales, incluyendo €l sistema
mundial de determinacion de la posicion (GPS) de los Estados Unidos y € sistema orbital mundial de
navegacion por satélite (GLONASS) de la Federacion de Rusia, hasta un GNSS integrado respecto a cual
los Estados contratantes ejerzan un nivel de control suficiente en |os aspectos relacionados con su uso enla
aviacioncivil. LaOACI continuardexaminando, decomun acuerdo conlosEstados contratantes, |osusuarios
del espacio aéreo y los proveedores de servicios, la factibilidad de lograr un GNSS civil controlado
internacional mente.

7. ORGANIZACION Y UTILIZACION DEL ESPACIO AEREO

El espacio aéreo se organizara de manera que se asegure la eficiencia de los servicios.
Lossistemas CNS/ATM se implantarédn de modo que se superen las limitaciones de |os sistemas actuales y
se satisfagala demanda mundial de tréfico aéreo en evolucion y las necesidades de |os usuarios en materia
de eficienciay economia, conservando o mejorando, al mismo tiempo, los niveles actual es de seguridad. Si

(4 paginas)
S02-1360



WARFM (Montreal)-WP/4
-3- Apéndice

bien no se requiere cambiar la organizacion actual de las regiones de informacion de vuelo para la
implantacion de los sistemas CNS/ATM, los Estados podrian lograr mayor eficiencia y economia
combinando las instalacionesy servicios.

8. CONTINUIDAD Y CALIDAD DE SERVICIO

Se aseguraraladisponibilidad continuadel servicio delossistemas CNS/ATM, incluyendo
arregloseficacesparareducir al minimo larepercusi on en | as operaciones de defi ciencias de funcionamiento
ofallasinevitablesy lograr el restablecimiento expedito del servicio. Lacalidad del servicio del sistemase
gjustard a las normas OACI de integridad de los sistemas y se debe acordar la prioridad, seguridad y
proteccion contra interferencias que sean necesarias.

9. RECUPERACION DE COSTOS

Con € fin de lograr una reparticion razonable de los costos entre los usuarios, toda
recuperacion de |os costos en que se haya incurrido para el suministro de los servicios CNS/ATM se haré
de conformidad con el Articulo 15 del Convenio y se basara en los principios enunciados en las
Declaracionesdel Consgjo a los Estados contratantes sobre derechos por el uso de aeropuertosy servicios
de navegacion aérea (Doc 9082), incluido el principio de que dicha recuperacion de costos no impedirani
desalentara el uso de los servicios de seguridad por satélite.

—FIN—
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